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E n  A l a s  D e l  É x i t o
Los vehículos de la marca Essex gozan de 
reconocida fama por su excelente funciona
miento y  por doquiera sus dueños satis
fechos pregonan las magníficas cualidades 
de marcha, potencia y  confiabilidad de 
esta marca.

Pero com o si esto no fuera suficiente, los 
ingenieros de la casa Hudson ahora dan 
otro paso progresista e introducen el me
canismo admirable de ruedas libres selec
tivo que permite al vehículo caminar en

alas del impulso, mejorando su funciona
miento de manera notable y  causando 
una nueva sensación que está atrayendo 
a millares de nuevos clientes hacia los 
vehículos Essex.

Las posibilidades superiores del renglón 
Hudson-Essex ahora son de m ayor éxito 
para los comerciantes ya establecidos en 
este ramo y  de éxito inmediato para aqué
llos que consideran emprender la venta 
de estas marcas.

HUDSON MOTOR C A R  COMPANY
DETROIT, E. U. A., Dirección Cablegráfica: HUDSONCAR
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E L I J A  L A S  P I E Z A S  D E  R E P U E S T O

L os P roductos  T h om p son  son  la e lección  de más 
d e  100  im portantes fabricantes d e  autom óviles, 
óm n ib u s, y  cam iones quienes los  em p ica n  de dota
c ió n  n orm al de los veh ícu los que  construyen . Esta 
p re feren cia  m anifiesta  es prueba  elocu ente  de la 

ca lidad de los  P rod u ctos  T h om p son .

E l representante d e  la T h o m p so n  p u ede  con  fa 
cilid ad  vender rep uestos que  son , desde lo d o  punto 
d e  vista, iguales a las p iezas instaladas p o r  el fa b r i
can te-de autom óviles. En realidad , el representante 
d e  la T h om p son  sum inistra las m ism as picítas íjue 

se em p lean  en e l eq u ip o  o rig in a l, y  p o r  esta razón , 

tanto U d. com o su  clien te , re c ib en  ad icion a l s e g u n 

dad de satisfacción .

L os representantes d e  la T h o m p so n  cuentan  con 

la venta ja  de q u e  sus p ed id os  se atienden  con  p ro n 
titud y  esm ero. E l especia l departam ento de e x p o r 
tación , q u e  tenem os en nuestra fá b rica  princip a l 

en  C leveland, s igue in vio lab lem en te  la práctica  de 
d a r a los  em barqu es d e  exp orta ción  inm ediata p re 

ced encia  a los n eg oc ios  de l país.

Sírvase escrib irn os, para tener el gusto de sum i
n istrarle in fo rm a ció n  com pleta  sobre los m étodos 
d e  venta y  rep resen tación  de nuestros productos 

para  ese m ercado.

TH O M PSO N
Ofifinan Prinriptiíes ¡ 

Pnhrirae 
Virerción tplegnífi

N P R O D U C T S, IN C. -
p a l e a :  Cleveland. Ohle. E. P . A. í**

CI.EVELA>D > D E xaO lT  j f l

e r á f i r a !  “ Tliempra-CleveUnd" I

Productos ^ompsoii
VALVULAS y  GUIAS. PERNOS Y IllIJES, EM- 

ROLOS DE HIERRO FUNDIDO. EMBOLOS CON 

REFUERZO INVAR, EMBOLOS LYNITE. PASA

DORES DE EMBOLOS, MANIVELAS DE ARRAN

QUE. TENSORES EXCENTRICOS. GATOS MA

NUALES. GEMOEI.OS TRYON PARA MtlELLV:*

ARGENTINA Y 

URUGUAY

Will I.. Smith, Inr.
443 L uí* SúeiJ* Peñn 447 

Buenos Airee, Arem^lDa

BRASIL

B. n . Rand 

Rúa 5. Pedro 14 

Ría de Janeiro. Bra»il

CHILE 

P. C. L. YounB
Avenida de lo» 

Casio ños 
Viña del Mar. Cbile

nr.PRIíSKXTAlVTRS
COBA 

González Del Re ni 

Aportado 1296 

IIa!»oiin, Cubo

COLOMBIA Y 
GUATEMALA 

Uliratnares Corp.
IÍ2 Bruver St.
NtMtvo York, N. Y., 

E- U. A.

REPUBLICA DOMINI- 
CANA

Sanio Domingo Molort
Co.

Santo Domingo. R. D.

MEXICO
Mr. J. E*. Estrada 
Apartado 676 
Móxie<i D. F., México 

PERU 
Alfrcd PollUcr 
Correa 150 
Lima.

ESPAÑA Y PORTUGAL 
|<ihé López Tltieru^
2.'* 6 Motilaiier 
Bnroelona

El, A u t o m ó v il  A m eric .\ino
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Goodrich Me Ha Ayudado a Crear 
y Sostener Una Clientela Satisfecha”

El Señor Elias obtiene 
éxito su prim er año 
de represen tan te de 
Goodrich . . .
Co n v e n c i d o  de la fam a y

prestigio que las llantas 
‘G oodrich ’ gozaban en la  Capital, 
establecí mi prim er negocio de 
llantas y  cámaras en la Calzada 
de S. Ant. A bad, casi en las 
afueras de la ciudad.”

E sto representa el prim er paso 
en el éxito del negocio del Señor 
Elias según sus prop ias palabras. 
Continúa la historia de su p ro 
greso com o sigue.

“ A l año siguiente, y  debido al 
auge que éste había alcanzado por

SENOK JA C K  E U A S . de la  ciudad de 
México, quo ha hecho o n  brillante negocio con 
las Silvertown Goodrícha

medio de la venta de llantas 
‘G oodrich ’ me vi obligado a abrir 
otra  casa en el corazón del dis
trito  com ercial p ara  m ejor aten
der mi clientela.

“ Las llantas ‘G oodrich ’ han 
sido y  siguen siendo ‘mi m ascota’ 
ya  que la llanta en sí y  la coope
ración que siempre he obtenido 
de los representantes de la ‘G ood
rich’  me han ayudado a crear y 
sostener una clientela satisfecha.”

Representantes activos en to 
das partes del mundo han tenido 
el mismo éxito que el Señor Elias, 
p o r  medio del Plan de Represen
tación de Goodrich. Goodrich, 
fabricantes del fam oso neumático 
Silvertown, ofrece un com pleto . 
surtido de neumáticos, cámaras y 
accesorios.

E scriba  hoy mismo solicitando 
informes del Plan de Representa
ción de Goodrich, y  cómo éste 
puede aumentar sus ventas. L a  
experiencia y  prestig io de G ood
rich beneficiará a Vd. com o ha 
beneficiado a miles de represen
tantes en el pasado. E scriba di
rectamente a la International 
B . F . G oodrich Corporation, 
Akron, Ohio, E. U. A.

(A r r ib a )  U n a da Ia> a a lab la clB iaala i d d  San ar EUa» m a u ra n d a  d  a q alp a  
G aad riab . (D a ra a b a ) L a  (a a O la r  b a n d a  da radadn ra d d  S U r a n a r a  C oadrlab  
qna b a  dam aitrada  an m crlta en Infinidad da pm abae.

Goodrich Silvertowns
Agosto, 1931
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Un atajo real hacia
mejores beneficios

Existe un verdadero atajo hacia mejores utilidades en el surtido de mercancía 
que aumente las ventas y reduzca los gastos generales. Esto, precisamente, 
es lo que producen las nuevas bujías Champion Tipo "C ” .

Construidas en tres tamaños para adaptarse a casi todos los motores de auto
móvil, las Champion Tipo "C ”  significan que puede Ud. mantener existen

cias menores con ima correspondiente inversión inferior. Los mo
tores de automóvil que antiguamente necesitaban un tipo especial 
de bujía pueden ahora refaccionarse con uno de los tres tamaños 
de Champions Tipo "C ” . Como resultado la existencia completa 
de Champions se vende con mayor rapidez y brinda ganancias más 
frecuentes.

El principio del aislador sobresaliente (la mejora más prominente 
en bujías de encendido, desde el descubrimiento del Sillimanite) 
es exclusiva de la Champion. Se aumenta la combustión de los 
gases. Se genera una chispa más intensa y caliente, resultante en 
mayor potencia del motor. Los automovilistas en todas partes se 
muestran entusiasmados por el mejor funcionamiento producido 
por las nuevas Champions, Tipo ’ 'C ” .

Ordene su existencia de Champions Tipo "C ”  hoy mismo. Sig
nifican mayor sencillez en el almacén, clientes satisfechos y mayores 
beneficios. Champion Spark Plug Company, Toledo, Ohio, 
E. U. A . Dirección cablegráfica: CHAM PION, TOLEDO.

C h a m  piok
Buj ías de Encendido

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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O ffice  a t  N e w  Y o r k , N . Y ., u n d e r  th e  A c t  o í  M a ro h  3, 1879
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Evite toda  su p os ic ión  al averiguar e l estado de las bujías de e n ce n d id o  . . .  Hasta ahora  n o  ha ten ido 
U d . una respuesta con vincente que dar a sus clientes al tratarse d e  reem plazar las bujías d e  en cen d id o  
desgastadas. U d . ha estado o b lig a d o  a asum ir o  a sup oner, y e llo s  se h an  v isto  o b lig a d o s  a  creerle. 
. . .  En m u ch os casos, U d . habrá p erm itid o  que  en e l m o to r  coo t in ú e n  traba jando bujías defectuosas, 
las que para e l cliente significan  un d erroch e  d e  gaso lin a  y  d e  a ce ite , un d e sp e rd ic io  d e  fuerza, un 
arranque muy duro y  una aceleración  d ifíc il, es d ec ir , u n  gasto  equivalente ¿  p r e c io  d e  un nuevo

ju e g o  d e  buenas bujías d e  en cen d id o .

Contesta la pregunta^ _
Cuándo se deben cambiar
Bujías de EncendidoY

Ver

El 
Ensayador

Deñance
^de bujías de encendido
El ensayador D efiance de bujías d e  e n cen d id o  es un instrum ento 
que  in d ica  de un m o d o  visible si la  bujía de en cen d id o  ha llegad o  
a ese estado d e  deterioro  que le  im p id e  e jercer correctam ente sus 
fun ciones b a jo  las presion es a que está som etida  en  e l  c ilin d ro  
de l m otor .
C o n  este adm irable ensayador, sus clientes V E N  e l ensayo d e  sus 
bujías d e  e n cen d id o  som etidas a  compresión. P u eden  observar 
claram ente la  ch ispa  errática, d éb il y que  finalm ente desaparece a 
'm ed ida  que sea u m en ta lap res ión  neum ática. C o lóq u ese  ahorauna 
N U E V A  B U JIA  en  e l  ensayador. ¡Q u é  d iferencia ! La aguja d e  la 
escala de l ensayador sube, y  5Ú B E  hasta más allá d e  la p resión
que se desarrolla  en  lo s  c ilin d ros  d e l m o to r  en  e l  m om en to  del 
en cen d id o . Esta elocuente dem ostración  n o  p u ede  dejar de p r o 
d u cir  una venta de un nuevo ju e g o  de bujías de en cen d ido .

4

E l ensayador 
D efiance d e  bujías 

d e  encendido está com pletam ente protegido  
por patentes norteamericanas y  extranjeras.

Este ensayador es un nuevo p rod u cto  de superior ca lid ad  de los 
fabricantes de las afamadas bujías d e  e n cen d id o  D efiance. Su 
con stru cción  es tan excelen te  c o m o  la  d e  estas bujías. Es u n  in 
strum ento ideal, que  se ven de c o n  facilidad  sorpren den te a los 
garajes y talleres d e  rep aración . P ron to  se resarce su p r e c io  con  
las ganancias proven ientes d e  las crecidas ventas d e  bujías de 
en cen d id o  que e l  prom ueve.
Sírvase p ed irn os  en  segu ida  in fo rm a ción  detallada y p rec ios  de 
este instrum ento, e  in d íqu en os qué  clase de corrien te  tiene U d. 
a su d isp o s ic ió n  en  su lo ca lid a d  . . . D efiance Spark P lugs, Inc., 
T o le d o , O h io , E .U .A.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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R E O
Acuerdos Para Afianzar Ganancias de Agencia Prevalecen 
más Positivamente que Nunca^Como Demuestran la Belleza, 

Calidad y  Resistencia de Estos Automóviles»
Los nuevos Flying Cloud—de 6 y 8 cilindros—realzan, al precio 
menor a que se han vendido, todos los atributos técnicos y 
artísticos que han distinguido siempre a los Reo. Son de dos 
longitudes—de 307 cm. (121 plgds.) y  de 317,5 cm. (125 plgds.)
—y  están merecidamente ganando su popularidad gracias a su 
superlativo funcionamiento—mucho de lo cual se deriva del 
reputado engranaje silencioso de segunda marcha.
El Reo Royale de 125 H. P., reconocido e internacionalmente 
aclamado por la originilidad de su estético y científico corte, 
adquiere continuamente, en la categoría de coches finos, la 
preferencia de los automovilistas.
Con sus líneas aerodinámicas, que crean un adelanto funda
mental y permanente en el corte de carrocería, este distinguido 
y característico modelo de ocho cilindros se suministra en dos 
clasificaciones de precio, incluyendo modelos normales y 
hechos a-la-orden y de tres longitudes entre ejes—327,7 cm.
(131 plgds), 342,9 cm. (135 plgds.) y 386 cm. (152 plgds.).

R E O  M O T O R  C A R  C O M P A N Y , L .AN SIN G , M IC H IG A N , E . U . A .
D irecc ió n  C a b leg rá fica : R E O C O

E l S ed án  M o d e lo  8 -25  R e o -R o y a le  d e  7 p a sa je ro s . 125 H . P . D e S c ilin d r o s . 
L u b r ic a c ió n  d e l ch a s is  p o r  u n a  so la  in y e c c ió n . E n g ra n a je  s ilen c ioso  
d e  se g u n d a  m a rc h a  R e o . L o n g itu d  d e  386 c m . (152 p lg d s .)  e n tr e  e je s .

Agosto, 1931

Ayuntamiento de Madrid



E l  c o c h e  q u e  h a c e  
d e c i r  a l  c l i e a t e :
« ¡ D É J E M E  G U I A R L O ! ”

En los m uchos años que lleva el H upm obile de vida, ningún m odelo  ha despertado 
entre el púb lico  tanto interés com o los equipados con  la  "ru ed a  lib re ” , n i nunca 
han dem ostrado los  clientes tanto em peño en guiarlos personalm ente.

Este deseo de probar  la "ru ed a  lib re”  y  n o  conform arse con  razonam ientos insulsos 
da a los agentes d el H upm obile una ventaja que  pocos com petidores poseen .

A  más de la "rueda  libre” , e l H upm obile ofrece m uchos otros argumentos de venta 
poderosos, tales com o la suntuosidad de su aspecto y la potencia de sus m otores, 
la excelencia de sus materiales y  el esm ero en su construcción, así com o la notable 
m odicidad de sus precios, en todas las categorías representadas p or  su serie del 
Siglo de seis cilindros y p o r  sus cuatro series de och o  cilindros. Y , a más de todo 
eso, e l ti’ato equitativo qu e  la fábrica ha dispensado siem pre a sus agentes.

Sea cual fuere su representación actual, estudie las razones porque el H upm obile 
la  aventaja en  la práctica, brindándole oportunidades inasequibles con  
otras marcas. Solicite detalles del d istribuidor más cercano, o  directam ente 

de la  fábrica, p or  cable.

DIRECCIÓN  CABLEGRÁFICAs "H U P P ”  D E T R O IT

u p m O b I e
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



A su S E R V I C I O
Acumuladores Exide para todo 
servicio de automóvil» entrega
dos con prontitud en todas 
partes del mundo.

PARA TODO TIPO DB AVJONj l0 8  acumuladores Eiaide 
suminiatran fuerza segura para las luces de aterrUafe, 
ndveffaeiórtj cabiixa y  panel de ínetrumentoSj y  para el 

encejídfdo del motor y  para el radio.

BL PESADO SERVICIO DB OUNIEDS se mantiene 
brillante y  seguro con loa acumuladores Exide.

BAJO EL ESFUERZO del continuo servicio a  Que ésídn 
sujetos los camiones de transporte pesado, los acumula- 
dores Balde contrtiuyen a en efleaela y  permanencia en 
el trabajo, sumlnislrániolee todo el tiempo abundante y 

segura fuerza  elécíricu.

J ^ A  organización EXIDE se extiende por todas partes del 
mundo, y por esta razón, Ud. tiene inmediato acceso al 

completo surtido de meritorios acumuladores Exide— acumu
ladores proyectados y construidos especialmente para cada 
requisito de vehículo automóvil.

Los distribuidores o concesionarios en casi todo importante 
país del mundo, dan la clase de servicio que desde hace 
cuarenta y tres años ha significado completa satisfacción a 
los que se sirven de acumuladores Exide.

Los acumuladores Exide suministran abundante y segura 
fuerza para el arranque, alumbrado y encendido. Por su 
fírme construcción resisten muy bien el más duro servicio y 
funcionan con sorprendente economía de gastos. Los 43 
años dedicados con especialidad a la construcción de acumu
ladores sirven de base a la superior calidad, economía y 
seguridad de cada acumulador Exide.

Distribuidores en la A m érica  Latina
ARGENTINA, 8u«oo9 Aires

AiiRlo-ArgenUoe General Electric Co . Ltd 
Calla Slradavít H 75* 1488, Plaza del Congreso. 

BOLIVIA. Oruro
Cornallus F, QundUch, Casilla de Correo, 15 7. 

Oruro.
D BA8IL

WlllmanD. Xavier & Cía., Búa Utuguayana 41, 
Rio de Janeiro.

CHILE
International Machlnery Co„ Calle Morsndé 

520. Casilla I07-D, Santiago.
International Machinery Co., Plaza Solomayor 

5. Casilla y O-7 , Valparaíso.
COLOMBIA

A. Cardozc A Cía., Apartado D961 Bogotá
B. E  Restrepo A Co., Apartado 210, MedelUn 
Coosorcla Industrial y Comercial, 8. A., Cali. 
Rodolfo l l̂ihardi & Cía,, Apartado de Corroo

S I7, Aéreo 48, BarranoulUa.
Hljoa de B, Bueoo Sucs. Bucaramanga.

COSTA RICA, San José, Bicardo Madrigal A, 
Apartado 746.

CUBA, Habana
Compañía Nacional de Acumuladores A?, do la República 98.

CDRACAO, ANTILLAS HOLANDESAS 
Abady & Cardóse, Apartado No. 65. 

GUATEMALA
P. O. Coflño, AotlguB.

HONDURAS, Tsguclgalpa, WaJter Brotheri.

MEXICO. México, D. r  
General Electric, S. A.
Iturblde y Artículo 123. México.
Guadalftlara. Monterrey, Tamplco, Vara Cruj 

El Paso. Teiaa.
NICARAGUA. Managua 

Ramón Morales, E.
PARAGUAY, AsUQClOD 

S y F Peres.
PERC. Lima

Tassara Hoos, Mantas N. 145-158.
PUERTO RICO, San Juan

Exide Seme. Inc.. Tetuan 55. Rednto Sur 5S. 
REPUBLICA DOMINICANA, Santo Domingo 

Norman P. Hopgood, Calla 27 de Febrero 
No. a.

EL SALVADOR, San Salrador 
E. E. Buber £  Co.

URUGUAY, Montevideo
General Electric, 8. A., Calle Uruguay esQ. 

Cludadela.
VENEZUELA, Carécas

José Padrón, Carmen a Puente Arauca 514. 
VENEZUELA, Maracalbo 

Cari» Brlgd & Co,
ZONA DEL CANAL. Ciudad de Penama 

Panazone Garage Company.
ESPAÑA

AutotracclóQ ESéctrlca, 8. A. Moya 6 y 8 
Barcelona.

ACUMULADORES

£xí5e
THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COM PANY, Filadelfia, Pa., E. U.

L O S  F A B R IC A N T E S  M A S  G R A N D E S D E L M U N D O  D E  A C U M U L A D O R E S  P A R A  T O D O  SE R V IC IO  
Departam ento d e E xportación : 23-31 W est  43rá Sí., N ueva York, E . ü .  A .
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El W i l l y s - K n i g h t  más 
barato es al fin 
introdacido  • •

W il ly s -K m g h t  M o d e lo  95

¿Se dan cuenta lo que significa el renglón Willgs-Overland 1931  ? 
H e Aqui la Ofertas

A U T O M O V IL E S  
Willgs Seis M odelo 9 7

E l a u to m ó v il d e  p re c io  b a jo  xnáe voloa , m ás fá c i l  d e  Tiiai»e- 
j a n e  y  m áa  c ó m o d o  h a b id o  « n  e l  m e rca d o . E l r o e t o n  se 
ven de e a  E .U .A . p o r  DIh. S4S.00 y  e l S edán  6 ven ta n os  p or  
D le. 67S.OO.

W i l l g S " K n i g h t  M odelo 9 5
C o n  m o to r  sin  válvulas* es  e l  autom óW I m á s  b a ra to  q u e  
Jam ás d e  h a ya  o fre c id o  a l p ú b lic o . D ía . 845.00 a  D ls . 895.00.

W illgs Ocho M odelo 8-HOH
A u to m ó v il d o  o c h o  c iliu d ro s , o v c cp c ío n a lm e u lc  h erm oeo 
in ter ior  y  e x tcr io rm e n tc . N ota b le  co m o d id a d  y  d csem p efio .
D ls. 99S.00 a  D U . 129S.OO.

W illgs-Knight M odelo G6H
El m a y o r  va lor  in lr in a e co  ja m á a  o fr e c id o . D ía. 1095.00 a 
D ía. 1395.00»

D o ta c ió n  d e  ‘ ru edas  Ubres’  (t ip o  p e r fe cc io n a d o ) y  v id rio  de 
segu rid ad  s o n  e q u ip o  o p c io n a l e n  to d o s  los  au tom óv iles .

C A M IO N E S  
W illgs Seis M odelo C-113

C ap a cid a d  d o  M  t o n .,  veloz y  fu n c io n a m ie n to  segu ro . 
droa , Ó5 II. P . C h a sis  ven d id o  e n  E .U .A . p o r  D ls. 395.00.

W illgs Seis M odelo C-131
C ap a cid a d es  d e  1 y  l 'Á  t o n s -, 333 c m » . d o  d ista n cia  e n tre  
e je s . S ó lid o , P o d eroso  y  E co n ó m ico . D ls. 595.00.

W illgs Seis M odelo C~157
C ap acid ad  d o  1 ^  ton e , 399 em e. d o  d ista n cia  en tre  e jes . 
S ó lid o , b u e n  d e se m p e ñ o , veloz  y segu ro . D ls. 630.00.

Chasis W illgs-Knight para  
Camiones g Omnibus

C ap a cid a d es  d o  2  a  2V4 to n s . C h a sis  p o r  D ls . 1095.00 a 
T r.239S.00.

Chasis Gramm para  
Camiones g Omnibus de 

Servicio Hesado
C ap a cid a d es  d e  2 a  5 to n s . C hasis  d e D Is . 1095.00 a D ls .6500.00.

E l  ren glón . W illy s  a b a rca  e l  90% d el m e r c a d o  y  e s  e l  m á s  lu c r a tiv o  p a r a  e l  c o n c e s io n a r io  e m p r e n d e d o r

W I L L Y S  E X P O R T  C O R P O R A T IO N  
T O L E D O , O H IO , E . IJ. A .

D ir tce ió n  Cablegráfiea  .  . . “ 'W illy se x e o ”
P r e c io s  e n  E . U. A .

W IL L Y S -O V E R L A N D  C R O S S L E Y ,L td ., 
S T O C K P O R T , IN G L A T E R R A

D irección  C abU gróficai " F ly in g ,”  A fon ch esler

A U T O M O V IL E S  F IN O S W IL L Y S -O V E R L A N P
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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La Moratoria de las Deudas y 
el N e g o c io  d e  A u t o m ó v il e s

m oratoria acordada con relación a 
las deudas intergubernam entales ha cam biado m u 
ch ísim o  la perspectiva del intercam bio y el com ercio 
internacional. M u y  bien puede concebirse la idea 
de que la suspensión  de pagos, con un año de 
descanso para los gob iernos sobrecargados y  pueblos 
que luchan por su existencia, haya cam biado la ola 
de depresión de negocios que ha prevalecido en 
1930-31. A u n q u e  d ifíc ile s y  penosos puedan ser 
los ajustes políticos y  financieros, lo c ie rto  es que 
la proposición señala un paso notable hacia la 
term inación del rum bo descendiente que había 
tom ado el negocio  y su resultado puede que sea la 
restauración de la esperanza y ánim o en todos los 
países.

Lo s  prim eros e fectos de esta proposición sobre 
deudas fueron, esencialm ente, de sign ificación  se n 
tim ental. Los benefic ios económ icos que aparecen 
ciertos com o resu ltado de esta proposición, no 
pueden preceder, sino m ás bien seguir, la corriente 
de buena vo luntad  que se esparció por todo el 
m undo, tan pronto se h izo  conocer esta moratoria. 
La  mejora llegará a m edida que la proposición se 
ponga en efecto y  así com o vayan desapareciendo 
las am arguras de los recientes m eses pasados.

L a  mala vo luntad entre  las naciones, 
los m alos entend im ientos y las condiciones y  luchas 
financieras y  políticas, han sido la nota m ás sob re
saliente durante  esta depresión, com o qu izá s nunca 
antes. C on  negocios cada ve z  m ás m iserables, la 
desesperación se había enardecido y  el sentim iento 
de desesperanza se arraigaba en todos nosotros. La 
exclusión  de este  sentim iento de la m entalidad del 
m undo, es de m ucho mayor im portancia para el 
fu tu ro  del negocio que las m ism as tendencias de 
precio sobre los productos y  todas las actividades 
de los m ercados de la bolsa y  de acciones.

N o  podem os— ni tam poco debem os— pensar y 
proclam ar que se ha hallado el e specífico  para curar 
las enferm edades económ icas del m undo. Pero, 
debem os abrigar la seguridad de que el m ejor 
sentim iento  en todas las naciones, y  el fin de la 
íncertídum bre, nos ha de proveer una base sólida 
sobre la cua l pueden y deben erigirse los negocios.

N oso tro s, los que pertenecem os al com erc io  de 
autom óviles, tenem os m ucho que agradecer durante

un período en que se resucita la confianza. N uestra  
“casa ha sido puesta en orden.” La mala situación 
com ercia l ha reducido nuestros gastos generales, ha 
e lim inado los e lem entos inestables, y  nos ha p ropor
cionado una experiencia de “ m alos tiem pos,” que 
nos servirá de m uy buena ayuda para gu iarnos en 
nuestros negocios futuros.

I E N E M O S  un producto para vender y 
se rvir que es de dem anda universal, uno que provee 
a los pueblos de todos los países c iv ilizados un 
servicio esencial y necesario. Es un producto que 
requiere reem plazos frecuentes. (M u c h o s  m illones 
de  autom óviles que actualm ente existen en el m undo 
son dem asiado viejos para func ionar económ ica
mente.) A n te  nosotros se presentan necesidades 
rem unerativas de conservación— y  esto tan sólo, si 
lo trabajamos, pondrá en actividad nuestros e stab le 
c im ientos y  nos proveerá ganancias, satisfactorias.

El noventa por ciento de la c ircu lación  total de 
autom óviles en el m undo es esencial. T a l m étodo 
de transporte  produce un ingreso; este transporte 
no puede elim inarse. So lam ente el d iez por ciento 
de la c ircu lación  es de lujo. El autom óvil ha pagado 
a las naciones del m undo, d irecta o indirectam ente, 
m ás de lo que representa su coste. H a  pagado en 
m ucho su propio valor con la creación de nuevas 
riquezas. Y , aun dentro del punto m ás bajo de la 
depresión m undial, pueden venderse corrientem ente 
m uchos m iles de veh ícu los a m otor; y m illones de 
ellos deben se r conservados y  servidos.

L a  industria  de automóviles, desde sus 
prim eros días, ha sido uno de los prim eros negocios, 
de toda clase  de industrias, que se ha aprovechado 
de la mejora del com ercio en general y del restable
c im iento de la confianza  financiera. Nosotros, los 
que nos ocupam os del m ism o, debem os gu ia r nue s
tras actividades de venta de acuerdo con el resurgi
m iento.

La m oratoria m undial sobre deudas gubernam en
tales no hará de por s í que el negocio llegue y  se 
acum ule  ante nuestras puertas. Pero debe crear 
la estabilidad financiera, que una ve z  más, nos 
ofrecerá la oportun idad para poder vender los 
p roductos de nuestra industria.

í\
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Los Talleres no Deben Salir 'a  la P ar/ /

p f *  N  el funcionam iento de una estación de ser- 
J  vicio, cuáles son los el elementes esenciales 
W  L »  P^va obtener ganancias ? Muchísim os talleres, 
particularmente cuando form an parte del negocio de 
un distribuidor e agente de vehículos a motor, no han 
dado el rendimiente adecuado de ganancias— aunque 
es muy posible que en muchas ocasiones el taller ha 
producido más ganancias de las que aparecen en los 
libros de la compañía.

Grabemos íntimamente en nuestra imaginación al
gunos de los detalles. Si estos detalles se consideran 
cuidadosamente a medida que se presentan, la esta
ción de servicio mostrará su propia ganancia. En la 
industria automotría no existe ningún error tan mar
cado como la creencia de algunos distribuidores y 
agentes de m anifestarse satisfechos si en las opera
ciones de su taller “ salen a la par”  sin incurrir en 
pérdida alguna. E l taller debe ser lucrativo.

Probablemente la contabilidad de costes, gastos 
generales, y  operaciones com erciales dentro de la 
compañía, puede que no facilite las ganancias actuales 
de la estación de servicio. Compruébese todo gasto 
cargado al ta ller y  téngase la seguridad de que tales 
gastos han sido propiamente divididos entre los va
rios departamentos. Esto es importante, porque si el 
tenedor de libros es injusto con el departamento de 
servicio ¿cóm o podrán los precios competir con los 
de otros talleres? Los precios necesitan ser correctos 
si se interesa conservar a los viejos clientes y con
seguir otros nuevos, pero tales precios no podrán ser 
equitativos si dicho departamente está sobrecargado 
de gastos.

¿ Obtiene su taller el crédito apropiado por el tra

10

bajo que presta al departamento de ventas? En otras 
palabras, ¿s i el taller pone en condiciones automó
viles usados y  nuevos para el departamento de ven
tas, asegura el pago por el trabajo, lo suficiente para 
cubrir la mano de obra, material y  otros gastos gene
rales? Es discutible si el taller tiene o no derecho a 
conseguir una ganancia por tales trabajos, pero es 
evidente que el departamento de. ventas no debe ob
tener esto servicio gratuitamente.

Todo trabajo que se efectúe sobre vehículos de la 
casa, demostradores, automóviles de directores de la 
compañía, etc., por lo menos debe cargarse el coste del 
mismo, aun cuando la factura  sea tan solo un “papel 
de crédito.”  Dondequiera que el taller ha sido sacrifi
cado con estos gastos, con frecuencia  es sorprendente 
observar cóm o se reducen cuando comienza a extender 
sus facturas por los mismos.

El  tiempo inactivo es quizás el m ayor ladrón de las 
ganancias de un taller. ¿ Cuántas horas son las que 

paga el taller por trabajo efectuado, con preferencia a 
clientes? Una sugestión práctica es la de tener siem
pre trabajo disponible en las prim eras horas de la 
mañana para que cuando lleguen los trabajadores 
puedan inmediatamente comenzar a trabajar. El tiem 
po perdido por la mañana en espera de que llegue tra
bajo al taller, o por no haberlo preparado, es una fuen
te importante de pérdidas.

Una solución parcial al problema del tiempo in
activo puede encontrarse en la paga a los trabajadores 
por el trabajo que efectúan. Pero, bajo estas condicio
nes el taller tiene una gran obligación que debe sopor
tar. El taller tiene una verdadera responsabilidad

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

—  Deben Dejar una Ganancia

definitiva con cada trabajador que cobra por el tiempo 
que trabaja, y  ésta es la de regular de tal form a su 
trabajo que todos los mecánicos obtengan una justa 
parte de él. La base de pago por el tiempo de trabajo 
no es— ni debe eonsiderarse-un método para reducir 
la paga de los mecánicos. Si usted no puede usar este 
procedimiento para aumentar los ingresos de los tra
bajadores, entonces, probablemente, estará más bien 
librado sin el mismo. El trabajo en esta form a, siem
pre que permita al m ecánico aumentar sus ingresos, 
indudablemente lo estim ulará a m ejorar y  acelerar su 
producción. El propósito de este procedimiento no es 
“ exprimir”  al trabajador reduciéndole sus ganancias.

Si usted adopta el pagar a sus trabajadores por los 
trabajos que hagan, incurrirá en la responsabilidad 

de proveer a los mecánicos de trabajo suficiente para 
que puedan reunir un sueldo razonable. Mucha de la 
fa lta  de satisfacción con el trabajo en esta form a ha 
sido debida a negligencia, no del trabajador, sino del 
gerente o gerentes de la compañía. Muchos han sido 
los que se han puesto a trabajar permitiéndoles ganar 
un sueldo apropiado, pero tan pronto uno de ellos ha 
comenzado a reunir un buen sueldo, el director de la 
organización ha establecido nuevas y  reducidas tarifas 
de pago. Muchos trabajadores en muchos países 
creen que el trabajo a destajo tiene como único pro
pósito conseguir más trabajo hecho bajo la tarifa 
antigua u otra más reducida de precios.

Si usted adopta esta manera de trabajar en su taller 
y  paga una tarifa  razonable de jornales, facilítele al 
m ecánico bastante trabajo que hacer durante todo el 
día, y  no habrá m otivo para que esté parado, para

Agostn. 1931

que pierda tiempo, o para que haga trabajo deficiente. 
De no proveerse bastante trabajo, los buenos mecáni
cos no estarán satisfechos y  podrán presentar el 
reclam o legítim o de que la única razón de ofrecerles 
ocupación a destajo ha sido con la idea de reducir su 
paga. No hay que poner el taller sobre una base lu
crativa sacando la ganancia de la paga de los mecáni
cos. Hay que hacerlo lucrativo mediante un funciona
miento m ejor, gobierno más cuidadoso, contabilidad 
adecuada, energía de venta y, sobre todo, creando 
clientela más satisfecha.

Si las piezas de repuesto están a cargo de un depar
tamento separado, el departamento de servicio debe 
com prarlas bajo un descuento. Tiene derecho a una 
ganancia al revender las mismas.

El trabajo de “ práctica,”  o sea el servicio que se 
ofrece a los compradores de automóviles nuevos y  usa
dos debe, desde luego, ser cargado al departamento de 
ventas, o hacerse un cargo por separado para poder 
conocer cuanto servicio gratis se ofrece por parte del 
departamento correspondiente.

T o d o  el que maneje un taller hallará muy buenos 
resultados manteniendo una contabilidad apropiada. 

Por ejem plo, el departamento de venta se abstendrá 
de facilitar servicios gratuitos a menos que sean abso
lutamente necesarios. No puede, ni debe extenderse 
una franca cortesía de servicio gratis a clientes, y  se 
hace necesario eliminar lo más posible gastos innece
sarios de esta naturaleza. Esta es una form a en la 
que la contabilidad paga por sí misma.

Un principio cardinal de la operación de un taller 
debe ser la limpieza. No podrá evitarse toda la sucie-
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dad y el aceite en un piso, pero no hay razón para 
permitir que se acumule el polvo y  los desperdicios. 
Provéase luz suficiente, calefacción, ventilación, y  pro
cúrese que los lavatories estén limpios. Puede tenerse 
la seguridad de que los mecánicos responderán a este 
tratamiento y  los clientes se manifiestan más inclina
dos a favorecer el taller que presenta estas carac
terísticas. Provéase también un lugar limpio donde 
puedan sentarse los clientes, aunque sea tan sólo un 
banco. Es conveniente pintar el banco de blanco para 
que se vea el polvo— y, por consiguiente, que se limpie 
antes de que cualquier cliente se siente en él y  pueda 
ensuciarse.

Si se hacen promesas a un cliente, hay que cumplir 
con ellas. Si en el ínterin se presenta algún incon
veniente que hace imposible cumplir con lo acordado, 
llámese por teléfono al cliente o envíese un mensajero 
para com unicárselo, y  siempre procúrese tener la fa c 
tura lista cuando el cliente llega por su automóvil. 
Esto reducirá e l montante de crédito en los libros. Si 
al cliente se le hace esperar media hora para hacerle 
entrega del vehículo, que se le prometió para cierto 
tiempo, y luego se le demora quince minutos más para 
extender la factura, probablemente no se obtendrá el 
pago al contado por el trabajo. ¿ Si se le hizo esperar, 
por qué no puede él corresponder de la misma manera 
demorando el pago de su cuenta? Esta no es una 
idea infundada. La espera a la que se ha sometido un 
cliente puede ser la causa precisa que lo encamine 
hacia otro taller cuando necesite otro trabajo de re
paración.

Au n  cuando al parecer sea un registro adicional y 
kposiblemente innecesario, es conveniente guardar 

en los registros del departamento de servicio una lista 
de los clientes. Provéanse tarjetas por separado para 
cada cliente con el registro de los servicios que se le 
han prestado. Entonces, síganse las investigaciones 
sobre estos clientes por correspondencia, teléfono, o 
mediante visitas personales. Trate de que todo cliente 
llegue a su taller por lo menos una vez al mes para 
obtener servicio de lubricación, ajustes, etc.

Los departamentos de automóviles nuevos y usados 
y  de camiones deben, desde luego, suministrar al de
partamento de servicio inform ación inmediata de cada 
automóvil que se venda. Luego, el departamento de 
servicio puede ponerse en contacto con el dueño del 
vehículo para atraer el trabajo de servicio requerido.

Cuando un cliente entre en su establecimiento, no 
confíe solamente en lo que el com prador le diga sobre 
el automóvil. Procure investigar su verdadero estado. 
Mire el velocím etro y piense en lo que puede necesitar

un automóvil que haya recorrido la distancia que mar
ca éste, en lo que se refiere a ajustes, servicio y  conser
vación. Pregúntele al cliente cuál ha sido el servicio 
que se le ha hecho recientemente. Sacuda el auto
móvil para apreciar cualquier ruido que pueda pro
ducir. Los pernos de la carrocería pueden que necesi
ten apretarse. Los gemelos de muelles y  los bujes, 
quizás necesiten ser reemplazados. Mire los neumá
ticos delanteros en busca de evidencia de desalinea
ción de ruedas. Compruebe el equipo de seguridad—  
frenos, luces, bocina, espejo, lim piador de parabrisa, 
etc. Si tiene una máquina para la rectificación de 
frenos, haga la com probación de éstos. Si el depósito 
de gasolina no está lleno, vea si el cliente no desearía 
com prar más gasolina. Hoy en día e l servicio es asunto 
de muchos pequeños trabajos más bien que un número 
reducido de trabajos de alguna consideración, como 
era el caso hace cosa de pocos años.

PERO, no se haga trabajo alguno en el vehículo a me
nos que el cliente lo pida. Es negocio legítim o por 

parte del encargado de un taller sugerir la necesidad 
de alinear las ruedas, que la ca ja  del cigüeñal necesi
ta nuevo aceite o que es conveniente cierto trabajo de 
reparación. Mas, no es legítim o el proceder con tra
bajo alguno que envuelva gastos sin que el cliente 
tenga conocim iento de ello  de antemano. Si el cliente 
no se halla presente cuando se encuentra la necesidad 
de un trabajo en el automóvil, llámesele por teléfono 
o envíese un trabajador para que lo vea y  le inform e 
al respecto.

Como prim er p'aso para hacer que el taller muestre 
una ganancia, calcúlese el número de horas de trabajo 
que deben venderse mensualmente para que el resul
tado de operación sea parejo. Supongamos que el 
trabajo se vende a razón de $1,50 por hora y  a los 
trabajadores se les paga un promedio de 65 centavos 
por hora. La ganancia bruta en este caso es 85 cen
tavos por hora. El resultado es el número de horas 
de trabajo que deben venderse para que transcurra el 
mes sin una pérdida. Luego redúzcase este a un cál
culo diario, lo cual da la definición de la tarea que 
debe realizarse, la que consiste (prim ero) en proveer 
bastante trabajo para pagar los gastos, y  (segundo) 
proveer bastante trabajo adicional para que deje una 
ganancia.

Como en muchas otras cosas, la consideración más 
importante ha sido dejada para lo último. Esta puede 
resumirse en pocas palabras. Nada asegurará y  man
tendrá el negocio lucrativo de una estación de servicio 
como la buena mano de obra.

Estableí^miento de Carlos M. Calleja en fíermosillo, Sonora, 
México. Se dedica a la venta de numerosos accesorios y  repuestos
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Un buen local para el edificio, inteligente anuncio, amplio alumbrado y  completa lim
pieza, constituyen el secreto del éxito del taller montado a la moderna

El Taller Montado a la Moderna 

Deja Ganancias
El trabajo rápido y  de superior calidad es la 

base de la prosperidad del taller moderno

Por F. L. JAC O BU S

E
l  taller montado a la moderna 

constituye actualmente la rami
ficación de más rápido desarrollo 

del comercio de automóviles. Por taller 
montado a la moderna debe entenderse 
el establecimiento que se dedica con es
pecialidad a la ejecución de ciertos 
trabajos de reparación o de servicio, 
contando para ello con personal y  ele
mentos mecánicos que facilitan la rá
pida y  correcta realización de sus de
terminadas funciones sobre una base

económica en beneficio de la clientela. 
En conexión con la reparación de ve
hículos automóviles en general, se pre
sentan ciertos trabajos que no pueden 
ser ejecutados, a completa satisfacción 
del cliente, por el taller de tipo corrien
te u ordinario. La lubricación, el lava
do, la forradura de frenos, la alineación 
de las ruedas y  otros trabajos de aná
loga índole, exigen para su correcta eje
cución, elementos mecánicos especiales 
de los cuales carece la mayor parte de 
los talleres.

Los dueños de automóviles postergan 
la ejecución de estos trabajos hasta el 
último momento, y  una vez resueltos a 
que se hagan, exigen que se les dé in
mediata atención. Muchos són los que 
llegan a esperar impacientes en el ta
ller hasta que se les termine la repara
ción. El servicio rápido es, por lo tan

to, un factor primordial, pero, para 
surtir un efecto ventajoso y  remunera
tivo, ha de venir acompañado por un 
trabajo de primer orden y  un precio 
equitativo.

Se ha visto que un mecánico dedicado 
a un trabajo de reparación determina
do, como por ejemplo, el ajuste de fre
nos o la alineación de ruedas, adquiere 
con el tiempo una pericia extraordina
ria en la rápida y  correcta ejecución 
del mismo. La compostura, ajuste y 
reparación de los modernos sistemas de 
enfrenamiento constituyen, en realidad, 
una especialidad, y  el mecánico que a 
ella se dedica exclusivamente se con
vierte en un factor personal de incal
culable valor para el éxito del taller 
montado al a moderna.

Las características del taller monta
do a la moderna son : equipo mecánico
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completo para la ejecución del trabajo 
de una manera más rápida y  mejor que 
la del establecimiento de tipo corriente, 
y  mecánicos que sean expertos en de
terminados trabajos de reparación o 
ajuste.

Varios de ios talleres de reparaciones 
más adelantados fueron al principio 
modestos puestos de abastecimiento de 
lubricante y  combustible. Un caso tí
pico es la Blue Goose Super Service 
Síation, la cual empezó el negocio como 
puesto de aceite y  gasolina en 1923, con 
un capital total de $1.200. Su capital 
actual es, por lo menos, de $60.000, y 
proviene en su totalidad de las ganan
cias que ha obtenido dando un servicio 
de reparación mecánica de irreprocha
ble excelencia. Después de haber es
tablecido su primer puesto de aceite y 
gasolina, el Sr. Levin, dueño del nego
cio, se dió cuen^  de que los mejores 
locales para activar la venta de estos 
abastecimientos se hallaban en manos 
de las grandes compañías refinadoras 
y  que estas poderosas empresas cons
tituían una competencia invencible. 
Comprendió entonces muy bien que su 
puesto no podía sostenerse ateniéndose 
exclusivamente a la venta de gasolina 
y  aceite, y  emprendió entonces, el esta
blecimiento de un completo servicio de 
lubricación, como departamento adicio
nal a su negocio. En 1924 le añadió 
un departamento de lavado de automó
viles, con capacidad para 100 automó
viles diarios, que ofrecía el servicio de

lavar cada vehículo en quince minutos. 
Todas estas adiciones le dieron excelen
tes resultados.

En 1926, el Sr. Levin vendió su ne
gocio, a un precio bien alto, a una gran 
empresa refinadora. Después de un 
viaje de varios meses por el país, no de 
recreo, sino de estudio muy detenido del 
negocio de reparación y  servicio de au
tomóviles, estableció su presente taller, 
llamado Blue Goose Station.

El local y  su ubicación, son, por su
puesto, cosas muy importantes para to
do negocio. En la elección de un local 
para taller es necesario tomar en consi
deración las posibilidades que el mismo 
ofrece para anuncios efectivos. Re
cordando que el público se guía grande
mente por la presentación física del lo
cal, asociando la belleza del aspecto a la 
prosperidad del negocio, el taller Blue 
Goose quedó instalado en una espléndida 
esquina de un importante camino entre 
dos grandes ciudades, por el cual pasa 
ordinariamente un tráfico local e in
terurbano interminable.

El edificio de este taller fué cons
truido con particular atención al factor 
del anuncio público. Como se ve en 
el grabado, los varios servicios especia
les del taller están muy bien expuestos 
a la vista de los automovilistas que 
pasan al frente del edificio. Toda la 
fachada está pintada de blanco y  su 
poderosa iluminación nocturna es un 
detalle de particular importancia. El 
cielo raso del gran salón está brillante

mente alumbrado por 246 bombillos 
eléctricos. Sobre el techo se alzan gran
des letreros luminosos, visibles a gran 
distancia, y  sobre la fachada se halla 
un letrero eléctrico de tipo Neón, que 
puede leerse con facilidad desde 300 pies 
de distancia en ambas direcciones.

Este irreprochable establecimiento 
fué un éxito extraordinario desde el 
primer día de su fundación. Su pros
peridad se debe al rápido y  correcto 
servicio que da al cliente con la  ayuda 
de la maquinaria y  herramentaje de ti
po más especializado que existe en la 
industria. Cada mecánico es especia
lista en determinados trabajos, ajustes 
o reparaciones. Y  cada máquina y 
cada herramienta especial, se halla 
aquí en duplicado, para asegurar así la 
rapidez y  la exactitud del servicio. El 
Sr. Levin no escatima esfuerzo alguno 
en dar a la clientela el mejor servicio 
posible al precio más económico posible.

En los talleres corrientes se pierde 
mucho tiempo a causa de que el mecá
nico más competente para hacer el tra
bajo se halla ocupado en reparaciones 
o ajustes, que exigen su personal aten
ción. En el taller del Sr. Levin hay 
un mecánico especialista para cada re
paración o ajuste importante. Para un 
mismo trabajo de frecuente demanda 
hay varios especialistas. La pérdida de 
tiempo se evita no sólo con el personal 
de expertos, sino también con la dupli
cación del equipo mecánico. Varios 
trabajos de igual índole pueden hacerse
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Arriba, a la izquierda— Tres tom os para tambores para hacer el trabajo eon rapidez. Derecha— La lubricación 
rápida y  correcta se facilita con levantadores hidráulicos. Abajo, a la izquierda— Los levantadores de automóviles 
aceleran también las reparaciones de los frenos y  otras piezas debajo del chasis. Derecha— Departamento especiali

zado para el lavado y  pulimentación de automóviles
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simultáneamente, sin pérdida de tiem
po, a causa de que para ello existen los 
necesarios elementos mecánicos y  per
sonal de expertos. Por ejemplo, en el 
departamento de reparaciones de frenos 
del taller del Sr. Lavin, hay dos máqui
nas para ensayar frenos, tres tom os 
para rectificar tambores de frenos, tres 
remachadoras de forros de freno, dos 
máquinas abocardadoras y  cinco levan
tadores hidráulicos.

Gran parte del negocio de este taller 
montado a la moderna está representa
do por la forradura de frenos y  la 
alineación de ruedas. Otra buena par
te está representada por la  lubricación 
sistemática, el lavado y  la limpieza ge
neral de vehículos. Esta agrupación 
racional de servicios está coordinada 
de modo que los diez mecánicos espe
cialistas, que forman el personal del ta
ller, se mantienen continuamente ocupa
dos no sólo en el verano, que es la tem
porada más activa, sino también en el 
invierno. Aunque cada mecánico es 
especilista en trabajos determinados, 
puede, también, encargarse de repara
ciones y  ajustes no comprendidos en su 
especialidad, en casos de necesidad, es 
decir, cuando crecen anormalmente las 
actividades de otros departamentos del 
taller. El taller, como hemos dicho, da 
ocupación continua al personal. Du
rante el invierno se reduce considera
blemente el trabajo de lavar automóvi
les, a causa de que los dueños temen 
que al lavar hoy sus vehículos, mañana 
quedarán éstos sucios con la lluvia, nie
ve y  barro del camino. Por otra parte, 
crecen en el invierno, los trabajos de 
frenos, pues los caminos resbalosos exi
gen, para la seguridad personal, un 
sistema de enfrenamiento exacto y  po
sitivo.

El departamento de lubricación cuen
ta con cuatro levantadores hidráulicos 
y  un equipo completo de aparatos lu- 
bricadores para toda marca de auto
móvil. Comprende también un abaste
cimiento completo de aceites y  grasas 
lubricantes de las especificaciones o 
clases recomendadas por los fabricantes 
de automóviles para sus respectivos 
productos. El equipo de lubricadores 
comprende numerosas pistolas o surti
dores para engrase especializado. Así 
tenemos una pistola especial para el 
engrase de gemelos de muelles, otra 
para el engrase de la bomba de agua, 
otra para las articulaciones universales 
y  otras para otras tantas piezas u ór
ganos del vehículo.

En beneficio de los clientes hay una 
sala de espera muy agradablemente 
amoblada. Esta elegante y  cómoda sala 
de espera está provista de un radiorre
ceptor, y  de otras conveniencias de es
pecial agrado para las mujeres y  hom
bres que se sirven de ella. Los clientes 
que esperan son invitados a ver cómo 
se hace el trabajo en el taller. Se ha
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observado que cuando ellos ven cómo los 
mecánicos hacen las composturas y 
arreglos de sus automóviles, quedan 
más satisfechos del trabajo y  sienten 
más confianza en el establecimiento.

De que este método es una excelente 
form a de anuncio se confirma por el 
hecho de que rara vez hay, por parte 
del cliente, queja alguna sobre el costo 
o precio del trabajo, cuando éste ha vis
to personalmente cómo se ha realizado 
la reparación o el ajuste de su automó
vil.

Todos los mecánicos de este estable
cimiento empezaron en él como ayudan
tes. Los mecánicos que con la reputa
ción de peritos en trabajos de frenos y  
de ruedas ingresaron en el estableci
miento, provenientes de otros talleres, 
no dieron resultados satisfactorios. Los 
mejores mecánicos han sido aquellos 
que se educaron y  adiestraron gradual
mente en el establecimiento, imponién

dose a fondo de sus métodos y  organiza
ción general.

Además de gasolina y  aceite, el ta
ller Blue Goose Station vende otras 
mercancías de primera necesidad, como 
correas de ventilador, manguera de ra
diador, tapacubos, bombillos eléctricos, 
bujías de encendido, cámaras de aire y  
pulimentos. Todos estos artículos tie
nen fácil, rápida y  lucrativa venta.

Se da un cuidado extremo a  la ejecu
ción más perfecta de cada trabajo, no 
sólo con el objeto de dar completa satis
facción al cliente, sino también pata 
evitar que, dado el caso de una nueva 
irregularidad después de entregado el 
vehículo al dueño, éste no se vea obliga
do a tener que gastar más dinero en su 
corrección. De este modo, este admi
rable establecimiento montado a la mo
derna, se ha hecho de una clientela cre
ciente y  satisfecha, que le sirve de 
efectivo anuncio.

Beneficios de la Nueva 

Carretera de Cuba

La  terminación de la Carretera Cen
tral por la República de Cuba ya 

^  ha reportado a la Isla muchas e 
importantes ganancias económicas. He 

aquí, a continuación, un resumen to
mado de una edición reciente del Bole
tín de la Oficina Panamericana.

“ Aquellos que estudian intimamente 
la situación económica nacional han re
conocido que, tratándose de una nación 
que depende principalmente de una co
secha, existía una barrera que impedía 
el desenvolvimiento completo de los re
cursos reales y  potenciales de Cuba. Nb 
hay manera más eficaz para salvar tal 
inconveniente y  obtener la diversifica
ción como la creación de mercados 
accesibles mediante carreteras mejora
das. Que esta afirmación es algo más 
que una mera teoría ha quedado de
mostrado por el hecho de que las ganan
cias en favor del pueblo de Cuba con 
motivo de la Carretera Central, han au
mentado con cada sección que se ha ter
minado y  cuenta ahora con la seguridad 
del mercado de productos agrícolas. En 
muchas ciudades los precios de los ali
mentos suministrados han sido reduci
dos a medida que el mercado ha sido 
fácilmente accesible para los agricul
tores cubanos.”

“ Como ejemplo puede citarse una 
fábrica de leche condensada, edificada

en Bayamo, en la Carretera Central, la 
que representa el estímulo a la pro
ducción e industria local. La fábrica 
recibe por camión su suministro de 
leche y  azúcar y, aun cuando trabaja a 
plena capacidad, no puede ponerse a la 
par con la demanda. Anteriormente, 
Cuba importaba toda la leche conden
sada, y  gastaba con ello muchos mi
llones de dólares anualmente; de modo 
que puede fácilmente concebirse el valor 
real del suministro doméstico de este 
producto para la situación económica 
de la República."

"Una producción mayor de cerdos 
para usar sus productos ha seguido la 
establecimiento de la fábrica de leche; 
Cuba hasta el presente había sido un 
gran mercado importador de manteca y 
tocino, y  ahora efectuará el traspaso de 
grandes sumas de dinero a los merca
dos domésticos. Ganado lechero de con
diciones mejoradas ha sido el resultado 
del aliciente de producción de leche y  de 
los mercados más cercanos consumi
dores de mantequilla, quesos, y  otros 
productos de esta industria. El mer
cado de la Habana no depende por más 
tiempo de las aves y  huevos proce
dentes de países extranjeros. Hasta 
hace cosa de pocos años todavía se im
portaban millones de huevos todos los 
años. Ahora el suministro de los cria
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Vista típica de la Gran Carretera Central de Cuba

deros locales es abundante. El trans
porte por vehículo a motor lleva a los 
mercados de las ciudades más productos 
de las haciendas, así que los vegetales 
son ahora más baratos en la Habana 
de lo que han sido antes.”

“ Por lo tanto, se han abierto nuevos 
mercados para los agricultores cubanos, 
quienes, antes de que se inaugurase la 
nueva carretera, no podían de ninguna 
manera vender sus productos por falta 
de transporte. Y  la Habana cuenta 
ahora con productos más baratos, de 
modo que se han beneficiado material
mente tanto los agricultores como los 
residentes de la ciudad.”

“ Los ómnibus se están poniendo 
rápidamente en uso y  los cubanos de 
los distritos rurales poseen con ello un 
transporte más económico.”

“ Una industria importante y  creciente 
en Cuba es el turismo, y  esta debe ser 
estimulada considerablemente, _2pr la 
terminación de la Carretera Central. 
Hasta ahora, muchos que visitaban a 
Cuba se limitaban a la Habana y  sus 
alrededores inmediatos. Aun cuando 
encontraban la capital llena de encan
tos y  atracciones infinitas, con la ter
minación de secciones de la importante 
carretera, los visitantes han comenzado 
a familiarzarse con algunas de las 
bellezas que ofrece el campo cubano. 
Los que prefieren viajar en sus propios 
automóviles hallarán que el Gobierno 
de Cuba ha hecho lo m ejor para animar 
la visita de éstos a la República, al no 
requerir impuestos sobre los automó
viles que permanecen en la Isla por 90

días o menos y  simplificando los dere
chos de aduanas.”

“ Los trabajos de la carretera comen
zaron en marzo de 1927 cerca de la Ha
bana, y  cuatro años después, a prin
cipios de 1931, la Carretera Central, 
ancha y  lisa, cruzaba la Isla de este a 
oeste sin ningún deterioro en su super
ficie sólida y  permanente, uniendo entre 
sí con sus 708 millas, las principales 
ciudades y  éstas con la Habana. Esta 
carretera nueva, con sólo dos excep
ciones, sigue muy de cerca la ruta del 
viejo Camino Real. La Carretera Cen
tral presenta un camino cómodo para 
dos líneas de tráfico.”

“ Todos los cruces permanentes a 
nivel con el ferrocarril han sido elimi
nados con secciones por arriba o por 
abajo de las vías. Cuba está libre del 
problema de pasos a nivel que es tan 
dificultoso en los Estados Unidos y  en 
otros países. Sólo cruzan unos pocos 
ferrocarriles dedicados al transporte 
de la caña de azúcar, pero estos fun
cionan únicamente por un breve período 
cada año. Se han tomado precauciones 
para la protección de la carretera en 
todas las intersecciones de camiones 
menos importantes, tales como los nu
merosos caminos por donde circulan 
carretas cargadas de caña, donde el 
cruce ha sido reforzado por una super
ficie resistente de bloques de granito para 
así proteger la superficie de la nueva 
carretera de las pesadas carretas.”  

“ Han sido eliminadas las cuestas muy 
pronunciadas y  las curvas agudas; las 
pendientes son cinco por ciento o menos

y las curvas han sido reformadas. 
En todos los puntos de peligro, y  donde 
existe a los lados del camino una pro
fundidad de siete pies, se han puesto 
protecciones de cable de acero con 
postes de hormigón. Para la protección 
de animales domésticos y  del tráfico 
se han colocado líneas protectoras de 
alambre de púas por todo el camino.”

“ El sistema moderno de señales in
cluye las que son visibles de noche o de 
día, situadas a unas 200 yardas antes 
de llegar a las curvas, puentes, eleva
ciones y  cruces. La entrada a cada 
ciudad o pueblo está mareada con el 
nombre sobre placas de acero. Las 
señales de precaución se expresan me
diante símbolos internacionales como 
protección de los analfabetos y  ex
tranjeros, así como para las personas 
cultas.”

“ Durante la construcción de esta ca
rretera se emplearon alrededor de 
10.000 trabajadores, los que, con muy 
pocas excepciones, eran cubanos.”

“ El límite de velocidad por este ca
mino es 40 millas por hora (como 64 
kilómetros), pero las autoridades están 
considerando la eliminación del límite de 
velocidad, considerando las infracciones 
más bien por conducción peligrosa que 
por la velocidad. El orden del tráfico 
por la Carretera Central de Cuba está 
al cuidado de policías con motocicletas 
y, al parecer, la ofensa principal en que 
se pueda incurrir es la falta de que el 
conductor de un vehículo deje de con
servar su marcha por la derecha del ca
mino.
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"Mí Mejor Idea de Venta"
Por S. M A R L IN

Durban, N a fa l Sud  A fr ica

M a s  del 90 por ciento de los 
compradores en perspectiva 
de automóviles nuevos son 

dueños de vehículos usados, y  un factor 
importante del negocio práctico es, por 
lo tanto, la disposición rápida, con 
ganancia, de los automóviles usados 
tomados a cuenta por automóviles 
nuevos.

Es un error retenerlos tal como están 
y  simplemente esperar una oportunidad 
de venta, pues el capital queda parali
zado y  cada día que pasa los mismos 
desmerecen de valor.

Mi idea de ventas de mayor éxito se 
concentra principalmente en la dispo
sición de vehículos usados. Como sub- 
agentes de la Colonial Motors Natal 
Ltd., adoptamos las mismas prácticas 
que emplean nuestros principales.

Cuando tenemos que aceptar un ve
hículo usado como pago parcial por una 
automóvil nuevo, naturalmente lo to
mamos al precio más bajo posible. 
Luego lo examinamos en todo detalle y 
anotamos en una tarjeta de reparacio
nes todas las que se hacen necesarias y 
mandamos el vehículo con la tarjeta al 
taller de reparaciones para efectuar 
sobre el mismo un trabajo general.

Cuando el automóvil se halla mecá
nicamente en buenas condiciones, pasa 
al taller de pintura donde se le da un 
acabado atractivo de dos tonos.

Si el capó y  las fundas de la tapi
cería aparecen como desgastadas en 
contraste con la pintura, colocamos un 
nuevo juego de fundas baratas pero 
de bonita presentación, y  rociamos e! 
capó con un preparado especial a fin 
de darle el aspecto apropiado. Final
mente, poseemos buenos vehículos de 
conjunto perfecto, listos para la venta 
procurando siempre de mantener bajos 
nuestros gastos.

Ahora bien, aquí es donde comienza 
Exito de Nuestra Idea de Ventas: 

Insertamos un pequeño anuncio en un 
diario local cuidadosamente redactado, 
en el que ofrecemos este automóvil a 
un precio representado por 20 libras 
esterlinas más de lo que pagamos por 
él (para cubrir las gastos de ponerlo 
en condiciones) y  con el mismo damos 
una garantía escrita.

Nuestra garantía no incluye servicio 
gratuito, pero comprende defectos rela

tivos al motor, eje trasero, acumula
dor y  unidades eléctricas, reservándonos 
el derecho de que los mismos defectos 
no hayan sido causa de negligencia por 
parte del nuevo dueño del vehículo.

Es digno de notar que son muy pocos 
los defectos que se han presentado 
durante el período comprendido en la 
garantía escrita.

Nuestra reparación completa asegura 
el automóvil contra defectos. No reali
zamos trabajos en un automóvil mien
tras no estemos seguros de que es con
veniente hacerlos. Los automóviles que 
aceptamos a ün precio aproximado de 
10 a 30 libras esterlinas, bajo ninguna 
consideración los arreglamos, ya que 
ello significaría un mal negocio (nin
guna transacción es mejor que una mala

transacción), y  los vendemos tal como 
están a compradores que se interesan 
para sacar partes de repuesto.

Siguiendo tales *principios, encontra
mos que no tropezamos con las pérdidas 
que sobre vehículos usados sufren otros 
comerciantes de nuestro mercado.

Nosotros confiamos en la reparación 
completa, dar valor por el linero, en 
nuestra garantía escrita y  en el buen 
anuncio, para vender nuestros automó
viles a clientes satisfechos.

Los comerciantes que se inclinan a 
la venta de sus vehículos usados sin 
pensar en arreglarlos, se encuentran 
con sus garajes repletos de automóviles 
viejos, algunos de los cuales casi inevi
tablemente se convierten al final en 
pérdidas totales.

Mención Honorífica
Por RENE C O D E T

Fonfainebleau, France

Pa r a  vender hay que tener confi
anza, deseo de vender. Sin la con
fianza es inútil tratar de vender. 

Un cliente puede considerarse como 
un fortín rodeado de defensas de alam
bre y  que debe tomarse al ataque de 
bayoneta. Este fortín, en el que se 
encuentra el comprador en perspectiva, 
siempre ofrece un punto débil y  vulne
rable. La misión del vendedor es descu
brir el mismo. Si usted no lo encuen
tra, su competidor lo hallará.

Siguiendo el ejemplo de nuestro gran 
personaje Georges Clemenceau, quien 
en un memorable discurso pronunció 
las famosas palabras “Je fa is la 
guerre”  (Estoy haciendo guerra), yo, 
modestamente, pero no con menos fir
meza, digo, “ Y o vendo”  con mis vende
dores (mis soldados) a quienes debo 
conferir el fuego sagrado.

En este caso “ nosotros vendemos” 
desesperadamente, lealmente, brava
mente, pero también sin compasión. 
“ Nosotros vendemos" empleando todos 
los medios a nuestra disposición; usan
do carteles anunciadores, folletos, me
diante artículos publicados en los 
periódicos, etc,

Pero se me dirá que ésto es costoso

Agosto, 1931

y ¿cómo se streve usted a asumir tales 
gastos de anuncio? Debo contestar 
que, cuando se tiene fé, éstos no tienen 
mayor importancia.

Nosotros tenemos fé. A  esto debo 
contestar con el antiguo refrán de 
nuestros antepasados: "Siembra y
cosecharás.”

Nosotros hemos sembrado, hemos 
sembrado a manos llenas y  hemos cose
chado de la misma manera.

Un buen vendedor debe ser capaz de 
vender con la misma facilidad un auto
móvil de pasajeros, como un camión n 
un vehículo usado.

El cliente es un ser interesante, pero 
insoportable y  realmente desmoralizan
te, y  nunca tenemos nervio suficiente 
para dominarlo.

Un buen vendedor debe con muy 
buena táctica mostrar una cortesía 
exquisita, ser galante con la esposa de 
su comprador. Un buen vendedor debe 
ganar la batalla. Debe ganarla a todo 
trance.

Nuestras líneas de defensa están bien 
protegidas, nuestros materiales de ata
que (nuestros camiones y  automóviles) 
son de primera calidad. Tenemos la 
confianza depositada en ellos. Es, por

17

Ayuntamiento de Madrid



R itg n a r  F e r n b e r g . d e  B elsingfO T S , F tn -  
landa , g a n a d o r  d e l p r im er  p r em io , de  
¡a  d iv le ió n  d e  a n to m o v ile s  d e  p a s a je r o s ,  
<¡í5l c o n c u r s o  d e  e s ta  r e v is ta . Su a r t í -  
c iílo  } u é  p u b lica d o  e n  n o v ie m b r e  de  
1930. E l  S r. F e r n b e r g  h a  te n id o  v a s ta  
e x p e r ie n c ia  p r á c t ic a  e n  la  v e n ta  de  
a u to m ó v ile s  &n v a r io s  p a is e s  e u ro p eo s ,  
y  h a  s e r v id o , e n  su  p a ís , los  in te r e s e s  

d e  Jo F o r d  v  d e  la  D od íte

T o m á s  E tea ca n o , de la  firm a  E . d c u ja t  y C\a., de H u in ca  R e n a n c o , A r g en tin a , 
g a n a d o r  d e l p r im e r  p re m io  d e  la  d iv is ió n  d e  ca m ió n , d e l c o n cu r s o  a b ie r to  p o r  
e s ta  r e v is ta . S u  a r tíc u lo  f u é  p u b lica d o  en  e n e r o  d e  1931. A bano— E d ific io  
p rin c ip a l y p er s o n a l  d e  id  j ir m a  G o u ja t  y  C ía . A r r ib a — S u cu rsa l d e  la  f irm a

e n  R e a lic o

lo tanto, asunto tan sólo de tomar la 
ofensiva; nuestro enemigo (el cliente) 
ee defenderá por sí mismo. La defensa 
es su deber, pero, si uno es un buen 
vendedor descubrirá muy pronto algu
nos puntos flacos en la defensa del 
cliente.

La misión del vendedor durante la 
larga y  muchas veces tediosa conver
sación que se envuelve, es emplear toda 
su fuerza persuasiva para refutar sin 
fatigarse todas las objeciones que pre
sente su comprador, cuya defensa se 
irá debilitando cada vez más.

Y a sean las siete o las once de la 
noche, no vacile, pues únicamente una 
cosa debe de preocuparle, hacerse 
dueño de la situación . . . obtener la 
firma del contrato.

Aquí se me dirá que uno carece del 
derecho de imponerse sobre personas a 
quienes, después de todo, el vendedor 
se ha introducido él mismo por sorpresa.

Esta es una equivocación: ¿debe un 
general detenerse a refiexionar frente 
al enemigo, cuando se trata de un 
asunto de vida a muerte? ¿Porqué, 
entonces, se pide que tomemos en con
sideración la posible somnolencia de 
nuestro comprador, o e! hambre de su 
esposa que lo espera, o el concierto 
fonográfico proyectado para después de 
la comida, sí nosotros estamos allí para 
vencer y  ganarnos la vida?

Esto evidentemente nunca sigue el 
camino erróneo. Cuando aproximada
mente a las nueve de la noche usted 
percibe un olor inquietante que gradual
mente se esparce por toda la casa, us
ted, viejo camarada, no retrocederá si
quiera, pues sabe muy bien que es la 
sopa de cebolla que se está quemando.
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El marido y  la esposa se miran el uno 
al otro, ¿que es lo que van a hacer? 
Este es el momento crítico. ¿Van a 
despedir a usted? N o; gentilmente, 
imperceptiblemente usted hace que ellos 
tomen asiento de nuevo. Usted saca 
sus papeles de contrato. El matrimonio 
con sus ojos tristes lo miran a usted. 
En los suyos leen su voluntad firme de 
no dejar su puesto hasta que se hayan 
rendido. Ellos piensan que no pueden 
hacer nada. Este es el momento para 
que la guardia ataque. Usted llena 
tranquilamente sus papeles de contrato 
sin siquiera levantar la vista, y  le dice 
a la señora de la casa que en este mo
mento se halla completamente confun
dida:

Señora, tenga la bondad de sacar 
SOCO francos del arca, de entre las

sábanas, mientras su esposo firma este 
pequeño asunto. . . .

Este es el final.
En el umbral de la puerta el cliente 

posiblemente le preguntará cuando se 
efectuará la entrega del automóvil que 
él presume será la próxima semana . . . 
¡¡¡después de todo el tiempo que lo he 
estado esperando! 1!

Es de esta manera que vendemos en 
la S.E.A.B. de cuya firma me considero 
orgulloso de ser el gerente. No se si 
este es un buen método pero, de cual
quier modo, ha dado excelentes resulta
dos, y  hoy nos contamos los primeros 
distribuidores de automóviles en Fran
cia y  el norte del A frica, mostrando en 
la lista de honor de la General Motors 
France una clasificación de 333 por 
ciento.

Conservación de Acumuladores
Por H. D. W I L S O N

Q u ím ico  jefe, P re s t -O L it e  Sto rage BaU ery  Co.

M u c h o s  acumuladores se car
gan o alimentan con exceso. 
Esto tiene el efecto de des

componer y  evaporar el agua del elec
trolito y  concentrar el ácido. Bajo las

(Observación— Párrafos extractados de 
un discurso pronunciado antes la Aso
ciación Nacional de Fabriccantes de 
Acumuladores, en reunión celebrada en 
Niagara Falla, Canadá, el 23 de abril 
de 1931.)

peores condiciones de descuido, se desa
rrollan un ácido fuerte y un calor in
terior a causa del alto régimen de car
ga. Esto tiene por efecto el quemar los 
separadores, desintegrar las parrillas 
del positivo y  azufrar el material del 
negativo. No cabe la  menor duda de 
que la sobrecarga es la causa directa 
de la prematura inutilización de la ma
yor parte de los acumuladores. Y  hay 
muy poca esperanza de que este pro- 

(Continúa en la página 21)
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El P l y m o u t h  T ie n e  " F u e r z a  F l o t a n t e f t

Atvdctivo fT€7íte del nuevo Plytnouth y  vistas del sedán de dos puevtos y Toadstev

Segunda velocidad con engranaje de conexión constante, 

cambio de marcha de fácil manipulación, mecanismo de 

movim iento libre de ruedas y  encendido de avance auto

mático, se incluyen entre las ventajas del nuevo Plymouth

Lo s  nuevos automóviles Plymouth re
cientemente anunciados se carac- 

V  terizan por varios refinamientos 
mecánicos, entre los cuales merecen es
pecial mención, los siguientes: “ fuerza 
flotante,”  es decir, un nuevo método de 
montaje para el grupo motor, que lo 
aisla completamente de la vibración; 
mecanismo de movimiento libre de rue
das y  engranaje de segunda velocidad 
de conexión constante; fácil manipula-

agosto, 1931

eión del cambio de marcha; dispositivo 
de aspiración en el conducto múltiple 
de admisión; gobierno automático para 
el avance del encendido. Los nuevos 
modelos se ofrecen sin aumento de pre
cio. En realidad, los precios de los es
tilos deportivos han sido reducidos de 
$15 a $80. Un leve aumento de $10 
se aplica sólo a dos modelos; el sedán 
de dos y  el sedán de cuatro puertas.

De todos los nuevos refinamientos, el

más interesante es la suspensión del 
motor. Esta se presenta en la forma 
de un montaje de caucho de dos puntos 
de apoyo. Uno de los soportes se halla 
colocado a buena altura en la parte del 
frente del motor, debajo del árbol del 
ventilador. El otro soporte se halla 
atrás del cambio de marcha, más o 
menos debajo del mecanismo de mo
vimiento libre de ruedas, en la forma 
de un arco coincidente con la línea cen
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tral del cigüeñal. Hay también lo que 
podríamos llamar un tercer punto de 
apoyo entre el grupo motor y  el bas
tidor, representado por una hoja o lá
mina de muelle horizontal de “ estabi
lización”  que pasa por debajo de la 
parte trasera de la caja dei embrague, 
uniéndose a los miembros laterales del 
bastidor mediante piezas de caucho.

Para impartir máxima efectividad al 
montaje de “ fuerza flotante,”  ha sido 
necesario alterar la instalación de las 
palancas y  otros accesorios del gobier
no, dándoles una nueva disposición en 
lo tocante a su relación con el motor. 
Los pedales del embrague y  del enfrena
miento parten ahora del bastidor. El 
pedal del embrague está unido con el 
mecanismo de desembrague de tal modo 
que no hay contacto directo entre este 
pedal y  el grupo motor, excepto cuando 
el motor se desembraga. Tanto la pa
lanca del cambio de marcha como las 
palancas de desplazamiento van mon
tadas en un miembro transversal del 
bastidor, y  dispuestas de tal modo, que 
no existe contacto directo con el grupo 
motor excepto durante el mismo des
plazamiento de los engranajes y  apli
cación de los frenos. El pedal de acele
ración está colocado en punto neutral, 
quedando aquí inafectado por la vi
bración del motor. La misma palanca 
del cambio de marcha está adicional
mente protegida por una funda de cau
cho sobre la caja  esférica, la cual evita 
la transmisión de trepidación o vibra
ción a la palanca.

Ei mecanismo de movimiento libre 
de ruedas del Plymouth es de tipo de 
embrague de rodillos. Está ins
talado en la parte posterior del cambio 
de marcha. Este último ha sido cam
biado a un modelo de engranaje de co
nexión constante para facilitar los des-

Precios del Nuevo Plymouth
Precios Precios 

de io s  de I jos 
Nuevos Anteriores

Roadster de 2 p a s .....  S53S $533
Roadster deportivo, 2-4 pas. 695 610
Faetón deportivo, 5 p a s .. 595 625
Cupé de 2 p a s .............. 565 563
Cnpé de 2-4 p a s ............  610 625
Cupé transform able...  645 695
Sedán de 2 puertas..........  675 566
Sedán de 4 puertas.... 635 625

(P r e c io s  d e  lis ta  e n  fá b r ic a )

plazamientos en combinación con el 
nuevo mecanismo de movimiento libre 
de ruedas. El gobierno de este último 
mecanismo está instalado en el tablero 
y  actúa mediante un alambre Bowden. 
Se dice que 'el mecanismo de movi
miento libre de ruedas fué desarrollado 
por los ingenieros de la Chrysler. En 
este mecanismo hay tres juegos de tres 
rodillos cada uno, colocados entre un 
anillo exterior y  un grupo interior con

tres superficies de leva. Por medio de 
tapones de» bronce bajo tensión de re
sortes se mantienen los rodillos en posi
ción para su rápido encaje tan pronto 
como se aplica más gas al motor.

El mecanismo de soltura consta de un 
embrague dentado de tipo sencillo. 
Tiene dientes exteriores labrados en un 
collar desplazable, el cual tiene co
nexión por unión seccionada con el ex
tremo trasero del árbol transmisor, y 
dientes labrados en la caja exterior o 
anillo del embrague del mecanismo, el 
cual form a parte integrante de un árbol 
ranurado que lleva sobre si el tambor 
de enfrenamiento accionado por '‘'pa
lanca y  brida de la articulación univer
sal. Este último árbol está soportado 
dentro de la misma caja del cambio de 
marcha, por un cojinete de bolas, colo- 

, cado detrás de la propulsión del velocí
metro, y  por un cojinete de rodillos 
entre el miembro interior y  el miembro 
exterior del embrague corredizo, en la 
parte trasera del árbol principal del 
cambio de marcha.

FísÉa del panel del Plymouth, en la cual 
se muestran el avance del encendido de 
gobierno por aspiración y  detalles del 
montaje flotante del motor. A— Montaje 
trasero del motor. B— Montaje delan
tero del _ motor. C— Resorte de com

pensación. D— Centro de gravedad

El desplazamiento del collar de sol
tura se efectúa mediante una varilla 
desplazadora adicional, colocada encima 
de la caja del cambio de marcha. Esta 
varilla es hueca en un extremo y  lleva 
un resorte de compresión para ayudarla 
a regresar a la posición de movimiento 
libre de ruedas. El gobierno en el ta
blero se tira hacia afuera para colocar 
el cambio de marcha en posición normal 
y  se empuja hacia adentro para colo
carlo en posición de movimiento líbre 
de ruedas.

El movimiento libre de ruedas se 
aplica a todos los grados de velocidad 
hacia adelante. El empleo del embra
gue se requiere sólo para el arranque 
y  la marcha atrás. Existe un disposi-
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tiyo automático para soltar el meca
nismo de movimiento libre de ruedas al 
momento de poner el cambio de marcha 
en posición de marcha atrás.

La conexión para la alta velocidad y 
para la segunda o intermediaria se 
efectúa, por supuesto, por medio del 
embrague corredizo, instalado en el 
árbol principal del cambio de marcha, 
tal como se ve en el tipo de cambio de 
marcha normal de velocidad constante. 
Los dientes alternados están rebajados 
para facilitar el desplazamiento del 
engranaje, aun cuando las velocidades 
no conserven sicronismo. E l empleo de 
este tipo de cambio de marcha en el 
nuevo PIymouth simplifica notablemen
te el proyecto de construcción en mate
ria de cambios de marcha con mecanis
mo de movimiento libre de ruedas.

Otra novedad interesante en el nuevo 
PIymouth es el avance del encendido 
pbernado por aspiración. Se relaciona 
íntimamente con el movimiento libre de 
ruedas, pues obedece a evitar, de una 
manera segura, la parada del motor 
mientras está funcionando a velocidad 
mínima. Para legrar esta ventaja se 
ha instalado un gobierno secundario 
sobre el mecanismo centrífugo que re
gula automáticamente la acción del 
avance del encendido en el distribuidor.

Se ha establecido una conexión de 
alambre entre la palanquita del avance 
manual del distribuidor y  una cámara 
de diafragma conectada al tubo verti
cal del carburador, en el punto corres
pondiente a Ja mariposa del gas. Está 
provista de un resorte de compresión 
para retardar inmediatamente el en
cendido cuando la aspiración del gas 
baja de cierto grado.

El bastidor de doble arco del nuevo 
PIymouth contribuye a reducir notable
mente su altura sobre el suelo. A l mis
mo tiempo, la profundidad máxima de 
cada miembro lateral del bastidor ha 
sido aumentada de 5 a pulgadas.
La anchura de la brida ha sido también 
aumentada en % de pulgada, siendo 
ahora de dos pulgadas.

La antigua compresión del motor de 
4,6 a 1, ha sido ahora aumentada a 4,9 
a 1 y  de este cambio ha resultado, en 
beneficio del motor, un aumento de 
fuerza. La potencia del motor es ahora 
de 56 caballos de fuerza a 2800 revo
luciones por minuto. La cantidad de 
aluminio y  el refuerzo en la cabeza del 
émbolo han sido aumentados para dar 
a esta pieza mayor firmeza y  resisten
cia, y  sobre todo, para impertirle mejor 
enfriamiento y  reducir la tendencia a 
detonación. El carburador Cárter va 
provisto de un depurador de aire. Se 
emplean ahora anillos de regulación de 
aceite de 5/32 de pulgada, de doble 
ranura, en lugar de los antiguos de 
ranura sencilla y  de de pulgada. 
Cada émbolo lleva también un adicional
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anillo de compresión, es decir, tiene cua
tro anillos, en lugar de los tres de antes.

La desmultiplicación de la segunda 
velocidad, en el cambio de marcha, es 
un tanto reducida, numéricamente ha
blando, en comparación con la de antes. 
Esta leve reducción permite una acción 
más fácil y  rápidas, durante la acele
ración. La desmultiplicación en engra
naje de segunda del PIymouth del año 
pasado fué de 1.79 a 1. La del nuevo 
modelo es de 1.51 a 1. AI mismo 
tiempo, se ha aumentado la desmulti
plicación del mecanismo de dirección. 
Esta es ahora de 13,5 a 1. Se ha dis
minuido el ángulo de inclinación del eje 
delantero, el cual es ahora de 1 grado. 
El ángulo de la combadura es de 1% 
grado. El diámetro del tambor del 
freno accionado por palanca es leve
mente menor.

Otro desarrollo importante del nuevo 
PIymouth se halla en su embrague. En 
lugar de emplear una sola placa, con 
forro remachado por ambos lados, se 
emplean ahora dos placas, con forro 
remachado solo en la cara de afuera 
de cada placa. Estas dos placas o dis

cos están unidos al cubo del árbol y  se 
mantienen separados en su periferia 
exterior, donde el forro está remacha
do, por medio de pequeños resortes 
planos insertados entre los dos discos.

El diámetro del ventilador ha sido 
aumentado a 16 pulgadas, y  la capaci
dad del sistema de enfriamiento, que 
antes era de 2% galones, es ahora 
de 3% galones. Esta mayor ca
pacidad de enfriamiento es muy nece
saria para el nuevo motor de mayor 
fuerza. Sobre el tablero hay ahora un 
termómetro de motor. La rebajada al
tura total contribuye a poner de mayor 
relieve el agradable aspecto del nuevo 
modelo. El contorno del radiador ha 
sido objeto de una leve modificación. 
En su gollete lleva ahora una tapa 
ornamental.

Como las desmultiplicaciones de los 
engranajes del eje trasero no han su
frido modificación alguna, la mayor 
potencia del motor está destinada a 
producir mayor rapidez en la marcha 
ordinaria, mejor aceleración y  mas 
fuerza para los viajes por lugares mon
tañosos.

Conservación de Acumuladores
(Continuación de la página 18 )

blema pueda ser resuelto por los mis
mos dueños de automóviles.

Reconociendo que esta es una condi
ción inevitable, hemos llegado a la con
clusión de que una efectiva medida de 
protección contra los efectos de la so
brecarga y  concentración del ácido, por 
falta de suficiente agua destilada en el 
acumulador, se halla en proveer un 
buen espacio para el agua encima de las 
placas. Se ha visto que es posible au
mentar el espado de agua sobre los 
separadores, de modo que la cantidad de 
líquido sea cuatro veces mayor sobre 
esta sección del acumulador. Esto se ha 
hecho sin reducir la capacidad efectiva 
del acumulador, y  sin reducir la altura 
de las placas o alterar las dimensiones 
exteriores del aparato.

Como resultado de esta nueva dis
posición, que provee mayor cantidad de 
agua y un nivel más alto al electrolito 
de peso específico levemente menor que 
el ordinario, el acumulador puede ahora 
sobrecargarse y  pasar sin atención 
durante meses, en lugar de semanas.

Para contrarrestar la tendencia a la 
sobrecarga del acumulador, se están 
desarrollando varios accesorios y  adita
mientos que funcionan con la corriente 
generada por este aparato, incluyendo 
bombillos más poderosos, proyectores, 
encendedores de cigarro, ventiladores 
eléctricos, radiorreceptores y  otros. 
Hasta se dice que en poco tiempo más 
tendremos frenos eléctricos.

En relación con esta tendencia, bueno 
sería seguir el ejemplo de las compa
ñías de alumbrado y  fuerza eléctrica, 
las cuales, a cada paso, están fomentan
do el empleo de alumbrado, planchas, 
cocinas, y  otros útiles de casa, que fun
cionan con electricidad. El fomentar 
una utilización más vasta de la corrien
te eléctrica del acumulador del auto
móvil resultaría, sin duda alguna, en. 
la renovación más frecuente de estos 
aparatos, pero esta misma mayor de
manda de los mismos, vendría a esta
blecer un entendimiento más racional 
sobre la correcta capacidad de los acu
muladores y  una apreciación inteligente 
de la calidad y  propiedades de duración 
de los mismos.

Por el momento se presiente que los 
acumuladores aumentarán en tamaño 
y  capacidad, a medida que pase el tiem
po. Varios fabricantes han aumentado 
la capacidad de los acumuladores de sus 
automóviles con el objeto de facilitar el 
arranque en tiempo frío  y  también para 
proveer abundante corriente para el 
funcionamiento de los varios accesorios 
eléctricos de que muchos vehículos van 
ahora dotado.

Durante los últimos cinco años, los 
acumuladores han sido objeto de nota
bles reñnamient¿s en todo sentido, y en 
estos momentos no se ve todavía hasta 
que punto ha de llegar el progreso en 
el ramo.
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Refinamientos del N uevo  Packard

R e ^ Ia d o r  de euavídad de marcha,
Compensadores para absorber las vibraciones 

torsionales en  los dos modeles g a n d es . 
Estoa com pensadores son equipo a eleición 
en los dos modelos pequeños.

M ayor distancia entre los ejes.
Cambio do m archa de e n ^ a n a jo  constante 

sincronizado y  sileneleso con cuadro veloci' 
dades adelante y  marcha atrás.

Bastidores de triple arco.
Carrocerías m ás bajas.
V ía  más ancha al frente y atrás.
M iem bro transversal en X  para reforzar el 

bastidor.
Doble aislamiento para el cubretablero, tablero 

y  tablas del p iso delantero.
A rbol propulsor con tres articulaciones nni* 

versales en los tres modelos m ás grandes.
Radiador en form a de V .
Silenciadores en los múlüples de admisión y  

filtro de aire.
M ayor fuerza motriz.
Engranajes de eje trasero de funcionamiento 

silencioso.
M ontaje de m otor en cuatro puntos de cancho 

y radiador igualm ente montado en cancho.
Am ortiguación del ruido y  vibración de los 

paneles de la  carrocería.
Embrague con placas de presión de Gnnite.
Mayores relaciones de compresión.
Rccalentam lento más rápido.

Protección  contra la  resistencia representada 
por la  interposición de presión de vapor.

Ventiladores reform ados para facilitar su 
funcionam iento silencioso y  aum entar su 
rendimiento efectivo.

Un solo m ango para accionar los pestillos del 
capó y levantar este último.

Tablero doble con aislamiento doble.
E:ctensión del sistema central de lubricación 

de chasis a otros puntos del vehículo.
Soleras más resistentes para las nuevas carro- 

certas m ás firmes. ,
Balancines de válvulas de funcionam iento mas 

silencioso con lubricación de alim entación 
mecánica.

Cojinetes de cigüeñal con soportes de acero.
Depuradores de aíre en los respiraderos de la 

ca ja  del cigüeñal.
Nuevas bujías de encendido de tipo m étrico de 

14 mm.
Soporte de diferencial más firme.
Parabrisas inclinados.
Viseras cortas de form a  curva.
Paneles de instrum entos en estilo sim ilar al de 

los empleados en aviones.
Malla en los tres orificios de ventilación en el 

cu b retablero.
E ngranajes de cambio de marcha de funciona

m iento silencioso.
Nuevos guardabarros con ca ja  de herramientas 

dispuesta en el guardabarro delantero de la 
izquierda.

L lista de arriba da idea de los nume
rosos cambios, innovaciones y  re
finamientos que la Packard Mo

tor Car Company has introducido en 
sus más recientes modelos de automó
viles. Aunque los nuevos vehículos 
Packard conservan exteriormente su 
característico aspecto de Packard, las 
alteraciones mecánicas que presentan 
ahora son más numerosas e importantes 
que todas las que se hayan hecho en 
años pasados. ' - •

Entre las más importantes adiciones 
mecánicas, que ofrecen estos nuevos 
modelos, se hallan el regulador de sua

vidad de marcha y  los compensadores 
delanteros para absorber las vibra
ciones torsionales. E l regulador de 
suavidad de marcha está representando 
por un botón de entrada y  salida, colo
cado a la izquierda de la columna de 
dirección, mediante el cual puede el 
conductor cambiar instantáneamente, a 
su voluntad, el ajuste de los amortigua
dores de choque, de acuerdo con el es
tado del camino.

El regulador de suavidad de marcha 
tiene tres posiciones. Con su botón en
teramente afuera, la marcha se suaviza 
y  resulta muy agradable para la circu-

Compartimiento delantero del nuevo Packard. E l regulador de suavidad está a 
la izquierda de la columna de dirección. Detalles de la instalación de la palanca 
de enfrenamiento, pedal de embrague y  mango para las cerraduras del capó
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E l radiador, a pesar de su efecto an
gulado al frente, retiene el típico as

pecto Packard

laeíón por las calles y  avenidas bien 
pavimentadas de la ciudad. Con el 
botón enteramente adentro, el ajuste de 
los amortiguadores queda dispuesto 
para facilitar una marcha firme a altas 
velocidades por caminos escabrosos. Con 
el botón en posición intermediaria, el 
ajuste de los amortiguadores satisface 
los requisitos de la comodidad de la 
marcha por el término medio de los 
caminos o  carreteras.

E l  compensador para absorber las vi
braciones torsionales delanteras se 

incluye en la dotación normal de los au
tomóviles de la serie De Luxe, cuyas 
distancias entre los ejes son de 
(3,55 m.) y  147%" (3,68 m .). A  pre

cio adicional, este compensador se in
stala en las dos series Packard de ocho 
cilindros, cuyas distancias entre los 
ejes son de 129%" y  136%'' (3,23 
3,40 m .). Este compensador consta de ’ 
dos pasas instaladas con sumo cuidado 
en ambos extremos del parachoque de
lantero. Cada pesa, de peso precisado 
con gran exactitud, está suspendida 
entre dos juegos de resortes concéntri
cos calibrados, lo que constituye el ele
mento de movimiento alternativo ne
cesario para predeterminar una acción 
de frecuencia definida.

El objeto de este compensador es ab
sorber las vibraciones torsionales que 
pasan por la estructura delantera del 
chasis, a consecuencia de las desigual
dades en la superficie del camino. Estas 
vibraciones torsionales se reflejan ordi
nariamente en la trepidación o con
moción visible del radiador, faroles de
lanteros y  guardabarros del frente.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Pa c k a r d  A c e n t ú a  la  Su a v id a d  
DE M a r c h a

La regulación de suavidad y  los compensadores delanteros se comprenden 

entre los numerosos refinamientos de los nuevos modelos

En combinación con el compensador 
de vibraciones torsionales delanteras, 
los ingenieros de la Packard han mon
tado el radiador sobre soportes de cau
cho colocados sobre al miembro trans
versal delantero del bastidor. El radi
ador ha sido también afirmado y  re
forzado a través del capó y  mediante 
fuertes ángulos de refuerzos proveni
entes del tablero. Del casco del radiador 
se desprenden refuerzos a los faroles 
delanteros y  estos últimos están conec
tados entre si, con gran firmeza, y  luego 
afirmados a los guardabarros, mediante 
la barra de acoplamiento ordinaria, la 
cual tiene ahora form a curvada.

A  continuación damos breve descrip
ción de algunos de los principales cam
bios o refinamientos entre los nume
rosos que ofrecen estos nuevos modelos. 
Nos limitaremos, por el momento, a los 
del motor:
fi. Se hao adoptado balancines de acero forjado 

a  martinete. Para silenciar el m ovim iento 
de los rodillos, se emplea abora  lubricadón 
con alim entación mecánica.

b. Se ba  aumentado- la tensión de loa reaortea 
de las válvulas para  fa cilita r e l funciona* 
m iento a velocidades superiores y para 
evitar el atascamiento de las válvulas en 
tiem po m uy frío .

c. Se ban adoptado cojinetes de cigüeñal con 
soportes de acero.

d . Las bielas son más firmes y  las tapas de sus
cojinetes están asegurados p or  pernos de
gran  resistencia.

e. Se em plean ahora anillos de regulación de 
aceite en los émbolos.

f .  B1 orífício  de aceite para  la lubricación de
la pared del cilindro ha sido transferido al
lado de abajo de la  biela para m ejoras la
lubricación del cilindro.

g. Con ios cambios (e ) y  ( f ) ,  el conducto de 
lubricación interconectado con el regulador 
de a íre  del carburador, que se ha usado en 
los automóviles Packard estos últimos dos 
años, ha sido descartado.

h. Se ha instalado una com binación de depura
dor de a ire  y  silenciador de admisión.

1. £ l  calentador en el múltiple de admisión 
form a  ahora parte integrante del conducto 
m últiple de escape. B sto sirve para aumen
tar la  corriente de calor y  acelerar el perio
do de recalentam icnto norm al. L a  inno
vación ha prolongado un poco la  altura de 
la  ram ificación central del conducto múltiple 
de la admisión, 

k. L a  relación de com presión norm al ha sido 
aumentada a 6 a  I . Se ofrecen culatas de 
cilindros con m ayor o  con  menpr relación 
de com presión, a precio adicional.

1. L a  form a  de la  cu lata de los cilindros ha 
sido alterada y  la  posición 9e las bujías de 
encendido ha sido cambiada, quedando ahora 
sobre las válvulas de escape, para reducir 
a sí la detonación, 

m . Se emblean ahora bujías m étricas de 14 mm. 
PAra am plificar la escala de rendim iento y 
evitar el encendido prem aturo y  otros de
fectos detrimentales. 

n. L a  ranura del émbolo ha sido quitada del 
lado de em puje, colocándose en la superficie 
opuesta, para reducir la posibilidad de golpe
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de émbolo a  causa de deform ación o  atasca
m iento en el cilindro.
Los motores tienen m ontaje en cuatro puntos 
de caucho.
Se ha instalado un nuevo m odelo de ventila
dor. cuya disposición de paletas aumenta el 
rendim iento de enfriam iento y  evita todo 
ruido durante e l funcionam iento.
Se ha adoptado un silenciador enterizo, de 
construcción refinada, que reduce notable
mente la  contrapresión.
Se emplea ahora un nuevo tipo de distribu- 
dor de encendido, con avance automático 
graduado de acuerdo con loe requisitos de 
la com presión, form a  de cu lata de cilindros, 
etc. Este distribuidor com prende un ajuste 
manual de dos posiciones para retardar el 
encendido durante elarranque m anual del 
m ojor.

A lgunos de los cam bios anotados aquí han 
tenido por resultado un aum ento de la  fuerza 
del motor.

varilla del gobierno de aire del carburador 
1^ sido cambiada a un alam bre Bowden.

reform ado un p oco  el pedal de 
aceleración. L a  admisión de gas se  abre una 
tercera parte de su tota l capacidad cuando 
el pedal llega a  Ja mitad de su carrera en

m ovim iento de bajada. Esto es muy imparte 
para la maccha del vehículo en tráfico con
gestionado.

V. El carburador h a  sido dotado de ciertos dis
positivos de actuación mecánica automática 
para facilitar el arranque del m otor en 
tiem po frío , 

w. La form a  del surtidor dol carburador ha 
sido alterada. E n el surtidor hay ahora una 
ser je  de ranuras para fa cilitar cierto grado 
de evaporización p or  este punto, lo que re
sulta en enfriar el combustible y  evitar la 
form ación de una resistencia de vapor en 
esta im portante pieza.

El cambio más importante en el em
brague es la instalación de placas de 
material “ gunite.”  En todos los nue
vos modeíos Packard, con excepción de 
aquellos con menor distancia entre los 
ejes, el árbol propulsor va provisto de 
tres articulaciones universales. Esta 
innovación tiende a evitar la vibración

Nuevos modelos Packard y vista del chasis con bastidor de arco y  miembro trans
versal en form a de X . Obsérvese también el montaje de la palanca de enfrena

miento
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o trepidación del árbol, el cual se halla 
ahora dividido en dos secciones.

Los amortiguadores, además de la 
adición del regulador de suavidad de 
marcha que han recibido, emplean 
ahora bujes del tipo llamado “ sin acei
te”  en sus eslabones de unión. Estos 
bujes no necesitan lubricación, y  por 
otra parte, funcionan sin producir 
ruido.

El sistema de lubricación del chasis 
comprende ahora el cojinete del desem
brague, los pedales del embrague y  de 
loa frenos y  el cojinete central de la 
articulación universal.

Una innovación interestante es la 
instalación de un mango de regulación 
central en cada lado del capó del motor, 
que sirve para accionar los pestillos del 
capó, cerrándolos en el casco del radi
ador y  tablero, en vez del bastidor. De 
esta manera, el radiador queda más re
forzado, gracias a su conexión con el 
tablero.

El parabrisa de los nuevos modelos 
se halla inclinado a un ángulo de 7 
grados para evitar el peligroso y  mo
lesto resplandor de las luces. La es
tructura del tablero ha sido también 
modificada y  en ella se emplea ahora 
un material de aislación de % " adelante 
del tablero principal, el cual, a su turno, 
lleva un recubrimiento postizo. En re
alidad, se ha dado especial atención al 
aislamiento de la carrocería, con el ob
jeto de protegerla contra el ruido, el 
calor, el frío y  otras incomodidades. El 
panel de instrumentos ha sido refor
mado. Los tiradores de puertas son 
más grandes y  los pasadores de la bisa
gras tienen ranuras para facilitar su 
lubricación. Para la mejor ventilación, 
hay en el cubretablero tres orificios pro
tegidos con mallas.

Los detalles del interior han sido 
objeto de numerosos refinamientos. 
Estos detalles comprenden cenizeros.

Precios del Packard
Distancia entre los ejes. 12914"

A hora Antes
Sedán de 5 p a s.............  S 2 .« 5  *2,385

Distancia entre los ejes. 136%"
Faetón de 7 p a s.............................  2.K6
Faetón de 5 p a s..................................  2.«5«
Faetón deportivo de 5 p a s . . . .  2.»SU s . ‘
Cupó-roadster de 2 ^  p a s   2.650 2.58»
Victoria transform able do 5 pas. i ,3 »s  - .  • •
Sedán transform able de 5 pas. Í.M 5 --------
Cupé de 2 p a s .................................. |.«76
C opé de 5 p a s ..................................  J-J»» ‘ ■Si?
Sedán club de 5 pao.......................  2,775 2.675
Sedán de 5 pas............................ ■■■■
Sedán de 7  ................................ 2.885 2,785
Sedán limusina de 7 pas  2,985 2,885

Packard DeLuxe de 8 Cilindros 
Distancia entre los ejes, 142%

Faetón de 7 p a s ............................ *3.795 *3,695
Faetón de 5 p a s ............................  3.690 3,49»
Faetón deportivo de 5 p a s . . . .  3.990 3.790
Cupó-roadster de 2-4 p a s   3.760 3,595
V ictoria  transform able de 5 pas. L495 . . . .
Sedán transform able de 5 pas. 4,oS0 . . . .
Cuné de 2 p a s ..............................  3,725 • i i i
Cupé de 6 p a »   3.850 3.350
Sedán club de 5 p a s .......................  3.89 0 3.950
Sedán de 5 p a s .   3.845 3.795

Distancia entre los ejes. I4S% "
Sedán de 7 p a s   *4.159 *4,150
Sedán limusina de 7 p a s   4,285 4,485

(T o d o s  lo s  p re c io s  s o n  de lis ta  c o n  e n tr e g a
e n  la  fá b r ic a )

cordones de asidero, alfombras y  varias 
otras conveniencias.

En todos los modelos, el capó del mo
tor es más largo. En el Packard de 
ocho cilindros se emplea un parachoque 
de barra sencilla. El casco del radia
dor y  los postigos delanteros tienen una 
leve forma angular, en V . Las tapas 
de los radiadores son más grandes.

En resumidas cuentas, las innova
ciones, cambios y  refinamientos, abun
dan en todos los detalles exteriores de 
los nuevos modelos y  agregando estas 
reformas a los cambios mecánicos del 
interior, podemos muy bien decir, que 
los nuevos productos de la Packard re
presentan la culminación más digna de 
la calidad, perfección mecánica y  belleza 
de estos afamados autornóviles.

Reo Construye un Nuevo Automóvil 

de Ocho Cilindros

pleado en e! modelo 8-21, o Flying Cloud 
de ocho cilindros, con un diámetro in
terior y  carrera de 3 x  4% pulgadas 
(76,2 X 120,7 m m .), y, según se dice, 

desarrolla una potencia máxima de 90 
hp. a 3300 r.p.m. Los émbolos son del 
tipo de aleación de aluminio con refu
erzo de metal invar, y  el bloque de 
cilindros se construye del tipo carac- 
terísctieo Reo de acero ai cromo y  ní
quel. En su parte trasera, el motor 
está provisto de montaje de caucho y 
montaje sólido en su parte delantera.

Para almohadillar la placa de 10 
pulgadas del embrague se usan re
sortes en espiral. En el mecanismo 
del cambio de marcha se usan engrana
jes de dientes angulares como en otros 
automóviles Reo. En el eje trasero 
semiflotante se usa una desmultiplica- 
cion de 4,42 a uno. Los frenos tienen 
un diámetro de 14 pulgadas y  son de 
funcionamiento hidráulico. Neumáti
cos con una sección de 6,50 pulgadas se 
usan en las pequeñas ruedas de 17 
pulgadas.

Modelos Adicionales con M ovi
miento Libre de Ruedas

D e t r o i t — E1 cambio de marcha con. 
movimiento libre de rueda se tiene 

ahora disponible en los automóviles 
DeSoto de seis y  ocho cilindros, Dodge 
de seis y  de ocho cilindros, y  el Chrysler 
de seis cilindros, ba jo  un coste de lista, 
adicional de $20. E l mecanismo es de 
proyecto similar al suministrado en el 
nuevo automóvil PIymouth, que se de
scribe en otra parte de este número.

Aniversario del Frankiin

Nu e v a  YORK— E1 mes de julio, 
marca el trigésimo aniversario 

del automóvil Frankiin. H. H. Frank
iin, fabricante de fundición a molde, 
empleó al inventor John Wilkinson, 
para desarrollar un motor de enfria
miento por aire para vehículos, el mes 
de julio de 1901. El primer modelo de
automóvil apareció el invierno sigui
ente.

La  introducción, por parte de la Reo 
• Motor Car Co., de su último modelo 

8-25 al precio de lista de $1.745 por el 
cupé y  el sedán, completa el surtido de 
esta compañía de cuatro automóviles de 
ocho cilindros con una variación de 
precios, entrega en fábrica, de $1.395 a 
$2.995. En adición existe, desde luego, 
el 6-21 a $1.295 con motor de seis 
cilindros.

El nuevo automóvil de ocho cilindros, 
el cual tiene una distancia entre los 
ejes de 125 pulgadas (3,12 m .), como 
se indica por la designación de modelo,
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se vende a un precio algo mayor que 
el modelo 25N de seis cilindros, intro
ducido hace algunos meses. Aunque, 
aparte del motor, las especificaciones 
mecánicas se aproximan mucho a este 
modelo, las carrocerías se acercan más 
al proyecto de los tipos Royale. En 
adición a la carrocería “ aerodinámica,” 
el nuevo modelo de ocho cilindros tiene 
también un radiador en forma de V, 
y  nuevos guardabarros del mismo tipo 
general, como los de los otros modelos 
Flying Cloud.

El motor aparece ser similar al em-

Nuevos Miembros de la M . E. A -

Nu e v a  YORK— La Motor & Equip- 
ment Association ha elegido como 

nuevos asociados a los miembros de la 
reciente organización Asociación da. 
Mayoristas de Artículos para Auto
móviles en México. Estos consisten 
de las siguientes casas; Caso Auto
motive Co.; José Creixell; Bueno y  
Fernandez, Sucs. S. A . ; Carrasco. 
Carbonell, Sucs. S. A .; y  RusselL 
Kneeland Co. de la Ciudad de México, 
y  Pedro Calderón de Monterrey.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o .
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El Nuevo WILLYS-KNICHT de seis Cilindros

Es el más económico de su 

tipo y  se ofrece con meca

nismo de movim iento libre 

de ruedas

La  Willys-Overland Co. anuncia la 
introducción de un nuevo modelo 

^W illys-K night de seis cilindros, 
cuyo, precio es el más económico que se 
registra en los anales de los vehículos de 
su marca y  clase. El nuevo modelo, 
caracterizado por numerosos refina
mientos, se llama “ 95”  y  comprende 
sedán, victoria, coche y  cupé con asiento 
auxiliar trasero. Se ofrecen estos vehí
culos con elección a mecanismo de movi
miento libre de ruedas.

El movimiento libre de ruedas se 
gobierna mediante una palanca colocada 
en el tablero de instrumentos, al in
mediato y  fácil alcance del conductor. 
Este mecanismo consta de un embrague 
de rodillos instalado en la parte trasera 
del cambio de marcha. Acciona como 
mecanismo de movimiento libre de rue
das o como propulsión directa, a vo
luntad del conductor. La conexión entre 
la palanca y  el mismo mecanismo está 
representada por un sistema de cable.

El modelo 95 viene a ensanchar el 
surtido de automóviles Willys-Knight, 
aportando las notables ventajas del 
funcionamiento del motor con válvulas 
corredizas de tipo Knight, a un nuevo 
mercado de compradores, quienes, hasta 
ahora, no tenían acceso a los vehículos 
de este tipo, a causa del subido precio a 
que ellos se vendéan.

E l empleo de un bastidor de doble 
arco ha permitido a los ingenieros el 
instalar en los nuevos modelos carro
cerías bajas, largas y  de contornos es
beltos. Los nuevos productos son muy 
similares en aspecto a los 'Willys-Knight 
de la serie 66-D. La forma de su radia
dor es idéntica a la de estos últimos. 
Los guardabarros delanteros llevan en 
sus encajes las dos ruedas y  neumáticos 
de recambio.

Agosto, 1931

Detalles mecánicos del Willys-Knight, modelo 95, incluyendo (arriba) chasis 
y  mecanismo de movimiento libre de ruedas, y  (abajo) freno delantero, 

(izquierda) freno trasero y  eje  trasero
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E l interior de los nuevos modelos se 
caracteriza por la fina calidad y  belleza 
de sus adornos y  guarniciones, lo mismo 
que por la comodidad de los asientos y 
las conveniencias a la disposición de los 
pasajeros. Entre estas últimas se in
cluyen descansabrazos, colgador de 
abrigo, cordones de asidero y  des- 
cansapié.

La distancia entre los ejes es de 113 
in. (2,82 m.) y  la longitud total, 157% 
in. (3,93 m .). La vía es de 58% in. 
(1,45 m .). Se debe, por supuesto, a 
estas abundantes dimensiones, la ampli
tud interior de estos automóviles.

Otros detalles interesantes del in
terior son: el asiento delantero ajusta- 
ble, el gobierno “ en la punta de los 
dedos," el cual ha sido un detalle de los 
Willys-Knight desde hace tres eños; el 
vidrio de seguridad suministrado a bajo 
precio adicional; el parabrisa que evita 
el resplandor y  reflejo de las luces; el 
sistema de frenos en las cuatro ruedas 
de tipo mecánico, accionado por cable, y 
completamente encerrado; los delgados 
montantes del parabrisa para aumentar 
el despejo de la vista; alambres de las 
luces escondido; indicador hidrostático 
de gasolina; portabaúl atrás; tapa de 
gollete de radiador oculta debajo del 
capo; caja de eje trasero enteramente 
de acero; eje trasero tubular y  ruedas

de rayos de alambre de centro hendido.
El motor, que desarrolla 65 caballos de 

fuerza, tiene suspensión en caucho y  por 
esta razón queda aislado del chasis, el 
cual no puede transmitirle sus vibra
ciones o trepidaciones.

La  lubricación ha sido perfeccionada' 
y  los cojinetes se aceiten de una 

manera más positiva y  segura. La lu
bricación de las cabezas de los émbolos 
superior de los manguitos, merece, por 
su disposición, la calificación de lubri
cación automática auxiliar. Esta dis
posición se facilita por el nuevo tipo de 
ventilación que se ha implantado en la 
caja del cigüeñal.

La instalación de un conducto múlti
ple de admisión con seis orificios reduce 
el consumo de gasolina distribuyendo 
uniformemente el gas entre los cilindros.

Se ha provisto un enfriamiento más 
eficaz agrandando la canalización del 
agua alrededor de los cilindros. El 
empleo del conducto múltiple de ad
misión con seis orificios ha facilitado la 
implantación de esta más amplia canali
zación. El motor está provisto del 
aparato Float-0. Los émbolos, provis
tos de tres anillos de compresión y  un 
anillo de regulación de aceite, son de 
aleación de aluminio y  sus pasadores 
son de la instalación llamada completa

mente flotante. Las bielas están cons
truidas de modo que permiten completa 
lubricación bajo presión a los pasadores 
de los émbolos. Los émbolos son del 
tipo de refuerzo de invar, pero en lugar 
de las dos barras delgadas de soporte, 
que tenían antes, llevan ahora una 
gruesa barra de soporte.

El diámetro del volante del motor ha 
sido aumentado, lo que da una circun
ferencia mayor para los engranajes del 
motor de arranque, de lo que natural
mente resulta un arranque más eficaz. 
A  cada lado de la cubierta del volante 
hay aberturas debidamente marcadas 
para facilitar la distribución del motor, 
cuando sea necesario. Anteriormente, 
había sólo una abertura encima de la 
caja del volante, para este mismo ob
jeto.

En los nuevos modelos se emplea un 
carburador Tillotson de tipo refinado y  
más grande que el que se instalaba 
antes en un motor Knight de igual 
fuerza. En combinación con este car
burador se emplean un silenciador, un 
depurador de aire y  un absorbedor de 
llama. La alimentación de gasolina se 
efectúa mediante una bomba accionada 
por leva, colocada en un lado de la caja 
del cigüeñal, en lugar del aspirador que 
anteriormente se empleaba en este tipo 
de motor.

y

Vista transversal del nuevo motor Willys-Knight, sedán de cinco pasajeros y  com
partimiento delantero, eon la palanca del movimiento libre de ruedas en el círculo
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S E G U R I D A D

A R T IC U L O

C U A R T O
Importancia de su Conservación

La Venta de Servicios para 

Hacer que el Autom óvil 

V iejo se Vea com o uno 

N uevo

M u c h o  hemos oído hablar últi
mamente con relación a la 
seguridad de los automóviles, 

y  con sobrada razón. Todos los años 
nos encontramos con nuevos vehícu
los capaces de desarrollar velocidades 
mayores con el mismo factor de seguri
dad. Como resultado, en algunas sec
ciones las autoridades de tráfico han 
eliminado toda restricción sobre límite 
de velocidad. En otros lugares se ha 
permitido un aumento considerable. 
Esta es una tendencia práctica, siempre 
que los viejos vehículos se mantengan 
en condiciones que garanticen su ope
ración a velocidades más altas. Pero, 
como resultado de esto también hemos 
oído hablar muchísimo sobre seguro 
compulsivo u obligatorio e inspección 
de seguridad, de los faroles delanteros, 
frenos, etc. Al mismo tiempo se desa
rrolla el plan de retirar de la circula
ción vehículos desprovistos de los re
quisitos de seguridad.

Es muy natural que el conductor de 
un automóvil del año pasado y  el que 
conduce un vehiculo de dos años atrás 
deseen seguir la marcha de la circula
ción moderna. Probablemente ahora

corre a una velocidad mayor que cuan
do el automóvil era nuevo, especialmente 
si el vehículo cuenta con más de dos o 
tres años. Pero, desconocemos hasta 
qué punto el promedio de nuestros co
merciantes ha aplicado esta situación 
a la venta de equipo de taller, piezas 
de repuesto y  muchos otros productos.

R e c i e n t e m e n t e ,  en e l  a u t o m ó 
v i l  A m e r i c a n o ,  hicimos notar el por 

qué y  cómo el m ejor funcionamiento de 
los automóviles modernos puede conver
tirse en un atractivo de venta en la pro
paganda de tales partidas. El “ inspec
tor de funcionamiento”  de nuestro ta
ller teórico de reparaciones examinó, 
en esa edición, el automóvil cuyo dueño 
deseaba arreglarlo.

Ahora presentamos el automóvil ante 
nuestro “ inspector teórico de seguri
dad.”  ¿“ Que puede sugerírsele al dueño 
del vehículo, en el sentido de trabajo, 
que pueda transformar su automóvil en 
uno de mayor seguridad para conducirlo 
a altas velocidades por otro año más? 
Esto depende del equipo de taller que 
se tenga disponible.

Desde luego, lo más natural que pue

de hacerse es comprobar el funcionami
ento de los frenos. Probablemente se 
necesite nuevo forro, puesto que si el 
dueño del vehículo ha pensado entregar 
su automóvil a cuenta por otro nuevo, 
sin duda no ha puesto recientemente 
nuevos forros a sus frenos. Mas, si 
se trata de un vehículo de dos años 
atrás, el nuevo forro solamente, en mu
chos casos, no bastará para ofrecerle 
un trabajo terminado del cual pueda 
depender. Con toda seguridad los tam
bores necesitarán ser rectificados. Los 
comerciantes al por mayor tienen en 
sus existencias equipo adecuado para 
efectuar este trabajo de rectificación de 
tambores de frenos, pero si los encar
gados del servicio no tienen este equipo 
en su taller, ni siquiera se Ies ocurrirá 
la idea de sugerirle este servicio al due
ño del vehículo.

En el caso de frenos hidráulicos, otra 
partida importante que debe compro
barse es la manguera del freno. La 
acción hidráulica, no es mejor que la 
manguera por la que se transmite la 
presión. Un ¡«queño escape puede, en 
muy corto tiempo, ser la causa de que 
se paralice por completo el servicio del
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ruecanismo de freno. Tales escapes de
ben evitarse, a ser posible, antes de que 
ocurran. Probablemente una inspec
ción pondrá de manifiesto si la man
guera se presenta débil en algún punto 
particular.

No hay razón para que el taller de 
reparaciones generales, quien quizás 
hace la mayor parte del trabajo del 
dueño del automóvil, deje que todo este 
trabajo de frenos vaya al taller espe
cialista. Continuamente aumentan las 
oportunidades de ganancias con el ser
vicio de frenos. El desarrollo del forro 
de freno y  la mejora de tambores, aun
que importantes, no han podido mante
nerse a la par de la creciente demanda 
con motivo del aumento prevaleciente 
de velocidades. El comerciante al por 
mayor tiene la responsabilidad de edu
car a los talleres de reparación sobre 
las oportunidades que dejan perder y 
ello significa más ventas de equipo de 
taller, rectificadores, probadores de 
frenos, equipo para la aplicación de 
forros, etc.

Los faroles delanteros son una fuen
te de inseguridad casi universalmente 
descuidada por el promedio de los ta
lleres de reparaciones, excepto el lim
piar de vez en cuando las lentes de és
tos. Es notable la cantidad de empa
ñadura que en el término de dos años 
puede acumularse sobre un reflector.

¿ Por qué no vender con el trabajo de 
reparación un nuevo par de reflectores?

Y mientras se está en el asunto de 
la distribución eléctrica de un automóvil 
¿por qué no se hace una comprobación 
de toda la instalación para descubrir 
si hay algún eortacircuito o contactos 
deficientes? Con un voltímetro y  un 
aparato portátil de prueba, esta inspec
ción no es nada difícil— si el taller 
tiene este equipo—y probablemente sig
nificará aumento de ventas de cables 
de alumbrado y  de bocina, y  posiblemen
te un nuevo interruptor.

T AM BIEN existen bastantes automó
viles que circulan por los caminos sin 

luz de parada, o que poseen interrupto
res defectuosos para esta luz especial. 
Estas son al mismo tiempo partidas 
más fáciles de vender que cualquier otro 
accesorio de automóvil que tenga un 
valor definitivo de seguro para el dueño 
del vehículo. Una parada rápida, yen
do a alta velocidad y sin tiempo para 
dar la señal con la mano, con frecuen
cia resulta en un choque trasero por 
parte de otro automóvil que llevaba 
cierta velocidad y  no pudo observar 
señal alguna de parada. ¿ Quién es el 
responsable de este accidente? El con
ductor que no hizo la señal de parada, 
y  cuya luz trasera de parada no fun
cionaba, seguramente va a experimen

tar muchos inconvenientes tratando que 
se le indemnice por los daños causados 
a su vehículo.

De igual importancia, o mayor to
davía que le cuestión del alumbrado, es 
la estabilidad de la sección delantera 
del vehículo. El aumento de veloci
dades requiere un aumento de precisión 
en el ajuste del extremo delantero, me
canismo de dirección, eje, etc. Experi
mentos recientes e investigaciones efec
tuadas muestran que en un promedio 
de 10.000 millas de recorrido, pueden 
haber hasta tres o cuatro grados de 
cambio en el ángulo del eje delantero, 
con los resultados molestos y  de inse
guridad en la conducción. Si los ve
hículos a motor tienen que conducirse, a 
altas velocidades, en bien de la seguri
dad de funcionamiento es necesario que 
la alineación del eje delantero sea cor
recta. Tal ajuste no puede realizarse 
con garantía de satisfacción sin el 
equipo mecánico de alineación. Muchas 
estaciones de servicio han tratado de 
alinear ejes con e! método anticuado 
con el resultado de que los vehículos 
han regresado a ellas para rectificar de 
nuevo la alineación varias veces, hasta 
que por casualidad han podido hallar 
la combinación correcta, o el dueño del 
vehículo, sintiéndose disgustado, va a 
otro lugar a que se le haga un buen 
trabajo. El equipo para equilibrar

Los parachoques, loa reflectores, el vidrio de seguridad, los limpiadores de parabrisa, las bocinas, las cadenas y  
oíros articuloa por el estilo, son, por supuesto, factores de seguridad. Deben venderse sobre esta base, y  no sen

cillamente como accesorios
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ruedas es otra partida que se hace in
dispensable para realizar un buen tra
bajo de eje delantero.

Acoplándose perfectamente a este 
asunto del eje delantero se encuentra el 
correspondiente a la dirección del ve
hículo. Ninguna inspección de segu
ridad puede considerarse completa sin 
antes comprobar cuidadosamente el me
canismo de dirección. Las conexiones 
deben apretarse y  eliminarse del me
canismo todo juego innecesario. En un 
automóvil que no sea muy viejo puede 
con frecuencia hacerse este trabajo sin 
inconveniente, pero donde existe un des
gaste considerable, el método general
mente recomendado en este caso es 
cambiar la barra de acoplamiento. Mas, 
nunca deberá efectuarse este cambio 
sin hacer antes una nueva comproba
ción completa de la alineación del eje 
delantero, y  esto significa que el equipo 
de alineación mencionado debe tenerse 
disponible.

El reemplazo de cojinetes desgastados 
ties una característica que necessari- 
amente tiene que incluirse en la inspec
ción de seguridad. Desde luego, se re- 
quire también alguna lubricación. La 
relación importante entre la lubricación 
adecuada de todas las partes del chasis 
y  la seguridad de funcionamiento, es 
evidente. Debe también incluirse la lim; 
pieza del mecanismo de cambio de

marcha y  diferencial, el reemplazo de 
tapones de engrase (en lo que con fre
cuencia se requirere equipo de terraja 
y  taladro para quitar conexiones rota s), 
y  la lubricación completa con aceite 
penetrante de todas aquellas partes 
desprovistas de tapen de engrase a 
presión. Estas incluyen especialmente 
las conexiones de freno, etc. En el en
grase corriente se descuidan general
mente estas partes, las que si se per
miten funcionar por mucho tiempo sin 
lubricación, darán por resultado una pe
sada aplicación de freno y  aun puede 
que se ocasione una ligadura de éste. 
Una buena pistola de pulverización 
puede evitar estos inconvenientes.

E l  negocio de reparaciones se con
vierte cada vez más en uno que se 

ocupa de estos trabajos de conservación. 
Las estaciones de servicio rápido conec
tadas con estaciones de gasolina o de 
venta de neumáticos, siguen su curso 
creciente, y, en muchos sentidos, están 
atrayendo hacia ellas este trabajo re
munerativo, que corresponde al taller 
de reparaciones. La razón ha sido que 
este último no ha estado equipado o 
preparado para efectuar el trabajo bajo 
una base de precio de competencia. No 
existe razón para que no prospere el ta
ller de reparaciones, excepto la de que 
ha descuidado reconocer las oportunida

des. El comerciante que venda estos 
equipos y haga resaltar el atractivo que 
ofrece la conservación de vehículos, 
tiene aquí una oportunidad que no pue
de pasar por alto.

A  estos ejemplos de cómo se puede 
usar la idea de “ conservación de segu
ridad”  para vender equipo de taller, 
podemos agregar unos pocos acceso
rios. Por ejemplo, existe incremento 
constante en el uso de vidrio seguridad. 
Las alta velocidades y  el aumento de 
peligro para los ocupantes de un ve
hículo en caso de acídente, ha guiado 
a muchos fabricantes a adoptar el vi
drio inastillable. Los automóviles más 
viejos carecen del mismo así como al
gunos de los vehículos nuevos. He 
aquí, pues, una partida para la cual 
existe una creciente demanda popular, 
creada por anuncio de la fábrica, del 
cual puede aprovecharse el comerciante 
al por mayor. No creemos que el taller 
de reparaciones pueda venderle un 
parabrisa de vidrio inastillable al dueño 
de un automóvile Ford Modelo T, pero 
los dueffos de automóviles que este año 
no sigan la práctica corriente de en
tregar su vehículo como pago parcial 
por la compra de uno nuevo, sin duda 
son buenos clientes en perspectiva por 
vidrio inastillable.

Otra partida que debe comprobarse es 
la seguridad de los neumáticos.

E l sistema de enfrenamiento ofrece la oportunidad para la venta de forros, rectificación de tambores etc E l en
sayo de los faroles delanteros es otra oportunidad para vender “ seguridad.”  Varios son, en realidad, los artículos

y  servicios que pueden venderse como fatores de seguridad
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V E N D A  A J U S T E S  D E  F R E N O S

Clave de los Servicios
B3 Servicio de ajustes menores solamente. 

B4  Servicio de ajuste completo del sistema 
de frenos en las cuatro ruedas. 

B4x  Servicio de limpieza y  ajuste completo. 

B8 Agotamiento y ajuste completo.

ñor importancia solamente; B4— Ser
vicio, ajuste completo. Tipo de freno 
en las cuatro ruedas; y  trabajo B4x— 
Servicio, aflojamiento y  ajuste com
pleto, son los trabajos más comúnmente 
aplicados a los frenos mecánicos.

Como se desprende de la clasificación, 
el servicio B3 no requiere tanto trabajo 
como el servicio B4, y  este último, a su 
vez, no requiere tanto trabajo como el 
B4x. Mientras que todos estos ser
vicios son aplicables a automóviles 
equipados con frenos en las cuatro rue
das, solamente el B3 y  B4x se emplean 
también en vehículos con freno de pie 
sobre dos ruedes, y  el B4 se aplica ex
clusivamente a frenos que actúan sobre

UNA de las cuestiones de servicio 
que eon frecuencia se presentan 
es, cuándo hay que vender un ser

vicio B3 de ajuste de freno, cuándo hay 
que vender un B4, o cualquier otro re
quisito relacionado eon el ajuste de los 
frenos. Por lo tanto, estudiaremos es
tos trabajos con todo detalle y  los com
pararemos.

Trabajo B3— Servicio, ajuste de rae-

A b a jo — E n los frenos 
Bendix de dos zapatas, 
el ajuste del intersticio 
se hace en el punto A , y  
al hacer un ajuste ím- 
portante, las zapatas 
deben también centrar
se por la excéntrica re
guladora y las tuercas 
de los pasadores o pi

votes de anclaje

Derecha  —  A l dar 
el servicio BS en 
frenos Steeldraul- 
ic, ajústese sólo el 

punto K

Arriba  —  E l agotamiento de los 
frenos hidráulicos no se incluye 
en ningún servicio ordinario, sal
vo el que lo especifica, es decir, el 

B8

las cuatro ruedas. El servicio B5, para 
automóviles con freno en dos ruedas, co
rresponde al B4.

Servicio B3— Servicio, ajuste de me
nor importancia solamente, debe sólo 
usarse cuando el forro del freno, con 
relación al intersticio del tambor, re
quiere ajuste. En este trabajo no se 
incluye la comprobación, el aflojamiento 
o corrección de conexiones en el caso de 
frenos mecánicos, ni tampoco incluye al 
agotamiento de frenos hidriáulicos.

Los puntos de los varios tipos de 
sistemas de enfrenamieto que hay que 
ajustar cuando se ha vendido el ser
vicio B3 se hacen resaltar en una ilus
tración. Como regla general, el taller 
no debe hacer uso de este servicio a 
menos que esté bien familiarizado con 
el automóvil de que se trata, ya que 
la mayor parte de la veces se hallará 
imposible realizar un buen trabajo sin 
hacer algún ajuste a las conexiones y  
aflojar las partes movibles del sistema.

Sin embargo, en los casos en que se 
ha ya vendido el servicio B3 y  se encu-
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fO ÍO ^O S O " O le a ra n c e

Arriba— Para centrar co- 
rrectan¡ente las zapatas de 
los frenos hidráulicos, em
pléese un tambor postizo o 
bien un medidor especial 

para el trabajo

Abajo—La tuerca C y  la 
tuerca correspondiente de 
(a zapata trasera regulan 
el intersticio entre el forro 
y el tambor en los frenos 

hidráulicos

Arriba— Puntos por ajustarse cuando se dan 
los servicios B4 y S5 en el sistema Steeldraulic

entre imposible efectuar un ajuste 
apropiado a los frenos solamente con 
la variación del intersticio entre el 
forro y  el tambor, debe cancelarse este 
servicio y  substituirlo por el servicio 
B4 o  B4x, siempre que el fo r r o ' no 
necesite ser reemplazado, que las con
exiones no estén excesivamente gasta
das, y  que no se requiera trabajo al
guno en los cilindros del sistema.

El servicio B4 comprende el trabajo 
que se incluye en el B3 (ajuste del in
tersticio entre el forro y  el tambor) y 
además, una comprobación de las co
nexiones mecánicas y  centralización de 
las zapatas. En el caso de frenos hi
dráulicos de tipo exterior, los servicios 
B3 y  B4 son iguales. Pero, en frenos 
hidráulicos del tipo interior, el servicio 
B4, en adición al ajuste de la leva (in

tersticio entre el forro y  el tambor), 
incluye el ajuste del anclaje, para lo 
que se necesita quitar las ruedas. Los 
gastos son, desde luego, proporcional
mente mayores.

Los puntos que hay que comprobar 
y  ajustar cuando se aplica el servicio 
B4 también se indican en las ilustra
ciones. En general, estos puntos inclu- 

(Continúa en la página 87)

C uando  Deben Reem plazarse  las P iezas Desgastadas

In te rs tic io  O r ig in a l en  
e l  C ilin d r o  p o r  P u lg a - 

D e s g a s te  d e l C u e rp o  d e l E m b o lo  d a  d e  C u e rp o  D iá m e tr o
E lm bolos d e  h ie rro  fu n d id o ............................ .001
E m b o lo s  d e  a le a c ió n ........................................  ,001
E m b o lo s  t ip o  r e fo r z a d o ................................. ,00075

I n te r s t ic io  O rig in a l
D e s g a s te  d e  R a n u r a  d e l A n il lo  E n tre  e l  A n illo  y  

d e  E m b o lo  la  R a n u ra
E m b o lo s  d e  h ie rro  fu n d id o ............................ .0006— ,001
E m b o lo s  d e  a le a c ió n ........................................  ,0005— .001
E lm bolos t ip o  r e fo r z a d o ...................................  ,0005— ,001

In te rs tic io
P a s a d o r e s  d e  E m b o lo  O r ig in a l

E n  á m b o lo s  d e  h ie r r o  fu n d id o ....................  ,0002— ,0005
E n  é m b o lo s  d e  a le a c ió n ................................. ,0002— ,0005
E n  é m b o lo s  t ip o  r e fo r z a d o ________________________ O________ ,008

I n te r s t ic io  O r ig in a l 
, E n tre  V á s t a g o  y

V á lv u la s  G u ía
D e s g a s te  d e l v á s t a g o ...................................... ,001— ,003
D e s g a s te  d e l a s ie n t o   A n ch u ra  o r ig in a l  d e l

G u la s  d e  v á lv u la s

I n te r s t ic io  O r ig in a l 
E n tr e  e l P e rn o  y  

P e r n o s  el B u je
P e r n o s  d e  m u e lle ...............................................  ,001— ,002
P iv o te s  y  p a s a d o r e s ........................................  ,0005— .001
P e rn o s  t e n s o r e s ..................................................... .005— ,0015

B u je s

P ro m e d io  d e  D e s e a s te  
C a d a  10.000 M illa s  

p o r  P u lg a d a  d e  C u erp o  
D iá m e tr o  

,00025 
.00025 
.00025 

P r o m e d io  d e  D e s g a s te  
p o r  10.000 M illa s  E n 

tr e  e l A n illo  y  la  
R a n u r a  
,00075 
,001 
.0 0 1

P r o m e d io  d e  D e s g a s te  
p o r  10,000 M illa s  

,00075 
,001 
,001

P ro m e d io  d e  D e s g a s te  
d e l V á s t a g o  ñ o r  10.000 

M illa s  
, 0 0 2

a s ie n to  1 /1 6 — 3 /3 2
R e e m p lá ce s e  C u a n d o

C u a n d o  e l In te rs t ic io  
p o r  P u lg a d a  d e  D iá 
m e tr o  d e l C u erp o  se 

h a  G a s ta d o  
A p ro x im a d a m e n te  

,0015 
,0015 
.0015

C u a n d o  el In te rs t ic io  
E n tre  e l A n i l lo  y  la  

R a n u r a  s e  h a  G a s ta d o  
A p ro x im a d a m e n te  

.0025 

.0026 

.0025

-D e b e n  R e e m p la z a r s e -

C u a n d o  el R e c o r r id o  
h a  A lc a n z a d o  

A p ro x im a d a m e n te
25.000 m illa s
20.000 m illa s
20.000 m illa s

C u a n d o  e l R e c o r r id o  
h a  A lc a n z a d o  

A p ro x im a d a m e n te
23.000 m illa s
17.000 m illa s
17.000 m illa s

C u a n d o  el In te rs t ic io  
se  h a  G a s ta d o  

A p ro x im a d a m e n te  
.002  
.002  
.0016

-D e b e  R e e m p la z a r se -
G u an d o  el R e c o r r id o  

h a  A lc a n z a d o  
A p ro x im a d a m e n te

1 5.000  m illa s
15.000 m illa s
1 6.000  m illa s

-D e b e  R eem p la z

P r o m e d io  d e  D e s g a s te  
p o r  10.000 M illas  

,003 
,0025 
,003

R e e m p lá ce s e  C u a n d o

C u a n d o  e l In te rs t ic io  C u a n d o  e l R e c o r r id o  
s e  h a  G a s ta d o  h a  A lc a n z a d o

A p ro x im a d a m e n te  A p ro x im a d a m e n te
.005 1 6 .0 0 0 a  20.000

C u a n d o  el a n ch o  d e l a s ie n to  es  a p r o x . ^  pu lg, 
s e  R e e m p la ce n  V á lv u la s

.---------------------------- D e b e  R e e m p la z a r s e ----------------------------,
C u a n d o  e l In te rs tic io  

se  h a  G a s ta d o  
A p ro x im a d a m e n te  

.008 

.006 
.008

se R e e m p la ce n  P e rn o s

C u a n d o  e l R e c o r r id o  
h a  A lc a n z a d o  

A p ro x im a d a m e n te
20.000 m illa s
20.000 m illa s
20.000 m illa s

Agosto, 1931

C o u r te s ia  T h o m p so n  P r o d u c ts , In c .

31

Ayuntamiento de Madrid



EPARE-Reponga-Afine

Hubmobíle, M ode lo s H  y  U
( Desde e l modelo con núm ero de serie H 5001)

M O TOR: De m arca propia, de 8 cilindros, de 
in. por 4%  in. (88,9 por 120,7 m m .). Intersticio de 
las válvulas: 0,007 de pulgada para las de admisión, 
y  0,014 de pulgada para las de escape, con motor 
debidamente recalentado.

DISTRIBUCION DE LA S V ALVU LAS: La de ad
misión se abre 1 grado o menos de %  de diente de 
volante después de pasada la m arca UDC. La de 
escape de cierra 3 grados o 1 diente de volante des
pués de pasada la m arca UDC, cuando e l intersticio 
del levantaválvula de la válvula de admisión se ajusta 
a 0,010 de pulgada y el de la válvula de escape, a 0,020 
de pulgada, con  m otor frío.

MARCAS DE DISTRIBUCION SOBRE EL VOLAN 
TE DEL M O TO R: 1-8 DC (centro muerto, para los 
cilindros 1 a 8 ). Para verificar la distribución de las 
válvulas, sin quitarles la tapa, se procede así: A jús
tese el intersticio del levantaválvula de la válvula de 
admisión a 0,014 y el de la válvula de escape, a 0,024 
de pulgada. Gírese el cigüeñal con la manivela hasta 
que una laminita calibradora de 0,004 de pulgada 
pueda intercalarse entre el extremo del levantavál
vula de la válvula de escape y el extremo del vástago 
de la válvula. Luego, la marca 1-8 DC debe quedar 
un diente de volante pasada del centro del agujero de 
inspección.

REAJUSTE DE L A  DISTRIBUCION DE LAS V A L
V U L A S: Gírese el cigüeñal con la manivela hasta
que la m arca 1-8 DC coincida con el centro del agu
jero  de inspección. Coloqúese la cadena sobre los en 
granajes de distribución de modo que entre las mar
cas “ X ”  estampadas en los engranajes del cigüeñal 
y  del árbol de levas, se cuenten 11 eslabones.

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO: E l intersti
cio  entre los contactos del distribuidor ha de ser de 
0,020 a 0,022 de pulgada. A jústense los contactos de 
los dos ruptores a igual intersticio. Con la ca ja  del 
distribuidor en posición retardada, e l rotor del dis
tribuidor debe hallarse en posición para producir el 
encendido o chispa en el cilindro número ocho, y  los 
contactos fijos deben estar por separarse cuando la 
m arca 1-8 DC sobre el volante coincida con el centro 
del agujero de inspección o distribución, mientras las 
dos válvulas del cilindro número uno están cerradas. 
Empléese el aparato especial que hay para sincronizar 
contactos.

CARBURADOR: Stromberg, modelo DD3, de di
mensiones normales o corrientes. Tubo venturi de 
1 3 /16  in. Abastecim iento principal con dos surtido
res No. 30 (P-14818). Surtidor de velocidad alta No. 
70. Pitón de alimentación o descarga de la bomba, No.
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68. Orificios de descarga de velocidad baja, No. 53 
y No. 65. Surtidor de m edición de 0,062 de pulgada. 
Orificio de alimentación en el tubo de velocidad baja, 
No. 70. Exposición del orificio superior de descarga 
de velocidad baja, de 0,041, con adición o con substrac
ción de 0,004 de pulgada. Ensáyese el nivel de la 
gasolina bajo 2 libras de presión.

AJUSTE DEL CARBURADOR: Desconéctense los 
alambres de las bujías de encendido 1, 2, 7 y 8 gírese 
el ajuste de velocidad baja  (para los cilindros 3, 4, 5 
y  6) hacia adentro, para mezcla más fuerte, y  hacia 
afuera, para m ezcla más débil. Conéctense los alam
bres de las bujías de los cilindros ya anotados y des
conéctense los correspendientes a los cilindros 3, 4, 5 
y  6, para ajustar la velocidad ba ja  de los otros cuatro 
restantes. Si después de regular el ajuste de la velo
cidad baja de ambos grupos de cilindros, el m otor no 
funciona con debida regularidad, sincronícese enton
ces la abertura de los dos abastecedores de m ezcla de 
gas. Girando el tornillo de sincronización se abre o 
se cierra esta abertura, según sea el caso. E l nivel 
de la gasolina en el receptáculo del flotador ha de 
quedar %  de pulgada debajo del borde superior del 
receptáculo, mientras el m otor está parado, o 23/64 
de pulgada desde el borde superior del receptáculo 
hasta la parte central superior del flotador.

BUJIA DE ENCENDIDO N ORM AL: Champion
métrica No. 8. Intersticio de 0,028 a 0,030 de pulgada.

EJE DELAN TERO: Inclinación, 3 grados. Com
badura, IV2 grado. Convergencia, 1 /32 a 3 /32  de pul
gada.

RECIPIENTE DE ACEITE DEL M O TO R: Cabida 
para 12 cuartos de galón. Aceite para e l verano, 
según características del patrón No. 30, y  aceite para 
el invierno, según características del patrón No. 20 
de la S.A.E.

CAMBIO DE M ARCH A: Cabida para 2 octavos de 
galón.

EJE TR A SE R O : Cabida para 3 cuartos de galón.
MECANISMO DE DIRECCION: Lubricante espe

cial para mecanismo de dirección.
SISTEMA DE EN FRIAM IEN TO: Cabida para 7 

galones.
AJUSTE DE LOS COJINETES DE LA S RUEDAS 

TRASERAS: A juste mediante laminitas. Empléese
igual número de laminitas en cada lado.

AJUSTE DEL EM BRAGUE: El embrague no ad
mite ajuste. Cuando se instalen placas nuevas, o 
cuando se desmonte el embrague, gírense los tres tor
n illos reguladores de las placas centrales, hasta que 
topen al fondo, y  aflójense tres muescas. Este ajus
te es permanente y  no debe ser alterado.

AJUSTE DEL REGIMEN DE CARGA DEL GENE
R A D O R : Aflójese la banda de la tapa y muévase con 
la mano la tercera escobilla.

H ERRAM IEN TA P A R A  FRESAR ASIENTO DE 
V A LV U L A : Para la válvula de admisión, 30 grados, 
1%  in., con guía de 0,341 de pulgada. Para la de 
escape, 45 grados, 1%  in. con guia de 0,341.

AVAN CE DEL ENCENDIDO: Avance manual de 
18 grados, y  automático de 16 grados.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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P r e g u n t a s  y  R e s p u e s t a s

SOBRE 

R e p a r a c io n e s

Cuando un Ford de modelo A  de 1930 se puao 
p or  prim era vea a  funcionar, corrió muy bien 
con el encendido en posición avanzada. A  25 
millas por hora en engranaje de segunda veloci
dad. lo  mismo que a  45 m illas por hora en 
engranaje de alta velocidad, funcionó con gran 
dificultad. Se observó que retardando el encendi
do com o un cuarto do pulgada en su sector, 
funcionaba bien. De esta m anera ha venido 
funcionando desde hace m ás de un m es. Hace 
poco  se le instaló un condensador nuevo, en 
reem plazo d e  el que se le  quemó. E l m otor 
funciona bien y  tiene bastante fuerza  de acele
ración  hasta que llege a  las 45 m illas por hora, 
Se le ha instalado un nuevo condensador de 
bobina, una nueva empaquetadura de culata de 
cilindros y  una nueva culata. También le  hemos 
rectificado el distribuidor y  repasado todo el 
circuito eléctrico para ver si hay en el alguna 
irregularidad. L a  distribución del encendido 
está de acuerdo con las instrucciones de Ja 
fábrica  y  el intersticio entre los contactos del 
ruptor es de 0,620 de pulgada.

C R E E M O S , en  v is ta  d e  la  r á p id a  fa lla  
d e  lo s  co n d e n sa d o re s , qu e  h a y  d e fic ien te  
o o n e x id n  a  t ie r ra  en  a lg ú n  p u n to  del 

d is tr ib u id o r . R e co m e n d a m o s , p o r  lo  ta n to , 
q u e  s e  d e sa rm e  y  lim p ie  e l d is tr ib u id o r  
re e m p la z á n d o le  t o d a s  su s  p ie z a s  d e s g a s ta 
d as. T a m b ié n  es  p o s ib le  q u e  e l r e s o r te  del 
b r a z o  d e  c o n ta c t o  d e l  r u p to r  n o  ta n ga  
fu e r z a  su fic ie n te , lo  qu e  en  ta i  ca s o , p e r 
tu rb a r ía  e l fu n c io n a m ie n to  d e l en cen d id o  
d u ra n te  la s  v e lo c id a d e s  m á s  a lta s . P o r  
o tra s  p a r te  p u e d e  e x is t ir  a lg u n a  fo r m a  de 
en ce n d id o  p re m a tu ro , en  c o m b ln a c lé n  co n  
la s  o tr a s  ir re g u la r id a d e s  a q u í a n o ta d a s  
R e co m e n d a m o s  ta m b ié n  q u e  s e  In sta le  un 
n u e v o  ju e g o  d e  b u jía s  d e  e n c e n d id o  co n  
ca r a c a te r ís t lc a s  d e  e n fr ia m ie n to  m á s  c o n 
ven ien tes,

Tenem os un Chrysler 60 cuyo e je  trasero 
produce mucho ruido cuando la velocidad se 
m odera a unas quince miUas por hora. Hace 
poco  repasamos cuidadosamente el e je  trasero, 
ajustándole la  corona y  el piñón a  los Inter- 
atioioí correctos. La reacción del engranaje 
del diferencia] ía é  igualmente com probada, Todos 
ios cojinetes están en buen estado. Notamos, 
sin em bargo, que algunos de los engranajes 
auxiliares del diferencial y ios árboles de los 
mism os están levemente desgastados. ¿Será 
acaso ésto la  causa del ru ido?

El  ru id o  q u e  U d s. d e sc r ib e n  s e  debe 
g e n e ra lm e n te  a  d e m a s ia d o  lu e g o  lib re  
lo n g itu d in a l en  la  c o r o n a  d e l p iñ ón  

p ro p u ls o r . C o m o  U d s, h a n  y a  re p a sa d o

cu id a d o sa m e n te  lo s  c o j in e te s  y  e l a ju s te  de 
lo s  e n g ra n a je s , e x is te  e n to n c e s  la  p o s ib il i 
d a d  d e  q u e  la  c a ja  d e l  d i fe re n c ia l  e sté  
d e fo rm a d a  o  la d e a d a . E s, p o r  su p u esto , 
h a r to  d i f íc i l  a v e r ig u a r  l a  ca u s a  d e l ru id o  
d e  lo s  e n g ra n a je s . G ra n  p a r te  d e  este  in 
c o n v e n ie n te  p ro v ie n e  o rd in a r ia m e n te  d e  la  
fa lt a  d e  h e rm a n a c ló n  e n tre  la  c o r o n a  y  el 
r iñ ó n . A v e r ig ü e n  si e l  ru id o , en  su  c a s o , 
s e  d e b e  a  e s ta  ú lt im a  fa lt a . T  s i  e fe c t iv a 
m e n te  s e  d eb e  a  e lla , e i re m e d io  ú n ic o  es 
in s ta la r  u n  n u e v o  ju e g o  h e r m a n a d o  de 
c o r o n a  y  p iñ ón .

Tenemos un W illys-K night de 1925, modelo 66, 
cuyo defecto consiste en que el metal antifricción  
do! cojinete do la  biela del cilindro N o. 4 se 
rom pe tan pronto com o el m otor funciona a más 
de cierta velocidad. Eñ m otor funciona muy bien 
hasta una velocidad de 30 millas por hora. 
Más allá  de esta velocidad, y  después de ana 
hera de funcionam iento, el fo rro  de metal 
antifriccién  del cojinete de la biela N o. 4 se 
rom pe. Como Uds. saben, las bielas de este 
m otor llevan un fo rro  decentrado y  es en la 
sección sobresaliente o  proyectada donde ocurre 
la rotura. L a  presión del aceite, cuando está 
caliente el lubricante, es com o de 15 libras. 
Todos los otro» cojinetes del m otor no sufren la 
más Uve oiteración.

C R E E M O S  qu e  la  f a l t a  q u e  U d s . n os  
d e sc r ib e n  h a  d e  d e b e rse  a  la  p a r a liz a 
c ió n  p a rc ia l  d e l c o n d u c to  d e  a c e ite  que 

p a sa  p o r  e l c o j in e te  tra se r o  d e l c ig ü eñ a l. 
H e m o s  v is to  v a r io s  ca s o s , c o m o  e l s u y o , en 
q u e  e i o r if ic io  d e  la  ta p a  d e  e s te  c o jin e te  
h a  s id o  o b s tru id o  o  ta p a d o , o  b ien , en  q u e  
el o r if ic io  d e l a ce ite  en  e l c ig ü e ñ a l n o  c o in 
c id e  e x a c ta m e n te  c o n  e l o r if ic io  d e l co jin e te . 
E s te  f a l t a  p u e d e  c o r r e g ir s e  h a c ie n d o  u n a  
ra n u ra  da a ce ite  d e  % "  d e  a n ch u ra  p or  
1/S 2"  d e  p ro fu n d id a d  en tre  e l c o j in e te  y  
e i  c ig ü e ñ a l. L a  p re s ió n  d e l a c e ite , m ien tra s  
e l m o to r  v a  co r r ie n d o  a  30 m illa s  p o r  h o ra  
h a  d e  s e r  d e  30 a  35 lib ra s , A su m im o s, 
p o r  su p u e s to , q u e  lo s  c o j in e t e s  e s tá n  b ien  
a ju s ta d o s  en  ei c ig ü e ñ a l y  q u e  lo s  m a n g u i
to s  n u e v o s  d e  lo s  c i l in d ro s  s o n  d e  tip o  
co r re c to ,

Tengo un Nash Special de 1928 cuya» bom
billa» eléctricas se queman en una noche. He 
revisado el circuito eléctrico y  no  he descubierto 
ninguna soltura de eonezión o  irregularidad que 
ofrezca  alfa resistencia. ¿Podrían Uds. decirme 
a qué se debe Ja fa lta ?  Las bombillas que he 
empleado son de tipo de doble filamento.

UD . p u ed e  e s ta r  s e g u r o  d e  u n a  o o s f i : que 
e l v o lta je  q u e  v a  a  la s  b o m b illa s  de 
lo s  fa r o le s  d e la n te ro s  es  en  ex ce so  

a  la  ca p a c id a d  d e  la s  b o m b illa s . E sta s  
ú ltim a s , c o m o  U d . sab e , tien en  c a p a c id a d  
p a r a  6 a  8 voltio.s , y  to d o  v o lt a je  en  e x c e so  
t ien d e  n a tu ra lm e n te  a  q u e m a r la s . L e  r e 
co m e n d a m o s  qu e  co n  u n  v o lt ím e tro  d e  e x a c 
titu d  re c t if ic a d a  en sa ye  el v o l t a je  qu e  v a  a  
la s  b o m b illa s  d e  lo s  fa ro le s . H a g a  este 
e n s a y o  m ie n tra s  e l g e n e r a d o r  e s tá  ca rg a n d o  
a  c a p a c id a d  com p le ta , D e  n o  d escu b rirse  
co n e x io n e s  qu e  o fr e z ca n  a lta  re s is te n c ia  en  
a lg ú n  p u n to  d e l c ir c u ito  d e  c a rg a , en ton ces  
es  m u y  p o s ib le  q u e  e l a cu m u la d o r  esté 
s a b r e c a r g a d o  o  q u e  te n g a  in su fic ien te  ca p a 
c id a d  p a ra  a d m it ir  e l re n d im ien to  co m p le to  
d e l gen e ra d o r ,

U n automóvil provisto de mecanism o de m o. 
vimiento libre de ruedas de tipo de levo y 
rodillo, tiene la  tendencia a resbalar al arran
carse p or  prim era vez en  la  mañana. Durante 
algunos m inutos funciona com o si so  embrague 
so resbalara, y después de esto trabaja  bien 
durante el rosto del día. Desarmamos el cambio 
de m archa y exam inamos el mecanismo de 
movimiento libre de ruedas. N o notamos nin- 
guim fa lta  en el anillo n i en  Jas levas. Los 
rodillos están bien redondeados y  rectos y  las 
zapatas, bien dispuestas y  en buen estado. Loa 
tesorU s de las zapatas tienen correcta tensión y 
están bien insUIados. ¿A  qué se debe entonces 
la irregularidad?

La  fa lt a  se  d eb e  a l  e m p le o  d e  in a d e cu a d o  
 ̂ lu b r ica n te  en  e l c a m b io  d e  m a r c h a . E l 

lu b r ica n te  m u y  esp e so  im p id e , a l  p r in 
c ip io , e l  m o v im ie n to  e x p e d ito  d e  lo s  rod illo s , 
P o r  e s ta  ra z ó n , é s to s  n o  p u e d e n  e n ca ja rse  
e n tre  la  le v a  y  e l a n illo  d e l  m e ca n ism o  de 
m o v im ie n to  lib re  d e  ru ed a s . B !  e m p le o  de 
un  lu b r ica n te  m e n o s  esp e so  re s o lv e rá  su 
p rob lem a .

Agosto, 1931

E) A rranque  no  C on sum e  M u c h a  
Energía

C O N T R A R IO  a  la  c r e e n c ia  g e n e ra l, d ijo  
L . E . L ig h to n , d e  la  E le c tr ic  S to r - 
a g e  B a t t e r y  C o,, en  u n a  re c ie n te  c o n 

fe r e n c ia  d a d a  a  la  s e c c ió n  d e  F ila d e lf ia  de 
la  S .A .a ,  e l a rra n q u e  d e l m o to r  n o  im p on e  
un  e s fu e rz o  a n o rm a l so b r e  e l  a cu m u la d o r , 
cu a n d o  e s te  a p a r a to  e s tá  b ie n  c o n s tr u id o  y 
su s  p la c a s  s e  h a lla n  en  b u en  e s ta d o  e 
in a fe c ta d a s  p o r  a lto s  ré g im e n e s  d e  d esca rga . 
L a  ca n t id a d  d e  e n e r g ía  q u e  se  req u iere  
p u r a  el a rra n q u e  n o r m a l d e l m o to r  n o  es 
co n s id e ra b le , y  s e  r e p o n e  o rd in a r ia m e n te  
p o r  ia  fu e r z a  su m in is tra d a  p o r  e l g e n e ra 
d o r  d u ra n te  c e r c a  d e  t r e s  m in u to s  de 

m a rch a .
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Cám ara de A ire

CO N S T R U ID A  p a r a  a m o ld a rs e  al 
n e u m á tico , s in  d ila ta c ió n , e  in c o r 
p o ra n d o  la  c a r a c t e r ís t ic a  d e  ca u ch o  

c o m p r im id o , la  c á m a r a  d e  a ir e  B ro w n  
a  p ru e b a  d e  in c is io n e s  s u je ta  fu e r te 
m e n te  e l  o b je to  ca u s a n te  d e  la  p in ch a 
d u ra , e v it a  e l  e s ca p é  d e  a ir e  y  se 
c ie r r a  in m e d ia ta m e n te  Que se  q u ita  el 
o b je to  d e  re fe r e n c ia . Se c o n s tru y e  de 
ca u c h o  e le g id o  e sp e c ia lm e n te , c o m p u e s 
to  c o n  a n t im o n io  r o jo .  H e ch a  d e  p e s a 
d o  ca l ib r e  c o n  p a re d e s  la te ra le s  r e s is 
te n te s  y  g r u e s a  c a r a  en  l a  c u a l  está  
e m p o tra d a , p o se e  p ró x im o  a  la  su p e r 
fic ie  u n a  c a p a  d e  a c o r d o n a d o  e n tre 
c r u z a d o  d e  t e jid o  n o  d ila ta b le  p e r fe c ta 
m en te  re n fo r z a d a .— C o n so lid a te d  T ire
& R u b b e r  E x p o r t  C orp ., 270 M a d ison  
A v e ., N u e v a  Y o r k .

A la s  para Au tom óv il Cerrado

Es t a s  a la s  s e  In sta la n  fá c i l 
m en te  c o n  s o lo  a p r e ta r  u n  t o r 
n il lo  d e  a ju s te  a r r ib a  y  a b a jo  

s in  te n e r  n e c e s id a d  d e  p e r fo r a r  
a g u je r o  a lg u n o . S e  h a n  p r o y e c 
ta d o  p a r a  fa c i l i t a r  e n  e l  in ter io r  
d e l a u to m ó v il  a ir e  f r e s c o  sin  
ca u s a r  co r r ie n te s , l im p ia r  e! 
v e h ícu lo  d e  a ir e  v ic ia d o  y  h u m os , 
y  s im p lific a r  e l d a r  la s  señ a les  
e n  t rá fic o . S e  h a ce n  d e  v id r io  
la m in a d o  p u lid o  o  d e  v id r io  
In a stillab le . L o s  s o p o r te s  son  
d e  e n c h a p e  d e  c r o m o .— F u lto n  
C o ., M lIw auU ee. W is .

A cu m u lad o r

CO N S T R U ID O  b a jo  e sp e c ifica c io n e s  
d e  la  m e jo r  ca lid a d , la s  p la c a s  son  
g r u e s a s  y  fu e r te s  p a r a  q u e  o fr e z c a n  

d u r a c ió n  y  u n  v o lt a je  co n tin u o . L o s  
s e p a ra d o re s  s o n  e s m e ra d a m e n te  p re 
p a ra d o s  d e  m a d e ra  d e  c e d r o  F o r t  O x 
fo r d  d e  la  m e jo r  c a l id a d  c o n  g ra n o  
su a v e  y  m á x im a  p o r o s id a d . T a m b ié n  
se  a n u n c ia  u n  s u rt id o  d e  lá m p a ra s  de 
b o ls il lo , c u y a  b a te r ía  d e  p i la s  p r o 
y e c ta d a  p a r a  la r g a  d u ra c ió n , s e  c o n 
s tr u y e  b a jo  p ro ce d im ie n to  e sp e c ia l
p a te n ta d o  en  e l q u e  se  In c lu y e  e l u so  
d e  c r o m o . L a s  lá m p a ra s  d e  b o ls il lo  se 
o fr e ce n  c p  ta m a ñ o s  y  e s t ilo s  p a r a  t o 
d a s  la s  n e ce s id a d e s .— S h a le r  C o ., M il-  
w a u k e e , W ls .

Juegos de Engranajes

J U E G O S  h e r m a n a d o s  d e  c a r o n a  y  
p iñ ó n  "D o u b le  D ia m o n d ”  p a r a  el 
F o r d  d e  M od e lo  A . c o n  d esm u ltlp - 

l lc a c lo n  d e  3 3 /1 1  a  1. a s i  c o m o  ta m 
b ié n  en  n o rm a l de 3 7 /9  a  1. F a c i l ita  
a l  v e h íc u lo  u n a  v e lo c id a d  m á x im a  
m a y o r  y  se  d ice  q u e  re d u ce  la  v ib ra c ió n  
e n  e l p ro m e d io  d e  v e lo c id a d e s  d e  c o n 
d u cc ió n  ; ta m b ié n  s e  e fe c tú a  u n  a h o rr o  
d e  co n su m o  d e  co m b u stib le . Ig u a l
m en te  se  fa b r ic a n  J u egos  d e  e n g ra n a je s  
p a ra  a u to m ó v ile s  C h e v ro le t .— A u to m o 
t iv e  G e a r  W o rk s , In c ., R lch ra o n d . In d .

N eum ático

El  n u e v o  n e u m á tico  
F a lls  W h lt e  W a l l  
M a s te r  C o rd  s e  m a n 

tie n e  e n  c o o r d in a c ió n  co n  
e l a sp e c to  d e  lo s  a u to m ó 
v ile s  m o d e rn o s . E l  p r o 
y e c t o  e x tra o rd in a r io  de 
la s  p a re d e s  la te ra le s  es 
u n a  d e  su s  ca ra c te r ís t ica s . 
N o  s ó lo  s e  h a ce  re a lz a r  
su  a p a r ie n c ia , s in o  qu e  su  
a fe c t o  a tr a c t iv o  e v it a  que 
s e  q u e d e n  p ro fu n d a m e n te  
m a r ca d a s  la s  ra s p a d u r a s  
a l r a z a r  so b re  la  o r i l la  d e  
la  a c e r a  y  ta m b ié n  d is 
m in u y e  e l p e l ig r o  d e  qu e  
se  d a ñ en  la s  p a re d e s  la 
te r a le s  d e l n e u m á tico . Su 
e s tr u c tu r a  c o n tie n e  seis  
m .p as  d e  fu e r te  a c o r 
d o n a d o  c o n  c a p a s  e x tra s  
d e  c a u c h o  e n tre  e lla s . L a  
su p e r fic ie  d e  ro d a d u r a  es 
d e  a c a b a d o  n e g r o  eb o n ita  
d e  p r o y e c to  a n tid es liza n te . 
—  F a l ls  R u b b e r  C o., 
A k ro n , O h io .

V ise ra s

Co n o c i d a s  p o r  e l n o m b re  de 
"V ls o r e t te '’ e s ta s  v ise ra s  
s irv e n  p a ra  p r o t e g e r  e l c o n 

d u c to r  d e  u n  v e h íc u lo  c o n tr a  
la s  lu ces  re s p la n d e c ie n te s  de 
fa r o le s  d e la n te ro s  y  d e  lo s  d e s 
lu m b ra n te s  r a y o s  so la re s . Se 
f i ja  a l  a r c o  s u p e r io r  d e l  a u to m ó 
v il  p o r  m e d io  d e  s o p o r te s  q u e  la  
su je ta n  en  cu a lq u ie r  p o s ic ió n  
d e se a d a . E s  fá c i l  d e  f i ja r  y  
a ju s t a r  a l  ta m a ñ o  d e  to d o  c o n 
d u c to r .— F u lto n  C o „  M iiw a u k ee , 
W is .

Estuche  de Belleza

J A . T U M B L E R  L a b o r a to r ie s  d e  B a lt im o re . 
,  M d ., a n u n c ia  le  in tr o d u c c ió n  d e  u n  p a q u e te  
l la m a d o  E s tu ch e  da B e lle z a , m u y  co n v e n ie n te  

p a r a  lo s  d u e ñ o s  d e  a u to m ó v ile s . E s te  e s tu ch e  
s ir v e  p a r a  la  l im p ie z a  y  p u lim e n ta c ió n  d e l a u t o 
m ó v il . C o n t ie n e  u n a  la ta  d e  12 o n z a s  d e  l im p ia 
d o r  d e  p o lv o  d e  ca m in o , u n a  la ta  d e  p u lim e n to  y  
d o s  t r a p o s  p u lid o re s . E s to s  m a te r ia le s  h a ce n  
m u y  b u en  t r a b a jo . D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r ta 
c ió n  : 280 B r o a d w a y , N u e v a  Y o rk .

M u e lle  A u x ilia r  para Ford

El  m u e lle  a u x i l ia r  p a r a  F o r d  A A , p e r 
m ite  p o d e r  l le v a r  u n a  t o n e la d a  e x tra  
d e  c a r g a . U n  m u e lle  a u x i l ia r  m e jo r a d o  

d e l t ip o  se m le llp tlc o , e q u ip a d o  c o n  a b r a 
z a d e r a  d e  c a ja  d e  e je . P r e c io  d e  lis ta , 
c o m p le to  c o n  a c c e s o r io s , 822. E l  m u elle  
de a y u d a  " B o o s t e r ,"  ta m b ié n  p a r a  F o r d , 
p r o te g e  y  d is tr ib u y e  la  c a r g a  e n  lo s  m is 
m o s  p u n to s  d e  la  c a ja  d e l  e je  c o m o  un 
m u e lle  c o r r ie n te . P r e c io  d e  lis ta , co m p le 
t o  co n  a c c e s o r io s . $ 2 0 ; p a r a  d is ta n c ia s  
m a y o r e s  e n tre  lo s  e je s  $22 p o r  ju e g o .—  
T r a ln o r  N a t io n a l  S p r ín g  C o .. 90 W e st  
S tre e t, N u e v a  Y o r k .
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C a u fín  para So ldar

Es t e  es  u n  " T o r c h lr o n ”  q u e  u sa  p a ra  
su  c a le fa c c ió n  g a s  n a tu r a l  o  a r t i-  
n c ia l  y  a ir e  d e  b a ja  p re s ió n  m e z c la - 

a o  p o r  m e d io  d e  u n a  v á lv u la  d e  a g u ja , 
m a n g o  p o r  u n a  m a n - 

g u e ia  flex ib le , S u  o p e r a c ió n  e s  s u 
m a m e n te  se n c illa . E l  ca u t ín  se  m a n 
t ie n e  co n tin u a m e n te  ca lle n te . L a  

a u m e n ta  o  d ism in u y e  
le g u la d a  p o r  la .v á lv u la  d e  a g u ja . L o s  
c o b re s  en  ta m a ñ o s  d e  %  a  5 l ib r a s  se  
ca m b ia n  rá p id a m e n te  s o lo  e n r o s c á n d o 
os? ..! ' d e  a c e r o  in m a n oh a b la .

a n to r c h a ,— E e lia n e e
tre 'ib '‘ ].®Sevá'^or'i°-

T o rn o  para T am bor de Freno

E® íí!?  e l ip ln a  la  n e c e s id a d  d e  o u l-  
ru e d a s  d e  lo s  ta m b o re s  da 

ca m io n e s  p e sa d o s . T o d o  e l o o m u n to  
p u ed e  m o n ta rse  fá c i lm e n te  so b re  u ¿  e je
to rn o  • 'a a ll 'o  p r in c ip a l  delto rn o . E s ta  m á q u in a , fá c i l  d e  TnanA-rar 

^  p a ra d a  a u to m á t ic a ’ 
d o la n te  T í n r t r ?  ® e l t r a b a jo  s o b r e  un 
ü n o s  ri¿ t f ¿ .K  ®5 c o n d ic io n e s  to d o s  los  t ip o s  d e  ta m b o re s  d e  fre n o s . E s  d e  cnr>
D a “^ ! $ " r T ^ ‘ '^^ ^  l ib r a s . O pu -p a  m u y  p o c o  esp a c io . C on  este  a n a rJ tn  

r e c t lf lca r s e  c a ja s  á e  d ffe re n c ta l y  
r e b o rd e s  d e  a u to m ó v ile s  F o r d  y  s irv e  

I S d '- . tfh^°>--I-*mP00F?0d?.‘c7s!

Pulidora Elécfríca

e lé c t r ic a  p o r tá til  M in e r --W a y  se 
c o n s tru y e  d e  e x ce le n te  c a l id a d  d e  a lu m in io  

terrU Dtop de®o l?i?i ®® su m in is tra  c o n  in - 
d e  f i fr a  V 95 ° o i Í l °  ,,™ °"tadQ  s o b r e  e l m a n g o  a e  í i ir a  y  ¿5  p ie s  dd c o r d ó n  c o n  e n v o ltu ra  
d e  c a u c h o  y  e n c h u fe  a c o r a s a d o  c o n e c ta d o  al 
m ism o. E l m o to r  e lé c tr ic o  í u n c lo n l  c o n e c ' 
t a d o  a  co r r ie n te  co n tin u a  o  a lte rn a  y  e s tá  
e n g ra n a d o  p a r a  r e d u c ir  la  v e lo c id a d  y  a u - 
5 1 ? !  la  p o te n c ia . S e  p r o v e e  e q u ip a d o  co n  
dl^sco p u lid o r  d e  a lg o d ó n  s u e lto  o  ou W erta  
n t r i  ¿  M o n m o u th  111
D itro í 't , E x p o r ta c ió n , 120 M a d iso n  A v";.’

Ensayador de Bujía de Encendido

Es t e  e n s a y a d o r  m u e s tra  a  la  v is ta  el 
e s ta d o  de la  b u j ía  e In d ica  cu a n d o  
é s ta  h a  lle g a d o  a  un g r a d o  d e  d e 

t e r io ro  q u e  e x ig e  su in m e d ia ta  r e 
p o s ic ió n  o  re e m p la z o . F u n c io n a  co n  
co r r ie n te  e lé c tr ica  a lte rn a d a  d e  110 
v o lt io s , a  m e n o s  q u e  s e  in d iq u e  d e  o tra  
m a n era . E l  e n s a y a d o r  s e  su m in is tra  
co m p le to , y  su  fu n c io n a m ie n to  es s ie m 
p re  p re c is o . E s  u n  In stru m en to  In
d isp e n s a b le  en  to d o  ta lle r  d e d ica d o  a
re p a ra c io n e s  o  s e rv ic io s  e lé c t r i c o s __
D e fla n ce  Sp.nrk P lu g a , In c ., T o le d o , 
O h io , E . U , A .

N ive lado r de Rad iador y Bloque

CO N  e l o b je to  d e  u s a r  e s te  a p a r a to  n iv e la d o r , 
n o  e s  n e c e sa r io  q u ita r  e l r a d ia d o r  d e l v e h l- 

• S o la m e n te  se  em p le a n  u n o s  m in u tos  
! i  °  lu i t a r lo .  N iv e la  a l  m is m o  tiem p o
n ¡-  y  o* b lo q u e , o  c a d a  u n o  p u ed e  n iv e -

®0P^’ ’a d o . E s  u n a  h e r ra m ie n ta  p o r tá til  
4 !  t ra n s p o r ta b le  a lr e d e d o r  d e l  ta lle r

a m o ld a n  a  cu a lq u ie r  
a u to m ó v il.—^ a r q u e t t e  M fg . C o „  S t. P a u l, h flnn  
Y o r fc  E x p o r ta c ió n , 17 M o o r e  S t „  N u e v a

Llave  de Bom ba de A g u a

El  c ie re e  d e  este  a lic a te  e s  ta n  s ó lid o  
qu e  tra .oaj&  lo  m ism o  q u e  u n a  lla v e  

^ <3e e x tre m id a d  a b ie r ta . Q u ija d a s  
d e  d e sv ia c ió n , %  d e  p u lg a d a  d e  e s p e 
so r . A le a c ió n  d e  c r o m o  d e  f o r ja  al 
m a rtin e te , p u lg a d a s  d e  la rg o
Q u ija d a s  d e  d ie n te s  a fila d o s , C a p a c i
d a d , d e  ^  a  1%  p u lg a d a s  e n tre  q u i
ja d a s . E s  id e a l p a r a  t r a b a ja r  tu e rca s  
s itu a d a s  en p u n to s  in a cce s ib le s , o  e jes  
d e  b o m b a  d e  a g u a , e tc . S e  em p a ce n  
10 l la v e s  en  u n a  c a ja  d e  ca rtón .

Í1.25.— Stevena Walden, Inc., Worcester, Mass.

Extensor de Em bolos

UN A  h e r ra m ie n ta  n e u m á t ica  e x te n s o r a  de 
é m b o lo s , c o n  el u s o  d e  la  cu a l  n o  h a y  
n e ce s id a d  d e  q^uitar e l é m b o lo  d e l c ilin d ro . 

F u n c io n a  co n e c ta d a  a  la  l ín e a  d e  su m in is tro  
d e  a ir e  c o n  p re s ió n  de 75 lib r a s  o  m á s . Su 
^ l ó n  c o n i s t e  en  g o lp e a r  la s  p a re d e s  m - 
t ? ,! !” !.®® ,®̂  é m b o lo . T o d o  lo s  é m b o lo s  del 
t ip o  d e  a le a c ió n  d e  a lu m in io  p u ed en  e x te n 
d e r e  p a r a  e lim in a r  s a c u d id a s  d e l ém b o lo  

1®® “ a n ifiesta . P r e c io  d e  lis ta  p a ra  
to d o s  lo s  a u to m ó v ile s  * 9 9 ;  p a r a  F o r d s  v  

W a te r v l le t  T o o l  C o^  
2?  2 ;  V \ v  E x p o r ta c ió n ,¿D B e a v e r  S treet, N u e v a  Y o r k .

Agosto, 1931

Esm eriladora M ílle r s  Falls

La  M lIIers F a l ls  C o „  M ille rs  P a lla . 
a ca b a  á e  a n u n c ia r  u n a  n u e v a  e s m e r ila - 

^  e lé c t r ic a  d e  6 p u lg a d a s  p a ra  
ba,nco. P ro v is ta  d e  co jin e te s  d e  b o la s , la  
m ism a  p o se e  d o s  d e fe n s a s  a ju s ta b le s  y  
so p o r te s  a ju s ta b le s  p a r a  h e rra m ie n ta s  p a ra  
e l desgast®  d e  ru e d a  o  In c lin a c ión . P e s a  41 
lib ra s . Se su m in is tra  u n  m o to r  d e  U  H . P . 
a c tu a d o  p o r  u n  in te rru p to r  d e  r ó tu la  
d ?  ^ d e  c o r d ó n  c o n  e n v o ltu ra
r!r .S ?K i ' Tr®’i es  d e  ca u c h o  Ir-ro m p ib le . V e lo c id a d ; C . C  O  A  fin 
p e r fó d o e  3500 r e v o lu c io n e s  p o r '  m in u t o ; 
4 ¿  p e r ío d o s , 1450  r .p .m . T ip o  N o

'3e lis ta . Í3 5 — D e p to . d e  E x p o r ta c ió n . 28 W a r r e n  S tre e t. N u e v a  Y ork .
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Plan de Reorganización de la 
M. E. A.

Nu e v a  YORK— En recientes re
uniones de los consejeros de las 

Divisiones “A ,”  “ B”  y  “ C”  de la Motor 
and Equipment Association y  la junta 
de directores de esta asociación, se de
cidió, sujeto a la acción apropiada por 
parte de los miembros, que sería en 
beneficio de los intereses de la asocia
ción aplazar el plan de federación pro
puesto y  convertir ia organización pre
sente en dos asociaciones separadas—  
una para los socios fabricantes y  otra 
para los miembros comerciantes al por 
mayor.

Esta conversión tendrá lugar sobre 
la base del número de socios de la Mo
tor and Equipment Association regis
trados el 24 de junie de 1931, aun 
cuando la presente asociación y  su 
junta de directores y comités continu
arán ejerciendo sus funciones hasta 
después de la exposición combinada este 
año de la M. E. A. y  N. S. P. A . en 
Atlantic City, N. J. del 7 al 12 de di
ciembre.

La reorganización permitirá la opor
tunidad completa para ambas asociacio
nes— los fabricantes y  los comerciantes 
al por mayor— de todas las relaciones 
deseadas mediante comités combinados 
y  otras reuniones de la misma natura
leza. Por parte de los directores y 
consejeros existe la idea de que des
pués de prolongada y  cuidadosa consi
deración se ha pedido hallar la mejor 
manera práctica que ofrece tanto a los 
fabricantes como a los distribuidores 
una oportunidad completa e incondi
cional para beneficiarse de una auto
nomía mucho más importante que la 
concebida por medio del plan de federa
ción.

Los detalles concernientes a la reor

ganización serán preparados por varios 
comités que han sido o serán nombra
dos para tal trabajo.

El nombre de la organización de fa 
bricantes será . Motor and Equipment 
Manufacturers Association, y  los dis
tribuidores miembros de la Motor and 
Equipment Association constituirán la 
Motor and Equipment Wholesalers As- 
sociation.

La C. M. C. Vende Fábrica de 
Vidrio

Nu e v a  YORK— Alfred P. Sloan, 
Jr., presidente de la General Mo

tors Corp., anunció que la General 
Motors ha decidido vender la fábrica 
de Ottawa de la National Píate Glass 
Co. a la Libby-Owens-Ford Glass Co. 
de Toledo. En conexión con esta venta 
la General Motors procurará cerrar un 
acuerdo para la compra de una buena 
parte del vidrio que use de la Libby- 
Owens-Ford.

Bnfid Wh^el in form a de sanancias constantes en 
la  distribución de rayos de acero inmanchable 
*'Snap S pok es/’  La com pañía cuenta ahora con 
vendedores al por m ayor en 78 ciudades principales, 
y  está desarrollando un buen negocio de expor
tación, habiéndose recibido solicitudes del Japón, 
Islas Filipinas, Dinam arca, Inglaterra, A lem ania, 
Francia, Bélgica, M éxico, Puerto R ico  y  Cuba.

L a  M éxican M achinery Co., S. A ., Tampico, 
M éxico, ha sido nom brada distribuidora de la 
Eester Solder Co.> de acuerdo con el inform e 
del Sr. M arlowe H. Young, gerente de exporta
ción  de la  Kester. A . C . Coüins es presidente, 
y  O. B . Stües, vicepresidente, de la com pañía de 
Tam pico, la cual es bien reconocida com o agentes 
en el ram o de partes, accesorios y equipo.

L a  Chasis Lubrieating Co.. Rahway, N . J., 
acaba de poner en el m ercado un nuevo tanque 
de servicio para el fá c il m anejo del lubricante 
que se usa para los ehoFÍs.

Nueva Fábrica de Parachoques

D e t r o i t — Recientemente se inicia
ron los trabajos de producción en 

le nueva fábrica de parachoques de la 
Chevrolet Motor Co. en esta ciudad, de 
acuerdo con lo anunciado por W. S. 
Knudsen, presidente y  gerente general 
de la compañía. La construcción de 
la nueva fábrica, la cual tiene un espa
cio total de 35.000 pies cuadrados fué 
terminada el mes pasado. En las in
stalaciones mecánicas se comprenden 
varias innovaciones proyectadas para 
facilitar el manejo y  fabricación del 
material. La fábrica cuenta con un 
promedio de capacidad mensual de 70.- 
000 juegos de parachoques, según dijo 
el Sr. Knudsen.

E i ómnibus "Yanicee Clipper” construido por la Fitzjohn M fg. Co., de Mua- 
kegon, Mich. Tapicería de tela de pelo de camello mohair o de Velmo

L a  A uburn Autom obile Co-, y 8xis subsidiarias, 
por loa meses de m arzo, abril y  m ayo, com pren
diendo el segundo trim estre del presente año 
fiscal que term inó el 31 de m ayo 1981, obtuvieron 
un total consolidado de ganancia neta de 82.168 -  
764,98, igual a $11.06 por acción sobre las 
195.234 acciones pendientes en dicha fecha.

E sto com para con  laa ganancias netas de 
$769.385. igual a $3,96 p or  acción durante el 
m ism o período de 1930, y  con $1.312.984, igual 
a $6,72 p or  acción  por el m ism o período en 1929, 
basado sobre el capital presente.

P or los prim eros seis meses que term inaron et 
31 de m ayo de 1931, las ganancias netas con
solidadas fueron $2.361.176, igual a $12,09 por 
acción, com parado con  $866.009, igual a  $4,44 
p or  acción  en 1980, y  com para con la  ganancia 
neta de $1.827.507. igual a  $9,86 p or  acción, 
durante ios prim eros seis meses de 1929.

T,a h o ja  de balance consolidado de la  com 
pañía y  sus subsidiarias, correspondiente al 81 de 
mayo de 1931, m uestra un Haber corriente de 
116.236.898. del cual $6.698,642 se tienen en caja 
y  seguridades del gobierno. E l Debe corriente 
aum enta a $4.460.378, dando una proporción 
neta actual de 3,64,

E l activo neto p or  acción  aumenta a  $60,81 y 
el valor nom inal de las mismas es $86,40.

E . L . Cord, presidente de la  junta  de direc
tores. en breve in form ación d ice : ‘ ‘A ún más 
im portante y  satísfaetorio que la m ejora  en la 
condición financiera de la  mism a compañía, 
sobre períodos sim ilares del pasado, ha sido el 
avance de la  com pañía desde e l veintidosavo 
lugar que ocupaba hace un año a  una posición 
bien establecida dentro de ios diez prim eros 
productores de la industria, en m ayo de este 
año.’ *

Black &  Decker M fg . Co,, Towson, M d., avisa 
que ya se están efectuando entregas del nuevo 
Grupo E léctrico para Enderezar Guardabarros 
que recientemente fué anunciado en el mercado. 
E l trabajo de poner en orden los guardabarros 
ha sido siempre una tarea com parativam ente 
laboriosa, la  que ba  sido posible hacerse bien 
únicam ente p or  manos expertas. La aplicación 
de la  energía eléctrica n este trabajo ha reducido 
considerablemente el tiem po requerido para reali
zar un traba jo  determinado y  hace posible que 
cualquier buen m ecánico pueda hacer trabajos 
de guardabarros.

L a  W orld  Bestos Corp., Paterson, N , J-, de
partam ento de exportación, 280 Broadway, N . Y ., 
anuncia  que su fo rro  flexible moldeado para 
frenos puede suministrarse en rollos de 25 o  50 
píes de longitud, consistiendo de pedazos de 1 2 %  
pies de largo en todos los tamaños hasta 6 x  
pulgadas. Además se produce un rollo  de ser
vicio  de 60 píes, el cual se o frece  atractivam ente 
envuelto y  m arcado, en  el que se contienen 
cuatro pedazos de 12% pies de largo de varios 
tam años, desde 1 %  x  ^  x  pulgadas.
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W illys con Movimiento Libre 
de Ruedas

Nu e v a  YORK— Todos los automó- 
_ viles Willys, a partir del primero 
de julio, se ofrecerán con elección, a 

precio adicional, de un eficaz meca
nismo de movimiento' libre de ruedas 
incorporado al cambio de marcha, se
gún anuncia George M. Graham, vice
presidente de la Willys-Overland. El 
nuevo mecanismo se ofrece por la suma 
adicional de $50.00 para los modelos 
grandes y  costosos, y  $35 para los mo
delos pequeños y  económicos.

El Sr. Graham anunció también una 
adición a la serie Willys, en la forma 
de un modelo de tipo Knight de precio 
económico, que se llama modelo 95. 
Este nuevo producto se parece mucho 
al modelo No. 66D, con la excepción de 
que es más pequeño. Comprende, por 
otra parte, muchos refinamientos pro
pios, lo mismo que los principales que 
caracterizan al modelo 66D. El nuevo 
modelo se ofrecerá a precios modera
dos: sedán o victoria a $895; coche a 
$845; y  cupé especial con cinco venta
nas a $875.

Sedán Ford Transformable

De t r o i t — Los agentes en ésta anun
cian la exhibición de un nuevo 

sedán Modelo A. transformable, con un 
precio entregado en Detroit de $675. 
E l nuevo automóvil se asemeja al victo
ria. Está provisto de un techo de tela 
de cuero lavable. Las puertas y  las 
ventanas traseras ligeramente triangu
lares tienen un marco fijo, el cual per
manece en posición original cuando se 
baja el techo. El marco del parabrisa 
es también fijo junto con la barra de
lantera de techo sobre las puertas. Esto 
provee un soporte adecuado para los 
pilares delanteros y  cubretablero en un 
modelo tránsformable.

A n u a r io  Español

Ha  a p a r e c id o  n o ta b le m e n te  r e fo r m a d o  y  
c o n  m u ltitu d  d e  n u e v o s  d a to s  e l 
"A N U A R I O -G U I A  A U T O M O V IL  CO

M E R C I O " , p a r a  1921, e d ic ió n  X .
E l  " A N U A R I O -G U I A  A U T O M O V IL  C O 

M E R C IO ”  e d ic ió n  1921, c o n tie n e  m a s  de 
700 p á g in a s  d e  d ir e c c io n e s  y  d a tos . C o m 
p re n d e  :

^ A E T E .— C lu bs  A u to m o v ilis ta s  E s 
p a ñ o le s , E n t id a d e s  A u to m o v ilis ta s  E s p a ñ o 
l é -  C lu bs  A u to m o v ilis ta s  B xti-a n jeros - 
C o m ité  d e  la  A s o c ia c ió n  In te r n a c io n a l de 
A u to m ó v ile s  C lu b s  R e c o n o c id o s . L is ta  de 
^ 0 1 ^  to d o s  lo s  R e a le s  A u to m ó v ile s  
C lu b s  d e  E sp a ñ a . L is ta  d e  s o c io s  d e  la s
E n t id a d e s  A u to m o v ilis ta s  E sp a ñ o la s-__

-P A U T E .— R e la c ió n  d e  la s  l in e a s  d e  
T r a n s p o r te  en  A u tom O vi!, o t o r g a d a s  h a sta  
31 d e  D ic ie m b re  d e  1930. c la s lftca d o s  p o r  
Orden a lfa b é t ic o  d e  p ro v ín o la s - P re n sa  
E sp a ñ o la .—

P d R T E .— L is ta  p o r  ó rd e n  a lfa b e -

Agosto, 1931

t ic o  d e  a p e llid o s  y  p ro fe s io n e s  d e  to d o  e l 
c o m e r c io  y  la  in d u s tr ia  d e l A u to m ó v il  en 
E sp a ñ a , d e b id a m e n te  c la s lñ c a d o s  p o r  p r o 
v in c ia s . R e la c ió n  p o r  m a r c a s  en  c a d a  p r o 
v in c ia  d e  lo s  a u to m ó v ile s , ca m io n e s  y  m o 
to c ic le ta s  m a tr icu la d o s  d u ra n te  . e l a ñ o  
1930.—

L is ta  d e  re p re se n ta n te s  en  c a d a  p ro v in c ia  
d e  m a r c a s  d e  a u to m ó v ile s , A m o r t ig u a d o re s , 
B ic ic le ta s , B u jía s , C a rb u ra d o re s , C o jin e te s , 
a  b o la s . L u b r iñ c a n te s , M a g n e to s , M o to c ic le 
tas , M u e lles , N e u m á tico s , P a ra ch o q u e s , etc. 
e tc . L is t a  p o r  o rd e n  a lfa b é t ic o  d e  a p e llid o s  
(s in  p ro fe s io n e s )  d e l C o m e r c io  y  la  in d u s 
t r ia  d e l a u to m ó v il  d e  t o d a  E s p a ñ a  (e s p e 
c ia l  p a r a  p r o p a g a n d a s .)

P A R T E .— E s ta d ís t ic a  d e  lo s  a u to m ó 
v iles  m a tr icu la d o s  en  E sp a ñ a . E s ta d ís t ic a  
d «  lo s  h a b ita n te s  q u e  co r re sp o n d e n  p o r  un 
a u to m ó v il  en  c a d a  u n a  d e  la s  50 p ro v in c ia s  
d e  E sp a ñ a . E s ta d ís t ic a  m u n d ia l d e  a u to 
m ó v ile s  en  1930. T a r i fa s  d e  co n tr ib u c ió n  
sem estra l, p a ra  l o s . v e h ícu lo s  d e  t ra c c ió n  
m e cá n ic a  q u e  im p o n e  la  P a te n te  N a c io n a l 
d f  c ir c u la c ió n  d e  A u to m ó v ile s . D e re ch o s  
d e  A d u a n a  a  s u  im p o r ta c ió n  en  E sp a ñ a  p o r  
g i'u p os  d e  n a c io n e s . T ra n s p o r te  p o r  feiTO- 
e a rr il  en  E sp a ñ a . S e rv ic io s  e s p e c ia le s  de 
t ra n s p o r te s  d e  a u to m ó v ile s  p o r  fe r r o c a r r il .

F o r m a  u n  g r a n  vo lC m en  en cu a d e rn a d o  
e n  te la  y  se  v e n d e  en  la s  p r in c ip a le s  lib r e 
r ía s  d e  to d a  Elspaña.

(P r e c io ,  In clu id o  e n v ío  c e r t if lc a d o  2 0 __
P t a s ,) .  A U T O M O V IL  C O M E R C IO , R d a . S. 
P a b lo , 27  p r in c ip a l  (E d if ic io  O ly m p ia ) 
B a rce lo n a , E sp a ñ a ,

P e r s o n a l e s
R . J . Archer, vicepresidente y  gerente de la 

■Willys E xport Corp., de Toledo. Ohio, está ahora 
convaleciendo después de haberse sometido a 
una operación a mediados de Jun io  en el Hospital 
de Toledo- El regresó de un extenso v ia je  por la 
A m érica L atina a  principios de Junio, después 
de haber volado en aeroplano desde la A rgentina 
y  efectuado varios aterrisajea en el Brasil y  las 
Indias Occidentales, y  diez días después de haber 
llegado a Toledo se som etió a  la  operación. 
Durante su convaleaoencia se m antiene en  con
tacto íntim o con las ventas de exportación de 
los automóviles W inya y  W illys-K night y 
camiones.

W illiam  C. Fisher se ha retirado del cargo de 
tesorero y  gerente general de la Russell Mfg. 
Co-, Middletown, Conn., después de haber ser- 
vi^do en dicha com pañía por espacio de cincuenta 
años. Ahora pasa a ser vicepresidente de la 
Busco en capacidad de consejero.

A . Luquc ha sido nom brado gerente de la 
com pañía recientemente form ada bajo el nombre 
de Consolidated T ire & Rubber E xport Co.. con 
oficinas en el 270 M adison Avenue, Nueva York. 
L a  enmara de aire "B row n  PunotUre P fo o f  
Tube" se venderá en Jos mercados del extranjero 
y  el Sr. Luque manifiesta que con gusto atenderá 
a los agentes y  comerciantes interesados en un 
producto de esta clase. L a  Consolidated ofrecerá 
dentro de poco un com pleto surtido de neumá
ticos y  de otros productos de caucho.

é « n l e y  H . Rose, antes agente especial y  con
sejero del com ercio de exportación del Departa
mento de Comercio Interior y  E xterior de los 
E. U . A ., se ha asociado con Pablo Homs Inc 
gerentes de exportación de la L ycom ing M fg. Co! 
y  otros importantes fabricantes de la industria 
automotriz. E l Sr Rose fuá  p or  espacio de más 
de ocho anos gerente de ventas de exportación 
de ia General A sphait Co. de Filadelfia y  últi
mam ente presidente de la  Am erican Safan Corp 
de Nueva York.

Reparación de Frenos
{Continuaoión en la página 31)

yen una comprobación del eje trans
versal del freno y  de las palancas en 
cada extremidad, ajuste de cualquiera 
de las palancas de compensación longi
tud de las varillas de empuje y  palancas 
y  varillas que van a las ruedas, centra
lización de las zapatas y  ajuste del in
tersticio entre el forro y  el tambor. 
Nótese que no incluye el aflojamiento 
del sistema ni el reemplazo de ninguna 
pieza, y  en el caso de frenos hidráuli
cos, no se incluye el agotamiento.

El servicio B4x es el mismo B4, pero 
incluye el aflojamiento de las conexi
ones y  por dicha razón este servicio se 
vende usualmente para hacerse cargo 
de un ajuste completo del freno. Un 
buen trabajo de aflojamiento de conex
iones astacadas dequiere tiempo y  un 
sencillo rociado con aceite penetrante no 
siempre es suficiente. A  veces se halla
rá necesario quitar alguna pieza del 
sistema para poderlo propiamente aflo
ja r  y  eliminar el lubricante pegado y 
el polvo.

Aun cuando las operaciones anterio
res se aplican también a los frenos 
hidráulicos, muchos talleres prefieren 
usar el servicio B8— Agotamiento y 
ajuste completo. En general, los preci
os por este trabajo son algo más bajos 
que los fijados para el servicio B4x, con
sistiendo la diferencia en que el ser
vicio B4x incluye un pequeño cargo por 
aflojar las levas atascadas y  el anclaje. 
Sin embargo, en la mayor parte de los 
casos, el trabajo B8 será suficiente para 
permitir a un taller de servicio efectuar 
un buen trabajo.

Graham P aige M otors Corp. anuncia que los 
rayos para rueda», eon enchape de crom o puli
m entado, form an ahora parte regular del equipo 
de todos los modelos de ruedas con radios de 
alam bre del surtido de automóviles Graham. 
excepto el modelo de b a jo  precio Proeperity de 
seis cilindros. A  parte de su m ejorado aspecto, 
los rayos de enchape de crom o ofrecen otras 
ventajas, de acuerdo con lo m anifestado por la 
com pañía, entre las cuales una de m arcada im 
portancia es la facilidad de su limpieza, toda 
vez que el aceite, ia  suciedad y  el polvo, no  se 
adhieren a la  superficie pulimentada de los rayos. 
Otra ventaja ea la perm anencia del acabado. 
Todos los modelos Graham están también pro
vistos de desviadores de caucho que proyectan 
hacia abajo fren te a  las ruedas traseraa en el 
extrem o posterior de los estribos. Con ellos se 
protegen ios cubos y  rayos de las ruedas traseras 
de la  grava y  piedras que despiden hacia atrás 
las ruedas delanteras.

L a  Bakelite Corp. está edificando en Bound 
Brook, N . J., una nueva fábrica que está próxima 
a  ser terminada. El edificio principal de la 
nueva fábrica  es de construcción de acero y 
ladrillo, y  com prende un espacio de 400 pies on 
cuadro por 90 pies de altura. Existen oin.co 
grandes edificios adicionales de construcción 
similar, incluyendo el edificio de calderas, el de 
m aquinaria y  la  instalación de potencia. Tam 
bién se proveerá e] tanque necesario de almace
n a je  7  el espacio de almacén para materiales 
líquidos y  sólidos.
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Libros sobre Conservación GRATUITOS

En  los m anuales de servicio y  catálogos de los fabricantes de 
p roductos para autom óviles se  contiene inform ación valiosa. 
Escritas por especialistas, estas publicaciones constituyen  de 

por sí un estud io com pleto sobre partes accesorios, equipo para 
garajes, y  m étodos de venta y  servicio. La s  m ism as serán de gran 
ayuda para usted en su s operaciones com erc ia les d ianas com o 

com erciantes al por mayor, distribuidor,
vicio V garaje. L o s  fabricantes tendrán el agrado de sum in istrar 
ejemplares de e stas publicaciones a los interesados, S ^ ^ ^ m e t i t e  
y  sin obligación. Las solic itudes de nuestros lectores deben hacerse 

com o se indica abajo.

N o ,.B

No-

No.

No.

10— Engranajes de P iñón  y  Propulsión. Fo lle to  de  fábrica  de  16 
páginas relative a la instalación  de  e stes engranajes. C in co  

id iom as; inglés, español, francés, alem an y  sueco.

3-11— Lucrativa  A lineac ión  de Ruedas, L ib re  de  tre inta y  dte 
páginas con  tabla de  espec ificaciones sob re  a lineación  de 
I^ e d a s  de  autom óviles y  cam iones norteam ericanos, P ofusa- 
m ente  ilustrado y  describe  los m étodos de servicio. Inglés.

B -12— Equipo Lavador de Ve h ícu lo s. Fo líete  de  cuatro páginas en  el 
q ue  se m uestran los m odelos de  eq u ip o  de  los fab ricantes y 
su  in stalación; perfectam ente ilustrado. Ingles.

B -15— Equ ipo Lubricador. C a tá logo  de hojas sue lta s de  d iecisé is 

páginas, el cual ilustra y  describe  esta  clase  de 
lubricación con sus p recios correspond ientes, fác ilm ente  le g i

ble. Inglés.

N o  B-14— Gananc ias de Superservieio. Fo lle to  de  d ie c isé is  páginas en  el 

q ue  se  m uestran  las oportun idades de  gananc ia s ®

las estaciones de  lubricación y  lavado de 
m ente ilustrado, m uestra insta laciones típ icas, contab ilidad  del 

coste, etc. Inglée,

N o  B -1 5 — A ju ste  del Carburador y  Regulación  de Tem peratura  L ib r a  
separados de  2 0  a 3 0  páginas cada uno, los cuales d e s c r ía n  
el adjuste de  carburadores de  fabricantes, y  autornoviles Buick, 
H ud son  Essex, N ash , O ak iand  y  Pontiac de  1931, induyende
el ajuste por altitud. Ilu strac iones y  d iagram as. E spec itiquese

el m odelo y  año. Inglés.

16— Especificaciones de A n illo s  de Embolo. Catá logo  de fab ri
cantes de  1931, 8 0  páginas, con tabla de  espec ificaciones de 
an illos de  ém bolo y  m arcas para lo s autom óviles norteam eri
canos, cam iones, óm nibus, tractores, y  m otores m arines y 

aéreos, inglés.

l7__V á lvu la s, Silenciadores, Em bolos, Pasadores y  Bujes, F ie ra s  
para Bom ba de Agua. C a tá logo  de  fab ricantes para 1931, los 
q ue  cubren por separado estas partidas. Espec ificaciones para 
autom óviles nortam ericanos, lista de  precios, etc. tsp ec i-  
f íqu e se  el p roducto  por e l cual se  desea el catalogo. Irg ié s.

Kjo B -18  Reparación de C ilind ros. Folletos de  fabricantes q ue  co m 
prenden el equ ipo  para trabajar c ilindros. Ilu strados con 

precios. In g lé s  y  Español.

K|o B -1 9 — M a n u a l para Garajes. L ib ro  de  setenta  y  d o s  páginas y  cata
logo con el su rtido  com pleto de  fábrica  o  instrucci^ones sobre 
va rio s trabajos de  servicio. Perfectam ente ilustrado. Ingles. 

Español, Portugués. •

N o. B-

N O ..B -!

ción. Inglés.

de  fab ricantes de  193! de  tre inta  y  d o s  paginas. Inglés.

N o  B  22— B u jía s  de Encendido. Catá logo  de fábrica  de  veinte páginas 

^  ^  D ¿ c r ip c ió n  de  b u jía s  de  encend ido  y
por parte  de  los autom óviles cam iones, fa c t o re s  y  m otores 
m arinos y  aéreos norteam ericanos y  europeos. Inglés.

N o  B - 2 3 - A c a b a d o  de A utom óviles. C a tá lo go  de
de fábrica de laca L ib rito  de  ve in te  paginas con  descripción  
d e l p S u c t o  de  la com pañía, lista de  co lo res e inform ación 

sim ilar. Inglés.

N o. B-24- -B o le t in  de Se rv ic io  de  Frenos, B o le t ín  de 
de fábrica de fo rros de  frenos. M u e stra  el adjuste de  frenos 
y  m étodos para co locar nuevos fo rro s  de  frenes «(1 
v ile s  Ford  Chevro let, Pontiac, Cad illac, Buick, H ud son  H u p -  

m oblle  Dodge, Chrysle r, A ub u rn , Durant, N ash , W illy s ,
Kn igh t, L inco ln, M a rm o n  y  otros. L o s  frenos de cada m odelo 

se  m uestran  en  diagramas.

N o  B -2 5 — G u ia  de C om pradore s (A n illo s  de  Em bolo!. .L ibrito  de  veinte 
oá s in a s  para 1931 con lista de  los an illos de  em bolo  requeridos 

p a %  autom óviles, cam iones y  óm nibus, con 
para m odelos v ie je s y  nuevas, e  in fo rm ación  ^elatica a  ia in s
talación de  ellos. Páginas con  tablas fác ile s  de  com prender. 

Inglés.

N o  B - 2 S - M a n u a l  de Serv ic io  para A lineam iente  de Eje y  Rueda^ L ib ro  
de  se rv ic io  de  cuarenta  y  ocho paginas, en  el cual se  m uestran 
lo s m étodos d e  trabajo de  conservación. Profusam erite ilus
trado. S e  da una  lista de e spec ificaciones de alineam iento de 
autom óviles, cam iones y  óm n ib us,-con  descripción  del equipo 

y  mótodos. Inglés.

N o  B -2 7 — T ab la  de Reparaciones Expertas. T a b b  grande para co igar 
en  la pared, en  la cual se  m uestra la d isposic ión  ^e
las vá lvu las de  adm isión  y  de escape, instalaci^ón de émbolos, 
g u ia s  de  válvulas, varilla s ten soras y  gem e lo s de  m uelles, u e  

fác il lectura. Inglés.

Indíquenos los libros o folletos que Ud. desee, para tener el gusto de enviárselos gratuitamente. 
Comuniqúese con EL A U T O M O V IL  A M E R IC A N O ,  460 W est 34fh St., Nueva York. E. U. A.

E l  A u t o m ó v il  A m e k ic .v.no
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H . G. M oock ha bido nom brado gerente general 
de ventas de la  PlTmouth U otor  Corp. E l ha 
estado conectado con  la  corporación Chrysler 
en varias capacidades de venta. Antea de entrar 
a  prestar sus servicios con  la  Chrysler, el Sr. 
Hoo'ok fué gerente secretario de la  Asociación 
N acional de Comerciantes de Autom óviles. S. W . 
M unroe, J . W . Hutchine y  J . F . Boyd, han sido 
nombrados directores de venta de la  Plymouth.

A rvid  L . Frank ha sido nom brado vicepresi
dente y  gerente general de la  Studebaker Flerce- 
A rrow  E zp ort Corp., de acuerdo eon un anuncio 
oficial que se hiso público e l últim o m es de 
jun io . E s sucesor del Sr, H . S. "Welch en  la 
gerencia general de Ja com pañía. £1 Sr. W éich 
renunció a  su conexión con la  com pañía, a 
partir  del 81 de julio. E l Sr, Frank ha estado 
conectado con  la Studebaker P ierce-A rrow  E x- 
p crt Corporation, en  varias capacidades, durante 
los últim os cinco años, la  más reciente como 
gerente de ventas. E stá m uy bien relacionado 
con  la  organización de agentes en el extranjero 
de la  Studebaker P lerce-A rrow  y  posee un intim o 
conocim iento de los problemas de los agentes y 
distribuidores en todos los países.

C. E. W etherald ha sido nom brado gerente 
general úe producción de la  Chevrolet M otor Co. 
com o sucesor de Charlee F . Barth, coya  renuncia 
fu é  aceptada a patir del 80 de jun io . E l Sr. 
*Wetherald ingresó en la  organización de la 
Chevrolet en 1911; en 1922 fu ó  nom grado gerente 
de fábrica , y  en 1929 ascendió a l puesto de sub- 
gerente general de m anufactura. F . C. Tanner, 
quien anteriorm ente estaba a  cargo de los 
trabajos de m anufactura en  D etroit y  Toledo, 
ha sido nom brado subgerente general de manu
factura  con  oficinas generales en Flint.

Charles W esley M cRinley ha sido som brado 
ingeniero es  je fe  de desenvolvimiento de la  AC 
Spark P lug  Co., para suceder a  Joseph Zabaty, 
de acuerdo con  lo  anunciado p or  H arlow  H.

P e r s o n a l e s

Curtice, presidente y  gerente general. E l Sr. 
Zubaty, después de ocho años de servicio, sale 
para  una extensa perm anencia en P raga. N o se 
han anunciado sus planes para  el futuro. E l Sr. 
M cEinley com enzó hace 25 años com o ingeniero 
proyector de la Poiíe-Toledo.

W . T . Palm er ha  sido ascendido de gerente del 
departamento de repuestos a  gerente del de
partam ento de repuestos y  equipo de la  Russell 
M fg. Co., Middletown, Conn,, según lo  anunciado 
por T . M . Rusaell, presidente. H ace com o diez 
añosi cuando el Sr. P alm er originó el departa^ 
m entó de repuestos, la  com pañía Russel] no 
vendía al público forros para frenos. Se dice 
qne bajo sn dirección el fo rro  de la  m arca Busco 
es internacíonalm ente conocido, obteniendo un 
buen volumen de ventas casi en todos los países 
del mundo.

George T . Rowland. presidente de la  W illiam  
and H arvey Rowland. Inc., Frankford, Filadelfia, 
fa lleció  a  últimos del mes de jun io . Su sucesor 
ea su prim o H erbert C. Rowland. por mucho 
tiem po activo en el negocio. Benjam ín Hacker. 
que continuará com o gerente de exportación, 
inform a que los embarques de muelles Rowland 
durante el mes de jun io , a  los m ercados del 
extranjero, sobrepasó todos los records desde 
el mes de m arzo de 1929.

W alter 8 . R ogers ha  eído nom brado gerente 
del servicio de exportación de la  T he W hite Co., 
de acuerdo con lo anunciado por R . L . Bough- 
ton, vicepresidente de exportación  de la  com 
pañía. E l Sr. R ogers pasa a  ocupar el puesto 
que desempeñaba V . B . King, quien ha sido

enviado a  la  nueva fábrica del Cánada en Mon* 
treal, Quebec.

C. N . Gates» gerente de anuncios de la  Good
year T ire  & Rubber Export Co., de A kron, se 
em barcó a últimos de ju lio  en Nueva York para 
realizar un v ia je  de negocios p or  Sndamérica. 
El Sr. Gates se dirigió prim eramente al Brasil, 
y  después em pleará varias semanas en la  A rgen
tina, donde la  nueva fábrica  de la  Goodyear T ire 
se encuentra ahora produciendo en gran escala. 
E l Sr. Gates visitará también al U ruguay, y 
luego se encaminará hacia la  Costa Oeste de 
Sudamérlea para visitar a Chile y el Perú. Se 
espera que regrese a A kron durante octubre o 
noviem bre del presente año.

H. B. Fentland. de Cleveland, anteriormente 
ocupado en la  supervisión de la  inspección a e r^  
náutica de la  sección correspondiente s i  De
partam ento de Com ercio en Detroit, ha sido 
nom brado com isionado com ercial para la  Am érica 
Latina, según anunciado p or  W . L . Coopcr, 
d irector de la  Oficina de Com ercio Interior y 
Exterior. Su trabajo consistirá en investigar e 
in form ar sobre líneas aéreas y desenvolvimiento 
del m ercado aeronáutico y desarrollar el comerico 
en pro de los productos aeronáuticos de loe 
Estados Unidos.

X,as oficinas generales del Sr. Pontland estarán 
en la  Ciudad de Panamá, en la  oficina del 
agregado com ercial George C. Peck, incluyendo 
su territorio todos los países de la  América.

V . I . M ontenyohl, tesorero de la B. F . Good
rich Co., sera el sucesor de P , R . Mahony como 
vicepresidente ej'eeutlvo de la  B. F . Goodrich 
Corp., según lo anunciado por J. D. Tew, pre
sidente de las dos com pañías. El Sr. Mahony 
renunció el 15 de junio cuando laa oficinas de la 
corporación  fueron tranladadas de Nueva York 
a A kron . E l Sr. Montenyohl continuará como 
tesorero de la Goodrich, combinando las dos 
oficinas.

Los Precios de Camiones y la Confianza del Comercio
t  S T A  revista ha podido obtener un  éx ito  notable en sus 

e sfu e rzo s para estab lecer prácticas un iform es de precios por parte de 
lo s fab ricantes norteam ericanos de cam iones, que se dedican a la venta 
in ternacional; prácticas de precios sim ilares a las que han vendido p re 
valeciendo en la sección de autom óviles de  la industria. U n  estud io de 
las páginas sobre espec ificaciones de cam iones en  esta edición de agosto 
revelará lo s verdaderos resultados de e stos esfuerzos.

Una gran  parte de  las m arcas de  cam iones se anotan ahora con sus 
precios de venta al por m enor por parte de la fábrica. A  p rinc ip ios de este 
año  raram ente aparecía una m itad do  e stos cam iénes con sus precios 
correspondientes. En los tre s m eses desde que esta revista com enzó 
su trabajo para asegurar esta un iform idad  de prácticas, once m arcas de 
cam iones han accedido a las necesidades básicas de ind icar su s  precios, 
y  lo s varios m odelos de estas m arcas se m uestran ahora con sus 
cotizaciones.

b S T O S  cam iones son  A utocar, Com m erce, D iam ond T , Dodge 
Bros., Garford, Reo, Republic, Selden, Serv ice  and Stewart.

O tra s ve inte  m arcas han m anten ido continuam ente ia ind icación de 
sus precios. Estas son Chevro let, Day-E lder, F. W .  D., Fageol, Ford, 
C - M ,  T ., Cram m , K e lly -Sp rin g fie ld , K isse l, Larrabee, M acear, M ack, 
M ore land , Rugby, Sanford, Studebaker, W h ite ,  W illy s ,  W il ly s -K n ig h t  y 

W o rld .
C on  lo cual, ahora se m uestra un  total de  treinta y un  cam iones con 

sus precios correspondientes. Este corresponde aproxim adam ente al 85 
por c ien to  de todos los fabricantes, cuyo s veh ícu lo s se anotan en estas 

páginas de especificaciones.
Esta revista cree firm em ente que las prácticas uniform es de precios 

en  todo el m undo tendrán lo s resultados más favorables para todo el 
com ercio  de esta industria, para cada fabricante, d istribu idor y com er
ciante. Conoc iendo  los m ercados los precios de lista de  la fábrica no 
pueden haber m alas interpretaciones, conceptos erróneos, falsos reclam os 
n i íncertidum bres. Las d ificu ltades con las tarifas y  autoridades de 
im puestos son  causadas por la incertidum bre de precios. C uando  los 
precios se desconocen, los gob ie rno s pueden abrigar 1a idea de que

están  siendo defraudados de ingresos legales, y  no cabe duda de que 
m uchas de  las tarifas penosas y regu lac iones de im puestos que pesan 
sobre los cam iones en varios países han sido resultado directo de  la 
falta de autorizada inform ación de precios.

La sección  de la industrial dedicada a autom óviles de pasajeros, por 
m uchos años ha considerado que los precios básicos debían se r conocidos 
por todo el com ercia del ramo, y publicarlos m ensualm ente para que no 
pudiese presentarse duda alguna sobre ellos. T od o  m odelo ha ido acom 
pañado del precio de lista de la fábrica. Lo s  m odelos v iejos y  anticuados 
no pueden ser “ retirados,”  a d isponerse  de ellos por la venta corriente, 
debido al hecho de que los precios y especificaciones de los m odelos 
p resentes se tienen  siem pre disponibles. Es más, ha sido im pasible 
entrom eterse  con las declaraciones consu lares en los d iferentes puntos 
de em barque, y los gobiernos no han sido defraudados de renta alguna 
por concepto  de aduanas y, al m ism o tiem po, n inguna marca de veh ícu lo  
ha pasado por precedim ientos especíales de aduana que le haya reportado 
beneficio a lguno  sobre  sus competidores.

E s t a  práctica de precios de los fabricantes de autom óviles 
ha requerido la libre y franca publicación de los precios de fábrica con 
respecto a los d iversos m odelos. El resultado d irecto  ha sido de sum a 
im portancia. Lo s  com pradores tienen  la m ás com pleta confianza  con 
estos veh ícu lo s, a si com o los gobiernos, las autoridades encargadas de 
tarifas y  la s juntas de im puestos. N in g u n a  realización  m ayor puede 
a lcanzar una rama del negocio  que la obtención  de tal confianza.

En su s  e sfuerzos para establecer prácticas sim ilares por parte de  los 
fab ricantes de cam iones, esta revista considera que sirve lo s mejores 
in tereses de todo establecim iento de la industria y  com ercio de v e h í
cu los 3 m otor. A ho ra  que la m oratoria m undial de  deudas guberna
m entales ha reconstru ido  en una gran parte la seguridad  del negocio, 
con la ind icación  de que los precios tom an de nuevo su  curso ascendente 
y  con la posib ilidad de que el fu turo  mostrará un renacim iento notable 
del com ercio internacional, estas prácticas de precios tendrán m ucha 
mayor sign ificación  que antes.

Reconstruyam os el negocio m undial de cam iones sobre una base de 

confianza.
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PRECIOS y  

ESTILOS de 
CARROCERIA
AUTOMOVILES de 

PASAJEROS

P r e c io s  d e lis ta  a ! 
d eta lle, con  e n fr ia  
en  ta  fá b r ic a  . . .

' V X C

PA8. CARH OCnaiA PRECIO 
ACBURN

“ 8-9 8”(12 7  In— 3.17  m . W . B .) 
C astom  liln e

5-D 2-door Brough-
»m » 1 .1 «

2-p Oonpe 1,186
6-p Sedan 1,196
2-p Gabrtolet 1,245
6-p Ptaaetos Sedan 1,845

S tan d ard  L ln e
6-D 2-door Brongh-

am $946
6-p Sedan 995
2-p Oonpe 985
2-p Osbrfolet 1,046
5-p Pbaetcn Sedan 1,145

BUIOK “ 8-6 0”
(1 1 4  In,— 2.90  m . W . B .) 
2-p BuBlneae Ceupe 81,085
5-p Sedan 2 door 1,085

2-4-p Sport Boadater 1,066
6-p Tonring 1,066

2-4‘P Sport Oonpe 1,066
•4-p Conr’ t Coupe 1,095
5-p Sedan 4 door 1,096

“ 8 -C O ”
(1 1 8  In,— 3.00 m . W . B .) 
2-p Buslneae Coupe 81,286

■4-p Sport Conpe 1,825
4-p Sport Boadater 1,885
6-p Tooring 1,886
6-p Sedan 4 door 1,355

“ 8-8 0”<124 In,— 3.1B m . W . B.)
4-p Oonpe $1.685
5-p Sedan 4-door 1,565

“8 -9 0 ”<132 In  3 .35 m . W . B .)
4-p Sport Boadater $1,610
7-p Tourlng 1,820
4-p Conntry Club

Conpe 1,720
5-p Oonpe 1,765

■4-p Oonv't CoBPe 1,785
5-p Sedan 4 door 1.735
T-p Sedan 1,985
7-p Llmouelne Sedan 2,036

CADILLAC
“356” V -8<134 In. .3.40 m . W . B .)

2-p Coupe $2,695
6-p Couiie 2,795
5-p Sedan 2,795
5-p TowD Sedan 2,845
7-p Sedan 2.945
7-p Imperial Sedan 8,096

FleetTvood
■4-p Roadeter $3.346
■4-p Convertible Conpe 2,945

FAS. CARROCERIA FBEOlO
fi‘P FhnetOD 12,946
5-p AU Weatber

PbaetoD 3,796
$.1967-p Tourlng

6-p Coll&p. Cabrlolet 7.600 

“ 3 7 0 ”  V - 1 2
< 1 4 0 a & d  1 4 3  In — 3 .6 5

a n d  3 .6 3  m .  W . B .)
•4-p Roádater 88,945

5-p PhaeioD 4,045
8-p Al) Weatber

FhaeCoa 4,895
2-p Gnupe 3,793
2-p CoDT't Conpe 4,046

3.896Conpe
5-p Town Sedan 3.945
5-p Sedaa 3,895
7-p Sedan 4,195

4,3457-p Imperial
Tonring 4.296
Transformable

Town CabrioUt 8.880

“ 4 6 2 ”  V - 1 6  
S t a n d a r d  C n e t o m  M o d e la  
( 1 4 8  I n  3 .7 6  m . W .  B . )
6-p Town Cabrlolet $8,750
7-p Town Cabrlolet 8.750
7-p ToWD Cabrlolet 8,760

•4-p ConTcrtihle Coupe 6,900
5-p Phoeton 6,500
6-p Town Brongham 9,200
5-p Town Brongham 9,700

■4-p Conpe 6,860
7-p Brongham

Llllioiisine 8.750
5-p Imperial 7.800
5-p Sedan 6,960
5-p Imperial

Cabrlolet 7,860
6-p Cabrlolet Sedan 7,126
5-p Olnb Sedan 6,950
7-p Imperial Sedan 7.625
7-p Sedan 7,226

■4-p Boadater 5,350
5-p Town Cabrlolet 6,526
7-p Town Cabrlolet 6,.'i25
7-p Town Cabrlolet 6,525
6-p Imperial 6,800
5-p Sedan 6,950
5-p Imperial

Cabrlolet 6,850
6-p Sedan-Cabrlolet 6,125
6-p Clnb Sedan 5.950
7-p Imperial Sedan 6.625
7-p Sedan 6,226
6-p A ll Weatber

Pbaeton 6.760
5-p Oonpe 6,960
7-p Limoueine

Brougbam 6-525
■4-p Convertible Conpe 5.900

2-p Coupe 6.800
5-p AU-Weatber

P haetoD  7,850

C H B T R O L B T
< 1 0 3  In .— 2 .7 6  m .  W B .)
•4-p Sport Hondster $496

2-p Roadster 476
6-p Pbaetoo 610
5-p Speclal Sedan 650
2-p Cónpc 536
6-p Goacb 646
6-p Oonpe 5 window 646

•4-p Sport Coupe 675
5-p Standard Sedaa 636
6-p Laodau Pbaetoa 660

■4-p Cabrlolet 616
5-p Coupe 696

C O R D — “ P p o n t  D r l v e ”
6-p Sedan $2.395
6-p Brongham 2,396
6-P Oonv’ c Pbaeton

Sedan 2,595
2-4-p Oabriolet 2.496

CHRTBLER
“ Si*”(f l7 C  In. 4 .47 m .)

2-4-p Coupe (B -S) *885
2-4-p Boadater 886

5-p Pbaeton 916
6-p Sedan 4-door 895

2-4-p Conv't Oonpe E -8 986
Cbaselfl 595

D e  L n xe “ 8 ”
( 1 1 8 6  I d . 4 .6 9  m .)

2-4-p Boadater B 'S  $1,645
2-4-p Coupe 1,525

6-p Sedan 1,566
2-4-p Conv’ t Coupe B-S 1,585

5-p Pbaeton . 1,970
“ I m p e r i a l  8 ”

( 1 2 1 0 ^  I d .— 6 .3 6  m . 
W .  B . )

6-P Sedan $2,746
6-p Cióse Conpled

Sedan 2,845
7-p Sedan 2,945
T-p Sedan Llmouelne 3,145

“C ustom ”
2-4-p Conpe 3,150
2-4-p Conv't Ck»upe 8.320
2-4-p Boadater 8,220

5-p Phaeton 3,576
. . . .  Cliasele 2,145

PAS. CARBOCBBIA PRECIO PAS. CAEBOCEEIA PRECIO
“ 6 - 1 4 ”

( 1 1 1  I n .— 2 .8 2  m . W .  
Standard Tonring

  Tourlng DeLoxe ,
Standard Boadater 

. . . .  Standard Boadater,
(R-S>

. . . .  Eoadeter DeLuxe,
(R-S)

Standard Coupe
  Standard Coupe,

(E-S)
. . . .  Coupe DeLoxe,

(B -8)
. . . .  Standard Sedan
. . . .  Standard DeLuze
. . . .  OhesBla wlth Cowl

CVNNINGHAM
(1 3 2  Id  3 .35 ni. \V. B .|

Boadater $7,500
4-p Tourlng 7,500

. . . .  Speclal Sport
Boadater 8,760

4-p Speclal Speedster 8.750
2-p Conpe 9,100

. . . .  Obaesia 5,950
(1 4 2  In.— 3 .60  m . W . B .) 
e-p Tourlng 8,000
7-p Tourlng 8,000

Uncí. Drlve
Umonelne 9,600

. . . .  Town Car 9.600

. . . .  Cabrlolet 9,800

. . . .  CbaaelB 6.950

DB SOTO
<1169 In  4.28 m .)

2-4-p Boadater $795
2-p Buaineaa Conpe 740

2-4-p Conpe (E -8 775
5-p Sedan 4-door 775

2-4-p Conv't Coupe 826
6-P Pbaeton 795

  Cbaaala 630
“D e L n xe 8 ”

(11 77  In. 4.60 m .)
2-p Bnalneaa Coupe $965

2-4-p Boadater 995
5-p Sedan 4-door 995

2-4‘P Coupa (B -S ) 995
5-p Pbaeton 1,036

2-4-p Ooupe, Conv't 1,076
  Cbaeola 676

D E  V A U X
“6 -7 6 ”

(1 1 3  In.— 2.87  m . W .B .)
2-p Standard Conpe $626
2-p Business Coupo 646
. - . ,  Sport Coupe B-S 675
5-p Standard Sedan 685
5-p Sport Sedan 705

2-4-p Custom Coupe B-s 795
6-p Custom Sedan 795
5-p Pbaeton 595

DODGE BROTHERS  
“ 6”

(1176 1 3 /3 2  In. 4.62 m .)
5-p Sedan $845

2-4-p Ooupe (R -S) 835
2-p Bueineas Coupe 816

2-4-p Boadater 823
5-p Pbaeton 865

Chaaals 665
“8  In  L ln e”

(¡ISO  2 1 /3 2  In. 4.68 m->
S-p Sedan $1,186

2-4-p Conpe (E -S) 1,095
2-4-p Eoadster 1,095

5-p Phaeton 1.156
Chaaals 775

DTIESENBERG
(142$^ in . 3 .62  n i. W .B .)

Ohaaala $9,500
(163%  in  3 .91 m .W .B .)

Cbaeala $9,500

D ü  PONT
(1 2 6  In  3 .17  m . W . B .)
  Cfaaselfl *4,000
(1 4 1  In, 3.69 m . W . B .)

Cbaeeia *4,000
<146% In .— 3 .73  m . W . B.)

. . . .  ChaBBÍe $5,000

DURANT
“ 4 - 0 7 ”

< 111   ___ 2 .8 2  m .  W .
5-p Standard Tourlng
6-p Tourlng DeLnxe
2-p Standard Boadater
4-p Standard Boadater,

(B-S)
4-p Boadater DeLnxe,

(B-S)
2-p Standard Coupe
4-D Standard Conpe,

(R -S)
4-p Coupe DeLnxe,(B-B)
5-p Standard Sedan
6-p Sedan D e Lnxe

. . . .  Cbaeala with cowl

B .)
*746866

720

746

869
720

740

866
766

B . )
$660

756
660

676

766
660

67®

796
700
820
660

680

“ 0— 1 9 ”
( 1 0 9  I n .— 2 .7 6  i d . W .  B . )  

. . . .  Standard Sedan $605

B L C A R
“ 8 6 ”  

( 1 1 7  i n .— 2 .9 7  ta . W .  B . )
2-p Boadater $1,096
4-p Goupe 1,276
6-p Tourlng 1.175
6-p (Jlub Sedan 1,296
6-p Sedan 1,296

2-4-p Boadater 1.S60
2-4-p Conv't Ooupe 1,276

( 1 2 3 i n .  3 .1 2  m . W .  B . )
T-p Sedan «1.496
7-p Tourlng 1,376

(1 2 3
“ 1 0 0 ”  

I n .— 3 .1 2  m W .B . )
6-p Tourlng *1.726
4-p Coupe 1,826

2-4-p Boadater 1.726
6-p Fleetwing Sedan 1,826

2-4-p Conv't Coupe 1.79S

( 1 3 0
“ lOO”  

I d . — 3 .3 0  xn. W .  B . )
7-P Sedan *1.996
7-p Tourlng 1,876

( 1 3 5
“ 1 4 0 ”  

In .— 3 -4 3  tn. W .  B . )
5-p Sedan *2.685

2-4-p Boadater 2.686
6-p Conv't Sedan 2,796

2-4-P Goupe Conv't 2.686

E S S E X
( 1 1 3  In ,— 2 .8 7  m .  W .  B . )
6-P Stan'd Sedan $696
6-p Coach 69S
4-p Conpe, Bumble 646
2-p Bualnesa Conpe 696
4-p Sport Boadeter 726
8-p Tourlug Sedan 776
7-p Sedan S96

. . . .  CbaBBle 630

F O R D
( 1 0 8 %  I n .— 2 .6 0  m . W . B . )
5-p Pbaeton $435
5-p DeLuie Phaeton 680
2-p Boadater 480
2-p DeLuse Boadater 476
2-p Standard Coupe 490
2-p Sport Coupe 600
2-p DeLuxe Coupe 526
4-p Victoria 580
5-p Tudor 490
5-p Standard Sedan 600
5-p DeLuxe Sedan 630
5-p Town Sedan 630

  Conv't Sedan 640
2-p Cabrlolet 595

Cboaaia 340

F R A N K L I N
“ 1 6  T r a n s e o n t l n e n t ”

( 1 2 6  i n ,  .3.17 m .  W .  B . )
6-p Sedan $2,295
5-p Sedan 2.845
6-p Town Sedan 2,426

■3-6-p Ocupe 2,348
•3-6-p Conv. Coupe 2,895
4-p Victoria Broug-

ham 2.895
6-p Pnrault 2,496

( 1 3 2  I d .— 3 .3 6  m . W .  B . )
7-p Sadan $2,476
6-p Spedal Sedan 2,395
6-P Sport Salón 2,695
7-p Spedal Llmouelne 2.726

•2-4-p Boadater 2,846
. . . .  Ciiaaala 1,860

ABBKBVIACIONES ; •— Cton nelento anxlllar. t t — Completamente equlpadoa. O. A.— A  aolldtnd. W .B .— Entre ejea. 
B-8— Aaiento auxiliar trasero. Largo total, t — Incluye parachoquee.
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PA 8. OAttHOCBRiA PBECIO 
‘•15 D e  L axe”

( i s a  in ,— S.3B In. W .B .)
fi.p Bedso *2,699
1-P Bedan 2,899
9-p Oxford Sedan 2,749
9-p Town Sedan 2,775
S-p Glnb Sedan 2,745
4<p Victoria Brong-

hnm 2,795
OoBT’ t. Oonpe 2.785

9-p Pírate Tourlng 2.695
7-P Pírate Phaetoo 2,695
4,p Speedater 2,845
4-p Conr’ t. Speednter 2,999
7-p TNjwn Berllne 3.195
7-p Llmoufilne 2.995

(Aassla 1,950

ORAHAM
“ P r o sp e r lty  SIx”

( l i s  in .— 2 .8 T  m .  W .  D . )
2-p Conpe $736
6-p Tbvrn Sedan 79B

2-4-p Coupe (R S) 826
B-p Sedan 825

“ S t a n d a r a  S lx ”
(1 1 6 i n ___ 2 0 2  zn . W B .)
2-4-p Roadater (ES) $945

2-p Coupe 946
6-p T ovn  Sedas 97B

2-4-p Coupe (B S) 98S
6-p Sedan 90S

“ S p e c i a l  S ix ”
(1 1 5 i n ___ 2 .9 2  m . W . B . )
2-4-p Roadater (B S) $986

2-p Coupe 985
B-P Town Sedan 1,015

2-4-p Coupe (R S) 1.026
B-p Sedan 1,086

“ S p e c i a l  S >29”
< 12 0 i n .— 3 ,0 4  m .  W B .)
2-p Coupe $1,185

2-4-p Coupe (R S) 1,225
6-p Sport Sedan 1,235
B-p Sedan 1,265

“ S p e c i a l  8 - 2 2 ”
(1 2 2 i n .— 3 .1  m .  W B )
S-p Sedan $1,633
6-P (Donv. Sedan 1.C3S

1,945
2,145

“ C nstom  8 -3 4”
(1 8 4  In.— 3 .40  m . W . B .)
6-p Sedan $1,895
7-p Sedan 
7-p Limousine

HUDSON 
( 1 1 »  I n . -

6-p
2-4-p 
•2-4-p

1.----S.02 m . W . B .)
PhnetoD $1,099

5-p
5-p
B-p

Sport Boadeter 
BnalDeas Coupe 
Conpe, Bnmble 
Goacb
Standard Sedan 
Tovm Sedan 
(3ha«la

999
875
929
896
996
945
825

( 1 8 6  In.— 3.26  m.
7-P
5-p
5-P
7-p
B-p
7-P

Phaeton 
Tonring Sedan 
Brougbam 
Fnmtlp Sedan 
Clnb Sedan 
Sedan 4-door 
Cbaeale

W . B.)
$1.296

1,145
1.19B
I.19S
1.445
1,460
1,026

HUPHOBILD
“ C en tn rr  Slx”

( 1 1 4  I n ,— 2 .0 0  m . W .  B . )
B-p Phaeton S I,050
2-p Conpe. RnmbU <95
6-p Sedan « G
2-p Gom'l Conpe 996

2-4-p Cabrlolet 1,050
1,0764-p Roadater 

« C e n t t i r y  íí»’
< 11 8 iH e -^ 2 .9 6  m .  W .  B . )
2-p Com'l Coupe <1,295

2-4-p Oonpe, Bnznble 1,296
6-p Sedan 4 door 1,296
S-p Pbaeton 1.850

1.8504-P Conv't Cabrlolet
i-P Roadater

íí(y*
1.876

(1 2 1 i n .— » . o r  in . W . B . )
5-p Sedan <1,596
6-p Town Sedan 1.705

2-4-p Coupe, rnmble
aeat 1.696

2-4-p Conv't Oabriolet 1,695
7-P Tonriuf 1,686
B-p Victoria Couj» 1,816

1,«1B4-p Coupe
«H -S ”

< 125 In ,— 3 .1 S  m . \V . B . )
5-p Sedan <1.896
4-P Coupe 1,915

2-4-p Coupe (R-S) 1.895
2-P Oabriolet 1.896

Agosto, 1931

PAS. CABBOCBIUA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO
a-p

PAS. CABRO CBRIA
7-p Pbaecop
6-p Town Sedan
6-p Victoria Conpe

7-p Sedan
5-p Victoria
7-P Llmonaine

JORDAN
*«SO-S”

(1 2 0 fB .— 3 .0 S  m .
6-p Sedan

2-4-p Coupe
Ohasale

« & 0 -8 ”
(1 2 6 tP .« « a i s  IB.
5-p Sedan

2-4-p Ooupe
&4-P CoUap. Ooupe

4-p Sport Sedan
2-4-p Roadater

(Playboy)
4-p Sport PbaetoD

(Speedboy)
CSiassia

« 9 0 - 8 ”

$2.005
2,005
1,919

$2,295
2.285
2,446

V . B .) 
$1,796 

1,796 
1,456

$2,296
2,295
2,496
2,596

2,695

2.796
1.746

( I S l  in .— 3.33  m . W . B .)
Z'P
7-p

Pbaeton
Sedan
Sedan Llmoaslne 
Obasaia

<2,496
2,596
2,695
1,896

K18SE3L ««-78”
( I I T l n . - * 2 .9 7  XD. W .  B . )
6-p Brom. Sedaa <1,596
6-p Sedan 4-door 1,696
4-p Oonpe Boadeter 1,696
4-P Ooupe Roadeter,

Folding Tcp 1.695
« 8 - 9 5 ”

(1 2 6 Ib .— 8 .1 7  U .  W .  B .)
6-p BrozD. Sedan 11.996
6-p Sedan 4*door 2,096
*-P Coupe Roadeter 2,096
4-1 Ooupe Boadeter,

Foldlng Top 2,096
5-p Brougbam,

AH year 2.696
4-P Spe^eter 2.196

(1 3 2 In .— 3 .3 6  m .  W .  B . )
7-p Sedan <2.695
4-p Tourater 2.195

« 8 - 1 2 « ”
(1 8 9 I n .— S .5 8  IB . W .  B . )
4-p Ooupe Boadeter « ,1 $ 6
6-p Broufbam. all

year s .ia s
4-p Speedater 9,275
6-p Brom. Sedan 3,275
7-P Sedan 5,785
7-p Berllne Sedan 3,386
4 » Tonreter S.276

LASALLB
« 3 4 5 ”  

( 1 8 4  Ib .— 3 .4 0  m . W .  B . )
•4-p Ocupe <2,195
•4-p Conv't (3oupB 2,296

5-p Coupe 2,296
5-p Sedan 2,295

2,3466-p Town Sedan
7-P Sedan 2,476
7-p Imperial Sedan 2,595

•4-p
F l e e t w o o d

Roadeter <2,2«15
7-p Touring 2,S45
6-p All Weatber

Pbaeton 3,245

LINCOLN ”8 ”
( 1 4 5 I n .— 3 .6 S  m . W . B .)
7-P Sport Tourinf <4,400
4-p Sport Phaeton wltb

Tonaeau Oowl 4.600
4-p Snort Phaeton leee

Tonoeau Cowl 4.400
5-p Town Sedan

2-Wioflow 4,600
6-p Town Sedan

3-Wlndow 4,600
4,7605-p Sedan

5-P Coupe 4,600
7-P Sedan 4,900
7-p Llmouelne 5,100

Chaaeia 145* 
Ciiatom B n llt

3,500

5-p Bruna All-
Weather Cab- 
rlolet- Seral or 
Non-Colla pe-
ible <7.400

7-p BruQQ All-
Weather
Brougbam 7,200

4-p Dietrlcb Con
vertible Ooupe 0,400

5-p Dietrlcb Convert
ibie Sedan 0,800

4-p Derbam Conrit
ible Pbaeton 6.200

5-p JudkloB 2-WÍQ-
dow Berllne 6,800

2-p
2-p
2-p

T-P
6-p

6-p

5-p

Judklna d-Wln-
dow Berlifle <5,800

Judfcioa Coape 5,200
Dletricb Coupe 5,200
LeBaron Convert

ible Boaoater 4,700 
Wlllougbby

Limousine 6,100
WlUeugbby Panel

Brougham 
LeBaron All- 

W eatber Cab
rio] et, Koo- 
Collapeible 

LeBaron AJI- 
Weather Cab
riolee, Semi- 
ColUpsible

7,400

7,100

7,800

M c F  A R L A N
«TV** (14 0  IB,-----3 .56 m. W . B . )

2-p Roadeter <6,600
4-P Sp. Touring 5,600
4-P Coupe 8,720
4-p Tour. Seden 6,720
7-p Touring 6.700
6-p Sedan 6,720
7-p Ssb. Sedan 6,950
7-p Town Car 9,000

ChaesU 4,660

(131 «S tra l^ lil 3”
Ib .— 3.33 m . W . B .)

4-p ^ o r t  Pbaeton « ,1 8 0
<-P Tourinf 2,650
T-p TouriDf 2,760

8,0602-p Roadeter
4-P Broasham 3,180
5-p Sedan Talenela 3.180
<-p Sedan 8.180
6-p Sub. Sedan 3,380

<-6-p Coune 3,180
6-p Ooacb Brocsham 3,180
6-p Town Car 4,600

(1 8 6 Ib .— 3 .4 5  m . W . B .)
7-p Sedan <3.680
7-P Sub. Sedan 3.780

MARMON «70”  <11294 ln.*«>2.56 W . B .)
Sedan 
Conpe 
Victoria 
CollapsibU 

Coupe
«88”(1 3 0  ln .^ ^ .3 0  m .

Sedan 
Sedan 
Coupe
Conv't Coupe 
Clnb Sedan

5-p
2-p
4-p
2-p

<995
950
905

1,045

6-p
6-p
2-p
2-p
5-p

W . B .)
<1.895
2,295
2.276
2,395
2,645

(1 3 6  In.— 3.46  m . W . B .)
7-p Sedan 2,495
7-p Llmonalne 2,695

«SXXTEEN”(1 4 5  in .— 3.71 m . W . B .)
6-P 
2-p
5-p
2-p
6-p
7-p 
7-p
6-p

NASH

Sedan
Standard Coupe 
Victoria 2 door 
Conv’t Conpe 
OonVt Sedan 
Sedan 
Licnourine 
Clnb Sedan

<4,775
4.795
4,S45
4,875
4,995
4.075
5.075 
4.845

« 0 -60 ” ( 1 1 4 ^  In.— 2.91 W . B.
2-P Coupe <795
5-p Sedan 2-door 796

2-4-p Coape 825
5-p Sedan 4-door 846
6-p Touring 895

2-p
2-4-p

5-p
6-p
4-p

« 9 -70 ” 
(116H fn.— 2.9fi W . B.)

Ooape 
Coape
Sedan 4-door 
Bpeclal Sedan 
Conv’ t Sedan

<945
975
995
955

1.075

« 0 - 8 0 ”(121 In.— 3 .07  tn . W . B .)
2-p Coupe <1,246

2-4-p Cjupe 1,285
5-p Sedan 4-door 1,295
5-p Town Sedan 1,375
4-p Oonv't Sedan 1,325

«9 -9 0”(1 2 4  in .^ 3 .1 6  m . W . B.)
6-p Sedan 4-door <1.565

(13 3  In.— 3.33  m . W . B.)
7-p Touring <1,595

2-4-p Cabriulet 1,695
2-4-p Ooupe 1.745

5-p Victoria 1,766

5-p
5-p
7-p
7-p

AmbB.eador
Sedan
Sedan
Limonelne

$1.823
1,825
1,925
2,025

OAKLAND
“ 301”(1 1 7  in .— 3.97  m . W . B.)

•4-p
2-P
5-p
5-p 
4-p
6-p

Sport Coupe 
Standard Coppe 
Sedan 2-door 
Sedan 4*door 
Conv't Coupe 
CuetOD Sedan

OLDSMOBILB
« P -3 1 ”(11 3  In.— 2.89 m . T

5-p Sedan 2 door
6-p Sedan 4 door
5*p Pa trida n Sedan

4 door 
2-p BuBlneae Coupe

•4-p Sport Conpe
•4-p Conv't Roadater

PACKARD
«8-S26” (127V^ In.— 3.23  W . B.)

5-p Sedan
. . . .  Chassia

«8-833” 
<134% in .— 3.41

<976
895
895
995
995

1,055

. B ) 
<845 
925

960
845
895
935

<2,160
1,650

7-p
4-p
4-p 

2-4-p 
2-4-p 
2-4-p
5-p
g.p
7-P
5-p
7-P

W . B.)
Touring 
Pbaeton 
Sport Pbaeton 
Roadater 
Conv't Ooupe 
Coupe 
Coupe 
Club Sedan 
Sedan
Conv't Sedan 
Sedan Limo. 
Cbaesie

<2,826
2,176
2,895
2.125 
2,250 
2,175 
2,295 
2,846 
2,475
3.126 
2,576 
1,750

5-p
1-"4-p
4-p

2-4-p 
2-4-p 
2-4-p

5-p 
5-p

••8-84<>” 
(140%  in .— 3.50  W . B .)

Sedan 
Touring 
Phaeton 
Sport Phaeton 
Rondster 
Conv't Coupe 
Coupe 
Coupe 
Clnb Sedaa 
CbasBÍs

“ 8 -8 45 ”
(145%  In  3.68W . B.)

7-P Sedan 
7-p Se,inn Limo 

Cbessis

m.
$3,200

3,19S
2,990
3.200 
2,800
2.900
3.900 
3,2508.200 
2,850

m.
I

$3,600
8,600
2,560

P B B R L E S S
s t n n d n r a  “ 8 ”(1 1 8  In, 3 .00  m . W . B.)

6-p Sedan $1,496
2-p Coupe 1,496
5-p Club Sedan 1,646
2-p Cabrlolet 1,686

. . . .  CbesBia 1,260

M a e t e r  “ 8”(1 2 5  in .— 3.17  m . W . B.)
5-p Sedan $2.143
2-p Coupe 2,145
5-p Clnb Sedan 2.103
2-p Cabrlolet 2,245

, . . .  Cniessle 1,400

C n a to m  “ 8”(1 3 8  In    u .  W . B .)
5-p Sedan $2,796
5-p Club Sedan 2,846
7-p Sedan 2,946
7-p Llmoualne 8.146

. . . .  ChasBia 2.260

P I B R C E - A R R C W
« 4 1  ”

( 1 4 T  in .— 3 .T 3  m . W .  B .)
7-p Sedan <4,785
7-P Bae. Drlve

Limousine 4,9S6
2-4-p Conv't Ooupe

(R-S) 4.275
7-p Sport Tourer 4,276

Lebaron-Cuetom
Tovm

Brougbam 6,250
Town Car 6,250
Town Tandaulet 6,400

7-p Ene, Drive
Llmoualne 6,976

5-p Sport Sedan 6,876
5-p Ooar't Sedan 5,200
6-p Conv't Coupe-

Vfctoria 6,100
2-4-p Coupe (R-B) 0,109

PAS. CARROCERIA PRECIO 
“42”

(1 4 2  In.— 3.01 n .  W . B .)
5-p
6-p

6-p

I'P7-p

2^-p
2-4-p

B-p
4-p

(1 3 7  In
6-p
5-p

J-P7-p
6-p

Sedas $a,S96
Clnb Sedan

w /trusk 3.746
Club Berllne

w/trunk 2.548
Sedan 8.626
Ene, Drlve

Limoualse 3,996
Conv't Conpe

(R -S) 3,660
Sport RoadflCer

(R -S) 8,460
Tourer 3,460
Sport Phaeton 8,760

“43”
1.48 m . W . B .)

Sedas 
Club Sedan 

w/trunb 
Sedan 
Ene. Drlve 

LimouBlse 
Conv't Sedan

12,686
2,836
2.696

3.146
3,660

(1 3 4  in  3 .40  in . W . B.)
2-4-p Coupe (H-S) *2.688
2-4-p Sport Roadeter

(B -S) 2.890
6-p Sport Toarer 2.898

PLTMOUTH
< 1107  I n .— 4 .2 8 Xn.)

5-p Fbaetoo $696
2-p Roadeter 585

2-4-p Sport Roadeter 695
2-p Coupe 565

2-4-p Coupe R-S 610
2-4-p Conv't Coupe 646

5-p Sedan 2-door 675
6-p Sedan 4-door 035

PONTIAC
( l i s i n .— 2 .3 0  m .  W . B .)

5-p Pbaetoa |TH
2-p Coupe 576
6-p Sedan 2 door 6TB
6-p Sedan 4 door T46
<-p Cuatom Bodas 786

•4-p Sport Coupe 716
•4-p Conv't Cabrlolet 746

ROO “ 6-21”(12 1   ___.R.07 m . IV. B .)
6-p Standard Sedan *1.296
5-p Elite Sedas l.,410

“ 8-21”
(12 1  In.— 3 .0 7  m . W . B .)
S*p Standard Sedas $1.893
6-p Elite Sedan 1,610

“ 0-2 5 ”
(1 2 5  in .— 3.17  ni. W . B.)
6-p
5.p
6-p

6-p
4-P
4-p

Standard Sedan 
Bllte Sedan 
Standard 

Victoria 
Elite Victoria 
Standard Ooupe 
Elite Coupe

$1,696
1.780

1.696
1.780
1.696
1.780

“8 -3 1 ”
(13 1  In  3 .33 in . W . B .)

6-p Standard Sedan $2,146
5-p
6-p 

0-p
4-p
4-p

Elite Sedan 
Standard 

Victoria 
Elite Victoria 
Standard Coupe 
Elite O npe

2.M0
2.146 
2,280
2.146 
2,230

“8 -3 0 ”
(1 3 5  In  3.43 in . W . B.>

6-p ESlte Sedan $2,746
6-p Elite Victoria 2,748
4-p Elite Conpe 2,746

STUDEBAKER
“ S lx”

(114 In  2.dU m . W . B
4-P 
B-p
5-p
S.p
5-p
2-P
4-p

Regular R'dster 
Tourer Regular 
'Tourer Regal 
Sedan
Sedan Regal
Gonpe
Conpe

$896
896
070
896
070
846
896

D i c t a t n r  “ 8 ”
(1 1 4  In  2.00 m . IV. B .)

6-p Sedan 4 door $1.160
5-p Regal Sedan 1,223
2-p (>>npe 1,096
4-p Oonpe ■ 1,160
(C o it íiiiitá  eit la  p a g . 45)
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AUTOMOVILES 
de PASAJEROS

Precies de lista a! detalle, 
con entrega ¡a fábrica

1—Largo total
t— Sedoo do 5 pai.
2 -P > ^ D o  úoa plaeaa 
A - L l t « — Auto-rite 
B — Metal y  tela 
B A B — H org  &  B eck  
B r - L — Browa*LÍpe 
C«ftL— Lera y  palaoct 
C íe — Cleveland 
C lim — Climax 
C o la — ColumbU
C o n  Continea tal
|>_D oal
D - R — D elcO 'R em y  
D -l> — Detroit Lubrlcator 
D e t— Detroit Gear 
D e t r — Detroit Unlverael 
D «M — Acción mecánica directa 
K x - H — Dxide and Delco 
b lx - l lS — Fr. ext. ea arboL (rana 

Fr, ext. en 4 rnedaa 
B x - R w — Fr. ext. en rae. tr.
F — Flotante (E je)
F — Tela (Dniveraal)
F F — Flotante 
G  e  m  r e m ojer
G r n — Graredad 
G -H — Guay-Halgb 
H r d — IJ Idráulico 
I n - P w — Fr. int. en 4 ruedas 
I* fe E -F iv — Interiores y  exte* 

lores eo las 4 ruedas 
J a c —Jucox 
L -N — Leeoe-Nevllle 
L y c o — Lycomlag 
M — Metal 
M  «  c — M ecban les 
M - n — Disco múltiple 
N -E — North East 
O . A .— A solicitud 
O w n — Propio 
O p c — Opcional 
P r e — Prest-O-Ute 
P n t n p — Bomba 
Ro<*— Itockford 
S n e — Saglnaw 
S o l  Is— 6ali sbary 
8 - P — De una place 
S p i l t — Bpllnlort 
S td — Normal 
$ t r o — Stromberg
T t l l — TmotooD 
T l m — Tlmken

Universal Prod. and Mechnnlcs 
libiv—'Universal 
U n l - P r — Univeraftl Products Co.
V a e — Vacío c aspiración 
■ \ V -C -Warner l'orp.
W - G — Warner Gear 
W & R — Tornillo sin fln y 

rodillo dentado 
W & S — Tornillo sin fln y 

sector
W A W — Tornillo ala fln y 

ruedaW eat—Westlnghouse
W I U — Wlllard WInc—'WlaeoBBlD

Dialan- 
cia eutrc 
loa ajes HM

s i
■Sg

t i
teZ

Pese
s
1s
e—
e

Z

No. de clUodras- 
diámetre ínteríer y 
carrera de embole j

3s
Cilindrada

MODELO 
Y MARCA

90.

s
Ü
S

■i
£
e

e
E
E

40
s

■

1

éw
•3a.

1
i

ts
s

E

•Sü
s A
CbZ

i3u
éM

"3a.

•t
S

íj

1 luburn,. . , ......... ‘ ‘ 8-98’' 127 3.17 17x6.60 8700 1678.2 Lyco.... 8 3x4H 76x121 28,80 268.6 4.40
2 IBuick.......... ............. 8-50 114 2,90 6.26/18 3255 1476.3 Own___ 8 2Hx4H 73x108 26.45 220.7 3.62
3 ÍBujck.......... ............. 8-66 118 3.00 5.60/19 3785 1716.7 Own.. . . 8 3)fiu4H 78x118 30.02 272.6 4.47
4 iBuiek......... ............. 8-86 124 3.15 6-60/19 4245 1925.4 Own.. . . 8 35^5 84x127 35.12 344.8 6.66
5 IBuick......... ............. 8-90 183 3.35 6.50/19 4425 2007.0 Own.. . . 8 3M?5

3‘M %
84x127 35.12 344.8 5.66

6 134 3.40 6.60/19 4895 2673.8 Own. - . . 8 86x125 36.45 363.0 6.78
7 ÍCsdilUe...., ......... "370" 140-143-

162
148

3.56-3-63-
3.86

8.76

7.00/19 5466 2478.9 Ot o ___ 12 3Hi4 79x101 46.90 368.0 5.03

8 ICadiUsc....... ....... "V-16" 7.50/19 6085 2760.0 Own.. . . 16 3x4 76x101 57.50 462,0 7.40
0 tChsvrolat.. . ........... “ AE" 109 2.77 4,76/19 2875 1213.2 Own... - 6 85íéx3K 84x95 20.33 194.0 3.18

10 rhryiler........ ........... "S il" I92‘ ‘4S 4.12 19x6.25 2875 1304.0 Ot o . . . . 6 3Kx4% 83x111 25.35 217.8 3.57
11 -hry#I«r........ ."DeLuze 8" 187MÍ 4,79 6.60/17 3360 1524.0 Own,. . . 8 3 ü x iH 83x108 33.80 282.0 4.62
13 Chrytlar........ "Imperial 8" 2115 4.35 7.50x17 4825 2188.6 Own... - 8 3%x5 89x127 39.20 364.8 6.31
14 “oíd.............. ........... L-29 137IÍ 3.49 18x7.00 4530 2054.8 Lyco,.,. 8 83x114 33.80 298.6 4.89
15 Zuzininglism. ...............V-9 132-142 3.35-3.61 32x6.75 4600 2086.6 Own.. . . 8 95x127 45.00 442.0 7.24
10 Oe Solo. . . . . . . . “ 6-SA" 199ÜII 4.30 6.00x19 2760 1251,9 Own,. . , 6 3Kí4M 83x105 25.34 206.3 3.86
17 de Soto........ . . . . “ 8-CF‘ " 1771 4.60 19x5.25 3090 1401.6 Own., , . 8 2Hx4>í 73x108 26.46 220.7 3.66
IS [)e Vtux....... ......... "6-75" 113 2.87 19/5.00 Cont___ 6 3Hx4 86x102 27.34 214.7 3.49
in tDodgo Bro». ..............."6 " 114 2.90 5.00/19 '288Ó' 'Í3Ó6Í3' Own___ 6 3Hx4H 83x108 26,33 211.5 3.46
20 IDodge Bros. .. . “ 8 in iine” 118 3.00 5.60/18 3244 1471.4 Own.. . . 8 3x4H 76x108 28.80 240.3 3.93
21 Oueienborg.. ........“ Si. 8" 142U 3.62 31x6.75 4550 2018.4 Own.. . . 8 3Hx4H 95x121 45.00 420.0

'Ü 3 Í '22 Dustsnhorg.. ........“ Si. 8" 15334 3.01 31x8.76 4626 2096.4 Ot o . . , . 8 3Hx4H 95x121 45.00 420.0
22 Du Poní....... ............. “ G" 141 3.59 6.60/20 Own.. . . 6

M
85x114 36.45 322.0 S 03

24 Duran!....... .............4-07 I72W5 4.88 29x6.00 '¿73Ó' 'iáásié ' Cont.. . . 4 98x108 24.03 200,0 3.28
25 Duranl....... .............6-14 I72%| 4.38 29x6.00 2755 1249.4 CoQt.,.. 6 3Hx4 83x102 25.35 196.0 3.04
26 Dursnt....... .............6-19 109 2.76 19x4,75 2202 997.9 Coots... 6 83x102 25.36 199.0 4.03
27 EJear............. ........... ‘ ‘86" 117 297 29x6.26 2600 1179.3 Lyeo.... 6 73x121 19.84 185.0 3.03
2S Elcar............. ......... "lOO" 123 3.12 30x6.00 3150 1428.8 L yco.... 8 3Xx4M 73x121 26.45 246.7 4.08
29 Elear............. ......... "140" 136 3.43 32x7,00 4210 1909.0 Cont,.,. 8 3J4x4>4 85x114 89.46 322.0 5.03
30 ÍEisex......... . “ Supar Sil" 113-119 2.87-3.02 19x5.00 2750 1247.3 Own,. . . 6 2^x4% 73x114 19.80 175.3 2.86
31 Pord .......... ............. “ A" 10334 2.59 19x4.75 1080 762.0 Own.. . . 4 3Hx4ii 99x108 24.03 200.5 3.03
32 Prinkiin. . .  1S Trsnscontín’f 125 3.17 6.50/19 3930 1782.6 Own.,. - 6 3Hx4H 89x121 29.40 274.0 4.49
38 Franklin........ . ,15 De Luze 132 3.35 6.60/19 4220 1914.2 Own___ 6 3%x4?J 89x121 29.40 274.0 4.49
84 Qrahom.. . . . .. .Pros. “ 6” 113 2.87 5.00-19 3100 1406-1 Own.. . . 6 3%x4% 79x114 23.44 207,0 3.40
35 Grahsm........ . . . .  “ Sld. 6" 115 2.92 5.60x18 3265 1481.0 Own..., 6 m x4'A 63x114 23.35 224.0 3.97
30 Grtham........ "Spee. 6" 115 2.92 6.00/17 3330 1510.0 Own.. . . 6 3híx4H 83x114 25.35 224.0 3.67
37 Omhiim. . . . . "Spot. 8-20" 120 3.04 6.00x17 3560 1615.0 Own.. . . 8 3Hx4 79x102 31.25 246.4 4.09
33 Grsham........ "Spec. 8-22" 122 3,10 6,50-18 3875 1757.7 Own___ 8 3Hx4’A 63x114 33.30 298.6 4.89
30 Grabam...... " Custom 8-34" 134 3.40 6.50x18 4100 1859.7 Own., . . 8 3Hx4A 83x114 33.80 298.6 4.89
40 Hudson. . . . ."Greater 8" 119 & 126 3.02*3.20 18x5-50 3115 1412.5 Own___ 8 2JÍX4H 73x114 26.45 233.7 3.81
41 Hu;iDiobÍle, . “ Century 0" 114 2.90 19x5.60 2935 1353.9 Own___ 6 3Hx4A 83x108 25,35 211.6 3.04
42 Jlupiiiobile, ."Centiiry 8" 118 3.00 19x6.60 3275 1485.4 Own.,. . 8 IH xiH 78x118 26.45 240.2 4.00
43 Hupmobile.. ........... “ C" 121 3.07 19x0.00 8730 1691.8 Own.. . . 8 3xiH 76x120 28.80 268.6 4.31
44 Hupmobile.. ......... "H-8" 125 3.13 19x6.50 4095 1867,3 Own.. , . 8 3%x45¿ 89x120 39.20 365.6 4.29
45 Jordán.,.. , . ......... “ 80-8" 120 3.05 6.50/18 3650 1642.0 Cont.... 6 2 ^ x ^ 73x120 26.45 246.7 4.03
4Ü Jordán........ ......... “ 90-8" 125 3.18 8.00/18 3850 1732.0 Cont..., 8 3¡4ií 76x120 28.80 268.5 4.31
47 Jordán......... . . . “ 31-90-8” 131 3.38 6.50/18 3900 1765.0 Cont.... 8 3x4H 76x120 28.80 298.6 4.31
48 Kiasel.......... ......... “ 6-73" 117 2.97 30x6.00 SISO 1428.8 Oto . . , . 6 ¡A x iH 73x121 19.84 185.0 3.03
49 Kjssol. . . . . . . .........."8-05" 126 3-17 30x6.00 3627 1699.8 Own,.,. 8 3A x4Q 73x121 26.46 246.5 4.03
50 Kissol........... ........"8-126" 139 3.63 30x7.00 4450 2018.5 Own... . 8 3Hx4H 83x114 33.80 298.6 4.91
51 t u  S alle .... ........... “ 345" 134 3.40 5 60/10 4885 2215.7 Own,. , , 6 3’A x4 % 85x125 36.40 353.0 5.78
52 tLincoln....... 145 3.98 19x7.00 6300 2404.0 Own.. . . 8 3Hx5 89x127 39.20 385.0 6.31
5̂^ tMarmon , . . .'.■.'.'.'.'.'.'“ 70" 112?¿ 2.86 29x6.50 2323 1281.0 Ot o ___ 8 72x108 25-40 211.2 3.39
54 tMarmon.. , . ............. “ 88" ISO & 130 3.30*3.45 31x6.50 4363 1978.9 Ot o ___ 8 3 i* 4 IÍ 83x121 33.80 315.2 6.15
55
5C
57
58

tMarznon 
McFsrlan.. .
nn » pe A»! ■ n

............. “ 16"
............. S i. 8

TV

145
131
i.in

3.71
3.33
3.66
2.91

7.00/18
33x6.20
33x6.75
5.00x19

4800
3400
4050
2640

2177.2
1542.2 
2086.5 
1197.4

Own.. . .  
L yco ..., 
Own.. . .

6
18
6

3^x4
4ÍÚXÍH
314x6

79x102
84x114

114x152

62.60
35.18
48.60

490.8 8.00

Na,h........... "9-60" 114>i Own___ 6 3 ^ 4 M 79x111 23.44 201.3 3.35
59 Neeh........... “ 9-70" 116^ 2.95 6.25x19 3000 1800.7 Own.. . , 8 2JÍX1J4 73x111 28.46 227.2 3.07
60 Naih........... ..........“ 9-80" 121 3.07 0.00x18 3360 1614.7 Ot o ___ 8 3x4A 76x108 28.80 240.0 3.91
61 Nash........... ......... “ 9-90" 124 3.15 9,50x19 4000 1814.3 Ot o . . . . 6 3Ai4A 83x114 33.80 298.6 4.90
62 Nash............ ......... “ 9-90" 133 3.38 6.50/19 4050 1837.0 Own___ 8 3Hx4A 33x114 33.80 298.0 4.90
63 tOaklaad.. . . ........... "101" 117 2.97 5.60/18 3236 2257.0 ÜWn___ 8 3Iíix3J| 87x35 37.80 261.0 4.11
64 ÍOIdsinobile. ......... "F-31” 11334 2.86 S.25/18 2920 1324,4 Ot o . . . . 6 3}Hi4Fl 81x105 24.40 197.6 3.24
05 Packard....... ....... "8-82S" 12734 3.24 3.50x19 4479 2032.0 Own,. , . 8 314x5 81x127 32.50 320.0 5.02
01) Packard....... ....... "8-833" 18434 3.42 3.50x19 4135 ¡808.0 Own,. . . 8 354x5

3¡|x5
81x127 82.50 320.0 5.02

67 Packard....... ........“ 8-840" 140M 8.67 7.00x19 4439 2013.0 Oto . . . . 8 89x127 39-20 385.0 6.31
68 14534 3.70 7.00x19 5010 2273.0 Own,. . . 8 3%x5 89x127 39.20 385.0 6.31
69 Peeríais___ "Standard 8” 118 3-00 5.50/19 3527 1697.6 Cont,... 8 2J4X0Í 73x121 26.45 240,0 4.08
70 Peeríais....... . . ‘ 'MasterS’’ 125 3.17 6.00/19 4305 1952.6 Cont___ 8 SHxiA 85x114 36.45 322.0 5.03
71 Peerless....... . “ Custom 8" 138 3.50 B.60/19 4552 2064.8 Conté... 8 354x4% 85x114 36.45 322.0 5.03
72 Piercc-Arrow .............“ 41" 147 3.73 7.00/18 6094 2310.5 Ot o . , , . 8 3%x5 89x127 39.20 335.0 6.31
73 Piorce-Arroxv .............“ 42" 142 3.61 7.00/18 4980 2258.8 Ot o . . . . S 3%x5 89x127 39.20 385.0 6.31
74 Pierce-Ariew ..............‘MO" 134*137 8.40*3.48 0.50/19 4638 2103,7 Ot o ___ 8 3Ax4H 89x121 39.20 360.0 6.00
73 PIymoulh 1671 4.23 4.75x19 2670 1211.0 Own., . . 4 3Hx4H 92x121 21,(M 196.0 3.03
76 JPonliac,, . . ...........“ 401” 112 2,85 5.00/19 2815 1276.7 Ot o . . , . 0 3ífíx8JÍ 84x98 26.30 200.0 3.28
77 Reo.............. ......... "$.21” 121 3-07 3.00/17 3525 1598,8 Ot o . . . . 6 354x5 86x127 27.84 268.3 4.31
78 Reo.............. ......... “ 8-21" 121 3,07 6.00/17 3610 1637.4 Own___ 8 3x454 76x121 28.80 268.6 4.40
79 Roo............. ......... “ 6-25" 125 3-18 B.50/17 3960 1791.6 Own.. . . 6 354x6 83x127 27.34 268.3 4.31
se Reo............. ......... “ 8-31" 131 3.33 6.50/18 4375 1984.3 Ot o . . , . 8 354x5 86x127 36.48 358.0 5.59
81 Reo............. ......... "8-35" 136 3.43 0.50/18 4650 2109.2 Ot o , . , . 8 35|x5 86x127 30.48 358.0 5.59
82 Studebaker,, ........... “ Six" 114 2.90 19x5.25 2920 1324.4 Own,. . . 6 354x4% 83x105 25.40 206.0 3.35
83 Studebaker,, .Diclalor “ 8” 114 2.90 19x5.25 3045 1381.1 Own,. , . 8 354x354 78x95 30.00 221.0 3.62
84 Studebaker.. .. .Com’r “ 8" 124 3.15 19x6.00 3510 1592.1 Own___ 8 354x454 78x108 30.00 250.0 4.10
85 Studebaker,President “ 8” 130 3.30 19x6.50 4220 1914.1 Own.. . . 8 3Hx45l 83x111 39.20 337,0 6.52
89 Studebaker.. 'resident “ 8" 136 3.45 19x6.50 4350 1973,1 Ot o . . . . 8 354x454 89x111 39-20 337.0 5.52
87 Stutz............. .......... U 12734 8.24 6-00x19 4383 1988,1 Owu... . 6 354x4% 85x114 27.34 241.5 3.91
88 Stutz........... MA and MB 134JÍ145 3.41*3.71 32x6-50 4885 2215,7 Own... . 8 354x4%

354x3%
85x114 36.46 822.0 5.03

89 Willyí-6.. . . ............. “ 97" 110 2,79 5.00/19 2070 1211.0 Own___ 6 83x99 25.36 193.0 3.16
90 Willyí-6....... ......... “ 98D" 113 2.87 5.00/19 2706 1227.3 Own,. . . 6 354x3% 83x99 23.35 193,0 3.16
91 Willys-8....... . . . . “ 8-80D" 120 - 3-05 5,60/19 3130 1419.7 Ot o . . . . 8 3%x4 79x102 31.26 245.4 4.02
92 WÚlys-Knixh' ..........."66D" 120 3.06 5,00/18 3400 1542.2 Knigbt.. 6 354x4% 85x120 27,34 255.0 4.18
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Combustible

8 aS-s s  s 9
a -3

M-3u>a
7fi.6-330Q

90-3000
101-2800
101-2800
9S-3000

139-3100

I6S-3400
60-2000
70-3200
92-3100

126-3200
119-3300 
110-2500
67-3100
77-3400
70-3400
68-3200
84-3400
75-3000 
79-3000

114-3200
49-2600
72-3400
71-3100 
70-2400 
90-3000

140-3300 
60-3300 
40-2200

100-3100
100-3100
70-8200
78-3100
76-3400
85-3400 

100-3400 
100-3400
87-3600
70-3200
00-3200

100-3200
133-3400
85-3200
99-3200
99-3200
73-3600 
99-3400

126-3900
99-3000

120-2900 
84-3400

129-3400
200-3400

09-3200
78-3300
94-3400

119-3000 
115-3600
82-3000
66-3350

100-3200
100-3200
120-3200 
120-3200
85-8200

115-3200
120-3200
132-3000
132-3000
126-3000
48-2700
«0-3000
85-3200
90-3300
89-3200

125-3300
125-3300
70-3200
81-3200

101-3200 
122-3200 
122-3200
89-3200

113-3300
65-3400
06-3400
80-3200
87-3200

5.26 
4.75 
4.63
4.90
4.90
6.37 
6 .20

5.90 
5.0Q
5.20
5.20
5.00
6.29
9.00
6.20
6.40 
5.47
5.20
5.40
6 .2 0
5.20
5.30 
6.10 
6.32
6.00
6.26 
5.25
5.00 
6.80
4.22
5.30
5.30 
5.46
6.45
5.45
5.45
6.20 
6.20 
5.80 
4.83 
6.20
5.20
5.20
5.20 
5.60
9.90 6.16
5.35
5.35
5.37
5.23
9.50
5.50
6.00

Schcbler.. 
Marvol... 
Marvel.. 
Marveí... 
Marvel...Own__Own.__

5.00
5.00
5.25
5.25
5.25
5.10 
6 .20
4.85
4.85
4.85
4.85
6 .0 0  
6 .0 0  
6 .0 0
5.10
6 .1 0  
6 .1 0  
4.60 
4.90
5.30 
6.37
9.30
5.30
6.30
5.20 
6.00
5.20
5.10
5.10
5.00
5.00

Own........
Cárter.... 
Sohebler ,
SUo.....
Stro.....
Sobebler..
Stro........
Cárter...
Stro.......
rilloteon.
Cárter....
Stro........
Scbebier..
Schcbior..
Scbebier..
ibliotson,
Stro.........
TillotBOn. 
Scbebter.. 
Scbebier.. 
Schcbícr.. 
Marvel... 
Zealth.. .
Stro.........
Stro........
Scbebier..
D-L.........
D-L........
D-I.........
D-L.........
E4-L........
Marvel...
Stro........
Stro.........
Stro.........
Steo.........
Stro.........
Stro.........
Stro.........
Scbebier..
Bcliobler..
Scbebier..
Own........
Stro.........
Stro.........
Stro........
ctfo.........
Scbebier..
Scbebier..
Cárter....
Stro........
Stro........
Stro.........
Stro.........
Marvel...
Stro........
Own........
Own........
Own.......
Own.......
Schcbícr.- 
Scbebier.. 
Scbebier..
Stro.........
Slro.........
Stro.........
Cárter.. .  
Morvcl... 
^hebler., 
Scbebier.. 
Scliebler.. 
Scbebier., 
Schcbícr..
Stro........
Slro........
Stro........
Stro........
Stro........
Zenitb,,.. 
Zciiitb.. .  
Tillotsoü. 
Tilloteon, 
TillOtSOQ. 
TillotSOD.

1%

l/ffid
IJéd
l’Aá
2

Dual.. 

Dual..

.S’S

a.§
H"S

o S  
■« ^ 
S SB -
a «  

«  £

íi

Acumulador
Embrafue

Purnp....... 0 -R .. . . D -R .... ÜSL,. 6-104 S-P... Long..
Pump..,. Ü -R ,. . . 0 -R . . . . Ex*D. 9-85 B-i'. .. iJA'll. .
Pump___ D -R ..,. D -R ,,.. Ex*D. 6-100 S-P... Own..
Pump D -R .... D -R .... Ex*D. 6-120 2-P... Own..
Pump....... D -R .,.. D -R .... Ex&D. 6-120 2-P,.. Own..
Pu’p&Vac. D -R .,.. D -R .... Exide. 6-120 M-D.. Own,.
VnciPu’p. D -R .... D -R .,,. Exide, 6-120 M-D.. Own..

Vac *  Pmp D -R ,... D -R .... Exide. 6-130 M-D.. Own,.
AC Pump. D -R .... D -R .,., USL.. 6 - 90 S-P... Own,.
Pump....... D - R . . . D -R .... W il... 6-100 S-P... B*B..
Pump....... D -R ,... D -R .... W il... 6-117 S-P... B*B,.
Pump.. . . D -R ..,. D -R .... WIL... 8-153 S-P. . B*B..
Pump....... P -lt . . . . D -R ..., ÜSL.. 6-104 S-P... Long..
Vac........... Ocico... N -E .... W il... 6-132 M-D,, Own,.
Pump....... D -R ..,. D -R .... Wil.... 0- 84 S-P... B iB ,.
Pump....... D -R .... D -R .,,. WH... 6-100 S-P... B*B..
Pump....... A-Lite.. A-Lite.. ÜSL.. 6-119 S-P... B&B..
Pump....... D -R .... D -R .... Wil... 6- 84 S-P. , B*B,.
Pump....... D -R ,,,. D -R ..,. W il... 6-100 S-P... B*B..
Pump....... D -R .... D -R .... Exide, 6-160 2-P... üwn..
Pump....... D -R .... D -R .. . . Elide. 6-160 2-P... Own..
Pump___ D -R .,.. D -R .... Exide. 6 -n s M-D. Lonu.,
Pump....... A-Lite... A-Lite.., USL.. 6-106 5-P... B&B..
Pump A-Iüte... A-Iite... USL.. 6-106 S-P... B&B..
Pump A-Lite... A-Lite... ÜSL.. 6-106 S-P... B*B..
Vac........... D -R ..., D R . . . . ÜSL.. 6- 90 B-F. Long...
Vac........... D -R .... D R . . . . USL.. 6-104 3-P.. í-ong,..
Pump........ D -R .... D -R ... . ÜSL.. 6-142 D-P... Long...
Vac........... A-Lite... A-Litó... Exide, 6-105 S-P... Own..
üra........... A-Iite.. O w n ,,.. Own.. 6 - 80 S-P... Own
Pump . . . D -R .... D -R .... Nat... 6-135 S-P... Br-L..
Pump....... D -R .... D -R .... Nat... 0-)35 5-P... Bh-L..
Pump D -R .... D R . . . . W il... 6-84 3-P
Pump.___ D -R .... D R . . . . W il... 6-100 S-P...
Pump....... D -R .... D -R .... Wil,... 0-100 S-P...
Pump....... D -R .,.. D -R .... Wi!.,.. 6-100 S-P...
Pump....... D -R ., .. D R . . . . W il... 6-100 S-P...
Pump-. . . . D -H .... 0 -R . . . . Wil.... 6-100 3-P...
Vac........... A-Iáte... A-íite... Exide. 6-105 S-P... ÓwD..
Vac........... A-Lite... A-lite... Wil.... 0-100 S-P... U&li..
Pump....... A-lAte,,. A-lite,,. Wil.... 6-110 S-P... B&B..
Pump....... -A-Iáte... A-Lite... Wil.... 6-110 S-P... Long..
Pump....... A-Iáte... A-Lite... Wil.... 6-182 S-P... Long..
Pump....... A-Ute... A-Lito... Wil.... 6-105 3-P... l-clllg.
Pump....... A-Lite... A-Lite... Wil.... 6-106 3-P... Long..
Pump....... A-Lite... A-Iite,.. Wil.... 0-105 3-P... Long.,
Vac./Pump D -R ..,, D U . , , , Wil.... 0 -90 S-P... B,9B..
Voo./Pump D -R .... D R . . . . Wil... 6-118 3-P... 1!*B..
Vac./Pump D R . . . . D R . . . . Wil... 6-118 3-P... B iB ..
Pum. 4Vac D R . . . . D R . . . . Exide. 0-120 M-D.. üwn,.
Pump....... A-Lite... A-Lite... Exide. 6-135 2-P... Long..
V ac ......... D R D R 6-100 S-P Roe...
Pump....... D-R .. D R B-14Í 3-P. R us..a itttt̂ .e » » e
Pump....... D -R .. . , D R . . . . 2-P... Ru3..
Vac........... 0 -R . . . . D R . . . . Wi'ü! 9-ÍÓÓ' 3-P...
Vuo........... DeJou... Dejen,.. Wil... 0-150 3-P... Ü*ll..
AC Pump A-Lite... A-Lite... ÜSL.. 6-105 3-P... Ü*R,.
AC Pump. A-Lito. .. A-Lite... USL.. 6-120 S-P.. B^kB..
.ACFump.. A-Lite.-- A-Lite... liSL.. 0-120 3-P... li&B..
AC Pump.. A-Lte... A-Lite... Exide, 6-152 3-P.,, B iB ..
AC Pump. A-lite... .A-Lite... Exide. 6-152 3-P... B iB ..
ACPump .. D -R .... D R . . . . Wil... 6-100 3-P... üwn..
AC I^mp D R . , . , D R . . . . M eo . 0- SO 3-P... B iB .,
Pump Dyucto.. N -E .. , . Pro... 6-160 S-P... Own..
Pump....... Dyueto.. N -E .... Pro... 6-160 S-P... üwn..
Pump Dyuotc.. N -E ..,. Pro... 6-lCO D-P... üwn,.
Pump Dynete.. N -E ,... Pro... 6-160 D-P... üwn..
Pump A-Lite... A-Líte... W il... 6-100 S-P... R o a .,
Pump A-Lite... A-Lito... W il... 6-129 S-P... iioo...
Pump....... A-Lite... A-lite... Wil... 6-129 3-P... Roe..,
Pump....... Ü -R .... D -R .... W il... 6-140 D P ... Long..
Pump D -R .... D -R ... . W il... 6-140 D-P... Long..
Pump....... D -U .... D R . . . . W il... 6-140 D P ... Long .
Pump....... D -R ..., D R . . . . W il... 6 - 84 3-P... Rock..
AC Pump. D -R ..., D R . . . . W il... 6 - 8(1 5-P... Iwn..
Pump....... D -R .... D R . . . . W il... 6 -n i 5-P... Long..
Pump___ D R . . . . D R . . . . W il... 6-111 3-P... Long,,
Pump....... D -R ..., D R . . . . W il... 6-111 3-P... Luiig..
Pump....... D -R .... D -R .... W il... 6-128 2-P... t.on- .
Pump....... D -R .... D -R .... W il... G-128 2-P... Long .
Pump....... D -R .... D -R .,.. W il... 0 - 90 3-P... Long..
Pump....... D -R .... D -R ,.,. Wil.... 6-123 3-P... Luti'g..
Pump....... D -R .,.. D -R .... W il... 6-123 S-P... Long..
Pump....... D -R .... D -R .... W il... 0-1-18 2-P... Long..
Pump....... D -R .... D -R .... W il.,, 6-128 2-P,,, Long..
Vac........... D -R .... D -R ,... Pre... 6-170 3-P... B iB ..
Vac........... D -ll . . . . D -R .... Pre... 6,170 5-P... Long..
Vac........... A-Lite... A-Iitc... USL.. 6-102 S-P... B&B,.
Vac........... A-Lite... A-Lite,., USL.. 6-102 S-P... B iB ..
Vac........... .A-Lih..,. .A-Ute... USL.. 6-148 S-P... B iB ..
Vac........... A-Lite... •A-lite... USL.. 6-170 S-P... R oa..

Det..
Own.
OwL.
Own.
Own.
Own.
Own.

Own.
Own.
Own.
Own.
Own,
Det..
Own.
Own.
Own.
War..
Own.
Own.
Own.
Own.
t7ar.
Own.
Own.
Own.
W - Q .
\V-G.
W-0.
W-G.
'wn.

Det...
Det...

Own.. 
W-tí.. 
W-G., 
W-G,. 
W-G.. 
W-G.. 
W-G.. 
W-G.. 
W-G,. 
W-G.. 
W-G.. 
Own.. 
Own,. 
Wat., 
Det,.. 
Mun.. 
W-U-. 
Br-b.. 
OwD. . 
Own.. 
Own.. 
Own,. 
OWD.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
War,. 
War.. 
War,. 
War.. 
W ar.. 
War.. 
Own,. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own,. 
Own.. 
üivn.. 
Own,. 
üwn.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Det... 
üct... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own,.

Ujüver-
selee

M
M
M
M
M
M
M

M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
B
B
B
B
B
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
F
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M

Ünl-Pr 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own,. 
Own,.

Own..

Cnl... 
Spiccr. 
Spiccr 
O iM . 
Mee.. 
Úni... 
ü n i... 
Spicor 
Spiccr 
Spiccr. 
Own.. 
Own.. 
CM.... 
Spicer 
Spicor 
Spicer 
M ee.. 
M ee.. 
Spiccr 
Spicer 
Own.. 
Spiccr 
Spicer
Uni.. .  
Uni,., 
Uni... 
Uni... 
Uni... 
Uni... 
Spicer 
Mee.. 
Uni-Er 
Uni-Fr 
Uni-Pc 
üni...
Uni...
Uni... 
M ee.. 
Mee.. 
Mee,, 
Own.. 
Spiccr 
Spicer. 
Spiccr. 
Spiccr 
C íe... 
C íe... 
Own.. 
Own,. 
Own,. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Uni-Pr 
Mee. . 
Mee,. 
Mee.. 
M ee.. 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spiccr 
Spiccr

Own., 
Det... 
Det,,. 
Det... 
Det... 
Det... 
Spiccr 
Spiccr 
Spiccr 
Síiiccr 
Spicer 
Uni-Pr 
Mee.. 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer

Eje Trasero

.1 a
-5 i t - s .
S i

I I
S.

H
í  1
a  3 g

Col... 
üwn.. 
Own.. 
Own.,

% F
% F

% F

4.45
4.54
4.18
4.27

Own., H F 4 36
Own.. % F 4.54
Own.. % F 4.54

Own.. % F Opt.......
Own.. % F 4.10
Own., % F 4.60
Own.. % F 4.30
Owu.. % F 3.82
Col... FF 4.80
Tim.-. % F 4.35
Own.. % F 4.33
Own., M T' 4.60
Adama % F 4,40
Own.. % F 4.60
Own.. % F 4.60
Col... % F Opt.......
Col... % F Opt.......
Col... % F 4.00
Own., % F 4.40
Own.. % F 4.40
Own.. % F 4.40
Sal.... % F 4.90
Sal.... % F 4.90
Sal.... % F 4.82
(Ót o .- % F 5.60
Owii., %  F 3.77
Own.. % F 4.54
Own., %  F 4.76

% P
% F

4 45
4.30

% F 4.09
% F 4.09
% F 4.09
% F 4.09

Own., H F 4.63
Sal.... % F 4.73
3a1.... % F 4.55
Own.. k F 4.55
Own., % P 4.07
Col... % F 4.46
Col... % F 4,25
Col... % F 4.25
C ol... % F 6 .ID
Col... % F 5.10
Tim... H F 4.89
Own.. H F 4.39
Tim... " F 4.53
3al... % F 4.90
Sal... % F 4.45
3al... % F 3.78
Tím... %  F 5.11
Tim... F F 3.53
Own.. %  F 4,73
Own.. % F 4.73
Own.. % F 4.46
Own.. % F 4.50
üwn.. % F 4.50
Own.. %  (' 4.42
Own,. % F 4.64
Own.. % F 4.69
Own.. % F 4.69
Own.. % F 4.69
Owu.. % F 4.69
Sal... % F 4-70
Sal.... % F 4.45
Sal... % F 4.45
Own.. % F 4.42
Own., 4.42
Own.. % F 4.42
Own.. H F 4.30
Own.. % F 4.55
Own.. % F 4.07
Own., % F 4.42
Owu.. % F 4.42
Own., % F 4.07
Own.. %  F 4.07
Own.. % F 4.73
Own,. % F 4.73
Own.. H F 4.73
Own,, % F 4.31
Own.. H F 4.31
Sal... % F

% F
4,75

Tim... Opt.......
Otvn.. % F 6.25
Own.. 5.25
Own.. H p 5,25
Own.. % F 5.20

De Pie

H
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw,,

In-Fw,. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
Iii-I'w.. 
Iti-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-I'w.. 
In-Fw.. 
In-Fw,. 
In-Fw- 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
Iii-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
[n-Fw., 
In-Fw.. 
in-FW.. 
In-Fw,, 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Pw.. 
In-Fw.. 
tn-Fw.. 
Iti-Fw.. 
In-Fw.. 
Iii-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
Iii-Fw., 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
Es-Fw. 
E¡c-Fw, 
In-Fw.. 
In-Fw..
In-Kw..
In-Fw.. 
In-Fw..
In-Fw,,
hi-Fw.,
In-Fw..

In-Fw..

In-Fw..

In-Fw..

In-Fw..

In-Fw..
In-Fw..

lu-Iw..

D-M.
Ü-M
D-M.
D-M,
D-M.
D-M.
D-M.

D-M.
D-M.
Ilyd.
iiyd.
Hyd.
Hyd.
D-M.
Ilvd.
llvO
D-M .
Hyd.
Hyd.
ilyd,
Hyd.
Hyd.
D-M,
D-M.
D-M.
Ilyd.
Hyd.
Hyd.
D-M.
D-M.
Hyd.
Hyd.
Hyd.
Hyd.
Hyd.
Hyd.
Hyd.
Hyd.
D-M.
D-M.
D-M.
D-M.
D-M.
Hyd.
Hyd.
Hyd.
Hyd.
Hyd.
Hyd.
D-M.
D-M.
D-M.
D-M.
I>-M.
Hyd.
Hyil,
D-M.
D-M.
D-M.
D-M.
D-M.
D-M.
D-M
D-M.
D-M.
D-M.
D-M.
D-M..
D-M,
D-M.
D-M.
D-M.
D-M,
Ilyd..
D-M.
Hyd,
H yd.,
Hyd..
Hyd..
Hyd..
D-M.
D-M.
D-M.
D-M.
D-M.
Hyd..
Hyd..
D-M.
D-M.
D-M.
D-M

j
K
g<•
6

&

In-Fw...
Iii-FiU. 
In-F&R. 
In-F&Ii. 
Iii-Fill, 
In-Rw. . 
In-liw, .

In-Rw... 
In-Uw... 
Ex-D S.. 
Kx-D S.. 
l;.x-D B,. 
Ill-líw. .
Iii-Fw... 
Hx-D 8.. 
Ex-11 S.. 
In-Fw... 
livD  3, 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
iCx-D S. 
Ex-D S. 
Iii-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
Ex-D H. 
líx-D S. 
Ex-D B 
In-Fw,.. 
Iri-liw.. 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
Ex-DS. 
Ei-D S. 
Ex-D B. 
Ex-DS.. 
Ex-D S 
In-Fw... 
In-J'w... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
Ex-D S. 
lix-DS. 
Ex-D 8. 
Ex-D S. 
líx-D 3. 
Ex-DS. 
In-Rw., 
In-Fw.., 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
Ex-DS. 
lu-Rw,.. 
In-Fw... 
In-Fw,.. 
In-Kw... 
Ta-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
Iii-I'w.., 
In-liw... 
In-Rw... 
lu-Rw... 
!n-Ilw... 
In-Fw... 
Id -F w ..  . 
lu-Fw... 
in-Fw... 
In-Fw... 
Iii-Fw.,. 
Ex-D S.. 
In-Fw... 
Ex-DS„ 
Ex-D S., 
Ex-1) S.. 
Ex-D S.. 
Ex-DS.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
Ex-D 8.. 
Ex-D S.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw.,. 
[n-Fw...

us-s
Col...
Owii,. 
üwn.. 
Üwn.. 
Own,. 
Üwn.,
ÜWD. .

Own,, 
Owu.. 
Own.. 
Own,. 
Üwii., 
Col... 
Tiiii...
Owu.. 
Own..

Own.. 
Own..

C oi... 
Col... 
Own., 
Own.. 
Üwu..

S:»( ... 
Own., 
Own.. 
Own., 
fíwn.,

OWD...
Own.. 
Ot o . , 
Own,. 
íhvn..
i ’o l . ..
C ol... 
Col... 
Col... 
Coi... 
Tim,.. 
Own., 
Tim... 
Sal...
Sal...
Sal... 
Tim... 
Túü.,. 
Owu.. 
Üwn., 
Owu.. 
Ot o . , 
Üwn,. 
üwn.. 
Üwn., 
üwn.. 
Own.. 
Üwn., 
Owu.. 
S,al... 
Sal... 
Sal... 
Own.. 
Own.. 
Üwn.. 
üwn., 
')wn.. 
Own.. 
Dwn,. 
Jwn.. 
”)wn.. 
Own,. 
Dwn..

..
Own.. 
Own,. 
üw n..

Tím... 
Own.. 
Own.. 
Own., 
Own..

MeetniiRMi
da

direcciÓD

3
■ &

S P

Rose.. C iL ,.. ,
Bni- W iS .. .
Sag.. W iii . . .
Bng... W iR ..,
Sag... \V*R...
Own,. w ,ts ....
Own.. W iS ...,

Own,. W iS ....
Own.. W&S,,..
tVar.. W iS .,.,
tV'nr.. W&S.. .
Roas.. C iL .., .
Ccm,. IV&R...
Roas, . C il.......
Wiir., W&S.,.,
W ar.. W&8..,.
W ar.. W&S.,..
Wnr.. W iS ....
War.. W iS ....
linas.. C&L....
Roes., C&I.......
Roas.. C*I.......
Own.. W iS ....
Own.. W iS .. ..
Own.. W iS .. . .
Rosa.. C iL ... .
Reas.. C&L....
Rcss.. C iL ... .
Qcm,. W&S....
Gem.. W iS ....
üem.. W iR ...
Gom,. W&R...
Rosa-, C iL ... .
Rosa.. C iL .., .
Roas.. C&L-...
Roas.. C iL .,, ,
Rom.. C iL .,. .
Raas,, C&L....
Gem,. W iS ....
Roes.. C&L....
Rosa.. C&L....
R es.. C&L....
Rom.. C iL . . , .
t icra .. W&R...
Gem.. W&H...
ücm.. W &R...
Rom.. C&L-...
R us.. C&L-...
Rom.. C iL . , . ,
üwn.. W&S....
(Jwn,. W&R...
Ross.. C iL .., .
Rom., C iL . . . .
R os.. C iL . . . .
Ross.. C iL .., .
Itoea.. C iL ... .
R os.. C iL -...
R oa,. C iL ... ,
Gem.. W iR ...
Gem.. W iR ...
Gem., W i l í , ..
Joc... W iS ....
Jac. . . W 4S....
Own,. W iS ....
üwu.. W iS ....
Own.. W&S....
üwn,. W&S....
Rom., C iL ... .
Rom.. C&L....
R us.. C iL ... ,
Rosa.. W &R...
R os.. W iR ...
R oa.. W iR ...
W ar.. W iS ....
J ac ... W &S...
Rom.. C iL ... .
Rces,. C iL .,. .
Rom.. C iL ... .
Rosa.. C iL ... .
Rosa.. C iL ,.. ,
Ross.. C iL ... .
Rom.. C iL ... .
Rom.. C iL ... .
R os.. C&L....
R os,. C&L....
3cm,, W iR ...
ücm,. W iU ...
Üwn.. W iG .. .
Dwn.. W iG .. .
Own.. W iG .. .
Own,. W iG .. .
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W l l  í : Precios de lista entrega en la fábrica. .

^ 0 B NEUMATICOS > - 0 e NEUMATICOS > ■ 0 e NEUMATICOS
MOTOR 0 LLANTAS MOTOR 0  LLANTAS e "B•D

MOTOR 0  LLANTAS flV Cilindfoi ir. 44 •9 Cilindros 11: « o Cilindros ií:
< 0 diám. y S o e J! diiiD. 7 5 o ik n e .2 diám, y a
s s t e earren Del. Trt«. s s s R  e cerrera Del. Trae. B E S K S y ■ canora Del. Ttaa. i

c u
£aSQmtJ (Pulí-) H (Pulg.) fteU (Pulg.)

Auto.ar ... .D 
Autocar . ..SCH
Autocar........ NA
Autocar...... TEA
Autocar,,. ,5CHS
Autocar.......TFA
Autocar.......... C
Autocar.......... F
Autocar..........G

Autocar..........H
Autocar........ H S

Brocbway..... IOS
Brockwaf____12*
Brockwoy..... I4P
Brockway......141
Brockwa;..... 170

Brockway......17S
Brockway......195
Brockxa;..... 220
Brockway......190
Brockway..... 250
Brockway..... 29*
■|Brock»ay...*40

Chovrolel...... AE
Che>iolel..LTI3I 
Chorrolot LT157

Commerce. 
Commcrce 
Commerce. 
Commerce, 
Commerco, 
Commerce. 

4»
Commerco.
Commerce.

...ISA
IIB C

.40.AC

.50DC

.«ODC
..100B

•50SW
.60SW

Day Eider...... 60
Day Eider...... 65
Day Eider....110 
Day Eider.,. .130 
Day Eider... .160 
Day E id e r. .2 *0  
Doy Eider....240 
Day Eider....265

Day E id e r. . .345 
Doy Eider....402

Diamond T. ..216 
Diamond T . . .291 
Diamond T . . .303 
Diamond T . . ,551 
Diamond T . . ,504 
Diamond T . . .506 
Diamond T . , ,603 
Diamond T . .. 006 
Diamond T. . .750 
^Diamond T. .801

■•■Diam.T.1200 
•••Diani.T .1600 
••■Diam.T.ieOl

i
Dodge. ...UF-lOA
Dodse...... F-lOA
Dodge....UF-30D
Dodge......F-30D
Dod|e....UF-3lD
Dodge...... F-31D
Dodge...... F-35C
Dodge...... F'36C
Dodge...... F-40E
Dodge...... F-4IE
Dodge...... F-60E
Dodge. ...F-OIE
Dodge...... F-02E

ftF. W. D....H-6 
•F. W. D..HH-6 
F. W. D. .CU-6 
•F. W. D ..,,M 5  
•F. W. D ....M 7  
F. W. D....X-6

Fageot......... 101
Fageol......... 106
Fageol......... 135
Fageol......... 250
Fageol......... 300
Fageol......... 365
Fageol......... 330
F o g e o i ................6 !C
Fageol......... 646
Fageol......... 8 6
Fageol.........846
Fageol........1026
Fageol 1046

I.‘ 2 -2
2 - 2 H  
25Í-3
3-3H 
3-3!4 
3-3H 
3H-8 
3H-5 
7JÍ 
10

2H-3
3-así

106 3Bf
I2U0«
UOQífí
1701»
Í70U0-

I76t«t
i;l6JJt
22jüJt
lOOUBJ
26a00t
¿üílont
4ÜÜÜ0J

innot
70001eooof
75CCti io o o t
13000
170DO
20000
32000

23600
3G6UO

1

Ifl***
|2.e.

2 ^
3
3
3-4 
3H,
4-5
4 -

120Of
1260
4360
4350
3775
3776 
4000' 
4600t 
7175 
n oo

IU160
IU25'
11175-

¥6
V i
o

l 's
v.i
2
■¿'A
2 H
3
3'4
315

53530
3900
4800
5150
3000
6350
6800
6150
7600

lOOOO

4680
6160

355
620
690

1375
2166
3375
4130
4745
7975

6230
3365

1095
1646
2095
2895
3695
4295
5500
6000

75000000
695

1476
1745
2M0
2675
3 » 0
3330
3440
4800

.4140

435
515
657
757

$732
832

1505
1565
2230
2320
2S70
2798
2920

3425
4000
6120
7300
8700
6400

900
1406
1900
2760
3250
3900
4350
eooo
6500
6300
6900
7400
8100

6-4)íx45í
6-4HX4K

4-4>05í4 
i - i i i t l 'A

6-3Hx454
l-4i41<
6-4x4H
5 - ix i l i
o-iA 'xPA

6-4H x4« 
6-41t<4M 
6-4’-.x454 
6-4MX4ÍÍ 
6-45ÍX45Í 
6-44;x55á 
6-4HX5JÍ

5-3t(a3H
6-35fíx3)í 
0-35iéxaM

6-3 
6-3??x5 

;x5 
0-4HX5K

6-35ÍX5
«-4Mx5H

6-3H<d
3-3Hx4H
-3)^x44í

6-4x4H
6-4x4H
'.-4x4H
6-4Hx4)í
9 - i^ x iH

0-454x454
6-45^x554

6-85|x4!¿
6-3Mx4M

tWx4!í
6-4x4J,á
6-4'4x4
6-45ix4'
6-4Hx45í
6-4Hx5'4
6-45ÍX45Í

6-4Hx4AÍ
6-45ÍX454
V5x55í

i S H x i H
6-3HX414
4-35ÍX454
6-35ÍX4H
4-35ÍX454
6-314x154
6-354x351
6-354x354
6-354x5
6-354x5
0-354x5
6-354x5
6-354x5

6-354x4X4
0-314x414
6-454x554
6-454x554
0-5x654
6-454x654

4-354x454 
6-354x4X4 
6-35|x454 
8-4HX454
5-454x454
6-4l|x4*4 
6-4HX554 
8-454x654 
6-454x8' 
6-454x5
6-4x4 x854
6-4Hx554
M 54x5K

34x7
34x7
34x7
36x8
36x8
40x8
38x9
42x9
36x7
36x8

34x7
40x8

30x6n
32xCn
32i6n
32x6d
32x6o

34x7n
34x7n
36xSn
Mx7n
iOxSn
38x7ii
38x7ii

4,75)19
30x5
30x5

30x5n
32x6ii
30x6n
36x6n
38x7n
93x24n

36z6n
38z7n

6 .00/20
6 . 0 0 / 2 0
7.00/20
7.80/20
7.50/20
9.00/20
3Sx9u

.25/20

9.00/20
9.76/20

3-50x20
6.50x20
7.00x20
7.50x20
.25x20

8.25x20
.00x20

0.00x20
9.75x22
36x8n

54x7n
30xSti
36x8n

5.00/19
5.25/19
30x5
30x5
30x5
■iilx5
32x6
32x6
.26/20
.25/20

.9.00/20
9.00/20
9-00/20

34x7u
36x8n
38x9n
11x12}
40x10q
36x8n

7.00-20
7.00-20 
30x5d 
34x7n.
9.00-20
9.00-20 

. 00-20
9.00-20
9.00-20
9.00-20
9.00-20
9.00-20
9.00-20

34x7n
34x7nd
34x7nd
36xSud
33x8nd
40x8ud
33z9nd
42x9nd
40x8d
33x8
quad

34x7nd
iOxSnd

30i5dn
32x6dn
32x6dn
32x6da
32x0dD

34x7dn
34x7cln
36xSdn
34x7dn
lOxtiati
40xl4s
dOilOs

4.75/19
32x6
30x5d

30x5it
32x6nd
36x6nd
40x8nd
40x8iid
6}x24

ud
36x6nd
lOxSnd

6.5/20
6-5/20d
7/20d
7.6/20d
9/20d
9/20d
38x9nd
8.25x20
d

9/20d 
9.76/20 
d

6.51/20
5.6x20d
7.0x20(1
7.6x20d
84x20d
8Sx20d

.0x20d
• 0x20d 

9}x22d 
36x8n

34x7nd
36x8nd
36x8nd

s.ooao
5.25/19
30x5d
30x5d
30x6d
3iix5d
32x6d
32x6d
8}/20d
8}/20d
9.0/20d
9.0/20d
.0/20d

34x7n
3Gx8n
38x9n
44.12}
íOxIOud
30x8n

7.00-20
7.00-20 
30x5nd 
34x7nd 
B.0-20d
.0-20d

9.0x20d
9.00-20 
9,0x20d
9.00-20 
9.0x20d
9.00-20
9.0-20d

Federal............
Federal............
Federal ..........
¡Federal..........
SPedenl..........

Federal...........
Federal............
Federal............

Federal...........
Federal...........
Federal............
Federal..........
Federal............
Federeí............
Federal...............
Federal............
■•■Federal.......

Federal.......

ñaher-Slandard
BX

Piiher "  Spee.X
Piaher
Fiaher
Fiiber
Fiaher
Pieher
Fisliar
ñaher
Fiiher
Fiaher

lOAX 
16-A 
2Z-A 
25.A 
SO-A 
6I-A 
72-A 8 -A 

lOS-A

Ford AA-131
Ford AA-157

G M T  T-15
G M T  T-19
G M T  T-26
G M T  T-31
G M T  ....... T-45
G M T  T-5!
G M T  T-5S

G M T  T-61
G M T  T-83
G M T  TAS

G M T  T-95

G M T  T-90

Garford ISA
Garferd.....]|BC
Gariard 4QAC
Gar(ent....SODC 
Garford... .60DC
Garford lOOB
Garford.... SOSW 
Gorford....60SW

Gramm AX-4
Gramm AX.6
Gramm.... .BX-4
Gramm BX-6
Gramm CX-4
Gramm CX.6
Gramm.......... B
Gramm.......... C
Gramm.......... D
Gramm.......... E
Gramm  EY
Gramm GW
Gramm GY
Gramm HY

[ndiaciB 104
Indiana 120
Indiana 140
Indiana 141
Indiana 170
Indiana 175
Indiana 195
Indiana 220
Indiana 190
Indiana 250
Indiana 290
■¡indiana... .640

'[ntemaliona],., 
■*lnt. 6 Spd. Spec. 
[nlernatl... ,^24
Inlernal’l  S-26
Intemat’l.. .SFA4 
Inlemal'l. ..SF-36 
Inlemal'l. ..SL-34 
Intemmt’l.. .SL-3S 
internat’l.. .SF>4G
[ntor’l  AW -I
Internat'l . .AW-2 
¡§¡lnIer’l..ALF-3 
gí|lnler’l, ,, AL~3

65ltU
8500

inooo
12500
12500-

13500
16000-
14000

ISOlOf
18000
18000
20000
22000
24000
30000
SOOOOt
280001
34000

I- IM
IH -2
IH
2
2H
3
3V4
3A
1 
5

IM
m

65001
10000
IlOOO
14000
16000
19000
19000

220001
240001
260001

340001

340001

75001
nooo
13000
17000
20000
32000
23500
36500

8000
8000

10000
10000
12000
12000
12000
14000
17000
20000
17000
2SOQO
20000
24000

105001
I20QO
14000
17000
17009
17600
19509
22000
19000
26000
30000
40000

1

iH
IH
m
2  
2 
2 
2
2H
B&L
•B&L
•B&I.
•B&L

499
525

645
745

1360
1845
1990
2565
2690

$3445
3090
5600

7545

7195

1375
2165
3275
4130
4745
7975
5230
6365

796
895
895
995

1095
1295
1495
1895
1995
2505
3535
5175
4345
6545

l-350x4,‘i
5-3}sx4
ó-3Vgx45í
4-3)}x4’cl

3-3Hxiy¡ 
i - 3 H x ia
4-4x5

9-4x4H
3-4X4H
0-4x4H 
3-4MX4M
6-4HX4H
1-6x6 
M'/<x454 
S-í H x4 í

4-3ÍÍX45Í
4-4Hx4>á
6-SHx4
6-3>áx4:

6-35ÍX4H 6-3Jíx41i 
e-Oxii''
6-4i4> 
6-4Hx4?í

4-3JÍX4K 
t-3Jíx4}á

5-3%x3Já 
M Ü ix S Í Í  
3 -8 % x iH
6-35lóx4^ 
9-3%x4?<
5-3AÍX5
6-3JÍX6

6-3?íx6
6-354x5
M M x S H

tr4¡4xSA

6-4!<x6H

6-35ÍX4
6-3Hx4H

6-354x6
e-4'AxSi4
6-454x6
0-354x5

6-454x454
0-45áx4=4
6-454x554

6-354x454
0-4x454
6-4x4V4
6 A x4 K
1-4‘4x l5 í
0-454x454
0-4Hx4>x
e-4?ix454
0-454x454
0-454x454
6-4?4x5H
6-454x554

4-354x4H
4-354X4H
4-354x5
8-354x454
4-354x5
0-354x454
4-354x6
0-354x454
0-354x454
4-354x454
4-354x454
4-354x5
6-354x454

iül)/2ün 
100/20n 
lOxSn
600.20s 
600/20n

32xOn
:2x6r>
Í2x6n

;2x6n
14x7n
34x7ii
Í4x7ii
36i8n
.iUxSu
36x3
4Qx8n
94x7d
33x8n

30x5n
30x5u
30x6n
32>6d
t2i8
¡2x6
34x7
34x7n
34x7u
96x8d
38xtm

90i6.00
20x6.00

5.50/20 
5.60/20 
6.50/20 
32x6 
32x0 
34x7 
34x7

9.00/20
3.00/20
9.76/20

34x7

34x7

30x5n
32x6n
30xCn
36x6n
38x7n
9}x24u
30x0n
38x7n

■ fO.^0 
. 0 0 /2 0  
.00/ 20  
.0 0 / 2 0  
.50/20 
.50/20 
.60/20 
. 0 0 /2 0  
,60/20 
.26/20 
.50/20 
.0 0 / 2 0  
.25/20 
,00/ 20

30x6n
.32x0n
33x611
32x3a
í2slin
34i7n
Jlx 'n
3Cx8n
.3lx7n
40x8n
38x7n
38x7n

5.26/20
30x6n
30x6n
30x5q
30x5n
30x5n
30x5u
30x5&
32i6n
5.25/20

. 0 0 /2 0
.00/20

6 .00/20

J3x3n
32x6n
30x5nd
12x6n’
32x6n'

32x6nd
.32i6nd
36s8n

32x6nd
!4x7ud
14x7nd
34x7nd
¡OxSnd
36x8nd
10x14
lOxSnd
34s7nd
36x8ud

30x5n
30x5nd
32x6n
32x6n
32x0nd 
32x6n i 
34x7ud 
34x7nd 
34x7nd 
36x8ud 
38x9nd

32x6u
32x6

6.50/20 
32x6 
.25/20 

32x6d 
32x6d 
34x7d 
34x7d

9.O/20d
9-0/20d
9|/20d
10 Tiros
34x7d
10 Tiros
34x7d

30x5u
33x6itd
36x6iid
40x8nd
40x8nd
9}x24
36x6Dd
40x8od

3.C0/20
6 . 10/20
6.0/20d
■,0/20d
,6/20d
,6/20d
.5/20d

7.0/20d
7.5/20d
854/20d
7.6/20d
0.0/2Dd
85í/20d

,0/20d

lOxSdn
32x6dn
82x6dn
32x6da
32xOr|U
34*7dn
¿4x7tíu
¡OxSdii
34x7dn
40x8dn
40x]4s
36xlOs

8.25/20
30i5ii
30xSn
30x5n
32x6n
32x0n
30x5n
30x5n
34x7n
5.25/20
6 . 0 0 / 2 0
5./20dn
0./20du

i¡¡Internel’l,,A.4 
'Í|lnternat'I..A.5 
4|[nternatT..A-6 
¡llnletnal’l .W 1 
:|§ Internat’l.W~3

KelIy.S....KS-15
KellT-S....KS.20
Kelly-S....KS-35
KeDy.S....KS-35
KelIy-S....KS-SO
KellyS....KS-70

'Kiaeel..........
ILjasei.............

'Kieael..........
Kiesel.............
Kifsel.............

Larrabee 25
Larrabee 35
Larrabee 4S
Larrabee 55
Larrabee 65
Larrabee 75
Larrabee 85

M aeur 36A
Macear 40A
Macear 56
Macear 60
Macear 66IQ0
Macear 66A
Macear..........86
Macear 86A

Mack...........BL
Mack BG
Mack AB4
Mach ABO
Mach...........BC
Mack........... BJ
Mack.......... AK
Mack...........AC
Mach AC
Mack...........AP
Mack O-wheel AC 
Mack.. ,BL  Trac. 
M ack .B G T rac. 
Mack..AB4Tcac. 
Mack.. .BC Trac. 
Mack....BiTrac. 
Mack...ACTrac.
Mack AC 6-wh.T.

Moreland,.. .Ace 
Moreland... RR-7
Moreland B>8
Moralaod.., .E.8 
Merelind. ..EX<7 
Moreland,., ,H-7 
■¡Moreland BD*7 
■¡Moreland ED>7 
■{Moreland HD-7 
■{Moreland. SD~7 
■{Moreland TD-7

Paige..............
Paige..............

Relay ISA
Relay IIB C
Relay 40AC
Reley 50DC
Relay 60DC
Relay  lOOB

Reley SOSW
Reley «OSW

Reo............. IA
Reo............. IC
Reo............. IB
Reo............. ID
Reo.............DF
Reo............. FA
Reo............. FE
Reo............. FB
Reo............. FF
Reo...........  FC
Reo.............FD
Reo.............FH
Reo.............CA
Reo.............GB
Reo.............CC
Reo........... GD
Reo........... GBS
Reo GCS
Reo............4-H

Republic A.l
Republic C-1
Republic D ‘l

3‘ BkL 6-354x4(2 32x3n 32x6dn S
41BkL 6-354x4(4 34x7n 34x7dn S
41BÍL 6-354x4(4 34x7n 34x7dn D
3B&L 4-4(íx5H 36x5 36x8 D
3 B&L 4-45ÍX5H 36x6 40x12 D

134-2 2250 4-4x5 32x6dp 32x6n B
2 2900 4-4x6 34x4 34x8 W
2 Ü 3650 4-4(4x554 36x5 36x10 W
3>4 4250 4-4(4x65-4 SSx5 40x12 W
5 4900 4-4(4x0(4 30x6 40x14 W
7 6200 4-4(4x654 36x6 40x8d C

1 1686 4-354x6(4 34x5n 34x6n W
IH $1975 4-354x5(4 36x3(4 36x6 w
2 2750 5-3¡fsX5(4 w
2 H 2875 4-4(4x6(4 35x4"' 36x8"' w
4 3676 i-4(íx5(4 36x6 36x12 w

1945 5-354x454 7.00x20 7.00x20 B
2675 5-354x4H 7,O'Jx20 7x20d B
3115 6-4x4(4 7.50x20 7.5x20.1 B
3740 6-4x4(4 8.26x20 8.25X" W
4280 0-4x4(4 8.2,5x20 S.26x'‘ W
5200 6-1(4x454 9.75x20 9.76x'‘ W
6500 5-454x45j 9.76x21 D.75x" w

I H 1900 6-35ÍX4H 32x6 7-0s20d B
2 2400 6-354x4(4

8-354x5
7.50x20 32x6d B

3 3360 34x7 34x7d R
3 3960 6-454x5(4 9.00x20 9.0x20d W
4 4600 6-4(4x6(4 36x6 36x8d W
4 5600 6-45|x454 9.73x20 9}x20d w
5 SODO 6-454x6(4 38x9 38x9d w
5 6660 6-454x454 10.5x20 10{x20d w

1 2500 6-3(4x6 6.00x20 600x206 s

^Úr
3000 8-354x5 32K6ti 32x6iid s

3 3500 4-454x5 30x4 36x8 c -
2U-3 4300 6-354x5 34x7n 34x7nd D
3-4 5250 6-4x6(4 33x8n 36i8nd D

5 6150 6-454x5(4 36x8n 36xSnd D
5 6150 4-5x6 36x5 36x5d 0'
7 5500 4-5x3 36x3 40xCd 0

6000 4-6x6 36x7 40x7d c
7)4 9600 6-5x6 36x7 40x7d 0

10 7500 4-6x6 36x7 40x12 C ‘
2 2500 Ii-8(4x5 0.00x20 6.00x20 s
3 3000 6-354x5 32x6n 32x6nd s
6-3 3500 4-4(4x5 36x4 36x8 c
6-8 5250 0-4x554 36x8n 33x8nd D
7-10 6160 6-454x5 36x8n 36x8 tid D

16 6000 4-5x6 36x7 40x7d 0
20 7500 4-5x9 36x6 40x12 C'

D i 1550 3-354x4 7.00x20 7.00x20 s
2 2025 6-354x454

3-35<x4(S,
32x6iid 32x6iid s

3 2520 32x3n 32x6n s
4 3520 9^(4x454 34x7n 34x7nd s
6 4325 3-454x4(4 9.00x20 9.0x21» w
6 5200 3^54x454 36x8n 36x8ud IV
4 3565 3-354x4(4 34x7n 34i7n w
6 5285 6-454x4(4 86x811 36x8n vv
8 6585 6^54x451 9.00x20 9.0x20d w

10 6830 6-454x454 38x7 36x10 w
10{{ 8245 6-4(4x654 36x7 36x10 w

M 765 6-3Hx4(4 29x5(4 29x5(4 s
h 860 5-3kx4(s 29x5(4 29x6(4 s

7500 1375 6-354x4 30x5n 30x5n R
11000 2165 6-354X4H

S-3(|x5
32x6a 32x6nd R

13000 3275 36x6n 36x6ud R
17000 4130 5-354x5 36x6n 49x8nd R
20000 4745 M (4x5(4 38x7n 40x8nd R
32000 7975 W54x6 9}x2lu 9}x24

nd
36x6nd

R

23500 5230 6-354x5 86x6u R
36600 6365 0^(4x654 38x7d 40x8ud R

VA 025 4-354x4(4 6.00x20 32x6 B
1)2 6b5 4-3(icx4)¡ 0.00x20 32x3 B
134 725 6-354x4 6.00x20 32x6 B

765 3-35íx4
B-35.X5

6.00x20 32x6 B
ji^ 896 6.00/20 32x6 E
2 1295 6-354x5 6.50/23 32x3 B
2 1395 6-354x5 6.60/20 32x6 B
2 $1546 6-354x5 7.09/2(1 8.26/2( E
2 1396 6-35vx5 6.60/20 32x6 B
2 1645 3-35sx5 32x6 32x6d B
2!4 1745 3-3(«x5 32x6 32x6d B
2'A
3)4

1595 6-355x5 32x6 32x6d B
2036 3-35ix5 32x6 32xOd B

3(4 2290 6-354x3 7.60/20 7.6/20d 13

l ü
2140
2035

9-354x5
lr-3(sxS

32x6
32x6

32x6d
32xCd

B
B

3<A 2625 6-354x5 7.50/20 7.6/20d B
3(4 2375 6-3-áx5 32x6 32x6d B
4 2800 5-4(4x454 8.25/20 9.00/20 B

eooot 795 3-3x454 5.50x20 32x6d B
7500 1295 3-3(4x454 3.00x20 32x3n B
9000 1595 9-S!4x4(4 80x5d 30x5nd B

á B R E V I A C IO N E iS i
— 4 nnumétlcoB en 2  ruedni 
■— Tipo de rápido reparce

■ ¡— 6 rusdns y  propulsión doble de 
eje

* * ■ — D e 6 ruedas— propaLalón per 4 
ruedaa y 10 neumiclitoa

t — Peso bruco mázliae pertultldu, rn 
tlbrts

t t — FrorulsiÓD por 4 ruedaa 
I — De 6  ruedaa

44— Adecuado i l  tiro de remolque 
¡ 1 { — Be euiulclstrau Catubleu otras 

distancias entre los ejes 
d — Dobles it—Nenreátleea

Ayuntamiento de Madrid



w : i  í : SÉ. Precios de lisfd entrega en la fábrica..

.

►■o s NEUMATICOS B NEUMATICOS e NEUMATICOS
•«H MOTOR 0 LUNTAS B <5Í _ MOTOR 0 LUNTAS e ■•iá MOTOR .LLANTAS 9
5 0 4 - i •9 Cilindros (fe 4 -3 ■0 Cilindros ti. 1 -3 Cilindro. ü.
“ o S í a,s diim. y S o C • 0.2 diám. 7 “ o S  5 e .2 dilm. y
s s S.1 ^ :í carrera Del. Tras. B s s cañera Del. Tras. e S S a l u a carrón Dol. Tro.. §

C it O.C.) (Pulj.) 6.U (Puic.) ■3Ü (Pulí.) h-

Rep'Ublic. ...F-S 13ÜOOf 2395 i-S H xiA 3íx7n 34x7nd B Service., ..50SW 235007
Kepubtíe. ifiOOO 2985 5-3)ix5 3ix7n 34x7nd 11 Service,, ..60SW 36900
Republic, 20000 4000 6-4Hx5>i 36x8n 36x8nd \>
Ropublic, 3S.2 24000 5600 6-4%s55í 38x9n 38x!lnd D Sierling,

Slerling,
..FB-39
..F6-35

m
1%

Rugby___ ...í-0 6 íA 675 i-3Ax*H 20x6. Oí 32x6 h Sierling, ..FB-45 2
Rugby.... . . .4  01 H 510 4-3%x4K

i-3A xiH
6-3HX4

29x5. Ü( 29x5.Oí a Slerling, ..FB-S5 2%
Rugby. ...4-16 1% 740 20x6. Oí 32x6 H Sierling. ..FB-65 3’A
Rugby... .. .o - l i H 599 29x6. Oí 20x9.Oí H Slerling. ..FB-8fl * ARugby.,,. .. .6 -lJ 2% 750 S-3)íx4 20x8. Oí 32x6 h Slerling. ..FD-8C 4%
Rugby... ...6-16 VA 820 6-3)4x4 20x6.OC 32x6 í H Slerling. ,FW-9i 5

Slerling. FW115 6
Sanfoid., ....S X íH 1099 6-3?.<i4 30x5 30x5 H Slerling, .FW14C 8
Sanford... ....A X 2 1585 6-33Íx4 32x6 32x6 1, Slerling, -FC-lOl 6%
Saníord.. ...N X 2% 1945 6-3?íx4 30x5 30x5d H Slerling. .FC-io; 6
Sanford., ...FX 3 2276 3'3?íx43á 32x6 32xCd H Slerling. .FC-12( 7
Sanford... ...R X 3H 3600 3-4x414

6-4x41
32x6 32x6d 1, Sterliog, .FC-135 S

Sanford. . OX i 4900 34x7 34i7d D Steriing,
Slerling,

.FC-1«
.FC-145

8%
8%

Schacht.. . . . .1 « lA 1495 3-3'AxV,i
8-3Hx43í

32x6n 32x6n B Slerling. .FC-170 10%
Schacht.. ....2 8 2 2095 32i6n 32x6nd H Slerling. .FW17Í 10%
Srhacht.. ..20-A 2% 2105 i-33|x4H 32i 6d 32xOnd H
Schacht.. .. ..2 5 3 2595 3-33ÍX41Í 32x6n 32x6nd H Slewerl. ....... 3( I
Schacht.. . . .3 0 4 3295 J-li4% 34i7n 34x7nd II Slewart. ....30X I
Schacht,. ....4 0 5 3795 J-4Hx4H 33i8ci )6x8nd I) Siewart, ....... 4C 1%
Schacht.. ....6 0 Spec. 4960 5-4;íx43í 38x7n 38x7nd 1) Slervart, . . .4 0 X i%
Schacht.. ...65 6 4350 J-4Kx4’ á 30x5 36x¡2 1) SievarI, ....34X 1%Schacht,. -...76 7H 5200 3-iÜxSy, 36x6 40x14 W Slewart. . . .2 8 X 2

Slewart, ...29XS 2
Selden... ...17C IH 1500 J-35áx4 32x6h 32xOn H Slewart, ...,32X 2%
Selden.., ..3I7C 2 1310 3-3?áx4 32x6n 32x6nd R StewarI,. ...,18X 2%
Selden... ...37C 2 1835 y3AxV A 32i6n 32x6nd R SiewerI,. . . .3 6 X 3
Selden... ...39C 2>á 2920 i-4x4'É S2xen 32x0nd K Slewart.. ....35X 3
Selden, , , .47CT 3 3785 j-4x4H 34x7i! 34x7nd R Slewart,, . . .1 9 X 3%
Selden... ,47CD 4 4436 3-4x4‘4 36x8n 36x8nd II Slewart,, ,...38-8 3%
Selden... . 67C 5 4975 y iA x iH 36x8n 36xdhd 1) Slewart,, ..,.38-6 3%
Selden... 77C 7 7365 j-4?jx55í 42x9n iOxSnd l> Stewart.. ,...3 IX 5
Ser.ke,,. ...ISA 750C 1375 3-334x4 30x6n 30x5n StewarI,, ...27X 7
Service... IIBC IlOOC 2185 3-434x4% 32x6n 32x6nd II
Service... .46AC 1300C 3276 i-33ís5 36xGd 36xOnd K Studebaker. .S.20 1%Sertíce... 50DC 1700C 4130 3-33?xS 3Gx6n 40x8nd H Sludebaker ,S-3D 1%
Service.., ,60DC 2000C 4746 i-4!;x5H 38x7n 40x8hd H Studebaker,.S 40 2
Service lOOB 3200C 7976 6-4%x6 ejx24n 9}x24

nd
K
R

Sludebaker. ,S<50 2

i6es
795
895
995

1195
1495
1896
1990
2690
2990
2590
3690
3990
3990
4990
6700

775
945
895

I38x0n

6-33'á4
6-3’ ¿i4
6-3%x454
6-3;íi4H
6-3’ íx4«|
6-3’ íxlP
6-4x4?.6-4VÍX4W
6-4kx5Ke-4*íx5H
6-4JÍX5!-;
6-4ííx4?í
6-4?íiS'
6-4KrfH

0-5x5?/
a-4!Jx55.'

4-3’ íx4 !í
6-3x4?á
4-3>íx4!í 
e-3?íx4?i 
6-3)íx4)í 
S S i i x i 'A  
0-35ÍX4ÍÍ 
M M x4'
5-3;éx5
6-3%x6 
6-3k x4 !í 
6-3Jáx5 
8-3?íx4?í 
6-4K>55á 
6-4?jx5H5-4Mxs: •
6-3Kx4H 
6-31ÍX4ÍÍ
R S H x iH
6-3Kx4H

■6-50/20
3.50/20
8.50/20
7.00/20
7.50/20
8.25^0
8.25/20
S6x8o
40x8n
40x8n
36x8n
36x8n
40x8q
40x8d
40x8n
40x8q
40x8o
40x8n

6.50x20
6.50x20
6.50x20
6.50x20
6,50x20
6.60x20 
32x6 
32x6 
32x6 
8.25x20 
8.25x20 
34x7 
9.00-20 
9.00x20 
36x6k 
36x7k

20x6.00
20x3.00
6.60/20
20x6.50

36x6iid n 
40x8nd H

8.50/20
8.5/20d
8.5/20(1
7.0/20d
7,5/20d
8i/20d
8i/20d
26x8nd
40x8nd
42xlind
36x3Dd
36x8iid
40xSnd
40x8iid
40x6cd
40x8nd
42xgucl
44xiaod

6.60x20
6.60x20
3.6x20d
0.5x20d
0.5x20d
0.6x20d
32x6d
32xGd
32x0d
8Jx20d
8jx20d
84x7d
0.0x20d
9-0x20d
36x6kd
40x7kd

32x6.00
32.<G.OO

.50/20
20x6.50

Studebaker. ,S-ED 2

Whit*............. 160
While 163
While............. 210
While 212
Whil .

W hile...  53
While, ..........60
While............... 61
While............. 612
While............. 620
While 621

While 610
While 631
While 640
While 641
While 642
While 643-SW4I0

Waiye CUS
 ........... C-131
Wniye 157
Willye Keisht..lS 
Willys Knighl..16 
Willye Knixbt..20 
Willys Knlihl..2l 
Willys Knl|hl..25 
Willys Kni|hl. .26

Werid DA-60
Wedd DB-60

World DC-60
World........ DA-8

World.........DB-8

World.........DC-B
World....DA-115 
Wecld....DB-lI5

8000
lUOüO
lOOOO
13000
17000

22000
8000

10500
13000
15000
18000

20000
2400020111X1
24000
28000
40(1011

IH
m
VA
2
3
2%
2%

1

2
2

2H

3
4 
6

1700
1900
2300
2700
3750

4400
1350
2450
2800
4360
4560

5000
5760
6100
0460
6750

395
695
630

1545
1506
1946
1906
2545
2695

1145
1545

1845
2300

2895

3296
3695

4-4X55Í
4-4i5?í
4-4x55í
4-4x5M
4-4iíx5’ í

4-4!íx5’ í  
6-3AXÍÍÍ
e-S’ íxiJi
C-lx5!í
M x S lí

6-4x5!í
6-4X51Í
0-4?ix5’ á
O 459x5’ í
6-i;íx5h
9-4’ 8x5’ í

fl-3?íx3Ji 
G-3Ux3;. 
0-3)dx3jL 
0-2'5,1x4’ a 
9-2'‘ (éi4’ ;
e-S’ isOi
G-2?jx4M
G-33í;x4*¿
a-3?2x4’ á'

6 -3 x4 ;Í
6-3>áx4H

6-3Kx4H
8-2JÍX4JÍ

8-2Jix4’4

5-3Uxi'A 
8-SJÍX4ÍÍ 
8-3Jíx4!í

20x0,60 20x0.50 D

30x5n 30xSn R
30x9n SOsSnd .R
30x5n 30x9nd s
34x7u 34x7nd !4
3Gx5 36x8 b

30x5 36x5d n
30x6d 30x5nd s
30x5n 30x6nd s
7.60/21 7M/2c. R
8.26/21 8i/20d H
9.00/20 0,/20d R

9.00/21 «,/20d R
9 .2 5 A 0J/20d l>
9.00/2( 0./20d ,>
9.25,'2( 9J/20d 1)
9.75/2( 9f/24d 1)
40x6n 40x8Dd W

6.00/19 5.00/1'. R
6-0í)/2( 32x6 R
6.00/2Í 32x6 W
30x5n 32x6n 1-
30x5n 32x611 R
32x6n 34x711 S
33x3n 34x7n S
32x611 32x6nd |r
32x6n 32v0nd D

6.0/20n 6/20dn S
6.6/20n 6.9/20

dn
7/20dn

s

7.0/20n s
7.6/20n V 5/ 

dn 
8.26/ 

20dn

K

8-26/
20n

s
34i7n 34i7dn s
26x8n 36x8dn s
36x8d 36i8dn w

elecclAn ■ predele— Nenmátlcos 
edíclODAl 

R —BDgranaie cónico 
B A L — Csja j  carga efectiva

O — Cadena
C*— D e 4 niedaa con propulaJAo por 

cadena 
D — Doble reducción

H — Engranaje plano Bypold 
t — Engranaje interior 
S— Odnlco helicoidal

SH — BedncclAn 
'l ’ r n e — Tractor 
W — T o m illo  aln fn

Precios y  Estilos de Carroceria
(C o n tin u a c ió n  e n  ía  p á g in a  4 1 )

PAS. CARltOCSiRLA PRECIO 
O o n a m a n d e r  “ S ”

(1 B 4  l a .  S .IB  m . W .  B .)
5‘p Sedan 11,565
5‘P Sedan Regal 1,685
6-p Brougbam Regal 1,639
4-p Victoria 1,585
4-p Oonpe 1,686

F r a a l d e n t  “ 8 ”
  S .SO m . W .  B . )(180

5-p
6-p 
2-p
4-p
4-p

(1 8 6
T-P
I 'PT-p
4-p
i - '5-p
7-p

Sedan
Sedan State 
Coape
Roadeter State 
Coupe State

$1,860
2.950 
1.850 
1,900
1.950

Ib .— 8 .46  m . W . B .)
Tourer 
Tourer State 
Sedan
Victoria State 
Sedan State 
Brougham State 
Limousine State

1,850
2.050
2.150
2,260
2.260
2,260
2,560

STUTB
“I/A” 6  c v lln d e r

( 1 2 7 %  ______ 3 .2 4 m .
W .  B .)

6-p Sedan $2.346
6-P Ooupe 1.996
2-p Oonpe 2,245
2-P Speedater 2.686
4-P Speedeter 2,686
4-P Speedeter T . 0. 2.T86

Cabriolet Ooupe 2,445
Olub Sedan 2,346
Productlon

Chaesia 1,900

FAS. OARBOCBRIA PRECIO
“H A ”  8  e r lln d e r(184%  In  S.41 m.W . B .)

6-p Sedan $8.185
6-p Coupe 2,690
2-P Conpe 2,995
2-p Speedster 3.496

3.4964-p Speedeter
4-p Speedster T . C. 3,796

Cabriolet Oonpe 8.346
Torpedo Speedster 8.695
Club Sedan 3.296
Prodoction

Chaesia 2.695

“M B” Cuatom B n llt  (1 4 5  In  3 .71 m . W . B .)
7-p
7-p
6-p
7-p

6-p

5.p
6-p

B-p

«-P
6-p

7-P 
5-p

Sedan 
Llmonslae 
Ooav't Coupe 
Bpeedster 
Cabrlolet Coupe 
Sedan 
ProductloQ 

Cbaasie
«MD”  SALON 
Sedan LeBaron 
Brocgham 

LeB^roD 
Bro. Lim.

LeBaron 
Bedan LeBaron 
Sedan Llm.

LeBaron 
Sedan Lün.

LeBaron 
Tranf. Cabrlolet 

LeBaron

<8.695
3.995 
4,396
8.696
8.995
8.696

3,29E

<4,796

4,999

6,195
4,995

6.196

6,195

6.610

PAS.
7-p

CABBOCBRIA PBECIO
Trana. Town Car

LeBaron <5,700
7-p Traaa. Town Car

Fleetwood 7.496

C H A T B A Ü  S E R I E S  « H A ”  
( 1 3 4 %  l n . ~ 3 . 4 1  m .

W .  B .>
4-p

B-p
<4,345

Weymann 
Loogcbamps 

Wejniann
VerBainea 4,846

« M B ”
(1 4 0  t n .— 3 .7 1  m . W .  B .)  

5*p Weymann
Cbamnont <4„745

6*p W»ymann
Monte Cario 4,$95

( D V  3 2 — 1 3 4 %  i n .  W . B . )
6-p Sedan <4,095
S-p Conpe 4,896
2-p Coupe 4r&95
2-p Speedater 4,905
4-p Speedster 4,995
4-p Speedetec. Tonncau

Cowl 5,295
, , Cabriolet Coupe 5,005 
. . . .  Torpedo Speedater 5,095
. . . .  Club Sedan 6.095
. . . .  FrodnetloQ

Gboaaii 4.195

( D T  3 2  C u a to m — 1 4 3  in .  
W .  B . )

7-p Sedan <6.396
7-p Limousine 5.495

FAS. CARROCERIA PB
5-p Con't Sedan $
T-P Speedster

Cabriolet Ooupe
■¿-P Sedan

Productlon
Cbaosis

(D V 3 2  S a ló n — 1 4 6
W .  B .)

6-p X/e&aron Sedan $
6-p LeBaron

Broagbam
6-p LeBaron

Brougbam Llm.
6-p LeBaron Sedan
6-p LeBaron

Sedan-LJm.
T-P LeBaron

Sedon-Llm.
6-p LeBaron

Trane. Oab.
T-P LeBaron Trana,

Town Car

5^095
5,496
6,396

4.795

6.495

6,696
6.496

6.695

6,605

7.110

7,200

C h a te a iz  S e r la s  W a y m a n n  
( D T  3 3 — 1 3 4 %  I n . W . B . )
4-p Weymann

Longchampa <6,845
6-p Weymenn

Tersalllefl 5,845

( D T  3 2 — 1 4 5  I n . W .  B . )
5-p Weymaqn

Cbaumont <6,246
5-p Weytnaan

Monte Cario 6,305

PAS. CABROOSRÍA PRBOlO 
W I L L T S - e

« 9 7 » »
( 1 1 0 l a . — 2 .8 7  m . W B .)
2-P Roadater <496
4-p Roadater 626
4-p DeLuze Roadeter «76
6-p Sport TouriDf 726
6-P TourJof 646
2-p Gonpe 606
4-p Coupe 606
6-p Coacb 626
6-p Club Sedea 626
R.p Sedan «7R
6-p DeLuzG Sedan 768

« 8 8 D ”
(1 1 3 I n .— 2 .8 7  m . W . B . )
4-p VJe. Coupe

DeLtute <860
B-p DeLuze Sedeo $60

W I L L T S -B
« S -S O D ”

( 1 2 0  l a . — 3 .0 6  m . W .  D.>
4-p DeLuz^ Vlc,

Conpe <1.096
5-p Sedan 99Q
5-p DeLuze Sedan 1.096
5-p Cbistom Sedan 1,296

W I L L T S - K N I G H T
« « « D ”

( 1 2 0  l n . ^ 3 . 0 5  m . W .  B . )
4-p DeLoxe T k .

Coape <1.196
6-p Sedan 1,096
6-p PeLuze Sedan I.IQB
5-p Custom Sedaa 1.S95
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Precios de iisfá, entrega en ia fábrica

MARCA T MODELO

GENERAL

Peio

¿ ■ iuin

Autocar............. ZSDC
Brockway........... 17-B
Brockway.......... 220-B
Brockway...........19S-B
Bfftckwir...........170-B
Brockway...........140-B
Brockway...........120>B
Chorrólet.Xighl De ’r
Chorrolet.........LTIJl
ChenoM.........LT-IS7
Day Eider............30-A
Fageol....... Parlot Car
Ftgeol.......Street Car
Fargo................. “ Sfl”
Fargo................. *‘81
Fargo................. “ 90
Fargo................. ‘ ‘91*'
Fedarol.....................
Federal.....................
Federal.....................
Federal.....................
Federal.....................
Federal.....................
Federal.....................
Federal ...........
Fedarat.....................
Federal.....................
Federal.....................
Fedatal.....................
Federal.....................
G .M . T............... T-15
G. M. T............... T-IS
G. M -T............... T-26
G. M .T............... T-31
G. M .T............... T-45
G. M .T............... T-51
G. M .T............... T-55
G, M .T..................TX
GarlordGreybeundKB
Garferd.................. CB
Girlord.................SID
Grinrirt..........EYB.I7S
Gramirt.........CYB-177
Gramm.........GYB.178
GramiD.........HYB-I»
Gramm.........HYB-I3I
trrdiarra................ 17-B
Indiaru.........    .220-B
Indiana.............. 195-B
Indiana.............. 170.B
Indiana.............. 140-B
Indiana.............. 120-B
Mack..................... BC
Mack..........A. B. CHy
Mack..........A. B. City
Mack..........B. C. City
Mack..........B. C. City
Mack ,D. C. Inténtate
Mack......... B. K. City
Meck......... B. K. City
Mack......... B. K. City
Mack.B. K. Interetate
Mereland............RC-7
Rea..................  “ FB"
Reo................... "GB"
Reo................^*GBS"
Republic ................. A
Republic....................C
Republic. ................D
Republic....................F
Srbecbt................... 20
Schacht................... 2S
Schicht....................30
Scbechi....................40
Selden................. 117C
Selden................... 37C
Selden................... 39C
SiewerI...............30XB
Siewert...............34XB
SiBwarI...............28X1
Slowart...............32XB
Sludebeker
Studebeker............. O!
Studebaker............ II
Whilo.....................613
Whilo...................... 54
Whlte.................... S4A
White...................... ÍS
White....................65A
WUÍya-Knigbt 71

29
17

25-9
25-9
21-6
21-521

21
30
29
21
25
25
36
35
17

25-0
25-9
21-5
21-621
18 
29 
33
29 
33
25 
33 
38 
49 20 
21 
12 21
26 
13 
18 22
30 
18 21 
26 
29 
18 21 
26 12 
13 21 
25 
22 21 
25

¿Ó
4121
20
21

5200

5400
0900
3300

4350
4750
5450
5500
5600
6600
3300
6600
6600
2340
1545
2375
2525

2096
2595
3395
3795
2036
2276
3125

WiUyaSii sisl 19

7180
4550
8660
7660
7225
5875
5500
1880
2560
2890
8600
6770
0480

3190
3230
8706
4055
4875
6176
5085
5040
6740
6740
7145
8000
8180
2625
2875
3475
4575
4850
5955
6095
5820
4400
6900
0500
7200
7475
7700
0876

10100
4550
6660
7960
7225
5875
5500

MOTOR

4800
2400
4000
3500
3000
2500
2600
21201
4740!
5110!
3500

6500$
100001
11000 '
14000'
16000J
19000'
19KI0'
14000'
3000
4400
3400

170005
20000!
20000r
24000' 
24000! 
2400 
4000 
8500 

' 3000 
' 2500 

2500

3295
3796
4295
2950
7500
8000
4850
5450
3265
895

4000
3060
4850
5250
3300
3500
4000
6200
43006cno
7000
8000
4500
4895
6066
3035
3815
4017
5SI9
5200
5680
3200
4815
8287
9964
7408
8250
6000
3240

4800
5200
4800
5200
7000
6000
6800
6950
7600
2000
2500
3500
5000
1200
1500
2000
3000
2500
3000
4000
4000

1200
1200
3000
3600

3160
.2400

A B R E T I A C I O N B S I

O traa d lataocU a entre
eJea aamlDletradai 

" — NeaiaAkScoa 
t— K a a seitlee i Doblea 
t — U a M a t  U a e la a  
• — Balóftae 
4 — Baleaea daBlea
0 — B agraaaje  edalce

235'
155H200
200
188
188
188
109
131
157
220''
233
233
166
168

.172
172
151
156
162
163-
200200"
176"'
185"
201*
201’ '201"
230"
231"
130
130
130
141
141
155 
165 
183(1 
180 
220
187 
190 
190 
210 
210 
236 
155¡- 
200 
200
188 
188 
188 
134 
202 
231 202 
231 
231
265
266 
265 
265 
182(
156 
179 210 
165 
175 
175 
235 
174 
199 
199 
199

140
145
160
190
184
134
220
180
227»
260
160212
190
157

Vía

e
e >

J! ■t
< < S

57!" 66% Oini___9
K(l 11% (ont....
M 71% 3cml....
64 w u Üont.... 1
64 » % Gont___1
60 16 (on t.... 1
60 64 Gont... . 1
66% 66% )w n .. . .  1
66 Own.. . .  1
56I.Í «Id. Dwn___ 1
6SV, 66% 3cnt.... 1
7V 78% Waiik... 1
72 7»(á Wauk... e

............. e

.............

6«H ,69
.............
"ont,. . .

68H (i:í% Gont___
68% 69% Gont___

54% Gont... ,
58‘%
38%

^0^
67%

64(4
6754
6754
6054
70%

Coat___
Cont.... 
Cont.... 
Wauk... 
C ont. -.

67% 7(1% Cont, . ,
63% 67% Cont___
K2 67% Cont....
61% 72 Cont-.. -
S6% 67% Pontiac .
.68% 62% Pontiac .
S87kf 61% Owü,. . ,
6KU 66 Own___
68% 69 Own___
63 69 Own___
63 69 Own___
57% m . Own___
67 67 WlBC.. .
72 76 Wíbc. . . .
68 Hll Biida....
66 66 Cont___
66 72% Cont___
66 72(4 Cont....
71W 71% C ont....
71% 71% C ont....

-60 61H (Cont....
M 7IU Cont.. -.
M 69% Cont___
V» 19% Cont. . . .

16 Cont....
V> i4 Cont___
66 i4U Cwn___
f1% i6% Cwn___
n % 16% Cwn.. . .
71% 16% Cwn___
71% i«% Cwn___
18 18% Cwn___
11 « H Cwn.. . .
?1 iS% Cwn___
71 «% Cwn., . .
71 76% Cwn., . .

4 38% 
68% 
5S(j 
3S|l 
38% 
68%

10%
57%
7 8 »
78H
63
M

Cont... .
Own___
Own___
Own___
Lyc.......
lírc.......

38Ü il %(0.......
71 19% Lyo.......
6H tflU, Cont___
61 WA Hercules
62 (3% Hercules
62 W% Hercules
58 WM Cont___
58 13% Cont___
mi 13% Cont....
69 M Lyc.......
69 Vi%( Lyo.......
69 i8(l Lyo.......
60% 72(1 Lyc.......
67 m Own___
68 64 Own___
93 64 Own___

Own___
*  734- 69 Own___

76% 695i Own___
7a,( 7(1% Own,. . .
77 67'- Own... .
66 57% KnighL.
58 63(i Own... .

s '5  c —

'  E*5Í 
.S a  • S SS

3-3HI4H
6-4x4(i

5-SHx4A6-3Qx4>4
SSHxiH
8-3Hx4HSSAiéh
6 - 3 K i 4 ( í
6 - 4 « i 6 ( 4
3-4HxSH
5-4 xSH 
í-4xBH
6-3Hx4!í 
5-3(íx3M

27.3 
45.9
40.8
40.8
38.4
38.4
26.3
26.3
26.3
45.9
48.6
48.6
31.5
31.5
39.2
39.2 
24.0
27.3
27.3
27.3
27.8
27.3
27.3
25.6
38.4
38.4
38.4
40.8
40.8
28.3
26.3

27.3
48.0
88.4
40.8
45.9
45.1
54.1
54.1
27.3
45.9
40.8
40.8
38.4

48.6

e
4B
aa»
0

0
1«
ew

m
E
%
ÍE

e
TRANS
MISIÓN

EJE TRASERO

S

i

e»
s
6

¡ I-u .
D

í

0
e
s

1 lC uu -u <

a
g

.a
EU

«
e (C

x - s

J l

e
s

s•o
£

Strom L-N... U N .. B-L.... Own.. Own.. R F 5.50
ZeiK.. i-Lilc 1-L. . B-L... B-L... Tim... S F 5.6
Zcn. .. L-N... UN... B -L... B-L... Wlsc.. R F 5.96
Zen,.. L-N... UN... B -L... B-L... Wisc.. R F 6.80
Z oo... L-N... UN... B-L... B -L .,, Wisc,. R F 3-41
Zcn.p. L.N... UN... B-L,., B-L... Wisc.. R F 6.66
Zea... L-N... UN ... B-L... B-L... Tiro... S F 5.85
Carkr 0 -R .. D -R .. Cwn.. Cwn.. Own., S % F 4.1
Cárter D-a. D-R. Cwn.. Cxvn,. Own.. s % F 6.4
Cárter D-E., D -R-, Own-. Cwn.. Own.. s (4F 5.4
Z ^ tb D-R.. D-E.. B-L... Tim... w F 6.8
Zeo... UN.. UN... B-L... B-L., Tim... w F 4,6
Zea... UN... UN... D-L.,, B-L... Tim... w F 4.C

Zen... Rcm.. Rem.. B4B.. W/G.. Clark. s F 6.38
Zen.., Rem.. Rem.. B&B.. W /O,. Clark. s F 5.40
Zen.,. Rcm.. Rcm.. B&B.. Own.. Tim... s F 5.83
Zoo... Rem.. Rem.. B&B.. Own.. Clark. s F 3.38
Zen... Rem,. Rom.. B4B.. Own.. Clark. s F 6.36
Zen.,. Rem.. Rcm,. B4B.. Own.. Tim... s F 7.80
Zeo... Rcm.. Rem.. B&B.. (Cwn.. Tim... w F 7.60
Zen... Rem,, Rcm .. BdtB.. Own.. Tim... w (4 7.25
Zen... Rem,, Rem.. B&B.. Cwn.. Tim... s F 6.83
Zen... Rem, Rem.. B&B.. (Cwn.. Tim... w P 6.75
Strom Rem, Rcm .. BdiB.. B-L... Tim... w F 9.80
Zen... Rem. lem.. B4B.. B-L... Tim... w F 9.80
Zen... Rem.. Rem.. B&B.. B-L,,. Tim.,. w F 7.60
M ar.. D-R.. D-R.. Pont-, Pont . Tim.. 8 1.86
M&r. D-R.. D-R.. Pont.. CUrk. Tim... s P 6.20

3 Mar.. D -B,, D-R.. Jones. Mun.. Tim,. s F 6.67
i M ar.. D-B.. D-R.. Jonee. Mun.. Eaton s F 5.63
{ M ar,. D-B.. D-R. Jones. Mun.. Eaton s F 3.05
5 M ar.. D-B,, D -R .. Jones. Mun.. Eaton B F 6.57
) M ar.. D -B .. D-R.. Jones. Mun,. El ton 8 F 8.05
i M ar,. D -B .. D-R., Own.. Own.. Own. 8 (4F 9.57

Zen.., A-Ijte. A-Lite B-L... B-L... Tim.. B F 6.4
Zen... S pl... UN,. B-L... B-L... Tim.. W F 4.8
Zen... SpI... Rem.. Own.. Own.. Tim.. W F 6.4
Zeo... U N ... UN .. Pul... Ful... Tim.. S F 4.5
Zen.. U N ... UN .. Ful... Pul... Wiac.. R F 4.3
Zeo.. U N .. UN .. Ful... Ful... Wisc.. R F 4.3
Zea.. U N ... UN-, Fui... Ful... Wiío.. R F 4.0
Zen,. UN-. U N .. Ful... Ful... Wiie-. E F 4.0
Stro., .A-Lile A-Lite B-L... B-L,. TAm.. 8 F 5.6
Strom U N ... UN.. B L ... B-L.. Wisc.. R F 6.96
Strom UN... UN-, B-L-.. B-L... Wisc., R F 6.80
Strom UN... UN.. B-L... B-L.. Wiso-, R P 5.41
Strom UN... UN.. B-L... B-L... Wisc.. R F 6.66
Strom U N ... UN.. B-L... B-L... 'Rm,. S F 5.85
Strom N-E.. N-E. Own,. Own.. (Cwn.. s P Opt
Strom Bos... N -E., Own.. Own.. Own.. H F Opt
Strom Bos... N -E.. Own.. (Cwn-. Own.. H F Opt
Strom N-E.. N -E.. Own.. Own.. Own.. H F Opt
Strom N -B .. N-E.. Own.. Own.. Own-. H F Opt
Strom N-E,. N-E.. Own.. Own.. Own-. H F cíit
Strom N-E., N-E.. Own.. Own.. Own.. H F Opt
Strom N-E.. N-E.. Own., Own.. (Cwn.. H F Opt
Strom N-E.. N-E.. Own.. Own. Own.. H P Opt
Strom N-E,. N-E.. Own.. Own. Own,. H F Opt
Zen... A-Iite A, Lite B-L... B-L.. Tim.. 8 F 5.7
Sch... D -E .. D-R. B-L... Own. (Cwn.. 8 (4F 5.2
Seh.,. D-R.. D-R. B-L... Own.. (Cwn.. 8 F 6.1
Sch.. D-R.. D-R. B -L .. (Cwn.. Own,. S F 6.1
Zct... A-L... A-L.. FuUer Ful... Tim.. B F 5.83
Z o i... A-L... A-L.. Puller Ful... Tim... B F 5.83
Zen... A-L... A-L.. Fullee Pul... Tim,,. B F 5.83
Zen... A-L... A-L.. Puller Ful... Tim.. B F 6.17
Zen... D-R., D-R. B-L... B-L... Tim.. B F
Zen... D-R.. D-R.- E-L... B-L... Tim,.. B P
Zoo.. D -R-. D-R.. Ful... Fiil,.. Wisc,. R F
Zen.. D-E.. D-R.. Ful.., Ful,.. Own.. R F
Zeo.. A-Litc A-Lite B-L... B-L... Tim.. B F
Zea.. A-Lite .A-Iite B-L... B-L... Tim.. B P
Scrom A-Lite A-Iéte B-L... B-L... Tim.. B F
Strom Delco Delco B&B . W ar.. Sal.... B %F S.S
Strom Deles Deles B&B . W sr.. Clark. B F 8.3
Strom Deles Deles Ful... Ful... Clark. B (4F 7,2
Strom Deles Delco Ful.. Ful,,. Claik. B F 7.1
Strom Rem.. Rem. Long.. Ful.,, Eaton 8 (4 6.1
Strom Rem. Rem. Ixmg.. Ful... Eaton S (4 5-1
Strom Rem. Rem. long.. Ful-.- Eaton s 54 6.5
Zeo., UN-, UN-. Own.. Own.. Own.. s (4F 4.4
Zeo.. UN . UN.. Own.. Own.. Own.. s 4.6
Zen.. UN.. UN. Own.. Own.. Own.. 8 5.1
Zen.. Rem, UN. Own.. Own.. Own.. S (5 4.8
Zen., Rem. U N '. (Cwb.. Own. Own.. 8 P 5.2

i m . . A-Lití A-lite B&B. Ful.... Wiac. R F 6.1
3 111!.. A-Iite A-Lit B&B. War. Clark. B F 6.3

n e d m X.
TICOS

s
eH

DIMENS10-
NES

Altura
tolel

34x7 
30i6’  
36x8 
34x7' 
32x6' 
32x6’  
32x6- 
4.75/19 
30x5 
30x6 
9.00/20 
36x6* 
36x6» 
7.50/20 
7.00/20 
8,26/20 
7.60/20 
600/20' 
600/20* 
30x6- 
32x0' 
32x6' 
32x6' 
32x6* 
32x6* 
34x7* 
34x7' 
34x7* 
36x8' 
36x8' 
5.50/20 
5.60/20 
6.50/20 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7.50 
32x6 
36x6 
36x6* 
34x7.61 
36x3.25 
36x8.26 
38x9.00 
38x9.00 
30i5‘  
38x8" 
34x7* 
32x6' 
32x6* 
32x8* 
7.50/20 
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
36x8 
36x8 
86x8 
36x8 
32i6’  
7.00/20 
7.50/20 
7.60/20 
6.60-20 
6.60-20 
7.00-20 
8.25-20 
20x7,50 
20x8.25 
20x9.00 
20x9.75 
32x6 
32x6 
32iSHD 
20/7,00 
20/7.60 
20/7.60 
20/8.25 
7.60/20 
7,60/20 
8.26/20 
7.50x80 
9.00/20 
9,76/20 
8.26/20 
0.00/20 
34x7.60
6 .00x20

8.25x20 
30x57 

•36x8 
34x7- 
32x6' 
32x6' 
32x6 
4.75/19 
32x6 
30x5d 

9.00/20d 
36x9t 
26x3t 
7.5/20d 
7.0/20d 

8.26/20d 
7.5/20d 
32x6' 
32x6" 
30x5t 
32x6 
32x6 
32x6 
32x6 
36x8' 
34x7- 
34x7 
34x7- 
36x8' 
36x8 
5.50/20 
32x6 
8.26/20 
32x6d 
32x6d 
34x7d 
34x7d 

34x7,50d 
32x6 
36x6 
36x6f 

34x7.60d 
36x8.26 
36x8.25 
38x9.00 
38x9.00 
30x6 
36x8 
34x7 
32x6- 
32x6 
32x6 
7.80/20 
34i7d 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
34i7d 
36x8d 
36x8d 
36x8d 
36x8d 
32x8* 
8.25/20 
7.5/20d 
7.6/20d 

6.5-20d 
6.5-20d 
7.0x20d 
8J-20d 

20x7.50d 
20x8.25d 
20x0.OOd 
20x9.75d 
32i5d 
32x6d 
32x6d 
20/7.00 
20/7.50 

20/7.60t 
20/8.26 
7.80/20 
7.60/20t 
8-26/20 

7.50x20d 
9,00/20d 
9.76/20d 
3.26/20d 
9-00/20d 
34x7.60d 
32x6

20
25
25

m i
22(4

23%
31'
8¡>A
34
33H
30(4
36;

28(í

23
23
24 
24

26
27
26

-30
24(4
24(4
25

22
24(4

334"

168(4
187%
313%
339
342
339

228
228
222
240
264
264
264
277(4
299
299
299 
328(4 
328(4 
193% 
193% 
193% 
214" ' 
214¡ 
235% 
235(4 
282(4 
243

3Ó8
277
277
297
300 
326(4

319
348
319
348
360
384
407
407
387210
237%
268('
299(
225
23S(á
248(í
343

197
213(4
24i; '
257
262
262
316

33654
377(4
272
301(4
276
216

84

B  dfc B — B arg A  B e ^
B  -  L— B r o m -L ip a  
C í a — C U rk  
C o B t — CoDtlaental 
F — F leta n te  
% — Senil flotante  
F a l — rnU er  
H — H ypold  
I — EbijpaBaJe istarier  
L - J f — Leeee-NeTlUa 
L y o — I^CMBlng

M a r — lia r r e l  
N - E — N ertb-Eaat  
O .  A . — A  aollcltnd 
O B e — A  etaeeiáa  
O w a — Propio 
F o n t — Pontiac 
R — D able redacción 
R e m — Becnr 
S a l — flallebory  
S e k — SehaUer 
S — Odniea eoplial

S v l — SpIltdorY 
S t r — Btrocoben  
T l m — Tlm kea  
W — Snflraoaje ala  t a  
W l a e — Wlaeoaala 
W — T o ia llle  ata fla 
W / G — W arn er Oenr 
W a r — W e ra er  
Z a n — Zanltii
I— Para ainade n deraehn ; 

■n n d e  n In '

73(4

92(

75%
80

68

Ayuntamiento de Madrid



De Tüdas Partei En el Aire

El  acontecimiento sobresaliente de 
la aviación americana en años re
cientes, se cree que sea el record 

de seguridad y  eficiencia obtenido du
rante las extensas maniobras del Cuer
po de Aviación del Ejército de los Es
tados Unidos. Los seicientos setenta 
y  dos aviones militares que participa
ron en estas maniobras han regresado a 
sus respectivas estaciones— muchos de 
ellos han velado 10.000 millas (16.000 
kilómetros) en la demostración táctica 
y  en vuelos de salida y  regreso a su 
punto de aterrizaje— sin tener que la
mentar ninguna desgracia o serio ac
cidente. Según ios cálculos del Cuerpo 
de Aviación, en ningún momento han 
permanecido fuera de servicio más del 
2 por ciento de los aeroplanos que par
ticiparon en este acontecimiento. Los 
aviones variaban de tamaño desde los 
sencillos de persecución de un solo pa
sajero con una velocidad máxima de 
190 millas por hora (304 kilómetros) 
hasta los más grandes de bombardeo y 
transporte.

Los aeroplanos fueron concentrados 
en Dayton, Ohio, el 15 y  16 de mayo, 
y  más tarde se ocuparon en simulacros 
de ataque sobre Chicago, Nueva York, 
Boston y  Washington. Antes del ata
que sobre cada una de estas ciudades 
se ofrecía por el Escuadrón 95 de Per
secución una formación de combate. 
Este grupo, conocido por escuadrón de 
elevada altitud, es famoso por su for
mación de vuelo sobre su estación de 
Rockwell Field, California, a una eleva
ción de más de 30.000 pies (9.000 
metros). Los aviones Boeing P-12 de 
persecución que se usaron, de los cuales 
había 135 en las maniobras, son del 
mismo tipo del que voló por la noche 
sin detenerse (427 millas de línea aérea 
— 683,2 kilómetros) de Selfridge Field, 
Michigan, a Bolling Field, Washington, 
D. C., en dos horas y  media.

Ta m b i é n  como preliminar al ataque 
simulado de la Primera División 
Aérea Provisional se observaba la for

mación cerrada de vuelo de 9 aviones 
de bombardeo “ Curtiss Condor”  de una 
estación de California. Como caracte
rística necesaria de los aviones mili
tares norteamericanos, ellos se cons
truyen para poderlos mantener a miles 
de millas de distancia de sus recpecti- 
vas bases. No se experimentó falta 
alguna en la estructura de los aero
planos, a pesar de las tremendas ve
locidades adquiridas— hasta 300 m.p.h. 
— por muchos de ellos. Junto con los
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aeroplanos de combate iban 45 aviones 
de transporte con mecánicos.

E l millaje combinado del vuelo de 
todos los aeroplanos aumentó a un to
tal de 3.150.000 millas. Todos los avio
nes que participaron velaron por espa
cio de treinta y  ocho horas. Sucedieron 
11 accidentes tan sólo, de los cuales so
lamente dos fueron de bastante serie
dad para que los aeroplanos desconti
nuasen su participación. Cuatro de los 
accidentes fueron motivados por condi
ciones fangosas de aeródromos, dos de
bido a fallo de motores, dos a errores 
de pilotaje, y  uno que ocurrió condu
ciendo el avión por el campo del aeró
dromo. De veinticinco aterrizajes fo r 
zados se incluyen dos debidos a defectos 
en los motores, atribuyéndose los otros 
veintitrés al mal tiempo. Participaron 
aviones de nuevos fabricantes, de los 
cuales 210 eran de persecución, 44 de 
bombardeo pesado, 45 transportes, 36 
de bombardeo ligero, 70 de ataque, 265 
de observación y  2 aviones de fotó
grafos.

La  temporada de vuelos para cruzar 
el océano y  alrededor del mundo 

está en su apogeo. A l tiempo en que 
escribimos esta nota, Hillig y  Hoiriss 
han llegado a Copenhague en su avión 
Bellanca. Post y  Gatty terminaron el 
1 de julio su famoso vuelo alrededor 
del mundo. (Véase la historia aba jo ).

Es de gran significción notar que el 
avión en que volaron Post y  Gatty es 
un Lockheed Vega normal, equipado 
coh motor Pratt y  Whitney “ Wasp”  de 
425 hp. Es idéntico al aeroplano en el 
cual W iley Post ganó la famosa ca
rrera aérea de Los Angeles a Chicago 
durante la Carrera Aeronáutica Na
cional el año pasado. En aquel en
tonces voló solo y  cubrió las 1750 millas 
de línea aérea en nueve horas y  nueve 
minutos.

Cuando Post y  su piloto volaban ha
cia Alasca, por lo menos tres norte
americanos incluyendo el Coronel Lind- 
bergh se estaban preparando para em
prender vuelos cruzando el océano. Di
ferente a Post y  Hillig, quienes han 
usado motores Pratt y  Whitney, Lind- 
bergh usa un motor Curtiss-Wright 
Cyclone de 575 caballos de fuerza en su 
Lockheed “ Sirius”  de alas inferiores. 
Equipado con pontones Edo ha obteni
do una velocidad de 185 millas por hora, 
y  con lineas despejadas y  vélocos el 
coronel espera alcanzar una velocidad 
de 200 millas por hora. Aun cuando 
se anuncia que se trata sólo de un vuelo

al Oriente, la creencia es que el Coronel 
Lindbergh pienza realizar otra aven
tura dándolo la vuelta al mundo.

UN anuncio importante para los im
portadores y  exportadores de auto

móviles y  aeroplanos es el nombramien
to de Henry B. Pentland como Comi
sionado del Comercio Aeronáutico en la 
América Latina. Sus oficinas genera
les estarán localizadas en el edificio del 
National City Bank en la Ciudad de 
Panamá, desde dondo atenderá, como 
especialista de aeronáutica del Depar
tamento de Comercio de los Estados 
Unidos, los países de la América del 
Sur y  Central, así como también las 
Indias Occidentales.

El Sr. Pentland es ingeniero y  piloto 
detado de experiencia militar y  comer
cial. Durante los últimos tres años ha 
desempeñado el cargo de inspector su
pervisor de aeronáutica. Él fué quien 
representé en la reciente exposición de 
aeroplanos en la Ciudad de México al 
Coronel Clarence M. Young, subsecre
tario del comercio de aeronáutica.

Los entusiastas de la aviación, agen
tes interesados en el comercio de pro
ductos aeronáuticos, y  los que piensen 
inaugurar líneas de aviación, hallarán 
de gran ventaja el ponerse en contacto 
con el Sr. Pentland para asegurar con
sejos y  recomendaciones con relación al 
equipo más apropiado para sus nece
sidades.

De s p u é s  de varias semanas en 
Panamá saldrá de viaje aéreo por 

todas las capitales de los países suda
mericanos. Los interesados podrán co
municarse con él por intermedio de los 
agregados comerciales de las embajadas 
y  legaciones de los Estados Unidos, o 
por telegrama a “ Amcomat,”  Ciudad 
de Panamá. Él es uno de los cuatro 
especialistas aeronáuticos del Departa
mento de Comercio. Los otros son Co
misionados Comerciales, E. P. Howard 
en Shanghai, Osborne S. Watson en 
Helsingfors, y  A . Douglas Cook en 
Berlín.

Al mismo tiempo que el Sr. Pentland, 
sale también de viaje para el sur Wa
rren L. Baker, director de ventas de la 
Glenn L. Martin Company de Balti
more. El Sr. Baker recorrerá todas las 
capitales de sudamérica con el propó
sito de introducir el avión de bom
bardeo, el hidroplano de patrulla de 
doble motor, y  el avión de triple pro
pósito transformable para tierra y
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El Boeing “ P-12,”  tipo de persecución, que puede volar a razón de 190 millas
(304 km.) por hora

agua, manufacturados por su organi
zación. Todos los modelos ofrecidos a 
la venta son del tipo normal usado por 
la armada de los Estados Unidos. La 
Glenn L. Martin Company tiene tam
bién para ofrecer a los constructores de 
aeroplanos comerciales livianos y  de de
porte un motor adecuado para ellos.

La Cámara Aeronáutica de Comercio 
anuncia que la producción de los miem
bros fabricantes durante los primeros 
cuatro meses de 1931 se calcula en un 
valor de $12.160,415 comparado con 
$12.450.000 durante el mismo período 
del año pasado; 491 y  703 aviones se 
construyeron durante los respectivos 
períodos. La Curtiss-Wright y  la Uni
ted A ircraft, los dos faricantes de ma
yor importancia, continúan todavía ri
valizando entre si por el negocio militar 
y, en este sentido, se dice que la prime
ra compañía tiene en producción un 
nuevo aeroplano de persecución, el cual 
se anuncia que superará al Boeing (que 
se muestra en la ilustración que acom
paña a este artículo) en su funciona
miento. Este será un ideal difícü de 
obtener.

La  Curtiss-Wright recientemente ase- 
w guró un pedido del ejército por 156 
motores “ Cyclon.”  En las maniobras

que hemos indicado arriba se emplearon 
289 Pratt and Whitney Wasp, 119 
Hornets, 214 Curtiss-Wright Conquerer 
y  D-12, y  72 Curtiss-Wright Cyclone y 
Whirlwinds. Los treinta y  seis avio
nes que formaban el escuadrón de per
secución estaban equipados de motor 
Curtiss P-6 de enfriamiento por líquido, 
motores Conquerer, los que en cuanto 
a funcionamiento estén a la par con 
los motores Boeing. De ahora en ade
lante parece presentarse una batalla 
por la supremacía entre los motores del 
tipo en V  de enfriamiento por líquido 
y  los radiales de enfriamiento por aire.

Además de la situación favorable de 
producción de aeroplanos, la otra ca
racterística halagadora de la situación 
aeronáutica, es la manera como han se
guido aumentando día tras día las líne
as aéreas sobre los Estados Unidos. 
Uno de los viajeros habituales por lí
neas aéreas informó al autor de este 
artículo recientemente que en su último 
viaje por el país tuvo dificultad en va
rias ocasiones de poder reservar su pa
saje, y  que todas las líneas al parecer 
realizaban ahora un negocio de pasaje
ros superior al que conseguían antes. 
Los servicios recientemente establecidos 
informan también estar consiguiendo 
buenos negocios.

Post y Gatty Dan la Vuelta al Mundo

Nu e v a  YORK— Fatigados pero 
serenos, los intrépidos y  ya fa 

mosos aviadores W iley Post y  Harold 
Gatty aterrizaron al caer de la tarde 
del primero de julio en el aeródromo 
Roosevelt, después de haber dado la 
vuelta al mundo en unas pocas horas 
menos de nueve días. Este vuelo ha 
dejado muy por atrás el record anterior 
de un poco más de veintiúra días que 
para la circumnavegación de la tierra 
empleó Graf Zeppelin en 1929.

Los aviadores fueron calurosamente

ovacionados por los miles de personas 
que esperaban en el aeródromo a donde 
acudieron para agasajarles por su 
victorioso regreso, y  al día siguiente 
fueron recibidos y  festejados con dis
tinguidos honores por la Ciudad de 
Nueva York.

Post, quien solamente tiene un ojo, 
fué el piloto en casi toda la distancia 
recorrida, mientras que Gatty (austra
liano) era el navegante. El aeroplano 
era un Lockheed Vega normal con cu
bierta de motor y  ruedas y  tanque

extra de gasolina. El avión, equipado 
con motor Pratt y  Whitney “ Wasp”  de 
425 hp., era idéntico al aeroplano en el 
cual Post ganó el año pasado la carr
era anual Aerea Nacional de los Ange
les a Chicago.

La ruto seguida fué del Aeródromo 
Roosevelt, Nueva York, a Puerto Gra
cia, Terranova; Chester, Inglaterra, 
Hanover y  Berlín, Alemania; Moscú, 
Rusia; Novo-Sibirsk, Irkutsk, Blagove- 
shchensk y  Kharbarovsk, Siberia; 
Solomón (próximo a Nome) y  Fair- 
banks, Alasca; Edmonton, Canadá; 
Cleveland, E. U. A .; y  regreso ai Aeró
dromo Roosevelt. *

En ningún momento durante el 
viaje hubo necesidad de aterrizajes 
forzados; en realidad casi no se ob
servó inconveniente de ninguna natura
leza. Sin embargo, al aterrizar una o 
dos veces sobre terreno mojado las 
ruedas se atascaron y  hubo necesidad 
de hacer uso de otra fuerza fuera de 
la del propio avión para sacarlo. De 
acuerdo con lo expuesto por estos 
aviadores, las peores secciones con que 
tropezaron fueron de Berlín a Moscú

y  de Kharbarovsk a Solomón, donde el 
tiempo las forzó a volar a ciegas.

El total de millas recorridas fueron 
15.128 (24.204 kilómetros), y  el tiempo 
transcurrido, 207 horas 51 minutos. El 
promedio de velocidad en el aire fué 
aproximadamente 143 millas por hora 
(228 kilómetros). El promedio de 
velocidad por toda la distancia conside
rando las paradas, fué aproximada
mente de 72 millas por hora.

W iley Post es de 34 años de edad y 
nació en Texas, E. U. A . Abandonó las 
faenas agrícolas para buscar una carr
era en la aviación. Harold Gatty, cua
tro años más joven que Post, nació 
en Campbellstown, Tasmania, y  estu
dió en el Colegio de la Marina Real 
Australiana. Se ganó el reconocimiento 
entre los aviadores por su intento de 
volar con Harold Bromley en 1930 del 
Japón a los Estados Unidos.

4 8 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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EL ENDEREZAR GUARDABARROS ES AHORA UN  
RAPIDO TRABAJO DE REPARACION

El enderezador eléctrico de guardabarto 
hace un trabajo perfecto en una fracción 

del tiem po que se requería antes

A h o r a ,  en una fracción del tiem po que se 
consum e para hacer un enderezamiento 

ordinario de guardabarro por el m étodo 
manual, el enderezador eléctrico de guarda- 
barro B lack & D ecker hace un trabajo per
fecto, convirtiendo los guardabarros más de
form ados en piezas tan lisas y  bonitas com o 
si fueran nuevas. L os  rebordes y  las bridas 
se form an de nuevo y  quedan tan perfectas 
com o si salieran de la fábrica. Y  las inden- 
taciones sobre refuerzos pueden también 
suavizarse con  suma facilidad.

L os  garajes y  talleres de reparación en 
todas partes tienen sobrada razón para sen
tirse m uy entusiasmados con  esta nueva he
rramienta B lack & Decker. E l enderezador 
de guardabarros aplica una presión de 2000 
libras 1400 veces por minuto. En pocos se
gundos o  m inutos el guardabarro afectado 
queda com pletam ente libre de abolladuras e 
índentaciones, recobrando su bonita form a 
primitiva. N o hay necesidad de martilleo. 
N o hay puntos sobresalientes que rebajar 
lim ándolos. E l metal no se adelgaza. En 
lugar de todo  esto, el guardabarro dañado 
recibe una presión uniform e, que pronto lo 
restaura a su bonita form a original, por estro
peado que esté.

Su distribuidor tiene en existencia el en
derezador de guardabarro, listo para inmediata 
entrega. Pídale que le muestra cóm o hace 
que los guardabarros dañados o estropeados 
se vean otra vez  com o nuevos. Déle su pedido 
en seguida. T h e  Black & Decker M fg. Co., 
T ow son , M d.. E .U .A .; Toronto, Ontario, 
Canadá; Slough, Bucks., Inglaterra; Sydney, 
Australia.

Cualquier m e c á 
n i c o  competente 
puede emplear el 
enderezador d e 
guardabarros y 
obtener meiores re
sultados que me- 
d  i a n  t e  cualquier 
p r o  c  e  d  i m  ienlo 
manual. N o  hay 
necesidad de ex
periencia o  de 
conocim iento pre
v io  para manejarlo 
bien.

U n  guardabarro que parece 
estar enteramente inutilizado. 
En realidad lo  estaría si para 
su rehabilitación se dependiera 
de métodos manuales.

H e  aqui el mismo 
guardabarro re
habilitado. El 
enderezador eléc
trico de guarda
barros Black & 
D e c k e r  lo arre
gló haciéndolo apa
recer com o nuevo.

H E R R A M IE N T A S ELECTRICAS PORTATILES BLA C K  & DECKER
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EL N U E V O

C O N

F U E R Z A  
F L O T A N T E
R U E D A  L I B R E
U n a  v ez  m á s  C h ry s le r  se d e s ta c a  p ro m in e n te  e n  la  in d u s tr ia . 
E s ta  v ez  con  u n  a u to m ó v il d e  los de precio  m á s  bajo  do tado  
de la s  m á s  a v a n z a d a s  c a ra c te r ís tic a s  de la  in g en ie ría  m o 
d e rn a . E l  n u ev o  C h ry s le r P Iy m o u th  se  es tab lece  a h o ra  com o 
“el su p re m o ” e n tre  los de su  ca teg o ría  en  precio, so b rep a 
s a n d o  a  to d o s  co n  t a n  re v o lu c io n a r io s  a d e la n to s  té cn ico s .
P 'u erza  F 'Io ía n fe  — EI m otor del n u evo  C hrysler 

PIymouth está suspendido de tal manera que com ple
tam ente a bsorbe  las v ibracion es  que resu ltan  

de los impulsos de la potencia del motor. Tiene esa 
prop iedad  adm irablem ente descrita : “ L a  su avidad

L A S U A V I D A D D E
50

de un o ch o  con la economía de un cuatro". Y , en 

e fecto , su  rígido, e co n ó m ico  y  eficiente m otor  de 

cuatro cilindros ofrece un funcionamiento exento de 

vibraciones, una fuerza que con  razón se llama — 

fuerza flotante.

U N  " O C H O "  C O N
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

W •s '.sls '. 'i

o  I J  T

R ueda  L ib r e  —Entre los automóvOes de precio más 
bajo, só lo  el P Iym ou th  está  equipado con  esta 
maravillosa invención que garantiza un suave funcion
amiento, facilidad de conducción y  una economía de 
12 a 20 por ciento en el consum o del com bustible y 
del aceite, con  una reducción de 20 a 40 por ciento en 
el desgaste del motor.

Transm isión  D e  C am bios F á c ile s—'EX PIymouth 
tiene un nuevo engranaje de transmisión constante 
que hace posible el cam bio de “ segunda”  a “ alta”  o 
viceversa a una velocidad de 56 a 72 kilómetros por 
hora, sin producirse el menor ruido.

5 6  Caballos —EA PIymouth desarrolla una veloci
dad m áxim a de m ás de 105 k ilóm etros por hora, 
con amplia potencia para poder dominar las carreteras 
más dificultosas.

C aracterísticas D e  Seguridad—El PIymouth está

equipado con lo mejor que existe en materia de segu
r id ad —F ren os h idráu licos de expansión interna e 
inmunes a la intemperie, y  una carrocería toda de 
acero soldada en una sola pieza — permanentemente 
silenciosa y  de larga duracióa

Y  a todo esto hay que añadir el nuevo bastidor de 
doble rebajamiento del Chrysler PIymouth, que per
mite un centro de gravedad más bajo y  más seguro, 
m ayor com odidad de marcha y  un estilo más elegante. 
La alta calidad de este nuevo Chrysler PIymouth 
resalta aun más con su carrocería de grandes dimen
siones, amortiguadores hidráulicos y  con la excelencia 
de todos sus detalles técnicos.

E l  con tra to  de ven tas d e lo s  au lom óvilea  P Iym outh  o fr e c e  
a todo a g en te d e au tom óviles grandes posib ilidades de 
adquirir p in gü es  ganancias. S olicita deta lles com p letos  
d e l  d istribu idor en  su (errj'Iori'o o  d e la C h ry s ler  E x p o r t  
C orp ora íio* , D etro it, M ichigan, E . U. A .

L A
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í t .
£ l  N u e v o  C o u p e  d e  L u x e  F o r d

El nuevo Ford es un automóvil cuya adquisición 
y mantenimiento significan economía

B a jo  cos to  inicial, red u cid os gas
tos d e o p era c ió n y  m anten im iento, 
y  m ín im a  d e p r e c ia c ió n  anu a l, 
con stitu yen  un e fe c tiv o  a h orro  

para tod o  com prad or.

El  nuevo F ord es un  magnífico 
autom óvil para poseer y  manejar, 
pues no sólo es de atractivo diseño 
y  colores, sino que también es se
guro, veloz, digno de confianza, y  
capaz de larga duración.

Además tiene otras tres caracte
rísticas de especial im portancia para 
todo previsor dueño de autom óvil: 
ba jo  costo inicial, reducidos gastos

de operación y  mantenimiento, y 
mínima depreciación anual. Usted 
ahorra al com prar el nuevo Ford  y  
continúa ahorrando en cada k iló
metro que recorre.

E l hecho de que e l nuevo F ord 
significa econom ía para su dueño 
se com prueba elocuentemente al 
considerar que ha sido el preferido 
por grandes compañías industriales 
en las que, bien sabido es, se man
tiene especial cuidado por lo  que 
a costo se refiere. Muchas de estas 
com pañías tienen flotillas de cin

cuenta, cien y  doscientos automó
viles y  camiones. La experiencia 
de estos com pradores puede servir 
de guía al com prar usted su auto
m óvil. Las razones que explican el 
buen funcionam iento y  econom ía 
del nuevo F ord son su sim plicidad 
de diseño, excelente calidad de ma
teriales y  esmero en la fabricación 
y  montaje.

Mientras más examina usted este 
automóvil . . . mientras más habla 
usted con dueños de automóviles 
F ord . .  . más se convencerá de este 
hecho: en él encuentra cuanto 
puede desear o  esperar de un auto
m óvil, y con  un reducido costo!

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y
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Es MUY FACIL VENDER
adicionales
VENTAJAS de 
FIRESTONE
El procedimiento patentado de inmersión, en caucho 
(Gum .Dipping) de Firestone y el doble refuerzo de 
cuerda, hacen que los balones Firestone para camiones y 
ómnibus sean el mayor valor intrínseco en materia de 
neumáticos, en la historia de la industria.

¿Q ué es lo  que hace más fácil la venta de un producto en todas 
partes?  La respuesta es: el valor intrínseco adicional sin cobrar 
p or  ello precio  adicional.

Y  es esto precisamente lo  que se halla en los balones Firestone 
de inmersión en caucho para camiones y ómnibus. Estos neumá
ticos poseen dos admirables ventajas adicionales, pero, a pesar de 
ésto, n o cuestan más que los productos similares de construcción 
ordinaria.

En prim er lugar, el procedim iento de inmersión en caucho pa
tentado por la Firestone evita casi completamente el rozamiento 
interior en el neumático. Esto significa de 2 5 %  a 4 0 %  más de 
duración efectiva en beneficio de los balones Firestone.

En segundo lugar, el doble refuerzo de cuerda del Firestone 
representa dos capas adicionales debajo de la superficie de roda
dura, lo  cual provee 2 6 %  más de protección contra las incisiones 
y  reventazones del neumático.

Adem ás de lo  d icho, la superficie de rodadura del balón Fire
stone contiene m ayor cantidad de caucho y  sus ranuras son 
m ucho más profundas que las del producto ordinario, dando, por 
esta razón a su superficie de rodadura antideslizante, una duración 
2 5 %  m ayor que la corriente.

Pronto se convencerá U d . mismo de que los balones Firestone 
para camiones y  óm nibus son los neumáticos de m ayor valor 
intrínseco que U d . haya vendido hasta ahora. O frezca  estos 
neumáticos y observe con  qué facilidad se venden.

Lo que significa para Ud. ia representación 
de la Firestone

El nom bre de FIR E STO N E — afam ado en todo e l m u n d o -  
asegura a sus clientes que U d- es un  representante digno de 
confianza para la venta de todos los meritorios productos 
Firestone, entre los cuales se incluyen los siguientes: 
Neumáticos - Cámaras de aire a  prueba de incisión • Llantas 
metálicas - Acum uladores - Forro de freno  - Accesorio 

diversos
Em piece a sacar su parte de las buenas ganancias que se 

obtienen vendiendo los productos Firestone.

Neumáticos
Agosto, 1931

Cámaras de Aire Acumuladores Llantas Metálicas Forro de Freno Accesorios
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Las Ganancias se M.ultiplican 
a la Par de las Ventas

Cualquiera de estos tres contratos ofrece 
automóviles que gozan de aceptación

C ON CUALQ UIERA de estas tres repre
sentaciones— Studebaker, Pierce-Arrow, 
y  los camiones S.P.A.— Vd. conseguirá 

más clientes y  más ganancias.

La representación Studebaker com prende 
cuatro series de automóviles tipo Rueda 
Libre, a saber: el Presidente, e l Comandante, 
e l Dictador, y  el nuevo Studebaker “ 6” — el 
“ seis”  de precio más bajo en el mundo, con  la 
transmisión tipo Rueda Libre com o parte del 
equipo corriente, y  construida com o parte 
integrante del cbassis.

La representación Pierce-Arrow abarca por 
com pleto e l m ercado de coches de gran lujo. 
“ E l automóvil más fino de Am érica”  es el 
favorito de la aristocracia del m undo. Ahora 
la innovación Rueda Libre da m ayor prestigio 
a la marca Pierce-Arrow— la marca que re
presenta e l non plus ultra en materia de auto
m óviles finos.

La representación de los camiones S.P.A. 
abre a Vd. un m ercado que m uy a menudo es 
descuidado— pero que es m uy lucrativo para 
ser ignorado. H e aquí un  renglón com pleto

de vehículos comerciales que incluye el 
cam ión Studebaker de tonelada— el más 
potente que jamás se haya ofrecido a precio 
tan bajo. E l cam ión Studebaker de 2 tone
ladas— el de precio más ba jo  del mundo en 
su categoría. Y  los famosos camiones Pierce- 
A rrow  para servicio pesado. Estos camiones 
son los más fuertes y  resistentes que se pueden 
com prar. Además, cuenta Vd. con  un surtido 
com pleto de ómnibus, ambulancias y  coches 
fúnebres.

Cualquiera que sea la marca que Vd. re
presenta ahora, una de estas representaciones 
ofrece a Vd. un  ramo suplementario que se 
sostiene por sí mismo y aporta nuevas ganan
cias a su negocio. He aquí automóviles tipo 
Rueda Libre de prestigio mundial, cuya es
cala de precios abarca desde los más bajos 
basta los de la categoría de lu jo. He aquí 
vehíci^Ios com erciales para llenar todas las 
necesidades y  para todos las bolsillos. He 
aquí todo lo  que contribuye a m ultiplicar las 
ganancias de su negocio de automóviles.

Considere los hechos y  ventajas de estas 
tres representaciones y  escriba o  cablegrafíe 
sobcitando datos completos.

The Studebaker Pierce-Arrow Export Corporation
South Bendf Indiana^ E. U. A ,

C a b le s : S tu d e b a k e r
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jA. propulsión Bendix es un ejemplo 
clásico de coordinación mecánica.

Todas juntas, estas piezas constituyen 
la propulsión Bendix—esa ingenio
sa “mano mecánica para al arranque 
del automóvil,”  cuyo funcionamiento 
sobresaliente ha sido irreprochable 
desde hace más de veinte años.

Cada pieza individual está proyecta
da y construida para responder y  sa
tisfacer una responsibilidad específica, 
y su construcción es de lo más precisa 
para garantizar un funcionamiento 
perfecto.

Desde todo punto de vista conviene 
emplear sólo piezas Bendix legítimas.

E C L IP S E  M A C H I N E  C O M P A N Y , L im ited  
W aik erv ille , O ntario, Canadá

( Suhtidioria d« la  Bendi* Aviation Corporalion)

y  /  3
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E M B O L O S  N E L S O N  B O H N A L I T E

EQUIPO NORMAL EN 95  MODELOS

SE VENDEN POR LA cQUAY NORRÍS
DISTRIBUIDORES EN TODAS PARTES

©CARE
WILL SAVE 
YOURCAR

56

M cQUAY-NORRIS
Ofiánaí principales: St. Louis, E. U. A.

O ficin a s d e  e x p o r ta c ió n :  3 9  W ater S t., N ueva Y o rk , E . U . A.
F á b rica s : St. L ou is , In d ia n a p o lis , C on nersv illc, In d . (d o s . )  ; T o r o n to , Canadá
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Conocido por su excelente calidad 
en todas partes del mundo

Los dueños de automóviles compran más acumuladores 
Willards que los de toda otra marca del mercado. 76 
fabricantes de automóviles, camiones y ómnibus elijen 
el Willard para la dotación corriente de sus vehículos. 
Actualmente, la organización Willard ofrece una dis
tribución internacional completa por medio de sus re
presentantes. Comuniqúese con nuestro distribuidor 
más cercano acerca de la representación local de estos 
afamados acumuladores.

D I S T R I B U I D O R E S
ARGENTINA

SuéMií AIrms
Ostilío Boccj y  Cía. 
Bartolomé Mitre 2060-64

BOU VIA
L s  PoM

Samuel Howson & Cia.i 
Caailla 242

BRASIL
Balena» Púrá

A . S. Miranda & Cía.. 
Trav. Campos Salles 6. 
Caixa Postal 248 

PcrtQ Atégrm 
Cía. Geral de Accessorios, 

Ltda.i
Rúa 7 de Setembro 772- 

780

Cía. Distribuidora de Ac* 
cessorios,

A v . MarQuea de Olinda 
125,

Caixa Postal 16 
Jila d» Janeiro

Luía Corcao.
Rúa das Marrecas 13. 
Caixa Postal 3028

5ao Paulo
Umberlo Gagliasso,
Rúa DoQ José de Barros 46.
Caixa Postal 1658 

CHILE

KulenkampíT & Knoop
Con eopH ón

Hermán Hermanos 
Renso No. 114

Santiago
Barahoná, Hermán Hnos.

& Cía.,
Avenida de las Delicias 

Nos. 866-872. 
Correo-Casilla 32-D

Valparaho
Barahgna. Hermán Hnos. 

& Cía.

COLOMBIA
Bogotá

Ernesto Pelaez Correa & 
Hno..

Carrera 8 a No. 175 
CaH

Pelaez Hermanos.
Ave, Uribe ü r ib e  1710- 

1714
Médotlin

Ernesto Pelaez Correa & 
Uno,.

Calle de Boyaca No. 96 

COSTA RICA 
Son Jotm 

Leónidas McLean.
Garage '*La Nueva 

Prensa.”
Calle 4. Entre A v . 4 y 6

CUBA
H o fr o n a

Eléctrica] Equipment Co.
of Cuba 

Avenida de Italia No. 29

ANTILLAS HOLANDESAS 
Cmragoo

Rodolfo Pardo 
Prinsestraat No. 11 
P . O. Box 163

REP. DOMINICANA
Sonto Dominga

Juan Ortega Príer,
Ave. España No. 10

eCDADOR
Cuayaquil

E. Maulme,
Bolívar No. 230, 1 Pedro 

Carbo N os. 211-13 
Apartado No. 61

Quito
Luis A . Hernández

GUATEMALA 
Guotémala City

Emerson Garage Co.

HAITI
Port-au-Princé

The W est Indíes Trad* 
ing Company

HONDURAS 
Son Pedro Sitio 

R . Fasquelle

MEXICO
Cañonea

Mesa Garage 
M osoilon, Sinoloa

Loubet Hermanos. 
MérldOt Yucatán

Compañía Importadora, 
S. A .,

Calle 59. No. 515
M éxico, D. F.

F. J. Mcckel 
Coajomulco 13

Torreón, Coah.
Garza Hermanos,
Valdez Carillo 309, 
Apartado No. 36

Poro Crux
Cia. Automotriz Vera* 

cruzana, S. A .
Avenida 5 de Mayo, Esq. 

a Empatan

NICARAGUA
Menaguo

H orvilleiir y Teyaseyre. 
A ve. Campo de Marta

PANAMA
Ancón, Zona del Canal 

H arry C. Nicholls,
13 J. Street,
Box 322

PARAGUAY
Atunctón

M. Gomero & Cia.,
Calle España 410-414. 
Casilla de Correo No. 234

PERU
Arequipa

A gencia Chrysler S. en C. 
Genera] Moran (Teatro)

in
Chlctoyo

M . C. del Castillo & Co., 
S. A .,

Calle Real 108-110 
Limo 

Abel Pelaez V „
Casilla No. 1064,
A ve. Progreso No. 898 

TrtájUlo
£1 Motor,
Plaza Principal

PORTUGAL
Lcjboa
C. Santos, Lda.,

Rúa do Cruciñxo. 55, 57. 
59

PUERTO RICO 
San Jaan

Bailey’s M otor Service 
Co..

Stop (Puerto de 
Tierra)

SALVADOR 
Son Salvador

B. Poma, Inc.. S, A ..
El Salvador Auto-M otriz

URUGUAY
Montevideo

Manuel Guelñ & Cia., 
1101 Cerro Largo 1125

VENEZUELA
CarácoÉ

Francisco Sapene,
Torre a Veroea No. 7

Dimas Pineda & Co., 
Calle del Comercio Ko. 

48
Puerto Cabello

Baasch & Romer, Sue., 
Calle Comercio

Pulan cid
Hermanos Degwltz,
Plaza Bolívar

ESPAÑA
Barcelona

Auto-Electricidad, S /A . 
Coma. Llorens y Buftil, 

Ltda.,
Diputación 234

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY
D epartam en to d e E xportación  

246-86 East 131st St. Cleveland, Ohio, E. U . A.

ACUMULADORES ^ BWillard
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T *  A N T O  la prensa auxiliar com o la prensa principal pueden 

func ionar s im ultáneam ente sin  interferencia alguna. La 

prensa M an le y  es R A P ID A .  La  rueda m anual está m ontada en 

co jinetes de bolas. La  fácil rotación  de esta rueda levanta o 

baja el ariete con rapidez. La  soltura e s  instantánea. Una 

vue lta  a la válvula m anual sue lta la presión y  el ariete se aparta 

del trabajo atraído por la tensión  de  lo s resortes. El fu nc iona 

m iento de una prensa h idráulica M an le y  e s  de  15 a 2 0  veces 

más rápido que el de  una  prensa de tornillo,

E Q U IP O . En éste se com prenden  una  prensa de crem allera y 

piñón independ iente  de m uy rápida acción, grapa de com presión 

para engranaje de eje, soportes en V  y acanalados, puntas en  V  

y plana, m edidor de profundidad, centros de ensayo con capaci

dad para m anejar p ie za s basta de  1 2 "  de diámetro. La s  prensas 

M an le y  se ofrecen en m odelos h idráulicos y sencillos 

de tornillo, en  tam años hasta de 6 0  toneladas.

Pe rm ítanos explicarle  las m uchas ventajas de  las 

p rensas M an ley, C om un iq ú e se  con la

M A N L E Y  M A N U F A C T U R I N C  C O M P A N Y
N iw  Y o r k  C e n tra l B Id g . ,  N ueva  Y o rk . N .  Y . .  E .  U .  A . 

D Ire ce ld n  te le g rá f ica :  M an leym an , N ew  Y o r k

- f e ,

A C C O

C o m p a ñ ía  o* 
t o c i c d a  a  la  
± m 9 r  i c  a n  
C h a in  C o m -  

p a n p ,  I n c .

M E S A  A C C I O N A D A  
P O R  M E C A N I S M O  DE 

T O R N O

U n  hom bre sote puede a ju s ta r  Ja a ltu ra  de la  m n a  por 
m edie  del m ecan ism o de torno ilu strad o  a rr ib a . Ceta 
es o tra  ven ta ja  de  la  p re n sa  M a n le y , aue la  hace en 
todo sen tid o  su scep tib le  a  m anejo por un so lo  meoánlco.

MOTO B.5tANoa_._  [ l i R E  S P R E A P E f i S J TIRE CHANGER8
PAINT
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LA CERA JOHNSON
PARA AUTOMOVILES

Está Conquistando al Mundo a Pasos 
Gigantescos

T o d o  el m undo la solicita, pues ha dem os
trado que protege en absoluto contra el 
p o lvo , el lo d o  y  la lluvia, el lustre del auto
m óvil, im partiéndole a la v ez  un brillo  
herm oso y  durable.

M illa res  de garajes, estaciones de servi
c io , vendedores de repuestos y  talleres de 
reparación, etc., en los Estados U nidos, 
actualm ente hacen a d iario grandes ganan

cias vendiendo la Cera Johnson. A h ora  ofrecem os a usted la misma oportunidad.

COMO DEMOSTRARLA
Cuando llegu e un autom óvil a proveerse de aceite, de gasolina o de agua, mientras espera, 

haga usted que alguno de sus em pleados frote  un p o co  de Cera Johnson sobre el guardabarro 
o  la capota, y  verá con  qué fa cilidad  efectúa una venta. T o d o  el m undo desea vivam ente que 
su autom óvil se vea siem pre m uy lim p io  y  lustroso, y  que esté proteg ido  contra las incle
m encias del tiem po. L a  Cera Johnson, p or  su m oderado precio , está al alcance de todo 
dueño de autom óvil.

Los choferes hallan en ella  un m edio e fectivo  de ahorrar tiem po y  trabajo.
L a  Cera Johnson puede aplicarse al más fino acabado 

sin dañarlo en absoluto. A u n  los autom óviles más 
viejos adquieren m uy buena apariencia y  quedan b r i
llantes con  sólo una ap licación  de Cera Johnson. P or 
esta razón  su dem anda es universal.

O ferta  L im itada a los Lectores 
de “E l A utom óvil A m ericano”

P or sólo un tiem po lim itado hacem os a los lectores 
de esta revista una oferta  especial de enviar a cada 
com prador de $25.00 oro A m erican o  de Cera Johnson 
para autom óviles, un pedestal m etálico de exh ib ición , 
enteramente gratis y  libre de portes. Escríbanos en 
seguida. L a  Cera Johnson para autom óviles le  p ro 
bará ser un artícu lo de continuas, permanentes y  cre
cientes ganancias.

S. C. JOHNSON & SON
Racine, W isconsin, U. S. A.

E specialistas e n  acabados de cera  desd e h ace 31  años.
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■UANDO 
EL PATRON PREGUNTA.. 

¿QUE GANANCIAS 
HEMOS TENIDO?

HE A Q U I  S U  R E S P U E S T A :  En prim er lugar, calcule el co sto  neto. 

N o  se puede ca lcu la r la ganancia, sobre todo en las rehabilitaciones 

de cilindros, sin p rim ero averiguar exactam ente el co sto  neto. Por 
otra parte, no se puede estar seguro  de la ganancia  a m enos que se 
sepa que el trabajo va a ser satisfactorio  al cliente  y que éste  lo acepte 

sin quejas ni reclamos.

C o n  una m áquina Storm  para rectificar cilindros, Ud. sabe el costo 
neto del trabajo. Puede, por lo tanto, determ inar, su ganancia  aun 
antes de em pezar.a  hacer el trabajo. Esto se debe al hecho de que 
la exactitud, rapidez y  tiem po consum ido en la rectificación, están 
bajo positivo gobierno m ecánico. A d e m ás de todo esto, la satisfacción  

del cliente está asegurada de antem ano, porque con una m áquina Storm  
se produce un trabajo tan preciso com o el que se hace en la fabrica. 
El m otor adquiere de nuevo su fuerza  y su econom ía de com bustib le  

prim itivas.

En adición a su exactitud, rap idez y  ahorro de tiem po y  trabajo, el 
procedim iento Storm  representa el m étodo de rehabilitación de c ilindros 

m ás senc illo  y  fác il de la industria. D espués de determ inar el d iám etro 
in terio r del c ilindro que se necesita, el m ecán ico  ajusta la cabeza per
foradora de la m áquina al sobretam año del caso. Este  ajuste sirve para 
todos los cilindros. Procede en segu ida a centrar la m áquina, luego a 
sujetarla con abrazaderas y fina lm ente  a ponerla a funcionar. T odo  io 
restante es automático. La  m áquina Storm , que se guía por la exacta 
cara sin desgaste  del b loque de cilindros, perfora exactam ente en 
sentido  vertical. Las nuevas perforaciones son un iform es en diám etro 

y  quedan abso lutam ente a escuadra con el cigüeñal.

P ídanos ejem plar de nuestro  fo lleto “ La  Exactitud  del P rocedim iento 

Storm  Desarrolla N e goc io s  y  Ganancias.”  Este  fo lleto 
explica detalladam ente e l trabajo de rectificación de 

c ilindros e indica la m anera de aum entar las ganancias 
del taller. Perm ítanos tam bién enviarle  ejem plar de 
nuestro fo lleto “ Facilidad de A ju ste  y  Lectura  de 
M icróm etro .” «Dénos su nom bre y  d irección ahora 

m ismo.

STOR/W MFC. CO., INC
Departam ento de Exportación

39  W a te r  Street, N ueva  Y o rk , E. U. A .
Cía vea t B e n tle y , A.B.C.fia. edfcl6n» W estern  U nion . U freoclón  tclcK rA ñca! W ld b leo o , N ew  Y ork.

c
c M o
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DEJE QUE

cómoda parada
LE APORTE A UD. MAYORES GANANCIAS

A  la izquierda mostramos la antigua 
parada abrupta, ruidosa, insegura e 
incómoda producida por los forros 
de freno de hechura ordinaria.

A  la derecha mostramos la parada de 
gradual suavidad, cómoda y  segura, 
que se obtiene empleando los forros 
de fren o Multibestos.

T ? ' N  todas partes del mundo, los dueños de automóviles están 
comprando con entusiasmo e  íntima confianza los flexibles 

forros de freno moldeados M ultibestos L X  (con  m ezcla de 
látex). Es el forro de freno que produce una parada segura, 
suave y cóm oda en todo clima y  bajo toda condición de servicio.

¡Piense en lo  que esto significa para U d l E l M ultibestos L X  
le aporta nuevos clientes, se decir, mayores ganancias. Con el 
M ultibestos L X  en sus automóviles, sus clirates tendrán 
siem pre  paradas seguras y cómodas, cosa que constituye un 
medio que los atrae a confiar implícitamente en su estableci
miento, a desarrollar su confianza en todas las facilidades de 
su servicio.

Explique a su clientes la excelencia inherente del Multibestos 
L X . Dígales cóm o este forro de freno funciona con eficacia

máxima bajo calor intenso, en
tiem po lluvioso y  en pruebas de 
resistencia el desgaste. Expli-
queles detenidamente su duración 
extraordinaria y economía en
tiem po caluroso y en tiempo frío, 
por caminos secos y  por caminos 
húmedos . , . propiedades admi
rables, que resultan de los estudios y 
pruebas de laboratorios científicos 
y  del em pleo de materiales de
calidad uniformemente superior.

Nuestros varios centros de distribución le . habilitarán a Ud. 
para obtenerlo con suma facilidad y rapidez. Sírvase pedim os en 
seguida información completa sobre las posibilidades de ganan
cias que ofrece la venta del M ultibestos L X . Incondicional- 
mente le suministraremos toda esta información.

M U L T I B E S T O S  C O M P A N Y
Oficina de exportación y salón de exhibición: 461 Eighth Ave., Nueva York, E. U. A.

D IR E C C IO N  T E L E G R A F IC A :  " B A F IL E T ” N E W  Y O R K .  F A B R IC A  E N  W A L P O L E ,  M A S S . .  E, U. A .
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Los Botes Mullios
Los Aristócratas del M undo Acuático

El “ Sea Eagle”
M otor Lycom ing 

48  kilóm etros p o r  hora 
$ 7 9 5 .0 0  entregado en la fabrica

En adición al ‘ 'Sea Eagle”  ofrecemos el “ Dol- 
phin” , que es una pequeña lancha con motor 
de instalación a la borda, de muy agradable 
aspecto, rápida y  segura, cuyo precio, sin incluir 
el motor, es de $165.00 entregada en la fábrica. 
El “ Lark”  es, por su parte, un bote firme y  muy 
bien construido para toda persona que necesite 
una lancha práctica y segura. Es, en realidad, un 
bote de remo que puede convertirse fácil y  rápi
damente en autobote, con motor a la borda. 
Completamente equipado como bote de remo, el 
“ Lark”  se vende por $84.00 entregado en la fá
brica. E l “ Prince”  es un bote de remo de una 
construcción extraordinariamente fina, que ofre
cemos a un precio muy moderado. Completo con 
entablado de fondo, chumaceras de remos y  otros 
equipos necesarios, su precio es de $69.00 entre
gado en la fábrica.
Sírvanse aprovechar el conveniente cupón de aba
jo  para obtener información completa acerca de 
los autobotes Mullins y  sobre nuestra remunerativa 
oferta a los representantes. N os quedan todavía 
algunos mercados en que necesitamos represen
tantes.

TH E  A R M CO  IN TERNATIONAL 
V t ^  >7  C O R PO R A TIO N

O f i d n a c  c d m i n U i r a í l v a t t

M iddletow n , O h io , E . U . A.
\  \ r  /  D i r e c c i ó n  t e l e g r ó f i c a :  A r m e o  M id d 1 e to > m «  ( O . )

\  y  S u c u r n a le g  y  r e p r e t e n t a n í e »  e n  l o e  p r i n c i p ó l a *
c i u H a d e t  d e l  t n w t d o

Tbo Arenco Inlernatlonal Corooration. Mldúletown, Oblo, E. U. A.
Ester Utór«adu un B  It w n o íl

Nombre  .......................................................................

Dlraccióo .........................................................................................................................................................................

................................................................................................................................PaíB..........................................................

Equ ipo  corriente 
de  io s au tom ó
viles

Buick

Nash

Oakiand

Pontioc

Hudson

Essex

M a r-
quette

Carburación 

perfecta
Com o equipo corriente de 
los automóviles americanos 
más populares, la carbura
ción Marvel ha establecido 
amplias oportunidades m un
diales para su venta y ser
vicio.

Estudie esta lista de auto
móviles equipados con car
buradores M a r v e l  y 
comprenderá fácilmente el 
amplio campo que se pre
senta a su venta y  servicio.
H ay tambián completas ins
talaciones de Marvel que se 
ofrecen en paquetes, para 
todas las principales marcas 
de automóviles. Pida a 
nuestro Departamento de 
Exportación in fo rm a c ió n  
detallada sobre !a lucrativa 
representación de ventas y 
servicio de estos carbura
dores. Hágalo en seguida 
Q u izas esté todavía dis
ponible su mercado.

M A R V E L  C A R BU R ET ER  
C O M P A N Y

Flint, M ic h ig a n , E. U . A .  

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c ió n  
3 9  W a t e r  S t .  N u e v a  Y o r k ,  E . U . A .

Aceptación  Internacional

J
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C O M O en  to d o  o tr o  n e g o c io , e l  buen  servicio  desarrolla  
ganancias en  e l  m e rca d o  d e  repuestos para autom óviles. 
E l taller d eseoso d e  aum entar sus actividades tiene ahora 

que  sum inistrar e l m e jo r  serv icio  p osib le .

E l tra b a jo  b ien  h e ch o  es h o y  d ía  cosa  fun dam en ta l, y  sem ejan 
te  tra b a jo  es e l resa ltad o  d irecto  de la com bin a ción  de experta  
obra d e  m a n o  y  m ateriales d e  irrep roch ab le  calidad.

A fo rtu n a d o  es e l ta ller q u e  se sirve d e  los P roductos  P erm ite 
. . .  p u es  estos repuestos “ d e  ca lid ad  con oc id a ”  resuelven  d e fin i
tivam ente e l p rob lem a  d e  los m ateriales.

L os prod u ctos  P erm ite  n o  son  el resultado d e  p u ra  suerte, sino 
p rod u ctos  a fortu n a d os . C onvénzase em p leánd olos  en  sus 
reparaciones.

A L U M I N U M  I N D U S T R I E S ,  I N C .

C I N C I N N A T I ,  O H IO ,  E. U. A . D irección  telegráfica: 

A lin i, C inc innati

UD. TENDRA M U Y  

BUENA SUERTE

con estos repuestos de

CALIDAD  C O N O C ID A

E L  S U R T ID O  P E R M IT E

Eos h»] O 9 de ale ación Permite 
Embolos do semiaeero Permite 
Válvulas Permite Diachrome 
Anillos de óm bolos Permite 

Pasadores do ém bolos Permite. 
Pernos Permite 

Bu)es Permite 
Silenciadores Permite 

Piezas Permite para bombos de agua

PRODUCTOS <IP PERM ITE
P E  R. /V\ I T  E

L O S  E M P L E A N  L O S  F A B R I C A N T E S  D E  M A S  D E  U N  M I L L O N  D E  A U T O M O V I L E S  A L  A Ñ O
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S P

Obtenga la 
satisfacción de 
la clientela con 
buen servicio 
de ruedas de 
repuesto

El servicio de ruedas y llantas 
metálicas de repuesto ha demos
trado ser un poderoso elemento 
para desarrollar los negocios de 
muchos comerciantes.

Produce buenas ganancias en 
beneficio de los comerciantes 
emprendedores que ansian au
mentar sus negocios sin recargar 
sus gastos generales.

Sírvase pedirnos información de
tallada acerca de cómo desarrollar 
lucrativamente este nuevo nego- 
'cio,

El servicio de Kelsey-Hayes es 
internacional.

K E L S E Y - H A Y E S  W H E E L  C O R P . 

Detroit, M ich ., E. U. A .
D l v U l o n e H  M o n n f u c l T i r e r f l 8 : 

D e tro it, M k h . .  is c k so n . M íe h .. A lb lo n , M ieh .i 

M o m p h is .  Tenn ,. B u ffa lo .  N .  Y .,

D iv is ió n  Canaben$«:

K e lse y  W heel Co.. L td .. W in d so r ,  Ont, 

D lvislD n  lie  ISxpurtaclDni 
1 9  W a to r  Stree t, N ueva  Y o rk , H . Y . ,  E . U . A .

D ire cc ió n  to lo flrá f ie a : W IO B L O O O .  N . Y .  

T odas la s  claves

KELSEY
-M AYES

R U E D A S  D E  M A D E R A .  

D E  R A Y O S  D E  
A L A M B R E ,  de 

D IS C O

G a t o  P a r a  N e u 
m á t i c o s  B a l o n e s
T ie n e  u n a  e a p a c id o d  d e  
2  t o n e io d a s  y  fe v a n la  d e  
10 p u lg a d a s .  D i s e ñ a d o  
e sp e c ia lm e n te  p a r o  ou* 
to m e v ile s  c o n  n e u m oti*  
eos b a l o n e s  lo s  e u o ie s  
re q u ie re n  u n  p u n ió  m u y  
b o íe  d e e le v a e io n y u n  le* 
vor>le e x c e p c io n a l.  N o .  7.

G a t o s  A j u s t a b l e s  
P a r o  R ep arac ion es
D e  g r o n d f s i r n o  u t i lid a d  
p o ro  e f e c t u a r  re p o ro c íe *  
nes u v e  re q u ie re n  la  e le *  
v a c íe n  d e í  a u to m ó v il.  N o  
t ie n e n  re so rte s. E stán  c o n 
t ro la d o s  p o r  u n o s  d e  sis*  
te m a  d e g r o v e d a d .  N o . 9 5.

G a t o  R e l í a b l e  
P a r a  C a m i o n e s
E s te  g o to  p o p u la r  t ien e  
u n  b o io  p u n to  d e  e leva*  
c ie n  y  u n  g r a n  ievonte . 
E s  Id e a l  p a r a  c a m io n e s  
co n  n e u m á t ic o s  3 0  z  5  y  

m a y a re s .  N o .  37.

A horre  Ud. d inero  
Com pre nuevos gatos

R E L IA B L E
Es una economía mal entendida conservar en ser
vicio gatos gastados por el uso. N o darán extra
ordinario servicio suficiente para compensar el 
tiempo que se pierde en repararlos. Además, los 
gatos que se están descomponiendo constante
mente hacen más prolongado el trabajo de repara
ción de un automóvil, y  muchas veces causan 
costosos accidentes.
Reemplace los gatos gastados por el uso con R ojos 
R E L IA B L E — los gatos más populares y  seguros 
de América. Los gatos más costosos no pueden 
dar m ejor servicio ni durar más largo tiempo. 
Los gatos R E L IA B L E  son fuertes, bien con
struidos, y trabajan tan suavemente como un 
pistón bien lubricado.
Pídase el c a t á l o g o  descriptivo de la línea 
R E L IA B L E  completa, que incluye equipo para 
Estaciones de Servicio, notable por sus distintivos 
para llamar los negocios,

Da papiamento da Exportación 
¡> 6 9  W .  V a n  R a r a n  S l r e e t *  O i l e a g o ,  lU .

ELITE MFG. CO.
l i o  OHIO ST-, ASHLAND, OHIO

Diraaaión eobtegráfica *'ELITE''
Ae«gúreB« qu« e» un Reliable— Bútqucse la  marea de 

fabrica

RELIABLEirÊJACKS
“ Todo lo  que el nombra Indica*'

HEAVY DUTY 
HI DRAULI CO

G oto  Hidroutico Reliable 
7T one la da s  d e  Capacidad
E ste  G o t o  h jd c a v líe o  p o r o  co m í,  
o n e s  t i e n e  u n a  c a p a c i d a d  d e  
7  te n e lo d a s  y  lev a n te  d e  10 pu l*  
g o d o s .  E sta  e q u ip a d o  co n  m eco*  
n ism o  d e  s e g u r id a d  p a r o  e v ita r  
s o b re  c a rg o .  E l N o .  7 0 .

..n

1

Este  R e lia b le  H e a v y  D u ty  H Id ra v *  

Ileo  p o ra  u so  g e n e ra l l le n e  una  

c e p a c id a d  d e  2 H  t e n e la d a s y u n  

le v a n te  de 10 p u íg c d a s .  N o .  5 0 .

«1 0 0 .0 0 « 4 8 . 0 0
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“ Fabricante 
Responsable^^

, , . uno  de los cinco puntos 
fundam entales p ara  el com er
ciante

El fabricante que ha demostrado su responsabilidad y  cuyos 
productos responden a cada uno de los cinco puntos funda
mentales para el com erciante, es aquel con  quien tendrá Ud. 
las más agradables y  lucrativas relaciones com erciales durante 
m ucho tiem po. Com o Ud. m ism o, verá que ese fabricante 
está desarrollando sus negocios no sólo para hoy sino también 
para mañana, para e l próxim o ano, para todos los  años por 
venir.

La National Battery C o. es la única fábrica que ofrece al 
com erciante nn com pleto n egocio  de acumuladores, que satisface 
plenamente los  cinco puntos fundamentales sobre los cuales 
estriba e l éxito, y  que son : la más alta calidad, garantía d e
finida, responsabilidad d el fabricante, rapidez en los embarques 
d e exportación  (con  fábricas en ambas costas) y  precios ra
cionales.

Compare nuestra representación con cualquiera otra que haya 
estudiado, y  escríbanos en seguida pidiéndonos información 
detallada. Le invitamos cordialmente a entablar correspon
dencia con nosotros.

NATIONAL BATTERY COMPANY
D epartam en to d e  E x p orta c ión , 3 9  W ater Street 

Nueva Y o rk , E . U. A.
D irección  te le ír á fica : ‘  W id b lo co ”

A C U M U L A D O R E S

Reg. r .  S. Pm. <)fr.

Construido como 
un cronómetro . . .

el N U E V O

BALON
OHAWK
CHIEF

Preásión en construcción en todo sentido! La 
organización Mohawk dedica im cuidado extraor
dinario a la construcción de este lindo e irrepro
chable neumático, cuya perfección se traduce en 
todos sus detalles.

Tenga U d. la plena certeza de que este gran 
neiunátíco se hará acreedor a la cordial aproba
ción de su clientela y que también ha de aportar 
mayor prestigio a su establecimiento.

El balón Mohawk Chief se ofrece en todos los 
tamaños corrientes. Sírvase pedirnos información 
detallada.

T h e M ohawk Rubber Com pany
16 W est ó lst Street, Nueva York, E. U . A .

D irección  telegráfica; "M ohaw k’ ’ New Y ork
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E S T E

Moderno Forro de Freno
ES I N A F E C T A D O  P O R  L A  E D A D  Y  L A S  

C O N D I C I O N E S  C L I M A T O L O G I C A S

A M E R I C A N

en Rollos
El American Bbakeblok—el moderno forro de freno, que no es 

de tela—es de una composición de carácter estable tratada en
teramente por procedimiento térmico. La estructura de esta com
posición no puede alterarse con la edad, condiciones climatológicas, 
elevadas temperaturas y grandes compresiones, como son las que 
se presentan en el severo servicio ordinario. Nunca pierde su 
completa efectividad de enfrenamiento primitiva, aiin después de 
desgastado al espesor de una hoja de papel.

El American Bbakeblok facilita una instalación rápida y per
fecta, y debido a que es un material que no puede comprimirse, 
exige menos ajustes secundarios.

Una pequeña existencia de sólo diez rollos sirve para los re
quisitos de 125 marcas y 400 modelos de automóviles de pasajeros y 
camiones livianos—satisfaciendo el 90% de las necesidades de todos 
los sistemas de enfrenamiento interior.

En adición a la nueva y conveniente forma de rollo, el Ameri
can Bbakeblok se suministra en tipo Keeper, en juegos de recu
brimiento completo, en tipo Tah-End y en tipo de empernadura 
de recubrimiento completo, llamado Bolt-On.

Pídanos información completa y  precios del American Beake- 
BLOK—el moderno y seguro material de forro de freno. Hay sólo 
un Brakeblok—el American Brakeblok.

AMERICAN BRAKE M ATERIALS CORPORATION
D ivisión  Auiom otris e  Industrial de la

AMERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY CO.
4660 Merritt Ave., Detroit, Midi., E.U.A.

Oficinas de Ventas: Chicago - Nueva Y ork  - San Francisco 
Departamento de E xportación : 39 W ater S t„  Nueva York, E . U . A .

n  A M E R I C A N  mjr
p r a k e b l o K

Con u n  m anóm etro  Dill no 
hay trab a jo  dudoso o incierto

No  h ay  incerteza , n o  h ay  duda acerca  d e  la 
correcta  in fla c ión  de un n eu m ático  cu an d o 

su  p resión  se m id e  co n  e l m an óm etro  D ill.
Este firm e , d u rab le  y  ex a cto  m an óm etro  de 
n eum ático  es in d ispen sab le  a to d o  em p lead o  
de gara je  o  d e  ta ller d ed ica d o  al servicio  de 
n eum áticos. Y  m u ch os  son  tam bién  los d u e 
ñ os  d e  autom óviles q u e  lo  in clu y en  en  su 
e q u in o  d e  herram ientas. Se o fr e c e  c o n  escala 
en  libras o  co n  escala  en k ilogram os.
L a  org an ización  D ill sabe ({ue “ las válvulas 
h erm éticas a l a ire p ro lon g a n  la d u ra c ión  de 
los  n eu m áticos .”  E l m od e rn o  surtido d e  acceso 
rios D ill para  n eum áticos está id ead o  y  con s
tru id o  para  in fla r  rápida  y  fá c ilm en te  lo s  neu 
m á ticos  . . .  y  para  con servar c o n  seguridad  el 
a ire en  lo s  n cum átieos.
L os p rod u ctos  D ill se em p lean  y  ven den  p or  
los p r in cip a les  fabricantes de n eu m áticos  del 
m u n d o . E l su rtid o  com p ren d e  válvulas d e  neu 
m áticos, in teriores  d e  válvulas, lapitas de 
válvulas, m an óm etros  y  m an driles de a ire , para 
autom óviles, cam iones y  b icicletas. L os  d is
tr ibu id ores em p ren d ed ores  sacan m u y  buenas 
ganancias d e  la venta d e  tod os  estos artícu los.
El M anual D ill sum inistra  in fo rm a ció n  co m 

p leta . P íd anos un  e jem p la r .

T H E  D IL L  M AN U FACTU R IN G  COM PAN Y 
C levela nd , O h io , E , V . Á.

f* ahripadof «n  pf Conotlá por la Dill Manufacturing 
Company o f  Canatló, f.trit, Toronto, Ontario.

Válvulas com p letas  y  p iezas para  válvulas de 
con stru cción  n orm al
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\ / E N D A  las Cadenas W eed y 
^  atraiga nuevos clientes a su 

establecimiento! Recomiéndelas 
con entera confianza, pues la 
marca Weed, desde hace más de 
un cuarto de siglo, es reconoci
da en todas partes como garan
tía de calidad superior y de trac
ción máxima.

Cada dueño de un automóvil, 
ómnibus o camión en su locali
dad presenta a Vd. una oportu
nidad de vender las Cadenas 
W eed y de aumentar sus benefi
cios, pues las mismas son fabri
cadas para todas las marcas y 

medidas de neumáti
cos y llantas macizas.

Pida más detalles

tantes o escríbanos 
directamente.

CADENAS
WEED

A M E R IC A N  C H A IN  CO., Inc.
N e w  Y o rk  C en tra l Buíld ing, N ueva  Y o rk , N . Y,, £. U. A.

D ire cc ió n  C ab le firá flea : A M C H A I N ,  N U E V A  Y O R K

R E P R E S E N T A N T E S  E N  L O S  P A Í S E S  I B E R O A M E R I C A N O S  Y  E S P A Ñ A  

Argentina— Palmer &  Co., Mweao. 574 Guatemala— Wm. T, ScouUar. 17 CtUo 
Bucnoí Airea. Orlente No. 3>A, Guatemala.

Bollvia— Cornolíua T . Qundlach. Oruro. México— General Commlsalon Co., S. A ., 
Brasil— 7 .  Latfourlau &  C o.. Rúa Buenos Apartado 61-B is. México, D . F.

Aires l i s .  Rio de Janeiro, 
CHILE— Wessel, Dural &  Co.. Val

paraíso.
Cesta 'Riea^Josó María Arce Co..

S. A .. Sao José.
Ceba— Recinrocíty Supply Co.. Cuba 

4d. Uabaua.
España— José Lópw Zucr&s, Calabria 

104, Barcelooa.

AC C O Paraguay— Palmer &  Co., Moreno
574. Buenos Aires. Argantlna. 

Puerto Rico— H. Qlyde Qregory,
Inc., Recinto Sur No, 45. Sao
Juan.

Uruguay— Palmer & Co.. Calle
Piedras 4ID, Montevideo. 

Venezuela— Bornardo Jurado-Blanco, 
Plaza Pastora No. Id. Caracaa.

U N  P U L I M E N T O  
V E R D A D E R O

Para satisfacción completa de sus 
clientes

siem pre venda el m e jor

EL MEJOR ES 
WHIZ LUSTERIZE

No hacemos pretensión alguna, sino que 
invitamos a que hagan una comparación 
con la marca que estén usando. No importa 
cuál sea la marca, WHIZ LUSTERIZE 
probará su superioridad en

USO ACTUAL 
No hay que frotar fuertemente

El Lim piador Lusterize 
W H IZ se usa para 
restaurar el brillo a los 
acabados de autos que 
se ban puesto opacos. 
Lim pia y  remueve las 
manchas.

Cera Lusterize W H IZ 
protege el acabado por 
m uchos meses deposi
tando una capa dura de 
cera. No se manchará 
con  la lluvia.

A plíquela  a todos los AUTOM OVILES 
NUEVOS— esto significará ganancias y clientes 
satisfechos.

U no de los productos W hiz 
couocidos universalmente

Soliciten muestras e  información

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO.
CAMDEN, N. J., E . U. A.

T O R O N T O , C A N A D A
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Ponga este pedestal de exhibición SPARTON a tra b a ja r  en 
beneficio  de su negocio
A  LOS vendedores antorizados para vender los 

productos SPARTO N  les suministramos gratu
itamente el presente pedestal de exhibición  de 

bocinas Trum pel L. Los dos m odelos de bocina 
SPARTO N  Trum pel L  y e l m odelo de bocina SPAR
T O N  SOS-L van montados en este pedestal de exhibi
ción  de ñno nogal. Este pedestal 
se suministra gratnitamente al 
representante que nos com pre 
dos pares de bocines Trum pet L 
y un par de bocinas SOS-L. De 
estas bocinas un par de Trum
pet L y  una de SOS-L van mon
tadas en el pedestal de exhibi
ción. E l otro par de Trum pel 
L  y  la otra bocina SOS-L se 
suministran en una caja. Todas 

las bocinas tienen enchape de crom o y se 
suministran completas, incluyendo sostenes 
de m ontaje para su inmediata instalación en 
el antomóvil.
Gustosamente enviaremos a los comerciantes interesados ejem plar de nuestro catálogo 
en que dem os in form ación  completa sobre todo el surtido de bocinas SPARTON, 
incluyendo precios y  descuentos. Pídanos en  seguida toda esta inform ación.

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY
O f i c i n a  d e  E x p o r t a c i ó n  y  S a l ó n  d e  E x h i b i c i ó n

461 Eighth A v en u e , N u eva  Y o rk , E . U . A .
FABRICA «■ JACKSON, MICR., E. U. A . Ditecoión IclegrSfica: "BAFILET, N. Y .”

P a r a  ¡ a  E u r o p a  C o n i i n a n t a t  e  I n g l a t e r r a ;  R .  T .  J a m a r o n ,  
f i e u i U y ,  i/ S a in a ,  P a r t s ,  F r a n c i a .

Lo sum inistram os
GRATUITAMENTE

3 4  A v e r n e e  d e  N e u i l t y ,

F abricam os ta m b ién  lo s  a fa m a d os ra d iorrecep tores  S parton

P ara  que el lavado de autom óvil 
resu lte  lucrativo  se necesita 

alta  presión
L a  e x p e r ie n c ia  p r á c t ic a  d e  lo s  ü lt lm o s  d ie z  a ñ o s  m u e s tra , d e  u n a  m an era  

1 In e q u ív o c a , q u e  n o  h a y  é x it o  n i  g a n a n c ia s  e n  e l la v a d o  d e  a u to m é v lle a  
cu a n d o  p a ra  e l  t r a b a jo  se  e m p le a n  e q u ip o s  p e q u e ñ o s  d e  b a ja  p re s lé n . 

P a r a  o b te n e r  v e r d a d e r a s  g a n a n c ia s  en  e l la v a d o  d e  a u to m ó v ile s  se  n e c e s ita  
u n a  la v a d o r a  H a r d ie  g r a n d e , q u e  s u m in is tr a  d e  12 a  3S g a lo n e s  p o r  m in u to  
a  u n a  p re s ió n  d e  400 a  600 lib r a s . L a  H a r d le  se  c o n o c e  e n  to d o  e l m u n d o  
c o m o  la  la v a d o ra  d e  a u to m ó v ile s  d a  c u y o  fu n c io n a m ie n to  a  m á x im a s  p re 
s io n e s , s in  p a ra liz a c io n e s , m o le s t ia s  n i g a s to s , s e  p u e d e  s ie m p re  co n ñ a r  de 
u n a  m a n e ra  im p líc ita  e In co n d ic io n a l. L a  la v a d o r a  d e  a u to m ó v ie s  H a r d le  
es tá , e n  re a lid a d , c o n s t r u id a  p a r a  fu n c io n a r  c o n t in u a m e n te  a  su s  p re s lo n e e s  
m á s  a lta s .

L a s  la v a d o ra s  d e  a u to m ó v ile s  H a r d le  s e  o fr e c e n  en  v a r io s  m odelo®  p a ra  
s a t is fa c e r  to d o  r e q u is ito  in d iv id u a l o  p a r t ic u la r . L a s  h a y  d e s d e  el m o d e lo  
s e n c illo  d e  u n a  s o la  p is to la  o  s tir t id o r , p a r a  lo s  g a r a je s  o  p u e s to s  d e  a b a s te 
c im ie n to  p e q u e ñ o s , h a s ta  e l  g r a n d e  d e  6 u  8 p is to la s , p a r a  s a t is fa c e r  los  
r e q u is it o s  d e  lo s  g a r a je s  y  o tro s  e s ta b le c im ie n to s  s im ila r e s  d e  g r a n d e s  a c t i 
v id a d e s . S írv a se  p e d im o s  e je m p la r  d e l c a tá lo g o  d e  la s  la v a d o r a s  d e  a u t o 
m ó v ile s  H a r d le  y  d e  o t r o s  e q u ip o s  e s p e c ia le s  p a r a  g a r a je s  fa b r ic a d o s  
e s ta  o r g a n iz a c ió n .

H *  M ' R O B I N S
e x R o w T

l a i o  M A D I S O N  A V E .

C O  M P A N Y
A C T O R  

S K T P ^ O I T  ,  UI-S5 •
La lavadora do Dlesa» 
Hardle aDorta al taller 
de rsparaclonea un 
medio fácil, rápido y 
económico D&ra ía llin* 
pieza de piezas.

Mostrai.Toa arriba la lavadora <le auiomóVlloi Hardle de dos 
pistolas, para servicio pesado. Suministra 12 galones por 
minuto, balo una presión de 400 libras. El depósito pare la 

lolucló'n limpiadora, instalado entre las 
patas, Queda a elección del interesado.

El equipo Har* 
die p a r a  la 
medición de aire 
e inflación de 
neumáticos n o 
tiene rival.

Las grúas hidráulicas 
Eordle facilitan los tra* 
bajos debajo del cliséis.rjW  H A R D I E  Presión- fá
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CAM IONES
IV2 a 12 toneladcíS'^'motores de 6 cilindros

Chasis de 
IV2 tonelada 

^ 7 95 .00

Los Distribui
dores "Sterling”  
están p rote idos  
por la pericia 
gauado durante 
24 a ñ o s  de 

fabricación de 
camiones 
buenos.

MODELO F B -8 0— CAPACIDAD, 4  TONELADAS 
PIDANOS DETALLES D E AGENCIA EXCLUSIVA

S T E R L IN G  M O T O R  T R U C K  C O M P A N Y
Fábrica en M iiwaukee, W is., E . U . A . Departamento de Exportación Dirección telegráfica: Sterltruck, N ew  Y ork

250 W. 57th Street, Nueva York, E.U.A.

Este ñ nuevo rectificador de cilindros, de tipo 
rígido, sirve para los automóviles america- 

nos y los europeos
Ei A M M C O , M odelo R, tiene la amplia escala de 56  m m . a 4  pulgadas

Modelo R

L o s  com ercia n tes  del ram o puede a h ora  eleg ir d e l surtido  
d e  rectiñ ca d ores  d e  cilin d ros  AM M CO una herram ienta 
qu e  ha  d e  sa tis fa cer  exactam ente  su s  requ is itos  loca les . 
N o  h a y  necesidad  de tener en  existen cia  m ás de u n  s o lo  
tam año de rec tiñ ca d or  de cilindros*.

S encillam ente e lija  el re c tiñ ca d o r  que sa tis fa ce  sus re> 
q u isitos  loca les.

E l re c tiñ c a d o r  A M M CO, M od elo  R , se  con stru y e  sobre  
lo s  m ism o p rin cip ios  del AM M CO, M od elo  E , p ero  su 
e s ca la  b a  s id o  a lterada  para  que pueda serv ir  no  s ó lo  a 
la s  m ás co n o c id a s  m arca s  de autom óviles  am erican os, 
s in o tam bién  a  las m arcas m ás populares de veh ícu los  
europeos.

C om o to d o s  los  rectiñ ca d ores  d e  cilin d ros  A M M C O , el 
presente  m od elo  fim cion a  y  se a ju sta  co n  fa cilid a d . Esme* 
rila  c o n  gran  ra p id ez  y  p o s it iv a  exa ctitu d . E s un m odelo 
de c in co  p iedras, y  p o r  esta  razón es  el re c tiñ c a d o r  m ás 
a  p ro p ó s ito  para c ilin d ros  co n  ranuras en  la s  bielas.

R ectiñ ca d or 
AM M CO 

T ip o  Seco

AM M CO 
M od elo  E

B1 U4 Be a«ue en un luíir donde casi ledos loe lutomdrilei lóceles ion 
SH ‘  Bntonces el Modelo B, cuy» eecila e* de

coíioio pace eutomó.iles aaerl- cinO!, elija el AiniCO, Upo leco. No necesita aspirador o limpiador, 
a  Boeuco y esmerila con rápidos. 8ü precio, completo, os de Í 2. . 00. 
« ii.r I i r  .  , 2* donde biy aulotndrllcs americanos y eucopcos,elya el Modelo B, cuya escala ea de 68 mm. a 4", con la aue se cubran 
WdOB loa lamaflos corrientes de cilindros americanos y europeos.
Pídanos en eeeulda inrormaclón detallada sobre loa rectlflcidore» de 
clllndroe y otras berramlentas AMMCO espedaloa para talleres de 
roparecion. Pídanos también Informacldn sobre nuestra olería especial a los comerclaotea del ramo. —w . - .

Automotive Maintenancc Machincry Company
238  M AIN  ST ., CAM BR ID G E , M A SSA CH U SETTS. E . U . A .

Dirección telegráfica: MCKIM, BOSTON,

Agosto, 1931
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Denota acúmen comercial el 
emplear siempre los legítimos 

cojinetes Timken
Es tan difícil granjearse la confianza del dueño de un automóvil 
como fácil es perderla. Una reparación o un reemplazo ineficaz o 
incorrecto puede destruir la confianza que se desarrolló después de 
mucho tiempo y de muchos buenos trabajos.
Los mecánicos competentes saben que no existe ventaja do conve
niencia alguna en el empleo de piezas que no sean las legítimas. 
Cuando Ud. instala los legítimos cojinetes Timken, restablece en el 
vehículo el funcionamiento y buen servicio completo que sólo estos 
productos pueden impartirle. Esto es lo que el dueño del automó
vil quiere y está dispuesto a pagar el precio equitativo que se le 
cobre por el servicio. Los substitutos no sirven, porque no hay nada 
que pueda reemplazar la experiencia, la previsión de manufactura y 
el acero especial que la organización Timken combina en la construc
ción de sus productos,
Es fácil obtener e instalar los legítimos cojinetes Timken, Ase
gúrese de que su abastecedor sea firma debidamente autorizada para 
vender los legítimos cojinetes Timken, los cuales se indentifican 
como tales, por la marca ‘‘TIM KEN" que va estampada sobre la 
taza y el cono de cada uno. The Timken Roller Bearing Service 
and Sales Company, Cantón, Ohio, E. U. A. Dirección telegráfica: 
“ Timrosco.”  Oficinas de exportación; 16 West 60th Street, Nueva 
York, E. U. A .; 409 Olive Street, Dallas, Texas. E, U. A .; 1800 
Van Ness Ave., San Francisco, Calif., E. U. A.

R F .P R E S E S T A N T R S  E X C I -V S IV O S  D E  V E N T A S  
Arsentlnn— Ilenry W, Peabody & Cía.. Arenlfla da Mayo 1370, Buenos AJraa, 
Brasil— B. It. Raod, Búa Senador Dantas No. 37. B io  de Janeiro.
Chile— B. Roeheltc, Paaaíe Barolo 850, Buenos Airee, Areention.
Colombln— 'ültmninreB Corporation, 82 Beavcr St., Nueva lo r k , E. TJ. A.
Culit— C. n .  MacTCny, Avenida 7, entre $4 y 30, Reparto Miramar, Hahana. 
Ecuador— L- .4. laivnlio I.Z.. Carrera Venezuela No. 83. Onilo. Ecuador. 
Pillpiiina— Muller & Plilppa (Manila) Ltd., PaciflC Bldg., Manila.
Filipinas Alian Automotive Bxporl Company, 163 F irst Street, San Frnnelaco,

Calif.. E. U. A.
truatemnla— Ultramares ( ‘orporatlon. 82 Beaver Street, Nueva Tork. E. ü . A. 
Mpvieo— J. E. F,etrndn. Apartado 670., Ciudad de M ívico, D. F .
M6vlco— Estados de YnenlAn, Canipec’ lie. Chlanaa y Tabasco— rranciaco Preve, 

Boom 807. 1150 B ’ way, Nueva Totk, E. U. A.
Panamo— Omphroy'e Auto Stipply, P. O. Drawar 7 .  Aneon, Canal Zone. 
ParaKuny— Henry W . Peabody & Cía., Avenida de Mayo 1370, Buenos Airea, 

ArcPTitlna.
— Alfrpí! Pnllifier, Calle Correo iflO. Lima.

Puerro Rico— Julio T , Rodrlpuez, C8 R- Broa Street, p . O- Box 1325, aan 
Juon.

'üruRuay— E. Rouhotte, Pnsfije Barolo 359. Buenoa Aires, Argentina.
Tenezuela— Manuel C. IVrPZ H ijo, A pnm do 537, Carácas.

Cojinetes de Rodillos Cónicos

Los aparatos DeVilbiss de pintar 
pueden ser aumentados en volumen y 

capacidad a poco costo
Debido a que todos loa aparatos 
DeVilbiss de pintar por pulverización 
para talleres de automóviles son dise
ñados de form a que pueden adaptarse 
entre sí, todo cliente puede comenzar 
adquiriendo un aparato de poco  precio 
y  aumentar su capacidad a m edida que 
su trabajo lo requiera. Esta gran 
ventaja ha sido ret»nocida  por miles 
de talleres de pintura en todo e l mundo, 
cuyos dueños encontraron de gran 
ahorro el empezar con un aparato 
DeVilbiss e ir m odernizándolo poco  a 
poco.

D e V i / b i s s

T H E  D E V IL B IS S  C O M P A N Y ,  Toledo, O hio, E. U. A.
R E F R E S E V T A V T E S ;

A R G E N T I N A —Geoertl Electric, 8. A.—Buenos Airee. B R A Z I L — loietnatlooal 
Mschlnerr Co.—Blo de Janeiro, Sao Paulo, Fernombuco. C H I L E — Internstlooal 
Machinery Co.—Talnaraiso, Aniofaststa, Santiago; Nitrato Agencies. Ltd., IquL 
que. C O L O M B I A — International General Electric. 9. A.—Bogoti, Barranqullls 
Cali, MedeUln. C U B A — Thrall Electric Co.—Habana. E C U A D O R — Lery Her
manos—GuaitQuIl. E S P A Ñ A — La Aceitera Exportadora, S. A. Barcelona, (Ofl- 
cicas ec Madrid, Bilbao y Valencia). P I L I  P I N  A ^ - F a c l f l o  Commercial Co.—  
Manila. M E X I C O — Bngineering Equiprnent Co., Ciudad de México, P A N A M A —  
Panaoia Hardware Co., Ciudad de PanamL. P E R U — Internationa) Macbiccry Co. 
—Lima. P O R T U G A L — Boihencourt Bros.. Ltd.—Lisboa. P U E R T O  R IC O —  
Sucesores de Abarca—San Juan. U R U G U A Y — Genere) Electric, S, A.—Monte
video. V E N E Z U E L A — Internationa) General Electric, S. A.—Caracas. Maracalbo.

K qxaiix i n o rm a l ele Ion p r iu H p a le s  fn b ricsm tes  de cnja8.

Na, 99 
Cerradura 

BÍratoria oara 
puerta 
traaera.

L a  razón  quo ju s 
tifica  el uso de la 

ferretería  H ANSEN 
co m o  d o ta c ió n  norm al 

p o r  p a rte  de los  p rin c i
pales fa br ican tes  de ca rr o 

cer ía s  y  ca ja s , es m uy 
fá c il  d e  com prender. E sta  

ferretería  se  con stru y e  para 
resistir el s erv ic io  m ás ru d o . De 

co n stru c c ió n  m uy sen cilla , pero  
fírm e, y  hecha  de m ateria les de 

p rim er ord en , esta  ferretería  dura 
m u ch o  m ás que la  ord inaria . L a  ferre

tería H AN SEN  s ifn if íca  invariablem ente , 
ca ja s  o  ca rro ce r ía s  d e  m e jo r  con stru cción .

' E m plee exclusivam ente  esta  ferretería . P id a- 
'n o s  ca tá lo g o .

A. L. HANSEN MFG. CO.
5037 RAV C N SW O O D  AVE.
Direnión telegráfles—Alhanseneo

C H IC A G O , E« U . A«
Establetldo en 1920
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^ )E g ) lP O  PAia ESTACIONES DE S E m C T O ^
Este levantador giratorio K R W  de tipo hidráulico puede levantar 
6000 libras a una altura de 50 pulgadas en 40 segundos con 

una facilidad y seguridad admirable . . .

M odelo  No. 123

^  S el tipo ideal de levantador para el taller y el garaje moderno.
Ocupa poco espacio y no exige el desagradable, incómodo y peli

groso foso o plataforma. Puede girar a cualquier altura y está siem
pre bajo gobierno absoluto. Facilita enormemente el engrase y lubri
cación, el lavador, la verificación de los frenos, la inspección general y 
la instalación de piezas, etc.

Sírvase pedirnos in form ación  detallada sob re  cualquiera de los siguientes equipos K R W
C om presores d e  A ire G atoa H ldrftnlleo»  L evantadorea  G lrato- rloa de A atonidvflea  L im p iad ores u l V acio  C lenncrette

L im p iad o res  de M otorea 
T a la d ro s  E léctr ico s  
In y ec to res  d e  G rasa  
E scap o  ratea de Acero  F ren sna H ld rfia licn a

L a vad oras de A utom é-  v llc s  
G rdas d e  A a x illo  
P ixlveriaad ores de P ln -  tixra

Esm erllnflloraa E lé c tr icasGrtkas d e  C adena  M ostradores de Acero  E scrftorioa  de Acero» etc.

K.R.mSON " BDFFAIO, N.Y. E.U.A.
D ep a rta m en to d e E x p o rta ció n . V26 L iberty  SU  NuevaY>rli,E.UA.

más 
importante 
surtido de 
llaves que 
se haya 
agrupado 
en un juego 
conveniente

La nueva caja de 
llaves Superrench 

de Williams

Su número rte catálofíc ea 
10 0 1 , o cnusa de Que estn 
Aümimble Coja de Llnvea 
Superreoch tiene iiill y  itu 
U6oe. Contiene llavee pnru 
todo tipo do trabajo, desde 
las más i)eQue&a»< liuain 
los ID ó 8 grandes pnrn 
vicio pesado. Veinte di
ferentes aditnmienioH de 
socltets ( cubos)— treintn
y nueve soekeU (cubos), 
deade 5 /32" a 1 % "— un
Juego completo de llaves para levas de válvula a y de Uavea Duohei de 
boca cerrada, modelo de codo doble.
Adenkñs de las Un ves, In misma en ja  es una grao conveniencia por lo 
práctica cjue es. Es de lámina gruesa de acero, está firmemente re
forzado y  su tapa tiene una bisagra muy firme y de loogltacl completa, 
Está provlaia de candado y eii au fondo lleva grandes rodajas que fun
cionan eu cojinetes de bolas. Tiene amplio espade interior pora guardar 
ropn de trabajo y berra mientas especiales.
Con esta notable caja de berra mientas Superroncli, queda Dd. preparado 
pora bacer cualquier trabajo, desfle pequeCus rciuirucloiies eléctricas 
liflsta trabajos pesados en camiones, ómnibus y tractores.

J. H. WILLIAMS &  CO.
O f i c i n a s  p r i n c i p a l e s :

75 Spring Su, Nueva York, E. U» A.
Agente de venias en ICe;

Casnnellas j  Cortadellas, Casanova, 50 Barcelona 38

SOBRESALEN ENTRE TODAS
— en perfecto acabado y en durables propiedades 
permeables. Las telas de capota POCONO son las más 
preferidas por los comerciantes del ramo en todo el 
mundo.

PO CO N O  R U B B E R  CLOTH  CO.
TIIENTON. N. J .. E . U. A.D irecc ió n  tclemrfiftcn: “POCONO” T ren ton
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UNA GRAN 
COMBINACION

La C om binación  de 
R ep u esto» d e  S ervi
c io  W h itak er N o. 24 
con sta  de 90 cables 
d e  a cu m u la d or ad ap 
tab les  a 29 d e  las 
m areas d e  a u to m ó 
viles  m ás con ocid as , 
15 ju e g o s  d e  cab les  
de encend ido y  1200 
pies d e  ca b le  (12 
carretes d e  100 pies 
de cab les  su rtid os) 
para  tra ba jo  general 
en autom óviles.

Et pedestal de exhlhieién ilustrade aquí se 
Buninlstra graluitomeate con la presente com- 
blRación d e  esbles.

WHitÁKER
A U T O M O T IV E  C A B L E S

D e p a r l a m e n f o  d e  E x p o r t a c i ó n

WHITAKER BATTBRY SUPPLY CO.
KANSAS CITY. MO-, E. U. A. 

Dlreeción telegrafié a : ** V h itb  ateo**

Barra perforadora H A LL
P a r a  la  e x a c t a  r e c t i f ic a c ió n  d e  c i l in d ro s  d e c e n -  
t ra d o s , r a y a d o s , o v a la d o s  o  d e fo r m a d o s . C a p a c i
d a d : d e  2 í s "  a  (52 a  140 m m .) .  S e is  c a b e z a s  
p e r fo r a d o r a s  d e  2 A "  a  2 % "  (52  a  67 m m .)  de 
2 H "  a  S 'A " (67  a  83 m m .)  d e  3 "  a  4 " (76 a  101 
m m .)  d e  3 (4 "  a  4 (4 "  (83 a  140 m m .)  d e  4 "  a  5"
(101 a  127 m m .)  y  d e  6 "  a  5 H "  (127 a  140 m m .) .
C a d a  c a b e z a  t ie n e  s e is  cu c h illa s  d e  a c e r o  d e  a lta  
v e lo c id a d , y  u n  a  ju s t e  m io r o m é tr lc o . L o n g itu d  
d e  p e r fo ra c ió n , 14",

Autom ático
D e s p u é s  d e  a ju s t a d a  la  b a r ra , s e  p o n e  
en  m o v im ie n to  y  n o  n e c e s ita  m á s  
a te n c ió n  h a s ta  q u e  s e  c o m p le ta  la  
r e c t i f ic a c ió n . L a  b a r r a  d e v u e lv e  a u t o 
m á t ica m e n te  la  c a b e z a  p e r fo r a d o r a  a  
la  p a r te  s u p e r io r  d e l  c i l in d ro  y  p a ra  
e l m o to r . L e  b a r ra  t ie n e  2 v e lo c i 
d a d e s  y  t r e s  a lim e n ta c io n e s . L le v a  
m o to r  d e  (4 H .P . d e  60 p e r io d o s , 110 
v o lt io s  d e  m a r c a  G e n era l D le c tr ic .
O tro  m o to r  q u e  n o  aea  e l a n o ta d o  aqu i, 
a  p r e c io  a d ic io n a l. L o s  c o j in e t e s  sbn  
b ie n  la rg o s , d e l  t ip o  c ó n ic o  
d iv id id o  y  c o m p le ta m e n te  
a ju s ta b le .

O tro Equipo H A L L
E l H A L L  e s  e l s u r t id o  m ás 
c o m p le to  d e  e q u ip o s  r e c t i f i 
c a d o re s . C o m p re n d e  e l r e c 
t if ic a d o r  H A L L  U X  d e  p ie d ra  
d e  a m o la r , p e d e sta l d e  re c t if ica d o r , r e c e p to r e s  d e  d e sp e r d i
c io s , H o n o V A C , a m o la d o r a s  d e  f r e n o s  h id rá u lic o s , a m o la d o ra s  
d e  o r i f ic io s  d e  p a s a d o re s , e t c . P id a  a l r e p re s e n ta n te  d e  la  
H A L L  m á s  c e r c a n o  in fo r m a c ió n  d e ta lla d a  d e l e q u ip o  q u e  ITd. 
n e ce s ite .

TH E HALL M ANUFACTURING CO.
Toledo, Ohio, E. U. A.

Ek) el Can»di: Hall Qear & Uacblns Co.. Ltd., Toronto, Ontario, Csoadá 
fUoreeentcHte en Europa: fUpretentanto en ta AroenUna:
M&SSKS. MORRIS & INOIUM. OTTO EBERSO.S,
24 nuiburr Squsre. CtiUIs de correo 12?,
Londrea, K.C.9. Ingl alerta. BueoM ilrea. Arcaotina.

E. U. GONZAIiPa. Calle 31. No. 430. Habana. Cuba

El tono  agradable 
que hace u n  com prador de 
todo autom ovilista que lo  oye

U n a  b o c in a  n u e v a  y  m e jo r — la  S u p e r -T o n e  p r o d u c e  un 
s o n id o  m u y  a g r a d a b le  y  d ist in to , q u e  l la m a  la  a te n c ió n  de 
lo s  a u to m o v ilis ta s . E s  u n  g r a n  b o c in a , c u y a  v e n ta  e s  d e c i
d id a m e n te  f á c i l  y  lu c r a t iv a . E s  u n a  b o c in a  se g u r a  p a r a  to d o  
lu g a r , q u e  se  im p o n e  ta n to  en  e l  m o s t r a d o r  c o m o  e n  el 
ca m in o . ,

L a  S u p e r -T o n e  es  u n a  b o c in a  a u to m á t ica  neulraática . 
F u n c io n a  m e d ia n te  la  fu e r z a  d e  a s p ira c ió n  d e l m o to r . N o  
h a y  n e ce s id a d  d e  co n e x ió n  e lé c tr ica . Su lin d o  a c a b a d o  d e  
e n ch a p e  d e  c r o m o  es  m u y  d u ra b le . U n a  b o c in a  m u y  iltll, 
s e g u r a  y  b on ita .

O fr e c e m o s  ta m b ié n  la  S u p e r -T o n e  e n  m o d e lo  g e m e lo  r e c to  
y  e n  m o d e lo  c u r v o  s e n c illo  o  g e m e lo .

L A

N U E V A E ^ su per -to ne
E. A. LABORATORIES, INC.

B rook lyn , Nueva Y o rk , E . U. A.
Dlrecoión lelagrifiea; **EALAB**
R e p r e i e n t a M e e  en el O r i e n t e  
DODGB & SEYMOUR, LTD.,

53 Parlt F lac«. Tork, E. Ü. A.
D i a t r i b u i d e r e t  y  r e p r e s e n t a n t e »  e n  t o d a »  l o s  p a i s e s  d e l  m u n d o

S I E M P R E

SILENCIOSOS 
E XACTO S 
SEGUROS 

G A R A N T IZA D O S
V d. 00 puede comprar engranajes m ejores que los

ENGRANAJES W ARNER
W A R N E R  G E A R  C O .
División de P iezas de Servicio 
Muncie, Indiana, E. U . A .

D irecc ió n  telegrá fica s W A R N E R G E A R
T o d m  c o m tÉ n ic m e ió n  d e b a  d U iflr tm  d ira cim n erU a  a  la  / i M i m

72 E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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¡Nuevos!

Ensayadores A utom áticos
De F renos W e a v e R

E) eosayador elegida para Inspecciones de seguridad pública ofi
ciales en centenares de importantes ciudades de los Estados Unidos, 
el Canadá y otras grandes o  aciones del mundo, debido a su exacti
tud. rápidos y construcción flnne y duradera, ha sido ioTarlable* 
mente el Wenver. Este admirable equipo se ofrece ahora en nuevos 
modelos perfeccionados para satisfacer todo requisito de serTlclo 
práctico.

P u n e U ) n a t n i e n t o  s e n c i l l o — El automóvil se enfrena sobre 
la plataforma. El esfuerao de enfrenamiento de cada freno queda 
indicado en libras por la columna líquida que hay en cada uno de 
los cuatro tabps colocados en la cabeza del ensayador.

V e n d e  s e r v i c i o s  d e  r e p a r a c ió n ^ ^ a b lU tu  a los dneCos 
para ensayar ellos mismos e) estado de sus frenos.

T r e s  ta m a ñ a s~ ^ E l  Júnior para automóviles y camiones livia
nos: d  Universal para todo automóvil de pasajeros y  vehículos 
comerciales livianos; el Heavy Duty para camiones 7  ómnibus 
grandes y pesados.

Í * id a n o s  i n f o r m a c i ó n  c o m p l e t a .

WEAVER MANUFACTURING CO.
SP R IN G F IE L D , IL L IN O IS , E . U . A.

O i r e c c i ó n  e e l é g r ó f i e s :  “ W E A V E R * '
C l a v e s :  A e m e ,  B e n t l e y  7  W e s t e r n  U n l o a

Estas cadenas han sido aprobadas y 
aceptadas para servir de equipo original 
de fábricas, por numerosos ingenieros de 
automóviles. Son dotación norm al de 
muchos de los m ejores automóviles 
norteamericanos. Em plee Ud. las 
W H ITN EY  en sus trabajos de reposión 
o  repuesto de cadenas de distribución. 
Obtendrá así buenas ganancias y  las 
satisfacción de su clientela.

CADENAS DE DISTRIBUCION

Importante para los 
Dueños de Garajes y 

Fabricantes de Carrocerías
L os gara jes y  los  talleres d e  rep araciones d e  carrocerías 
m od ern os están h acien d o  m ejores  traba jos  en  m enos 
tiem p o  y  co n  m en ores gastos usando la  S oldadura  de 
C arrocería  K estcr. N o h ay  necesidad de costosas herra
m ientas n i de larga exp erien cia  para p ro d u c ir  u n  traba jo  
p e r fe c to  c o n  la K ester. Sírvase escrib irn os en seguida, 
d á n d on os  e l n om b re  de su  abastecedor de m ateriales, 
para  enviarle gratuitam ente una m uestra e  in fo rm a ció n  
detallada.
A  l o a  e o m e r c ia j i t c B  d o l  r a m o ^ — H a y  u n  m e r c a d o  i l i m i t a d o  p o r a  t o d o e  
l o a  p r o d u c t o s  K e a t o * .  P í d a n o a  i n f o r m a c i ó n  c o m p le t a ,  in c lu y e n d o  
p r e e lo a  y  m u e s t r a s ,

K E S T E R  S O L D E R  C O .
L a  In trodu cto ra  d e  la  so ld ad u ra  eon fun dente  an  su  ndoloo y  la  fá b r ic a  tnáa 

gran d e  de l m und»  de este producto

7 0  F e r g u s o D  S t . .  N e w a r k .  N .  J . .  E .  E .  A .
D ire t s ló i i  t e le g r i f l c i :  " K E S T S O L D E R , ’’ N ew ark

PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES

Pedal de 
A celeración  

Fulton
N o. 4 0  A

E l  especlul adltninl- 
enio ds "cojinete de 
tinla.t" y el pivote 
de tulén equlUbrndo 
aumenlao la lu&ridad 
da la alImentaclÓR 

oor pedel. Un bonito artículo do equipe con lu 
RTuess aÍni{ÁadllIa ds cnucho negro y  mareo 
metálico brillante. El Insenluao pe.ttlllo de re
sorte, lluatrado en el círculo, facilita iu In- 
aUlacldh y  deamontnje. De conveniente tamsfio 
— 10 pulgadu de longitud y 2M  pulgadas de 
anchura— en la forma natural del niá y ccn 
curva para ajustarse a Ja auela del zapato.

B ocina
H i-W ay
Fulton

firelte u n  a rm oo loso  son ido  
de cuatro  ootas m usicales, 
que rapercut» com o una  
corneta. Be oye a g ra n  
d ls ta n d a — p o r laa  co)lna<i. 
alrededor de curva», a 
travos de  loa bosque».
U n a  bocloB  m u y bonita.
Aprovecha e l g a s  del s i -  
cape para  su  ru iiclona*
B len to . N o  depende en 
a ln g á n  sen tido  de l acu 
m u lador— lo  que CA un  
g ra n  factor de  securidatt.
6o ofrece pa ra  todo» li»>i 
au lom érU es, en Jos tam a-  
Sos s igu ie n te » : F n rd  8pe- 
ctal. N o . 1 para  autnm ó* 
r i le t  pequeAos, No. O 
para  autom óvUes de re g 
u la r tam año. N o . OD pera  
los autom óvllaa grande».
9e ad aa ta  m u y b ien  a l  
o so  eo en botes de  m nior  
de g a so lin a  y  yates. )o- 
eomotoras de g a so lin a  y  
tractores con nuiior de  e sp lo a ío a  lO'

Viseras F u lton  V U orcttes

Proteccló 'n  com pleta cnntra e l re s
p la n d o r de l so l y poderosa lu z  de 
faro les delanteros. S e  a ju sta  a la  
estatu ra  del conductor. T á c l l  de  In s 
t a la r  en e l arco de la  capota ad e n 
tro  de l veh ícu lo. Se  p l ie g a  sobre  el 
techo de l au to m ó v il cuando  no ae usa, 
L in d o  acabado de laca  de c r is ta l  y  
dorado. Sa t is fac e  una  verdadera ne
cesid ad. So  vende un p a r  en caja  
a s  cartón.

THE FULTON COM PANY
7 5 lh  o n d  Ñ o t ío n o l Ave»., M llw o u k a a , W ise e n sin ,  6, U . A .  

D irace ion  lele^raffea: "F u lle o ”  — Todo» le» eleve»
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EmpaQuetaduras Víctor

V IC T O R  
MFG. 6l GASKET CO.

S 7 5 0  R O O SE V E L T  R.D. C H IC A G O . E.U.A.

El Fabricante de Empaquetaduras Mayor del Mundo

MUELLES TUTHILL
d e  su p er io r  calidad d esd e h ace cincuenta  años

Pídanos ejem plar de nnestro catálogo de especificaciones de 
muelles de repuesto y oferta a los comerciantes al por
mayor.

TUTHILL SPRING CO.
E n a b U d d a  e n  1 0 8 0

CHICAGO, ILLINOIS, E . U. A.
D i r e c c i ó n  l e U g r á f i c e i  TUTHILL CHICAGO

Equipo para pintura por pulverización

Equipo portátil I 
para pintura poi* 

pulveritaeldn, modolo 70QP 
Pidúana n u es tro  c a ta h p c  N o . 25 Be  
lo  en v iñ 'em o s  d n itu ita m en íft. Con- 
t i e n e  ifiie¡r.i i f í h m a c i ó n  In lrraetiu te.

BRUNNER MPG. CO.. UTICA, N. Y.» E. ü . A.

E l e q u ip o  B ru n n e r  s a t is fa c e  la  
a e m a n a a  a c tu a l  d e  u n  s e r v ic io  
d e  p in tu ra  rá p id o , e fica z  y  e co 
n ó m ico .

E l e q u ip o  p o r tá til, m o d e lo  700P 
q u e  m o s t r a m o s  a q u í, s ir v e  p a ra  
to d o  t r a b a jo  d e  p in tu ra , l ig e ro  
p o r  e l p r o ce d im ie n to  d e  p u lv e r i 
z a c ió n , E n  m á s  g r a n d e  q u e  e l 
p ro m e d io  d e  lo s  e q u ip o s  p a ra  
t c á b a jo s  lig e ro s . T ie n e  m o to r  de 
1 /3  d e  C . F . y  u n  c o m p re s o r , 
q u e  d an  fu n c io n a m ie n to  c o n t i 
n u o  a  u n a  p is to la  o  s u r t id o r  
B r u n n e r  d e  m o d e lo  400-

D E  a ? r e “ “  b r u n n e r
Peso

V e loc id a d
F u erza

OchQ taladros .  . .  
iflU.ERS FALLS cubren t^os los 
rcciuisltoe. desde la Derforaclón más 
liviana hnsCa la más pmda Muy 
fáciles de manejar. No hsy 
íluo para fatigar al 
Ihrio perfecto y 
todo momento.

Como tienen correcta ventilación no 
se rece lie ntnn ni aun bajd las cargas 
pesadas continuas.

Ejnpleando los taladros eléc(rln)« 
MlLLIOls PALLS. representados por 
un surtido completo, desdo el normal 
de S /IB" hasta el de % ”  para ser
vido pesado, hará Ud. todos sus tra
bajos de un modo lo&s fácil y mucho

MILLERS FALLS COMPANY
Deparlomcnto de Exportación! 2 8  Wurren Street. Nueva York, E.U.A.
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Llave de cubo m últiple para mecánicos
Uno de noestros 
m ejores produc
tos. PresÚKiRle
a nuestro dis
tribuidor m á s  

Coreano.

4  Uavea en una 
sola

T-460

C u a tr o  d e  lo s  ta m a ñ o s  m á s  p o p u la re s  d e  l la v e s  h e x a g o n a le s  
d o b le s  c o m b in a d o s  en  u n a  s o la  l la v e . S ir v e  p a r a  e l 90%  de 
la s  tu e rz a s  d e  to d o s  lo s  a u to m ó v ile s  a m e r ic a n o s  m á s  p o p u 
la r e s . U n a  lla v e  id e a ! p a ra  e l F o r d  y  e l C h e v ro le t . 
T a m a ñ o s : ( á A J t o d o s  en  u n a  s o la  lla v e . T o d o  
d u e ñ o  d e  a u to m ó v il  d e b e r la  t e n e r  u n a  e n  su  e s tu c h e  d e  
h e r ia m ie n ta s .

STEVENS WALDEN, INC.
'^ o r c e s t e r r  g  j j

Dirección I c l e g r i f i c a !  STEVENSBIC

R u s e
F o rro  de F ren o O

Bajo la acreditada marca Rusco se ofrece el más amplio 
surtido de forros de frenos de la América, cada forro lo 
mejor de su clase,
p t e  fw o s o  surtido de producís Rusco es enteramente digno 
de cotitíanza. Desarrolla un negocio permanente y lucrativo 
por su valor intrínseco y calidad intachable.

P t d o n o a  m u e s t r a s  y  p r e c i a s .

Forros do frenos P orro, m oldeodo.
Kovesiimienloí de embrague. Correa, da ventUador

RUSSELL MFG. CO.-
Middletown -Establecida en  1 8 3 0

Connecticut, E. U. A.

L'n* otro producto KEM

K EM
ea el símbolo de calidad insuperable en 
acco^rioa del sistema eléctrico para au. 
tomoTlies. KEM aatiaface a la  clientela.

I-aa ooatereneiaa en Parts han desce- 
•Jaclo el lionzonto comercial dcl mundo 
encero, j- traerán la pronta normalización 

mercancía^ una denianda abrumadora por

) Provéase con eiiflciente anticipación I 

E l  C iitá lO K o  N o . 3 3  

publicado recientemente constituye la  en- 

tóniercb)''  ̂ **
iP ido Eslo Nuevo CatáloBO Hoy M lem , I Exijo loa P roducto, KEM

KEM MANUFACTURING COMPANY
2 4 5 -4 7  W est 3 5 lh  Street Nueva York, E. U. A.

D i r e c c i ó n  c a b l c g r á t i c e — Kem salc,. Neie York

M edidor de C ilindro  AMES
con mango de herramienta 

de ajuste
Ensaya todo cilindro en lo tocante 
a rectitud, conicidad, ovalación o de- 
formación. Compara los tamaños de 
los cilindros del bloque. Mide el 
diámetro exacto de cada cilindro. 
Indica el sobretamaño del émbolo y 
de los anillos que ha de emplearse. 
Promueve la venta de reparaciones 
y de repuestos.

B. C. AMES CO.
Waltham, Mass., E.U.A. 
D epartam ento d e  E xp orta ción  

236 M ain S treet,
C am bridge, M ass. |

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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PsweII 
Hift Climbar

PowftII. tipo do casco PoweII, tipo d« taza

«emolo tfo oiwbo PmiJ

Tubo trasoro Powoll Multl.flt 
UB wbo ajusto en muchos tutomórllsi

PR O D U C TO S POW ELL
S ilenciadores— Se garantizan  con tra  reven 

tazón . A rt ícu lo s  im portantes d e l com er
c io . Son la norm a de ca lidad .

A m p lifica d or  H ill C U m b e r_ D e n  una nueva 
eeneacion  d e  eutom ovlU arao. R educen  
Ja con trap res ión . Sus dueftoe lo  re c o 
m iendan.

Gem elo d e  ca u ch o— D isipan  la v ibración . 
A um entan  la com od id ad  d e  la  m archa

T u b o  tra sero  M ulti-fit— R esu elve  lo s  p rob - 
lem as d e  loa co m e r 
ciantes y  dueños 
d e  talleres. Una 
pequeña existencia  
s irve  para tod os  
los au tom óviles .Junts 

ettcnslblc de 
sluii» ansuler

Poweil Muffier Co., Utioa, N. Y., E. U. A.

ACEITE DE MOTOR

I S I S O L
Marea reg. en los E. U. A.

Beneficíese vendiendo exclusivamente 
los más finos aceites de motor.

Aceites para aeroplanos 
Aceites para tractores 

Grasas, etc.

I-SIS LABORATORIES, Inc.
Scamford, Conn., E- U. A.

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  “ SISLABTORY"

arriba mostramos el 
sato "Scout" de una 
Umelsds p&ra outó- 
moviles livianos. A 
la derecha raostra- 
mos Un modelo de 
7 tonoUdss para 
camiones. Bay 2-i 
modelos.

Estos gatos ahorran tiempo
Lfl GoloceclÓR. el lersntsnilento, la bajada 
y la salida se haceo coo más facilidad y 
rapidez coo estos satos. Mediente fáciles 
morimlentos da palanca puede leTantarac 
el c&Tolón o el ómnibus más pesado. La 
bajada e$ auiamállca.

Hay un surtido completo de cates bl' 
dráullcos BItcIchavrk, desde el pequeño 
de una tonelada para automóviles livianos 
hasta ol poderoso do 75 toneladas para 
trabajos industriales. Pídanos Informa
ción (letallnde.

BLACKHAWK MFC. CO.
D e p t o .  E L ,  Milwaukee, Wia. E..U.A.

BLACKHAWK

T R I C O  C L A I R E O N

Una trom peta para automóviles
El nueyo modelo Trico Clalreon—>una bocina de estilo trompeta de funclona- 
tiiienio por aspiración— toca una nota musical que puede olrae claramente a 
media milla de distancia.
Ofrecemos este artículo en una variedad de modelos sencillos y gemelos. ®n 
acanaüo <(e esmalte negro o con acabado de,esmalto y cromo, o eiileraioenle 
ue cromo.

P id a n o a  i n fo r m a c i ó n  s o b r e  l a  T r i c o  C tú ir c o n  v  t a m b i é n  sobre 
. É .  ri a fa m a d o  s u r t i d o  T r i c o  d e  l i m p ú d o r a e  d e  p a r a b r i s a  v  s s p s -  

ím r e t r o s e á p i c o s  p a r a  t o d o  t i p o  d a  v e h í a d o  a u lo m á p l l .

iK IL D  rnico piiodxjcts Corporation
POOOLJCTS 811 W .sh ingt.n  Si., BuÉfal®, N. Y., E. U. A.

D i r e o e l S n  l e ta p r é / lc a :  m / C O P f í O D ,  B ú f a l o

Los Anillos de Em bolo Hast- 
ings se Ajustan con  Facilidad
M enor costo de trabajo— y  clientela bien 
satisfecha— son el resultado cuando el trabajo 
se hace con anillos de ém bolo HasCinga, Hay 
un anillo de émbolo Hastings para cada 
requisito y condición.

Hastings M an u factu rin g  C om pany
HASTINGS. MICHIGAN, E. IJ. A. 

Dirección teleeráficai "HASTINGS" 
J / r p r e s c n ta N íe i :

John A. LUIit, CailIlBi US8-14S9, Sinlligo, Chile.
J. M. ZeyM, calle Habana 83, Habana. Cubs.
José López Zueras, Montaner 25fl. Barcelona. España 
Dltlevsen A Cía. Ltda.. Ing. Buergo 1S85. Buenos 

Aires, Argentina,
Saavodra y Tardltl. Avenida Uruguay 7?. México, D. í*. 
Fernando Jiménez. Apartado 929. San Juan. l*uarto Blco. 
Dltlevsen «  Cía. Ltda., Ing. Huargo 1333, Buenos Alrai. 

Argentina tiene tarabíép a su cargo el Uruguay y 
el Paraguay.

rD HA ar n MB5 i >
____________3E6MENT08 O ANIL108 DE EaiBOLO

Taladros eléctricos portátiles
Firmes, poderosos, seguros, de funciona
miento suave y silencioso e inmune al 
recalentaraiento excesivo,
Se ofrecen de y^" y y "  para
servicio pesado. También los hay de Vi" 
y Yd" para servicio corriente y tenemos 
uno de Yd" de precio bajo para servicio 
liviano, que es el No. 1490.

Su abastecedor ios vende. 
ALBERTSON & CO-, im., Sioux City, Iowa,E.U.A.

,'í

A sócicse  al

S H A L E R
S erv icio  m u n dia l d e  repara* 
c ió n  d e  cubiertas y  cám aras de 

neum áticos
Le Invitamos a asociarse al serrlclo 
mundial Sbaler de reparación ds cubier
tas 7  cá nía roa de neumáticos. in- 
versión es pequefia . . .  y el método 
lleva la seguridad de más de 25 aCos 
de práctica diaria. Permítanos mos
trarle cómo puede establecer uo nueve 
uegocio lucrativo,

T H E  SH A L E R  COM PAN Y 
B I IL W A X I K E E , W I S . ,  E .  ü .  A .

Dirección telegráfica: Sbalerlze

n U A L IT Y B R M D
»  Estos an illos  de

é m b o lo  repre
sentan

* 'L a  n o n a s  d e l  
m a n d o * '

Hflo sido los priod- 
pales anillos de dota
ción  corriente de fá
brica durante más de 
dies 7  d e te  afios.

T h e Pistón 
R ing C om pany

Miukegeo, 
M le h lg u A , E. U. A.

OtrMeléfl tslegráJIea 
"Pistenrlno"

A gosto, 1931
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Catálogos Completos
Herramientas Eléctricas Stanley 

Herramientas Stanley-Atha para automóviles 
Máquinas Van Norman para automóviles

ca tá lo g o s  con tienen  m uch as herram ientas n u evas  para 
sim pJIñcar io s  tra ba jos  d e  reparación  de au tom óv iles . P ídan os 
ejem plares d e  es to s  ca tá logos,

T H E  S T A N L E Y  ELECTRIC T O O L  CO.
100 L a fayette  S t., N ueva  Y or it, N . Y ., E .U .A . 

D irecc ión  ca b le g rá fica : S taru leco

S T A N L E Y stanley-atha{

‘Sujeta al Mundo^ EL SEGURO 
FORRO DE FRENO

ATLAS
Para reparaciones remuncrativafi y 
satisfactorias, los comerciantes de 
automóviles, los dueños de garajes 
y  los dueños de talleres emplean et 
forro de freno A T L A S .
Se suministra en todos los  tamaños 
exigidos por automóviles, ómnibus 
y  camiones. Pidanos muestras. Invi
tamos la correspondencia de distri
buidores.

Atlas Asbestos Company 
North Wales, Pa., E. U. A.

E n el m undo en te ro  . . . .
La reputación de que gozan los camiones 

Diamond T  en virtud de su excelente cone- 
Irucción, bonito aspecto y extraordinario valor 
intrínseco por el precio, lian valido a estos 
meritorios vehículos la confianza y  preferen

cia de los compradores más exigentes en 
todas partes. Los representantes de los 
camiones Diamond T  prosperan en sus 
negocios a causa del continuo progreso 
de las ventas. Por carta o  por telegrama 
redactado “ D IM O N C H IC A G O  D A T A ,”  
pidanos inform ación completa.

D I A M O N D  T
MOTOR CAR COMPANY

D epto. dé Exportaeióm  
431 So. Dearbom  St., Chiengo, 111., E.U.A.

Embolos Ohio
El G ru p o  d e  C a lid a d
LYNITE P-.PATEN TE NELSON 

DE HIERRO LIVIANO TRATADO 
TERMICAMENTE

The Ohio Pistón Company
O F I C I N A  E N  E U R O P A  

C M n . l lu s s e n  &  StiUiDOJif. A  8 , R u é  de l 'H o te l d e s  M e n n a le s  6 S  B ru sse is , B e lg lu m .

Depfo, de Expo rtación ; 130 W « s t  42nd  Street. N u e va -V o rk , E. U . A . 

D ire cc ión  T e leg rá fica : H e lk raus, N u e ta  Y o rk

Emplee la Cadena silenciosa L IN K -B E L T

La s  cadenas silenciosas 
/  L IN K  -  B E L T para 
automóviles se ofrecen en 

tamaños adecuados a todos 
los v e h í c u l o s  
americanos pro
vistos de engra
najes de distribu
ción movidos por 
cadena. Las ca
denas Link - Belt

son fáciles de instalar. Se 
prueban cuidadosamente en 
la fábrica y  dan completa 
satisfacción al dueño. In- 

sístase en las le
gítimas cadenas 
Link-Belt. Este 
nombre está es
tampado en cada 
eslabón.

L i n k - B e l t  C o m p a n y
I N D I A N A P O L I S ,  

D lr w . i g n  p w  r . e i .  y

I N O . ,  E .  U .  A .  

t P l i g r i f . ;  U N K B E L T

Equipos pam talleres y  garajes

f'HAMPION
E 
ef

co

Íí

Si 

:

E l surtido Champion de equipos de fina calidad y  comprobada 
eficacia para uü eres de reparación y  garajes, comprende: 
compresores, medidores de aire, torres surtidoras, pulveriza
dores de pintura, lubricadores de muelles y  lavadoras de au
tomóviles.
L o s  equipos Champion están dando un lucrativo, eficaz y 
satisfactorio servicio diario y  gozan de merecida reputación 
y  preferencia en todas las ramificaciones de la  mdustria 
automotriz.
Sírvase pedirnos en seguida ejemplar de nuestro catálogo 
ilustrado,

Cham pion Pneum atíc M achinery Co.
Fábrica: Chicago, Illinois, E. U. A.

D e p artam e n to  d e  EzpQ rtaB lón:
Z38  M a in  S t ,  C am b rid ge , M a ss .,  E . U .  A .  

D lreee ldn  t e l . g r i f lc a :  “ M e K I U “  B o tlo n

Es N U E V O
El E SM E R ILA D O R  EN SECO SUN- 
NEN, modelo Júnior, para motores con 
cilindros de pequeños diámetros interiores, 
sirve para cualquier trabajo de rectifica- 
ción comprendido entre 2 y  27/, pulgadas. 
Pídanos información detallada y  precios.

SUNNEN PRODUCTS COMPANY
1841 B R O A D W A Y , N U E V A  Y O R K , E.U .A.

Fábrica «n  St. L oo li, Mq., E. U. A.

UN ANILLO MERITORIO

E e p r e a e n ta n te  p a r a  la  
E u r o p a  C o n tin e n ta l  C o r -  
n e llu s se n  &  S ta k g o ld , S6 
R u é  H o t e l  d e s  M on n a ies ,. 
B ru s e la s , B é lg ica .
X e p r e s e n ta n t e  v a r a  la  
A r o e n t in a , P a r o g u a p  y  
Í7n<pit<i2/ A d o lf o  L a m b e r -  
tln l, V ia m o n te  545, 
B u e n o s  A ir e s , A rg e n tin a ,.
R e p r e a e n ta n te  p a r a  e l  
B r a s i l  A e s is  B a n h o  &  C o., 
C aúca P o s ta l  1576, R ío  de. 
J a n e iro , B ra s il.

S U P E R I O R
PISTON RING CO. Inc. 

SE VENDE EN TODO EL M U NDOdctIo?t.'^c™  iS ^ k .
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Emplée los muelles de repuesto Liggett 
para todos los automóviles, ómnibus 

y camiones
Estos muelies $e fabrican con sumo cuidado. Se hacen de los más 
finos materiales y  se sometan a tratamiento térmico. Son mueUea de 
un extraordinario valor intrínseco. Pídanos ejemplar de nueetro 
catálogo en que damos inform ación completa do los muellee para todas 
l a s  marcas de automóviles, camiones y ómnibus. Ofrecemos también 
muelles para vehículos automóviles de años pasados.

Liggett Spring &  Axle Company, Inc.
F ábrica  en  M on on ga h cla , Pa., E . U . A, 

R e p r u s n U n te  pa ra  la  e ip o rta e ló n : A M E R I C A N  S T E E L  E X P O R T  C 0 „  IN C . ,  
29S M a d is a n  A v in u e , N u e va  Y o r k ,  E . U . A .  D lre e s ló n  te le o r ille a ;  " A M S T A "

equipo 
inicial

significa ventas de repuesto
Muchos de los automóviles más populares h oy  en día 
vienen equipados con acumuladores U  S L . Esto 
significa para el comerciante, ventasdeacumuladores 
de repuesto sin esfuerzo alguno de su p arte . . .  repre
sentando para e l publico  la seguridad de obtener un 
acum ulador fabricado con  materiales de la más alta 
ca lidad... por obreros expertos...y  de acuerdo con  las 
especificaciones de los m ejores ingenieros del ramo.

Los acumuladores U  S L  son potentes. . .  m uy dura
deros . . .  y  dignos de toda confianza. Tienen una 
extraordinaria fuerza de arranque y  tremenda reserva 
de energía. P or espacio de 31 años han venido pres
tando un servicio completamente satisfactorio.

P or  la variedad de precios, los acumuladores U  S L 
están en condiciones de com petir con  cualquier otra 
marca en e l m ercado, ofreciendo al com erciante un 
buen margen de utilidad. Solicite inform es del dis
tribuidor I í  S L  o  diríjase directamente a:

U  S L  B A T T E R Y  CORPORATION
D epto. de Exportación, 295 M adison Avenue 

Nueva Y ork , N . Y ., E . U. de A.
P or cable: “ Youeslite”  New Y ork

Los acumuladores U SL , incluyendo e l XJ S L “ Super Service,”  
U S L ‘ ‘H eavy D uty” , U  S  L ‘ ‘Ñiagara”  y  U  S L  “ Frontier” ,se  
fabrican para toda clase de vehículos automotrices, aparatos 
de radio y  plantas de alumbrado. Se o frece  también un 
surtido com pleto de pilas secas y  baterías para radio, lin. 
ternas eléctricas, etc.

ACUM ULADORES

USL
Larga duración  — 

Rendim iento seguro
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Una Oportunidad

Para adqu i r i r  la rep re 

sentación de uno de los 

mejores y  más populares 

aceites  de  los E s t ado s  

U n idos

El  PE N N ZO IL c8 u n o  d e  los m ás fam osos  y  lu
crativos aceites q u e  se venden  en  lo s  Estados 

U n idos. D esde e l p u n to  d e  vista d e  la ca lid ad , n o  
h ay  o tro  que  l o  supere. Se le  llam a c o n  ra zón  “ E l 
m e jo r  aceite d e  m o to r  de l m u n d o .”

E l P en n zo il se re fin a  de l aceite cru d o  de Pensilva- 
u ia d e  1 0 0 %  d e  pu reza , c o n o c id o  c o m o  e l m e jo r  
aceite cru d o  d e  to d o  c l  m u n d o , p o r  la orga n iza 
c ió n  m ás gran de d e  la in du stria , la cu a l está 
exclusivam ente ded icada  a  p rod u c ir , rc fin a r  y  ven 
der aceites de Pensilvania-

D uran te estos ú ltim os  años, e l P en n zo il h a  ten ido 
creciente  dem anda e n  m u ch os  países im portantes 
d e l ex tra n jero . Las m ism as ventajas q u e  lo  han 
h e ch o  p o p u la r  en lo s  Estados U n idos lo  están 
h ac ien d o  p rom in en te  en  c l  ex tra n jero .

P o r  esta razón , la rep resen tación  d e l aceite P en n 
zo il para  su  m erca d o  está irrem ediab lem ente  des
tinada a  ser cada año  m is  valiosa y  rem unerativa.

H e  aqu í, pu es , u na  op ortu n id ad  para  establecer 
u n  n e g o c io  que  h a  d e  ap ortarle  en  seguida bnenas 
ganancias y  q u e  ha  d e  ser u na  activ idad  sum a
m en te lucrativa en  l o  fu tu ro . Si U d . está p r e 
p a ra d o  para  ven der un  b u en  aceite d e  m o to r  en 
con ven ien tes cantidades, sírvase p e d im o s  in fo rm a 
c ió n  sob re  la  rep resen tación  d e l P en n zo il, m ien 
tras ésta esté d isp on ib le  en  sn  m erca d o . P ídanos 
in con d icion a lm en te  toda  esta in fo rm a c ió n .

THE PENNZOIL COMPANY
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n

1 1 9  W est 57th  Street New Y ork , N . Y ., E . U . A .
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M c Q u a y  N o r r i s  M f g .  C o .................................................... 56
M i l l e r s  F a l l s  C o ..................................................................  74
M o h a w k  R u b b e r  C o .........................................................  65
M u l t i b e s t o s  C o ..................................................................... 61

N a s h  M o t o r s  C o ................................ In t .  d e  la  C u b .  P o s t .

N a t i o n a l  B a t t e r y  C o .........................................................  65

O h io  P i s t ó n  C o ..................................................................  76

P e n n z o i l  C o .,  T h e ...............    78

P i s t ó n  R i n g  C o . ,  T h e .......................................................  75
P o c o n o  R u b b e r  C lo t h  C o .................................................. 71
P o w e i l  M u f f i e r  C o ............................................................. 75

R e o  M o t o r  C a r  C o ............................................................. 5
R o b i n s  C o m p a n y ,  H .  M .................................................... 68

R u s s e l l  M f g .  C o ................................................................. 74

S h a t e r  C o m p a n y  ..............................................................  75
S p a r k s - W i t h i n g t o n  C o . 68
S t a n l e y  E le c t r i c  T o o l  C o ......................................  76

S t e r l i n g  M o t o r  T r u c k  C o ....................................... 69
S t e v e n s  W a ld e n ,  I n c ......................................................  74

 60
 54

S t o r m  M f g .  C o ............................................................
S t u d e b a k e r . P l e r c e  A r r o w  E x p o r t  C o r p .............
S u n n e n  P r o d u c t s  C o .........................................................  76
S u p e r i o r  P i s t ó n  R i n g  C o ...................................................76

T h o m p s o n  P r o d u c t s ,  I n c ................. In t .  d e  la  C u b .  D e l,
T i m k e n  R o l l e r  B e a r l n g  S e r v i c e  &  S a l e s  C o .............. 70
T r i c o  P r o d u c t s  C o r p .......................................................  75

T u t h i l l  S p r i n g  C o ................................................................. 74

U . S .  A i r  C o m p r e s s o r  C o  E x t .  d e  la  C u b .  P o s t .

U  S  L  B a t t e r y  C o r p o r a t i o n ............................................  77

V a n  N o r m a n  M a c h i n e  T o o l  C o ...................................  76
V í c t o r  M f g .  &. G a s k e t  C o ................................................ 7 4

W a r n e r  G e a r  C o ...................................................................72
W e a v e r  M f g .  C o ................................................................  73
W h i t a k e r  B a t t e r y  S u p p l y  C o ......................................... 72

W h i t n e y  M f g .  C o ...............................................................  73
W i l l a r d  S t o r a g e  B a t t e r y  C o ..........................................  57
W i l l i a m s  &  C o . ,  J .  H .......................................................  71
W i l l y s  E x p o r t  C o r p ...........................................................  8

W i l s o n ,  K .  R ......................................................................  71

Double Diamond
Engranajes y  piñones de propulsión herma

nados.
Engranajes endurecidos de volante para motor de 

arranque. ____________
AUTOMOTIVE GEAR WORKS, IN C

Fábricas y  oficinas principales en Richmond, Ind., E  U . A . 
0e;>ar(dm6nto d a  E x p o r t a d ó n i  39  W alcr Sr., Nueva York, E. Ü. A.

L o s  ORoroJiaJos D o u b le  D ia m o n d  so vendon en todas partos de l m undo por 
los p r in o ipa ie s  co n o ro lan te s  que se dod iran  con e sooc la lid ad  a l  nopoelo de  
repuestos. P o r  carta  o por te le gram a  p íd an os o l nom bro y  la  d irecc ión  de  
nuestro  d is t r ib u id o r  m á s  p róx im o a  su  loealldad .

DireeeiÓB telegráfica: 

W ldbloco 

New York

Claveo:

A.B.C. 5a. odJclÓD 
Western Union, 

Beotley y partieular
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Anunciamos el nuevo

Sedán Auburn de 7 pasajeros
n i 9 5
antregofio en  ¡a Jábriea

136" de distancia entre los ejes

U no o  am bos  asien tos  auxilia* 
res  pueiien p legarse  h a cia  oí 
fren te , quedando com p le ta 
m ente o cu lto s , cu an d o  n o  se 
necesitan .

L os  a sien tos  auxiliares son  de 
la  am plia anchura de 2 2 \ t" .  
L o s  co jin e s  son  de co n stru c
c ió n  d e  resortes  y  los  respal
des  a n ch os  y  cóm od os.

L o s  a sien tos auxiliares están  tan ju n tos que dan com odidad  
a tres  personas

Algunas Ventajas del Auburn
M o to r  L y co m in g  d e  o ch o  cilin d ros  en línea, de 98 ca b a llos  de 
fu erza ; ca m b io  de m archa  s ilen c ioso  de con exión  con sta n te ; 
lu b rica ción  au tom ática  de ch a s is ; b a stid or  a prueba  de tors ión  
p ro v is to  d e  m iem bro tran sversa l en form a  de X ;  cu a tro  am orti
gu ad ores h id rá u licos  de d ob le  e fe c to ; m ecanism o de d irección  
d e  U va y  p a la n ca  m on tad o  en  co jin etes  de rod illo s ; el a siento 
trasero  m ás a n ch o ; ca rrocería  especia lm ente a islada  y  sesenta 
refinam ientos m ás en con stru cción .

Este m od e lo  es una im portante adición al com pleto  
surtido d e  autom óviles A u bu rn . Este n u evo  y  ele
gante A u bu rn  ha sido ideado para p roporcion ar m a
y o r  espacio y  adicional com odidad . O fre ce  co n 
veniente cabida a siete personas. T o d o s  los asientos 
son  anchos y  espacioso. H a y  abundante sitio para 
las piernas. La típica construcción  y  form a d e  A u 
burn , inclu yendo larga distancia entre los ejes, cam 
b io  d e  m archa silencioso de con ex ión  constante, m e
canism o d e  m ovim iento libre d e  ruedas en los m o
delos C ustom , el más firm e d e  todos los chasis (co n s 
truido co m o  u n  puen te) y  otras ventajas peculiares, 
hacen  que el n u evo sedán A u bu rn  d e  7  pasajeros sea 
un veh ícu lo  de u n  valor intrínseco que n o  tiene rival 
a su m oderado p recio . D e b id o  a  la m odicidad  d e  su 
precio  y  sobresaliente valor intrínseco, ensancha 
enorm em ente el m ercado d e  los autom óviles de siete 
pasajeros. A  pesar de q u e  los representantes del A u 
bu rn  están haciendo el m ayor n eg oc io  q u e  se regis
tra en  su historia, este n u ev o  m od e lo  v ien e a aum en
tarles más las ventas y  posibilidades de ganancias de 
q u e  gozan  co n  la representación d e  estos admirables 

vehículos.

P or  carta o p or  telegram a pídanos in form ación  com p leta

A U B U R N  A U T O M O B I L E  C O M P A N Y , A U B U R N , I N D I A N A , E .U .A .
D irección  teleg rá fica : "A u b a rn a u to "

M edeU . Cu..om  0.9SA inctuycnde c a m b i e ^  mercha con S.enderd 0-90
Broneham de S p « « i e r o .  $1145 S.ddr. d .  5 p a ,» ,e c .s  «<.- *  de S p .^ je r o s  S94S Cabriolé *1045

cabriolé „..foro.able  ̂ ^

E..O . H,n precio , do lia.a, eon en.rega en fébriea. La do.aclén  que no .ea U  norroal. a precio adicional. P recio, .u je .o . a cam bio sin p re .lo  a e l ^

Agosto, 1931
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El nuevo modelo de ómnibus
REPUBLIC A-i

■Un chasis de ómnibus de 16 pasajeros de 
proyecto y construcción especial . . .

Omnibus de 30 pasajeros. M odelo F-3

LOS ingenieros del Republic ofrecen este nuevo modelo de méritos 
f  comprobados, como respuesta a la demanda universal de un 

chasis de ómnibus de su tipo—un chasis de camión que puede satis
facer plenamente los requisitos de servicio en el campo de los ómni
bus livianos con toda seguridad y  eficacia.

El nuevo modelo A-1 ofrece muchas ventajas de construcción 
que imparten a su funcionamiento y  valor intrínseco una importancia 
tan sobresaliente que lo coloca muy por delante de todo otro chasis 
de camión o de ómnibus comprendido en la misma categoría de su 
precio. Se puede obtener idea aproximada de la moderna construc
ción de este nuevo chasis Republic estudiando sus características 
siguientes: tambores de frenos traseros de especial acero fundido; 
muelles delanteros y  traseros construidos especialmente para servi
cio de ómnibus, con muelles auxiliares en los traseros; doble cambio 
de marcha de tamaño extraordinario; eje trasero especial para ser
vicio pesado; balones en las ruedas delanteras y traseras, etc.

Sírvase recordar que todos los camiones Republic, cuyas capaci
dades se comprenden entre 1 y  7 toneladas, se adaptan con suma 
facilidad, al servicio de ómnibus o al de camión. Esta notable 
ventaja hace que la representación del Republic sea doblemente 
atractiva. Sírvase pedirnos información detallada sobre la repre
sentación, la que incondicionalmente le suministraremos en seguida.

L A  F R A N C E - R E P U B L I C  C O R P O R A T I O N
Alma, Michigan, U . S. A . Cable Address: Republic

80 E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n ©

Ayuntamiento de Madrid



En camino hacia el millón
Cada año transcurrido ha significado un paso gigantesco en 
el progreso de la Nash.

La fama ganada por sus primeros Modelos se ha extendido 
hasta los confines de la tierra, com o por lo regular ha suce
dido con todo buen producto, desde el comienzo de la historia 
de la industria.

Tanto en los países del Continente Americano como en los 
más remotos del globo, el nombre “ Nash”  y el producto 
mismo han conquistado cada vez más amplio favor y estima 
pública.

El Modelo Nash de cada nuevo ano ha sido mejor que el del 
anterior.

Las muchas mejoras que cada año ha tenido, así como el 
mayor valor intrínseco que le ha sido dado, han ensanchado 
el círculo de sus admiradores y amigos y hecho aumentar el 
número de sus dueños, hasta abarcar el globo entero.

Hoy día, los Modelos Nash 19 3 1  encarnan los ideales supremos 
de la ingeniería de automóviles.

Todos aquellos que exigeti lo mejor a cambio de su dinero, 
esparcidos en los países del Continente Americano y ultra
marinos, están dando, con su decidida preferencia por el Nash, 
gran impulso a su fabricación _  que excede ya de 900.000 
coches y se aproxima a grandes pasos al millón.

T H E  N A S H  M O T O R S  C O M P A N Y
K E N O S H A ,  W I S C O N S I N ,  E.  U .  d e  A .  

D irección  Cablegráfica: "N ashm otors”NASH
E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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¿Qué tipo de compresor de aíre 
necesita su negocio?

Lo s  cuatro  com presores de aire que m ostram os arriba son típ icos m odelos del com pleto surtido  de com presores de 
precisión constru ido  por la U. S. Las correas triangulares en “V ” de tipo de autom óvil, los cojinetes T im ke n  en los 
m odelos m as grandes y la firm e y resistente construcc ión, que es 2 5 %  m ás pesada, por térm ino medio, que la de 
los equipos ordinarios, son a lgunas de las ventajas, entre las m uchas que caracterizan a los p roductos U. S. D e 
vuélvanos el cupón.

 ̂ ^  T H E  U .  S .  A I R  C O M P R E S S O R  C O M P A N Y
I  D e p t o .  rffl E x p o r t a c i ó n ,  3 9  t V a í e r  S e . ,  ^ u c v o  Y o r k ,  E . U . A .

J 8  Sírvanse enviarme sua mán reelcnles boletines aobre sus uom*
*  M prc.sorrs du aire.

5 3 3 4  I / o r p e r d  A v t> ., C l r v r í a n d ,  O h i o ,  £ .  17. 4 .  S  ^  ,9 ( y o m o r e  . . . . . . . . . . . .   ....................................................................................................................................
D e p a r t s u n o n t o  J a  E x p o r t a c l ó r n t  3 9  Waler S i . ,  N u e v a  Y o r k ,  V .  U .  A .  f  . .'  ' % üirnceton ..... ..................

D i r a r r i ú n  i r í a g r J f i r m  WIDBI.lX'.O. T u J n á  t e s  eioves. I
•   ■ ' ' • • ■ ■ —-  -  ------------  • -  f  CiuUatt .........................................................................................................................
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