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I.

En el Apendice ala Memoria quetuve elhonot'de
presentar al Congreso el ailo ultimo, se publicaroii
los documentos relatives a la contratacion de los cua-

tro buques que actualmente se construyen enlngla-
terra para el servicio de la armada nacional. Por
esos documentos se habrd impuesto el Congreso del
precio i de las cualidades de los dos blindados Al-
miranxe Cochrane i Valparaiso, del vapor Magalla-
nes, que se destina al servicio de la colonia de este
nombre, i del vapor Tolten, que se ernpleard espe-
cialmente en la navegacion de los rios del sur de la
Pepublica. Para completar los datos que contienen
aquellos documentos agregare aqui los que se refie-
ren al armamento de los blindados i del vapor Ma-
gallanes.

El armamento de cada blindado, que se lia con-
tratado con la casa de los senores Armstrong i coin-

panfa, se compone de seis canones de doce i media
toneladas, dos canones de a seis libras, veinte re vol-
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vers, cuarenta i cinco sables, doce liachas i sesenta
picas de abordaje. Estas armasi con sus montajes i la
correspondiente dotacion de municiones i demas ar-
ticulos adicionales, importan para cada blindado
20,062 libras esterlinas proximamente.

El armamento del vapor Magallanes, contratado
con la misma casa, corista de un canon de seis i me¬
dia toneladas, deuno de a 64 libras i de dos de a 20;
i su valor, comprendiendo los montajes, annas meno-
res i municiones, asciende a 4,341 libras esterlinas.

En el curso de la construccion do los cuatro bu-

ques se lia visto que era conveniente introducir al-
gunos cambios de meros detalles, i el Gobierno los
lia aceptado, auforizando al mismo tiempo el mayor
gasto que algunos de ellos demandaban.

Segun los informes que se ban trasmitido por los
ajentes del Gobierno acerca de la buena ealidad de
los materiales empleados i de la excelencia de la
ejecucion del trabajo, los cuatro buques, is mdqui-
nas i sus armamentos respectivos no de} i nada que
desear. A este respecto los contratistas .an cumpli-
do liasta aqiri sus compromises; pero no sucede lo
mismo en cuanto al tiempo en que los buques de-
bian ser entregados en estado de recibir sus arma¬
mentos. Desde luego, los vapores Tolten i Magalla¬
nes que, segun los correspondientes contratos, de-
bian estar. concluidos en el mes de enero ultimo, ban
sufrido atrasos i basta el presente no liai noticia sc-
gura sobre el dia de su salida de Inglaterra. Son de
temer iguales retardos en la cntrega de los dos blin-
dados, el primero de los cuales debe estar termina-
do el 19 de setiembre del presente ano, i el segun-



do, el 4 de febrero del ano proximo venidero. A pe-
■sar de que estas demoras se hallan liasta cierto pun-
to justiiicadas por el constante estado de perturba-
cion del trabajo que se liace sentir desde mas de un
ano en Inglaterra, los ajentes del Gobierno no lian
cesado de exijir de los constructores el cumplimien-
to de sus contratos.

Se ha contratado con los sehores Rennie, cons¬
tructores del vapor Tolten, la construccion de una
lanclia a vapor que se destinard a la esploracion de
nuestros rios. El capitan de navio don Leoncio Se-
horet ha suministrado todos losdatos necesarios pa¬
ra construir esta embarcacion. El valor de la lan¬
clia es de' dos mil cien libras esterlinas, i el plazo
en que la ombarcacion debe serentregada es de trcs
meses contados desde el 20 de cnero proximo pasa-
do. El itei, 19 de la partida 28 del prcsupnesto vi-
jente, i el it m i partidas senaladas con los mismos
numeros en 1 presupuesto del aho ultimo, han au-
torizado el gas,to que impone la construccion de csa
lancha.

Fuera de los buques en construccion que acabo
de mencionar i que mas o mdnos pronto vendran a
aumentar la fuerza de la armada nacional, no ha
liabido ningun otro cambio considerable en el ma¬
terial de nuestra marina de gucrra. Las corbetas
O'Higgins, Ciiacabuco i Esmeralda, la goleta Cova-
donga, los vapores Abtao, Anoud, Valdivia e Inde-
pendengia, i el ponton Tiialaba, forman en la actua-
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lidad el efectivo de la armada. Todos estos buques,
dadas sus cualidades particulares i mediante las re-
paraciones que oportunamente se han hecho en ellos,
se encuentran en buen estado de servicio. Los cal-
deros de la goleta Covadonga ban sido reemplaza-
dos por otros nuevos, i en los del vapor Valdivia se
han cambiado los tubos por los que al efecto se ha-
bian encargado a Europa. Estas i otras importantes
reparaciones que se han ejecutado en estos dos bu-
ques los han dejado en condiciones mui ventaji sas.

De aho en ano se viene haciendo sentir mas la
necesidad de poseer almacenes de marina adecua-
dos al servicio de la armada. La Honorable C^ma-
ra de Senadores acaba de aprobar el proyecto que
el Gobierno sometio a la consideracion del Congre-
so el ano ultimo para declarar de utilidad publica
el terreno de la Tina del Mar que debe destinarse
a aquel fin. No dudo que la Citmara de Diputados
prestara tambien su aprobacion al referido pro¬
yecto.

La adquisicion de los dos buques blindados que
en algun tiempo mas aumentaran la fuerza de la
escuadra va a crear otra necesidad no menos impe-
riosa. La conservacion de esos buques exije que sus
fondos se limpien con cierta frecuencia, i tanto es-
ta operacion como otras de simples reparaciones, pi-
den que los buques sean puestos en un dique. Es
sabido que en nuestra costa no existe ningun dique
capaz de soportar un peso como el de los blindados
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en construction, i por lo tanto es indispensable for-
mar uno que reuna los requisitos necesarios. La pri-
mera idea que se liabia sujerido al G-obiemo a este
propdsito fud la de construii: un diqueseco; pero los
inconvenientes que su realizacion envuelvc le lian
lieclio abandonar ese primer pensamiento i fijarse
en la construction de un dique flotantc de fierro.

Antes de someter a la deliberacion del Congreso
el pro)Tecto a que este asunto debc dar lugar, era
necesario tener datos seguros sobre la construccion
del dique, sobre su precio i demas circunstancias; i
para ello lie encargado al Ministro Plenipotencia-
rio de Chile en la Gran Bretana que consulte al ar-
quitecto naval Mr. B. J. Reed acerca de este nego-
cio i que liaga formal* pianos i presupuestos de la
obra. En poco tiempo mas espero recibir todos los
datos que se necesitan para formal* juicio exacto
sobre el particular.

El reglamento de la escuela naval ha recibido
modificaciones importantes, que se ban puesto en
vigor desde el 1.° del presente mes. Conservando
siempre el establccimiento a bordo de un buque de
la armada, se ha reducido a un aho el tiempo que
los aspirantes permaneceran en 61, estudiando los ra-
mos esclusivamente profesionales i consagrados ade-
mas a la prdctica de la navegacion. Para realizar
esta reforma, en que se reduce a la mitad el tiempo de
permanencia a bordo del buque-escuela, ha sido ne¬
cesario disponer que alguno de los ramos que alii
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se ensenaban sean estucliados en adelante en la Es-
cnela Militar, de cuyo establecimiento se sacan los
alumnos que deben incorporarse en la Escuela Na¬
val en calidad de aspirantes de la armada. Con
esta medida, sin lastimar la seriedad de los estu-
dios, se facilita el progreso en su carrera a los ofi-
ciales de marina i se lograra a la vuelta de pocos
anos tener un personal de oliciales de guerra sufi-
cientes para las necesidades de la armada.

Sin embargo, red acido a un ano el tiempo de los
estudios profesionales para obtener el titulo de
guardia-marina, se ha creido conveniente no dejar a
estos oficiales, una vez incorporados al servicio ac-
tivo de a bordo, completamentes libresde proseguir
o no sus estudios teoricos i prdcticos; i se trata aho-
ro de establecer un sistema de pruebas a que deben
ser sometidos los guardia-marinas antes de que pue-
dan obtener el empleo de tenientes. De esta maner
ra se asegurara la solida instruccion de los oficiales
de guerra.

A fines del mes ultimo se ha dictado un nuevo re-

glamento para la Escuela de aprendices de marine-
ros, en el cual, abandonando la idea contenida en el
antiguo de organizar una seccion destinada a formal*
los condestables i contra-maestres ue la armada, se
ban introducido todas las reformas que una espe-
riencia de cinco anos habia aconsejado. Aumentada
la edadde admision de los muchachos i reducidos
los ramos de instruccion elemental a lo mas estric-
tamente necesario, se ha podido disminuir en un
ano el tiempo de estudios teoricos i practicos a bor-



do del buque-escuela i aimientar cn ese mismo
tiempo el del compromiso para servir en la armada.
A favor de cstos cambios, de algunas ventajas otor-
gadas a los muchachos que ingresen en la escuela,
como la de darles nn vestnario, i de ciertos arreglos
en elorden economico que consulta el reglamento, es
de creer que este establecimicnto llevard en adelante
una marcha mas prospera i que la marina nacional
sacara de el las ventajas que esta Uamado a pro-
ducir.

Para que esta escuela, que en la actualidad esta
instalada a bordo del vapor Valdivia, ofrezca a los
aprendices todos los medios de instruccion propios
de su objeto, debe estar colocada en nn buque de
vela, i el G-obierno, reconociendo esa necesidad, ar-
bitrara la manera mas conveniente de lograr ese

importante fin.

A pcsar de las medidas que elGobierno ha torna¬
do desde algun tiempo atras con el fin de mejorar la
condicion de la jente de mar en los buques de la
armada, no ha sido posible, sin embargo, completar
las tripulaciones. El Congreso no ignora que la ul¬
tima de esas medidas consiste en dar a los marine-
ros cada cierto tiempo un vestnario completo, como
se hace en el ejdrcito, para cuyo fin el presupuesto
vijente consulta la snma de 25,500 pesos. Si esta
ventaja concedida a los marineros i oficiales de mar
no bastase para conseguir que las tripulaciones de
nuestros buques se completen, convendraqui/a au-
mentar los sueldos liasta igualarlos con los que se
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pagan en la marina mercante, o bien habrd que ar¬
bitral* algun otro medio que conduzca a proporcio-
nar marineros a nuestros buques. Cuando las naves
que se hallan en contruccion en Inglaterra estdn
proximas a llegar a nuestras aguas, habiA que tocar
el recurso que se juzgue mas a proposito.

Como estos buques deben estar aqui en el ano

proximo de 1874, ha sido preciso consultar en el
presupuesto correspondiente un aumento en el per¬
sonal de injcnieros, cirajanos, oficiales de mar i ma¬
rineros. Por la misma razon se propone que el ba-
tallon de artilleriade marina, que est4 destinado a
cubrir las guarniciones delos buques, se elevea 600
plazas.

Las dificultades con que se tropieza para conseguir
en el pais cirujanos, eondestables i sangradores, ban
obligado al Gobierno a encargar al Ministro Pleni-
potenciario de Chile en la Gran Bretana que con-
trate en Europa para el servicio de la armada, cua-
tro cirujanos de segunda clase, cuatro sangradores i
dos eondestables.

Con fecha 21 deagosto del ano ultimo se lia man-
dado adoptar en la armada nacional la T&ctica de
escuadras de buques a vapor compuesta por el co-
mandante de la marina de Estados-Unidos F. A.
Parker. Esta obra ha sido trad ucida al castellano

por un jefe de nuestra armada i publicada por or-
den del Gobierno.
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III.

El Gobierno ha principiado a hacer uso de la au-
torizacion que se le confirio por la lei de 28 de agos-
to del ano proximo pasado para invertir liasta cin-
euenta mil pesos en ejecutar las obras liecesarias
para mejorar la barra del Maule. Como la construc-
cion de estas obras es un asunto profesional deli-
cado, de cuyo dxito depende el mejoramiento o la
pdrdida del puerto de Oonstitucion, el Gobierno
juzgo necesario confiar la direccion de esos trabajos
a un injeniero esperimentado en obras liidraulicas>
cuyos conocimientos den seguridades de su buen
resultado. A1 efecto se lia encargado al Ministro
Plenipotenciario de Chile en la Gran Bretaiia i en
Francia que contrate en Europa un injeniero hi-
diAulico de reconocida competencia i que tenga
prtCctica en obras como la que se trata de llevar a
cabo en la barra del Maule. Aquel funcionario, en
cumplimiento de su encargo, ha espresado al Miuis-
terio, en abril ultimo, que despues de muclias dili-
jencias hechas con el proposito indicado, abriga la
esperanza de llegar a un resultado satisfactorio con-
tratando un injeniero que sea una especialidad en
la materia.

IV.

Se ha encargado a Francia un aparato de ilumi-
nacion de segundo orden para el faro que debe insta-
larse en la costa de Yaldivia, en lapunta denominada



Galera. Ese aparato, cuyo costo, en Paris, es cle 44,661
francos, debe ser entregado en el presente mes. En-
tre tanto el piano i presupuesto de la torre i edifi-
cios estdn forrnados, i se procederd a la ejecucion
de la obra tan pronto como lo permita el estado 1
del tiempo en aqnel lugar.

El injeniero de faros, por encargo de este Minis-
terio, ha formado el piano i presupuesto para la ins-
talacion de un faro de primer orden en el cabo Yfr-
jenes, en la boca oriental del estrecho de MagaM-
nes. Ese presupuesto sube a mas de 70,000 pesos.
El aislamiento del lugar en que el faro debe situar-
se i los peligros a que pudieran estar espuestos sus
empleados, ban inducido a consultar ciertas obras
de seguridad que liacen montar el presupuesto a la
suma indicada. Todos los antecedentes relativos a

este faro se hallan ahora en poder del gobernador
de la colonia de Magallanes, a quien se ha pedido
su opinion sobre el particular. Cuando este infornie
llegue, el Gobierno solicitard del Congreso los fon-
dos que fueren necesarios para esta obra.

En el canal de Chacao se ha avalizado por medio
de dos boyas de fierro el paso de la isla Lagartija, fa-
cilitandose as! notableinente la navegacion entre
Ancud i Melipulli. En el estrecho de Magallanes se
ha avalizado con una boya de fierro el banco de Pun-
ta Arenas, i recientemente se Iran enviado al gober¬
nador de la colonia de aquel nombrc dos boyas mas
del mismo material para senalar losbancos Narrow
i Orange del espresado estrecho.

Se ha mandado formal1 una relacion completa i
exacta de los faros i valizas existentes en la costa
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ilo la Rcpublica, la cual se pub licard en breve para
que llegue a noticia cle los navegantes. Con el fin
de satisfacer las necesidades de la navegacion i ce-
diendo aderaas a diversas representaciones que lian
dirijido al Gobierno algunos ajentes diplomaticos
estranjeros, se lia nombrado una comision compues-
ta de dos jefes de la armada national i del injenie-
ro de faros para que formule un plan jeneral de
alumbrado de nuestra costa i otro de las valizas que

convenga colocar. Luego que la comision evacue su
informe, el Gobierno solicitara del Congreso los fon-
dos que fueren necesarios para llevar a cabo ese plan,
en la intelijencia que 41 se realizard paulatinamen-
te comenzando por los faros i valizas cuya instala-
cion se considere mas urjente.

V.

En la Mcmoria del comandante jeneral de marina
i en las de los gobernadores maritimos se hallan las
noticias que importa conocer acerca del movimien-
to maritimo i de las diversas circunstancias del ser-

vicio de los puertos de nuestro litoral. Los regla-
mcntos de policfa, los de las diversas oficinas deen-
ganclie de marineros i los demas reglamentos (pie

rijen aquel servicio, se observan en jeneral sin nota¬
bles inconvenientes. Sin embargo, a principios del
corriente ano fue necesario dictar un nuevo regla-
mento para la oficina de enganclie de marineros de
Valparaiso, en el cual se consultan varias disposi-
ciones que la practica del antiguo habia manifes-
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tado scr vcntajosas. Tambien se ha reconocido que
el reglamento vijente sobre cuarentenas, dictado en
el ano 1856, adolece de vacios. La comandancia je-
neral de marina ha formulado un proyecto sobre es-
te asunto, i el Gobierno se propone exaininarlo a
fin de mandarlo poner en vigor.

Se ha hecho traducir al castellano un reglamento
para evitar choques en el mar; i a fin de que lo co-
nozcan i observen en la marina nacional se ha pu-
blicado una edicion de quinientos ejemplares.

YI

El cuadro anexo a la Memoria del comandante

jeneral de marina da a conocer el estado de la ma¬
rina mercante nacional. Esta se compone de seten-
ta i cinco buques con una capacidad total de poco
mas de 16000 toneladas. Como se ve, la marina mer¬
cante se mantiene estacionaria desde el ano ultimo.

Desde que se suprimieron los privilejios de que
gozaba la marina nacional, no ha liabido ningun
aliciente en los armadores para dar la bandera de
la Eepublica a los buques que hacen el comercio
en nuestra costa, i de ordinario prefieren las de Ni¬
caragua i Guatemala. Se atribuye jeneralmente el
abandono de la bandera nacional a las trabas que

impone al comercio la lei de navegacion vijente, la
cual fud dictada en 1836*

La comandancia jeneral de marina se ha ocupado
de estudiar este asunto i ha formulado un proyecto
de reforma de aquella lei, en el cual no existen las
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condiciones restrictivas que han traido la marina
mercante al estado de postracion en que yace. Ese
proyecto ha sido ademas examinado por una comi-
sion de jefes de marina i de navieros, i el Gobier-
no, despues de examinarlo por su parte, lo somete-
rd a la consideracion del Congreso.

En cumplimiento de lo ordenado por el art. 892
del Codigo de Comercio, se dicto en setiembre del
alio proximo pasado un reglamento relativo a las
pruebas a que deben someterse los aspirantes al ti-
tulo de capitan de la marina mercante nacional, sin
el cual no se puede, segun la recordada disposicion,
mandar una nave cliilena. Para que los actuales ca-

pitanes obtengan lapatente de tales se les lia acor-
dado un ailo de plazo.

VII.

En agosto del ano ultimo se comisiono al capitan
de corbeta don Francisco Vidal Gormaz para liacer
un reconocimiento de la costa comprendida entre la
caleta de Tuman i la boca del rio Mataquito, i para
formar el piano de la laguna de Vicliuquen. El re-
sultado de esta esploracion se halla consignado en
la Memoria i en los pianos que se rejistran bajo el
nutnero 12 entre los documentos anexos. De dl apa-
rece que en toda la costa de Colcliagua i Curico so¬
lo la caleta de Tuman ofrece algun abrigo para los
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buques, i podria convertirse en un surjidero util pa¬
ra el comercio, liaciendo un malecon que lo resguar-
dase contra los vientos predominantes del S.O. i un
muelle que deberia estenderse como 130 metros
desde el punto que se designa en el piano particu¬
lar de la caleta.

Contiene tambien aquella Memoria algunas noti-
cias de interes acerca de las lagunas de Yichuquen,
Torca, Cdhuil i otras de mas o mdnos importancia.
El jefe informante manifiesta sdrias dudas sobre la
conveniencia i buen dxito de la apertura del canal
que podria convertir la laguna de Yichuquen en un

puerto militar; i se inclina a preferir para este fin
Ifx de Cdhuil que, aunque mdnos estensa que la de
Yichuquen, desagua en una ensenada mas abrigada
que la de Llico i por un canal mas corto i profundo.

En los ultimos meses del ano proximo pasado i
en los primeros del presente, la corbeta Chacabuco
ha hechoun cuarto viaje a los archipidlagos de Guai-
tecas i Chonos i ha continuado los reconocimientos

hidrogrdficos que desde hace cuatro anos ha estado
practicando en aquellas rejiones. Los principales
trabajos llevados a cabo en jste viaje consisten en
el levantamiento del piano del grupo delas Guaite-
cas; el del canal Moraleda, desde el golfo Corcovado
hasta Tangbac; el canal Perez, desde Melinka hasta
el mismo puerto de Tangbac. Se han reconocido
muchos otros canales mas o rne'nos interesantes para
la navegacion. La rclacion completa de estos tra-
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bajos, inconclusa aim, no sera posible publicarla
hasta el afio entrante, cuando se hayan litografiado
los pianos correspondientes a la rejion esplorada,.
Sin estos pianos, aquella relacion ofrecena escaso
interes i seria de mui poca ntilidad para la nave-
gacion.

VIII.

La comision nombrada en abril del alio ultimo

para redactar nn proyecto de cddigo mantimo, ha
tropezado con diversas dificultades para desempe-
llar su importante encargo. Aplazadas primero sus
tareas por falta de algnnas obras que se creia indis¬
pensable tener a la vista, se ha juzgado despues
que era mas conveniente confiar a una sola persona
el trabajo de formular el proyecto para someterlo en
seguida al examen de la comision. Con esto fin se
ha nombrado al capitan do fragata graduado don
Ignacio L. Gana, de cuya laboriosidad e intelijen-
cia es de esperar el mejor dxito para la obra.

Santiago, Julio 7 de 1873.

Anibai. Pinto.
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NflM. 1.

Memoria del Comaiulante Jcneral de Marina

NUM. I.

CoMANDANCIA JeNERAL DE MaRINA.

Valparaiso, mayo 25 de 1873.

Seilor Ministro:

En cumplimiento de lo ordenado por ese Ministerio, paso a tras-
mitir a US. los dates estadisticos relativos a este departanaento.

1.

Segun se manifiesta en el cuadro adju.nto, signado con el num. I,
el personal de la armada en servicio activo consta a la fecha de dos
contra-almirantes, veintinueve jefes i sesenta oliciales subalternos.
De los jefes, once se hallan embarcados, dos sirven en la mayon'a
jeneral del departamento, cinco en las gobernaciones mantimas i los
restantes en otros puestos i comisiones.

De los oficiales subalternos, salvo los que se hallan en Europa
i los que navegan en la marina de S. M. B. i tres que estanemplea-
dos en capitanlas de puertos, los demas prestan sus servicios a bor-
do de la escuadra de la Republica.

Toinando en cuenta el plan de dotacion de cada uno de los bu-
ques de la escuadra, las diversas gobernaciones i subdelegaciones
mantimas i demas puestos que deben ser desempenados por oficia-
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les tie la armada, este personal es demasiado reducido, i no basta
para satisfacer las necesidades ordinarias del servicio.

Esta' escasez de oficiales, que va a bacerse aun mas sensible una
vez que tengamos en estas aguas los buques que se construyen en
Inglaterra, obligo a bacer volver al servicio de la Republica, ante-
del tiempo que se habia acordado, a los guardias marinas que naves
gaban en la escuadra de los Estados Unidos de Norte-America, i ha
sido tambien la causa que ha impedido hasta abora el embarque en
la escuadra francesa de los oficiales que estaban designados para
navegar en ella, lo que no puede mdnos de lamentarse, pues asi
pierden estos jovenes-excelentes oportunidades para poder perfeccio-
nar i desarrollar en un campo mas vasto sus conocimientos profesio-
nales.

En el mismo caso nos ballamos respecto a cirujanos, pero esta
necesidad felizmente puede Uenarse tomando el arbitrio de contratar
algunos en Europa, donde no habra dificultad para eonseguirlos,
pues en el pais es inoficioso pensar por abora en ello.

La comandancia jeneral despues de haber oido al cirujano mayor
del departamento, ha hecho ya a US. las indicaciones respectivas
sobre el asunto i contia en que ellus babian merecido la aceptaciorc
de US.

Las tripulaciones de los buques se encuentran tambien incomple-
tas, i por mas dilijencias que se practican para enganchar las plazas
que mas necesitamos, ello solo en parte se consigue.

Nuestra jente de mar busca con preferencia la marina mercante,
i con sobrada razon, pues midntras el Estado abona solo 16' pesos al
marinero, aqudlla esta pagando ahora por la misma plaza 20 i 22pe¬
sos, i si a esta diferencia tan notable en la remuneracion se agrega
las mayores ventajas que encuentra el hombredemar en la marina
mercante, donde sin estar sometidos a la rijidez de la disciplina mi-
litar, sus contratos estan ordinariamente limitados a determinados
viajes. lo que el marinero aprecia en mucho, sobre todo el chileno,
se vera sin grande esfuerzo las dificultades con que tendremos que
tocar para poder dotar nuestros buques.

Mejorar, pues, la condicion de los equipajes de b'nea, elevando
sus sueldos hasta nivelarlos si posible es con los de la marina mer¬
cante, es una necesidad de la que no puede prescindirse por mas

tiempo, sin menoscabo del servicio, disciplina e instruccion de las
tripulaciones.

Es de esperar que con la medida que va a adoptarse de proveer a
la marinerta de un vestuario completo sin gravamen alguno, como
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se hare en el ejdrcito, desaparezean en parte los inconvenientes que
ahora se presentan para el engatiche de jente para el servicio de '
la armada.

La provision de este vestuario, en la forma que se le distribuira,
va a importer para el marinero un aumento efectivo sobre su sueldo
de 1 peso 54.1 centavos, estimando el valor de las diversas piezas de
que debe componerse al precio que se lo darii el Estado, que sera
considerablemente mas bajo que el que ahora paga, recargado con
las utilidades del vendedor, derechos, etc., etc., de manera que la
economt'a o ventajas que obtendra el marinero en ultimo resnltado
sera aun mayor i su situacion vendra a ser mas desahogada.

El proyecto del plan de sueldos para la marina, que se estudia en
estos momentos, i sobre el cual la Comandancia Jeneral ha hecho
las observaciones quehajuzgado oportunas, despues de haber oido
a los jefes superiores de la armada, i que es de esperar merezca la
aprobacion del Congreso, atendida su importancia i reconocida nece-
sidad, vendra a ser el complemento de estas medidas que con tanta
justicia han estado reclamandose desde tiempo atras en obsequeio de
estos servidores de la nacion.

En el mes de enero i con la autorizacion suprema corresponden¬
ce se ha encargado al seiior Ministro Planipotenciario de la Repu-
blicaen la Gran Bretana i Francia, la adquisicion del vestuario que
se ha conceptuado suficiente, atendido el nuinero de plazas de que
ordinariainente consta nuestro equipaje de linea, i se le han trasmi-
tido todos los datos i pormenores qua se juzgaron necesarios para el
cabal conocimiento del asunto.

Habiendo dado excelentes resultados el ensayo hecho ultimamen-
te de hacer traer de Europa por cuenta del Estado el vestuario que
debe suministrarse a la marineria con cargo, pues asi lo obtiene el
marinero a un precio mas madico, aparte de que su duracion sera

mayor que la del que se proveia antes por medio de contratos, por
la buena calidad i consistencia del material, en el mes de noviembre
se dieron al mismo funcionario las instrucciones convenie.ntes para

que nos mandara una nueva remesa, conforme en un todo a la an¬
terior, i ahora acaba de llegar por los ultimos vapores de la linea in-
glesa la mayor parte de ella.

Unacoinision de empleados de la armada se ocupa en estos mo¬
mentos en reconocerlo, para entrar en seguida a apreciar el precio
que debe fijarse a cada pieza, atendido su costo, tlete, seguro i de-
mas gastos que haya causado su adquisicion hasta recibirlo en al-
macenes,
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Tatrrbien se ban encargalo par el mismo condueto algunog botes
salva-vidas, que en el pals, a mas del subido precio que se pide, nu

siempre pueden conseguirse de las condiciones i con la puntualidad!
que se neeesita.

Estas embarcaciones se destinaran a los buques de la escuadra
que se comisionen a esploraciones hidrograficas i a los puertos de
barra, dondesus servicios seran de grande utilidad.

Con el fin de evitar en lo posible los casos de desereion que cada
dia iban hacidndose mas frecuentes con detrimento de la disciplina
i moralidad de las tripulaciones 1 con perjuicio efectivo de los inte-
reses del fisco, causando por otra parte bajas considerables en los
equipajes dificiles de reernplazar, la Comandancia Jeneral ha dicta-
do varias providencias encaminadas a este fin. i si ellas no han pro-
ducido todo el resultado que seesperaba, al menos, el mal se ha re-
mediado en mucha parte.

II.

En el anexo num. 2, se manifiestan los viajes i comisiones en
que se han empleado los buques de la escuadra, desde el l.°de
abiil del ano proximo pasado hasta fines de marzo ultimo, que es el
perlodo que comprende este informe.

En el mes de julio, una division compuestade las eorbetas O'Hig-
gitts, Esmeralda i del vapor Abtao, se hizo a la mar en viaje de
instruccion, i despues de varias maniobras de vela i artilleria efec-
tuadas fuera del puerto, se dirijio a Quintero, donde se ejecutaron
toila clase de ejercicios militares i marineros, evoluciones i movi-
miento de escuadra, de embarcaciones menores, desembarco de tro-

pa, etc., eto.
Del juicio que me merecieron esos ejercicios, pues tnve ocasion

de presenciarlos, como ashnismo sobre el grado de pericia i destre-
za de las tripulaciones, ya he informado a US. en el parte que tras-
mill a ese Ministerio al regreso de la division al departamento, por
lo que creo escusado reproducirlo aqui, limitandome a recomendar
a US. da necesidad de repetir ejercicios de esta clase, pues solo asi
podremos tener nuestras tripulaciones disciplinadas e instruidas.

La Chacabuco que zarpo en octubre a proseguir sus esploraciones
hidrograficas en el archipielago de los Chonos, esta ya de regreso,
despues de haber llevado a cabo importantes trabajos.

En el parte que pasara el jefe de ese buque, se dara cuenta de~
tallada de todas las operaciones en que se ha ocupado.
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Comisionado el capilan de fraguta graduado don Francisco Vidal
Gormaz por decreto supremo de 30 de agosto para que practicara
un reconociinieuto de la costa comprendida entre la caleta Tuman i
la boca del rio Mataquito, al ines siguierite salio el vapor Ablao
con el objeto de tomar la sonda en esos parajes, i completar asi el
trabajo de queestaba encargado el capitan Vidal Gormaz.

La O'Higgins sirve actualinente la estacion de Mejillones.
La Covadonga se encuentra en Magallanes en coinision del ser-

< vicio.
Los demas buques se hallan surtos en el puerto en disponibilidad.
Coino ya lo he hecho presente a ese Ministerio, el armainento me-

nor de que disponen actualniente los buques de la escuadra, no es
adecuado para abordo, i conviene reemplazarlo por otro cuyo siste-
ina sea mas adaptable para el servicio de la marina; i ya sea que se
provea a la escuadra, como lo he insinuado a US. del que ullima-
mente ha llegado para el ejercito, cuyas buenas condiciones se re-
comiendan, o que se encargue uno especial a Europa, conviene que
no se difiera poi' mas tiempo la satisfaccion de esta necesidad a la
que atribuyo gran importancia.

Si no se pudiese disponer del que ha venido para el ejercito, el
que se encargara para la escuadra deberia ser del mismo calibre i
sistcma que aquel, para asi evitar los accidentes i confusiones que
se orijinan cuando varias fuerzas de distintos cuerpos que tienen (pie
obrar en conjunto, hacen uso de armamentos de diversas clases.

Tenemos tambien falta de algunos canones de grueso calibre para
dotar convenientemente de artilleria a la escuadra, i no es menos
necesaria i urjente la adquisicion de a'guuas piezas de desembarco
para que asi cada buque pueda tener las que les corresponden por
regiamento: US. tiene ya los datos necesarios sobre el mimero i
clase de unas i otras piezas, i ojala no se retarde el pedido de ellas.

Lacorbeta Esmrralda, ha recibido una buena reparacion en sus
fundus, cubiertas i demas partes vitales, i una via de agua que ha-
bia descubierto por la popa ha desaparecido ahora del todo.

A las corbetas O'Higgins i Chacabuco se le ban calafateado sus
dos cubiertas.

La Covadonga ha recibido sus nuevos calderos, i en el departa-
inento de su maquina se le han hecho varias composturas i mejoras.

Se le ha reemplazado tambien a este buque el palo mayor i mas-
teleros de velacho, cuyas piezas se encontraban en mal estado.

Con motivo de haberse amnentado el mimero de alumnos de la
Escuela de Aprendices de marineros, fue necesario ejecutar en el va-
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por Valilivia, a cuyo bordo funciona aquel establecimiento, varias
obras para dar mas ensanche i comodidad a los departamentos des-
tinados para alojamiento de los aprendices i para las clases.

Se han dado las ordenes del caso para que se proceda a la coloca-
cion de los nuevos tubos que se encargaron a Inglaterra para este
vapor, en reemplazo de los que tenia en servicio que en su ultimo
viaje a Talcahuano quedaron del todo inutilizados.

'III.

A prlncipios del presente ano concluyeron sus estudios siete as-
pirantes de la Escuela Naval, los que pasaron a prestar sus servicios
a la escuadra. Para llegar a darles la instruccion ordenada por re-

glamento, ha sido menester hacer esfuerzos de mucha consideracion
que no sieinpre sera posible ejecutar. Estos ban dimanado prinipalc-
mente en que las bases fundamentales del establecimiento lo cons-

tituyen en vez de una escuela de mera aplicacion profesionai, como
debio de ser, en un colejio cientifico que jamas podra fnncionar con
la debida regularidad ni orden i provecho a bordo de un buque ar-
mado en guerra.

El especial servicio que exije una nave militar, i el que demanda
un colejio donde se cursan ramos de grave importancia, son tan
anomalas que no ha sido posible dejar subsistir por mas tiempo este
orden de cosas; tanto mas si se agrega que el cuerpo de profesores
es el mismo que sufre el recargo de las facciones i de la adininistra-
cion del buque.

Para allanar estos inconvenientes se ordeno la revision del regla-
mento por una comision de jefes de la armada, la que tomando en
cuenta las consideraciones espresadas, propuso el estudio de algu-
nos de los ramos de forzosa ensehanza en la Academia Militar i re-

ducir a un ario en vez de dos el curso de a bordo, haciendo que el
establecimiento sea de esclusiva aplicacion. De esta suerte los jove-
nes para optar al tltulo de aspirantes, tendran que hacer mayores es¬
tudios en la academia militar; pero retardaran mdnos tiempo en el
buque-escuela para pasar al servicio jenerul de la armada i ponerse
en carrera.

Al presente hai 16 alumnos a bordo de la Esmeralda, i si el re-

glamento propuesto llegara a ponerse en vigor antes de julio, el di¬
rector cree que con alguna contraccion podrian rendir un examen fi¬
nal los aspirantes en diciembre proximo, e ingresar a la escuadra
con los estudios necesarioe para entrar al ejercicio de la practica.
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Esta Comandancia Jeneral siempre deseosa de que tanto los estu-
tudios teoricos comola practica marinera que deben poseer los ofieia-
les de la armada, sea lo mas completo posible, cree que es indispen¬
sable un examen jeneral de todos los ramos i conocimientos de la
profesion para que puedan optar al empleo de tenientes de marina,
regulandose por la fecha de este examen las antigiiedades i las sub-
siguientes promociones que deban tenerensu carrera; puesto que de
otra suerte no serin posible asegurar la habdidad i periciade un oli-
cial para llenar los deberes de una guardia de mar ni las que se des-
prenden despues en el desemperio de grades superiores.

Asi mismo cree que la escuela de aplicacion de aspirantes deberia
componerse de los jevenes mas aplicados i aventajados de la acade-
mia militar, haciendose toda clase de esfuerzos para conseguir este
objeto, que es sinduda el principal para llegar al proposito de for-
mar un cuerpo cientilico i respetable de oficiales de marina a quie-
nes'se pueda confiar las delicadas comisiones que esta llamada ade-
sempenur i el valioso material que lo compor.e unaescuadra.

IV.

La esperiencia ha dado a conoeer que e! reglamento vijente de la
escuela de aprendices de marineros contiene algunas prescripciones
que no guardan Urmonia con el desarrollo e importancia que ba to¬
rnado este establecimiento, i a la vez que entorpece su marcha hace
retardar el aprendizaje de los alumnos sin venlaja alguna positiva
para su instruccion profesional.

Se ha notado tambien que la edad para ser admitidos en la escue¬
la no es la mas conveniente, desde que una vez que concluyan sus
estudios deben incorporate a la escuadra en clase degrumetes, i su-

poniendo que el alumno haya entrado al establecimiento de la mayor
edad que permita el reglamento, a su salida solo contara 1G afios, i
por mas sano i robusto que sea, aun no podra estar en aptitud de
desempehar debidamerite las obligaciones i facnas que corresponden
a bordo aun grumete.

Fijando en 18 ahos mas o mdnos la edad de los aspirantes, i re-
duciendo solo a dos la duracion de los estudios, tiempo suficiente
para que puedan cursar desabogadamcnte los diversos ramos que
constituyen la ensenanza elemental i profesional, la edad en que
vengan a pasar a la escuadra sera justamente la mas aparente para
la clase que van a ejercer en ella.

En el proyecto de reglamento que hallara US. adjunto, i que ha
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sido redaotado por una comision de jefes de la armada de la quefor-
maba parte el director de la escuela i revisado por esta Comandan-
dancia Jeneral, se subsanan t.odos estos inconvenientes, i confio en

que US., interesado como el infrascrito en mantenereste bello plan-
tel en el mejor pie posible, como que. en <51 esta cifrado el porvenir
de nuestros equipajesde linea, se ha de servir someterlo a la consi-
deracion del Supremo Gobierno, a fin de ponerlo en vigor cuanto
antes.

En e! mes de mayo se envio el vapor Valdivia a Talcahuano para
que estacioniindose alii por uno o dos meses, i sin perjuicio de pro-
seguir en la ensenanza de la escuela, se destacarar. comisionesal in¬
terior de las provincias del Maule, Nuble i Concepcion encargados
de contratar muchachos de las condiciones que se requieren para ser
alumnos del establecimiento. A1 Comandante-Direotor se le trasini-
tieron las ordenes convenientes, i por conducto de dl mismo me diriji
a los Intendentes de aquellas provincias manifestandoles el objeto
del viaje del Valdivia, i recomendandoles a la vez prestaran a las
comisiories los ausilios i medios de que pudieran disponer.

Durante el ticmpo que permanecio el Valdivia en Talcahuano, i
apesar del celo e interes desplpgados por las comisiones, el resultado

» que se obtuvo no fue mui satisfactorio, pues el nuinero de enganclia-
dos solo alcanzo a 86 inuchachos fuera de algunos individuos mas

que se contrataron para la Escuadra, i lo peor ha sido que despues
desu llegada al departamento, i no obstante haberse tornado la pre-
caucion de hacerlos reconocer por un facultativo, ha habido necesi-
riad de licenciar a varios de ellos, ya por haberse desarrollado en
algunos enfermedades de dificil curacion, ya por notarse en otros
det'ectos fisicos incompatibles con el servicio de la mar.

No ban faltado tainpoco padres de familia, que despues de haher
prestado su consentiuiiento para el enganche de sus hijos, con pleno
i previo conocimiento de los deberes i obligaciones que iban estos i
ellos mismos a contraer, han preteridido anular estos contratos sin
alegar otra causa que lo humilde dela carrera, que haria deprimir la
dignidad i antecedentes de la familia.

Como es depresumir, la Comandancia Jeneral no ha podido mdnos
de denegar tales solicitudes, en las que no ha visto otra cosa que un

orgullo vano o mal ei.tendido, i persuadida que al ,obrar asi ha mi"-
rado solo el interes de estos muchachos i el de los mismos padres.

Apesar de todo, estos son malos precedentes, i en algunos casos
de descrcion se tiene fundamento para creer que en ellos han inter-
venido los mismos padres al verse contrariados en sus pretensiones.
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No fad mas satisfactorio c! resultado que se alcanzo aliora tiempo
en Chiloe i Yaldivia, as! es que parece mas conveniente acadir en lo
sucesivo alas provincias del centra de la Republica, de las que se
sacara mas provecho, especialmente delas de Santiago i Valparaiso,
donde pululan miles de muchachos vagos, sin hogar i en la uias cra-
sa ignorancia, i si el Estado no se encarga de recojerlos i educarlos
vendran a ser mas tarde miembros inutiles i perniciossos a la so-
ciedad.

Luego que se declare la primavera, la Comandancia Jeneral se

propone pedir la autorizacion competente para enviar comisioues en-
ganchadoras a los departamentos de aqueilas provincias donde haya
inas probabilidades de obtener buen dxito.

V.

En la Memoria del alio anterior llamaba la atencion de ese Minis-
terio hacia la necesidad de llevar a cabo cuanto antes la construccion

de los Almacenes de deposito para el departamento de Arsenales,
pues los que basta aqul se ban destinado con ese objeto, a mas de
no ofrecer seguridad alguna para la guarda i conservation de I03
articulos que en ellos se reciben, sus condiciones no permiten man-
tener el orden i arreglo debidos, i todo cuanto alii existe se ha de
resentirde este estado de cosas, con perjuicio del buen servicio i de
los intereses del lisco.

Aliora las crecientes necesidades del servicio de la Artnada, hacen
mas imperiosa la ejecucion de esas obras i si, como creo, no se ba
abandonado la idea de establecer el Arsenal de Marina en el lugar
que se ba elejidoen la Vina del Mar, oportuno seria tratar de llevar
a termino cuanto antes la espropiacion del terreno que se ha de me-
nester, si es que su propietario, como parece, no se presta a entrar
en algun arreglo equitativo.

Para que este departamento pueda desempenar con oportunidad
las inultiplicadas labores que leestan encomendadas, es indispensa¬
ble aumeiitar su personal con algunas plazas mas. El mayor grava¬
men que vendria a Imponer al Erario nacional la adoption de esta
medida, quedaria compensada con la economla que se haria, enco-
mendando al mismo depar.tamento inuchas de las obras que se solici-
tan por la Escuadra, que ahora por falta de biazos no puede con-
fiarsele i tiene que acudirse a la industria particular.

Consultando las exijencias actuales del servicia, ese aumento po-
dria constar en
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Un lierrero primero.
Un calafate id.
Dos carpinreros segundos.
Un guardian primero.
Un mecanico.
Un ayudante de condestable.
Dos marineros segundos.

VI.

La biblioteca de la marina quo fud establecida por decreto de esta
Comandancia Jeneral de 2 de mayo ultimo para el uso de los oficia-
les de la Armada, cuenta a la feclia con 91 obras que constan de
148 volumenes, cuyas materias se reducen a la lejislacion i admi-
nistracion mantima del pais i otras naciones, historias, viajes i es-
ploraciones hidrograticas. Cuenta tambien con varios periodicos
cientlfici s estranjeros a que esta suscrita, i algunas colecciones de
cartas i pianos de la costa del Pacifico.

Con las cantidades que el Supremo Gobierno piensa destinar anual-
mente para el fomento de la biblioteca, se ira enriqueciendo el ca-
talogo de sus obras; i en poco tiempo mas sera preciso instalarla en
un local mas adecuado que el que ahora ocupa, i donde puedan ha-
llarse con mas comodidad los concurrentes, cuyo mimero, aunque
aRora qs reducidoes de esperar que vaya en aumento.

itACionAL >

AJDSiCA.SU VII.

' ;r: ipajaio SSEDiW • • ...

_ En_pepetidas ocasiones se ha hecho presente a ese Ministerio la
necesidad de aumentar el personal del batallon de artillena de ma¬
rina, i ahora no puedo prcscindir de insistir sobre el mismo punto,
penetrado como estoi de que con la fuerza con que cuenta ese cuer-

po, no le es dado atender a los diversos servicios que por su institu¬
tion esta llamado a desempehar, aparte de las otras comisiones que
de ordinario se le confian.

La guarnicion de la colonia de Magallanes por otra parte, debe
ya aumentarse a unos cien individuos de tropa por lo menos; asi lo
exije la respetabilidad e importancia que ha adquirido ese estable-
cimiento, el aumento progresivo de su poblacion, sus intereses co-
merciales, que con la esplotacion de las minas de carbon de piedra
han de desariollarse cada dia mas i mas.

Para satisfacer las necesidades crecientes del servicio, conviene
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elevar el personal dc este cuerpo a unas 600 plazas, en la forma que
va lo lie indicado a V. S.

VIII.

Debiendo llegar en pocos meses mas el aparato de iluminacion
para el faro que trata de instalarse en Punta Galera de la costa de
Valdivia, el Inspector Jeneral del ramo prepara los elementos ne-
cesarios para dar principio a la construccion de la torre i edificios
anexos tan luego como se haya declarado la primavera, pues antes
no seria posible emprender estos trabajos por lo mui lluvioso del
lugar.

El Inspector Jeneral se ocupa tambien en formar el piano i pre-
supuesto correspondientes para el establecimiento de un faro de pri¬
mer orden en el cabo Virjenes, Estrecho de Magallanes, cuya ne-
cesidad se hace cada dia mas imperiosa atendida la importancia i
desarrollo que ha tornado la navegacion por esa via.

En el piano se han consultado ciertas obras de fortificacion que se
ha juzgado indispensable ejecular, para poner a salvo a los emplea-
dos de todo amago que se intentare de parte de los indijenas.

Con arreglo a las indicaciones i presupuesto formado por el Ins¬
pector Jeneral, en el aho de que doi cuenta se han ejecutado en las
torres i edificios de todos los faros, reparaeiones mas o mdnos im-
portantes, i que venian reclamando desde tiempo atras la conserva¬
tion i buen servicio de estos1 establecimientos.

IX.

Ultimamente se han remitido a disposicion del Gobernador Man-
timo de Llanquihue dos boyas aparentes para avalizar el bajo de
Lami i paso de la Lagartija en el archipidlago de Chilod; i una vez
colocadas esas senales desapareceran los peligros que ahora corren
las embarcaciones que frecuentan esosparajes.

Tambien se acabari de mandar a la colonia de Magallanes otras
boyas con los elementos necesarios para avalizar un bajo que se en-
cuentra en Punta Arenas.

Por disposicion del sehor Ministro deRelaciones Esteiiores estan
en la actualidad en construccion en la Maestranza Nacional de Li-

mache, dos boyas de la forma i condiciones que ha recomendado el
Gobernador de la Colonia para marcar la situation del banco «Oran~
go» i «Narraw Barik.»

Tratando el Supremo Gobierno de hacer una publicacion oficiaS
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con la mayor exactitud i precision posible do los faros i valizas que
existen en los diversos puertos de la Republiea, se estan reuniendo
los datos necesarios para ello, i teniendo ya preparado los relativos
a las valizas de los puertos de Guayacan, Talcahuano i Valdivia,
confio que en algunos dias mas podre trasmilir a US. todos los
antecedentes que se necesitan.

Habiendo sido informada la Comandancia Jeneral de ciertos des-

cuidos que se notaban en algunos puertos para la conservacion de
las valizas, por decreto de 21 de abril se ha dispuesto, que los Go-
bernadores Maritimos en cuyos puertos existan aquellas senales,
examinen ciidadosamente en los primeros dias de marzo de cada
ano el estado de las boyas i cadenas, a fin de proceder con la opor-
tunidad debida a las reparaciones que necesitaren para evitar su
destruccion.

X.

Por decreto supremo de 13 de junio se nombro una comislon com-

puesta del contra-almirante don Josh A. Goni, de los tenientes
1." don Luis A. Castillo i don Alejandro Walker Martinez, del te-
niente 2.° don Luis Uribe, del inspector jeneral de maquinas don
Antonio Marazzi i del injeniero 3.° don Cipriano 2 0 Encina para
que se trasladaran a Inglaterra con el objeto de inspeccionar la cons¬
truction de los buques blindados que se habian contratado en aquel
pais.

Esta comision, a cuyo jefe se le trasmitieron las instrucciones ne-
cesarias para el mejor desempeiio de su cometido, partio a su destino
por el vapor de la linea inglesa del 29 del mismo mes.

Con frecuencia el almirante Goni da cuentaa la Comandancia Je¬
neral del estado i progreso de los trabajos, i aunque el los estan
avanzados, parece que no se ha marchado con la celeridad que se
esperaba, ya por el gran cumulo de obras que tienen entre manos
todos los astilleros, alza considerable de los materiales i de los jor-
nales, como por las huelgas a que se entregan de ordinario ciertos
obreros de aquel pais.

Segun las.ultimas comunicaciones del almirante, habia probabi«
lidades de que para el mes de julio proximo podria zarpar el buqun
que se construye para Magallanes i el destinado para la esploracioe
de los rios del sur.

Aprovechando la permanencia del almirante Goni en Inglaterra,
i con la autonzacion competonte se le ha encargado la adquisicion



— 3j —

de vnrios articulos navales para el servicio de la Escuadra, que en el
pais 110 es facil a veces encontrarlos de la calidad i condiciones que
se requieren, a mas de que su costo es demasiado gravoso para el
fisco. De esta manera, a mas de la economia efectiva <pie se obtiene,
nuestros buques podriin estar mejor atendidos, disponiendo con
oportunidad de los elementos que se necesitan para su servicio, i de
primera calidad.

Tambien se le ha encargado un bote a vapor para el servicio de la
Gobernacion Marltima de Valparaiso, i unafalua para la Comandan-
cia Jeneral, que a su bella i elegante forma, reuna una construccion
solida i aparente para el objeto que debe servir.

XI.

Por decreto de 22 de abril del ano proximo pasado, el Supremo
Gobierno tuvo abien nombrar una comision de jefes de la Armada
para que redactaran un Codigo Marltimo, teniendo en vista las cir-
cunstancias actuales de nuestro servicio. La comision, aunque ani-
mada del mayor celo posible, no ha podido dar cima a su cometido,
ya por tener que consultar algunas obras que no ha sido dado en-
contrar en el pais I ha habido necesidad de encargar a Europa, ya
por la ausencia de algunos de sus miembros, que la ha obligado a

quedar en receso sin poder reunirse posteriormente,
Esta Comandancia Jeneral comprendiendo que para entraren una

discusion provechosa se requiere una base perfectamente estudiada i
completa, trabajada por una sola persona, a (in de que guarde armo-
nia, unidadi precision en todas sus disposiciones, cree que la impor-
tanti'sima obra de la reforma de las Ordenanzas de la Armada no

puede Uevarse a efecto sin nombrar un Jefe de Marina que la re-
dacte.

A la conclusion de esta trabajo que demanda larga preparacion,
puesto que deberan estudiarse las Ordenanzas de las naciones mas
adelantadas, nuestras leyes patrias, el servicio de Escuadra, i los
principios reconocidos del derecho interriacional, deberia acordarse
al encargado de el, para que sirva de esti'mulo, una retribucion que
el Supremo Gobierno podria determinar en vista del merito de la
obra.

De otra suerte no sera posible organizar debidamente un ranio que
esta llamado a desempehar un rol importante en la vida de la Repu-
blica.
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XII.

El regkmento vijente sobre cuarentena, dictado en una bpoca en
que apbnas cruzaban nuestros mares unos pocos vapores, ha venido
a ser ahora con el desarrollo creciente que ha tornado la navegacion
a vapor, i por cuyo medio se movilizan intereses tan valiosos, del
todo inadecuado para poder establecer en nuestros puertos una buena
policla sanitaria, aparte de que con las medidas que bl prescribe se
embaraza, quiza por temores quimbricos, la marcha regurar del co-
mercio, obligando a las naves a una incomunicacion que no siempre
esta justiticada por una necesidad bien reconocida.

Consultando los principios de la ciencia i el resultado a que se ha
arribado despues de concienzudas observaciones a que se han consa-
grado autoridades en la materia, una comision de jefes de la Arma¬
da, de navieros i comerciantes respetables de esta plaza, de la que
formaba parte el cirujano mayor del departamento, ha formulado el
proyecto de Ordenanza que hallara US. adjunto, i el cual espero se
servira US. someterlo a la consideracion del Supremo Gobierno.

En bl, como US. lo notara, se han consultado todas las medidas
de precaucion que aconseja la ciencia, i que hasta ahora se han
creido suficiente para contener en lo posible la importacion de enfer-
medades contajiosas,

En cuanto a incomunicacion de los buques, sus prescripciones se
han limitado a lojusto i necesario sin caeren exceso de precauciones,
que solo conducen a herir intereses particulares que siempre con-
viene respetar.

XIII.

La lei de navegacion es otra de las materias a que ha dedieado su
atencion esta Comandancia Jeneral, i al efecto ha formulado el pro -

yecto de reforma que tengo el honor de pasar a manos de US.
La lei vijente se halla fundada en principios proteccionistas que

ya han desaparecido de niiestra lejislacion tinanciera, puesto que
habibndose fijado como base la igualacion de banderas para todas la3
naciones amigas i el libre cabotaje, nuestros buques han quedado en
la misma categoria que las naves de otros paises, pero gravadas
con los derechos de alcabala, con multas de mucha consideracion,
fianzas de un valor ilimitado, penas de comiso i engorrosos tramites
para su matricula i otras obligaciones en compensacion de las ven-
tajas aduaneras que se les acordaba.
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Esta3 causas han hecho desaparecer casi por completo nuestra
marina mercante; i aunque hai muchos annadores chilenos i estran
jeros nacionalizados, dstos prefieren matricular sus buques con pabe
Hones de otros paises.

El proyecto de que me he ocupado, ha sido estudiado por una co-
mision de jefes de marina i de algunos navieros, i en 41 se ha pro-
curado dar la mayor liberalidad a nuestra marina, eximidndola de
toda clase de derechos e igualando dstos con los que pagan en el
pais los buques de otras banderas.

Mientras se crea que la marina mercante de un pais es un ele-
mento de riqueza i de fuezza, es indispensable darle todas las fran-
quicias posibles a fin de que lleguen a alcanzar el desemvolviiriiento
a que esta llamada en un Estado esclusivamente manlimo como el
nuestro.

XIV.

De los estados que acompanan en sus respectivas Memorias los
Gobernadores Maritimos, aparece que el movimiento que ha habido
en los diversos puertos de la Republica, ha sido el siguiente, de9de
el 1." de abril del ano proximo pasado hasta el 31 de marzo ultimo:

Han entrado 6,057 buques que representan 3.738,2-H toneladas,
de los cuales 1,738, con 1.299,467 toneladas han procedido del es-

tranjero, i 4,319 con 2.438,774 toneladas del cabotaje.
De los procedentes del estranjero 812 han sido vapores corn

854,887 toneladas i los restantes buques de vela con 444,590 tone¬
ladas.

Han salido 6,059 buques con una capacidad total de 3.773,768
toneladas; de ellos• 1,881 con 1.476,348 toneladas se han dirijido al
estranjero, i 4,178 con 2.297,420 toneladas al cabotaje.

De los primeros, 1,024 son vapores que representan 1.092,215
toneladas, i los restantes, buques de vela, con 384,133 toneladas.

De los segundos, 2,555 son vapores con una capacidad da
1.808,678 toneladas i 1,623 buques de vela con 4-'8,742 toneladas.

A mas han arribado a nuestros puertos 16 buques de guerra es-
tranjeros.

XV.

La marina mercante nacional cuenta a la fecha con 75 buqttas,
con una capacidad total de 16.315,44 de toneladas mGricas, siendo
56 buques de vela i 19 vapores.

M. DE M. 5



— 38 —

En el perfodo que coniprende esta Merrioria se han matricnlado
8 buques con 182,341 toneladas, i han dejado de pertenecer a nues-
tra matricula por haber tornado otra bandera o por naufrajios, iguaS
numero con 158,652 toneladas, de manera que no ba babido aumen-
to alguno efectivo.

En el estado adjunto inarcado con el num. 3 se especifica el to-
nelaje de cada buque, navegacion en que se ocupa, duenos, fiadores
iotros pormenores.

Dios guarde a US.

F. Echaurren. "

NtiM. II.

Kelacioix de los viajes que lian Iiccho los buques de
la JEscuadra de la Rcpublica desde el l.°de abril
de 1872 liasta el 31 de marzo del presente auo.

VAPOR "ANCU.D."

El 3 de abril de 1872 zarpo para Coronel i Lota con el objeto de
traer un cargamento de carbon de piedra para el consumo de la es-
cuadra i regreso al departamento el 7 de mayo del citado alio.

Comandante capitande corbeta, graduado, don Luis Pomar.
Oficial de detail, teniente 2.° don Neftali Nogueira.
Teniente 2.% don Francisco 2." Sanchez.
Guardia marina, don Juan A. Barrientos.

Id. don Anjel C. Lynch.
Contador de 2.a clase, don Daniel D. Prieto.
Cirujano de Id. id., don Guillermo Bate.
Injeniero de 1," id., don Manuel Altamirano.

Id'. de 2." id., don Pedro Garcia.
Id. de 3.a id., don Pablo Rebolledo.

El 7 de agosto de 1872 salio para los puertos anteriores con el
mismo objeto i regreso al departamento el II de setiembre del mismo
ano.

Comandante, capitan de corbeta graduado, don Luis Pomar.
Oficial de detail, teniente 2.° don Neftali Nogueira.
Teniente 2.°, don Francisco 2.° Sanchez.
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Guardia Marina, don Juan A. Barrientos.
Id. don Anjel C. Lynch.

Contadorde2.lclase, don Daniel D. Prieto.
Cirujano de id. id. don Guillermo Bate.
Injeniero de Id. id., don Benjamin Bravo.

Id. de Id. id., don Pedro Garcia.
Id. de 3." id., don Pablo Rebolledo.

VAPOR «VALDIVIA.»

El 16 de mayo de 1872, salio para los puertos del sur de la Re-
publica, con la comision de contratar mucbacbos para la Escuela de
Aprendices deinarineros, i regreso al departamento el II de setiem-
bre del citado alio.

Comandante; capitan de corbeta, don lgnacio L. Gana.
Oficial de detail, teniente 2.°, don Einilio Valverde.
Teniente 2,°, don Cenobio Molina.
Guardia marina, don Jose Matias Lopez.

Id. don Demetrio Eusquiza.
Contadorde 2.° clase, don Javier Angulo.
Cirujano de Id. id., don Jorje Henry.
Injeniero de Id. id., don Alejandro Rodgere.

Id. de 3.® id., don Jose S. Coro.
Id. de Id. id., don Cipriano 2," Encina,

GOLETA ((COVADONGA...

El 20 de mayo de 1S72, salio de estacion para Mejillones de Bo¬
livia i regreso al departamento el 2 de octubre del espresado alio.

Comandante, capitan de corbeta, don Ramon Vidal Gormaz.
Oficial de detail, teniente 1 °, don Carlos E. Moraga.
Teniente 2.", don Wenceslao Frias.

Id. don Manuel A. Riofrio.
Guardia marina, don Enrique Gutierrez.

Id. don lgnacio Serrano M.
Cirujano de 1." clase, don Andres Quezada.
Contudorde2." id., don Adolfo Rondizzoni.
Injeniero de Id. id., don Luis Moore.

Id, de Id. id., don Alejandro Denham.
Id. de 3A id., don Pedro Vega..

El 17 de marzo del presente ano, zarpo para el Estrecho de Ma-
gallanes en comision del servicio.
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Comandante, capitan de fragata graduado, don Ramon Yidal
Gormaz.

Oficial de detail, teniente 1.° graduado, don Wenceslao Frias.
Teniente 2,°, don Manuel A. Riofrio.
Guardia marina, don Roberto V, Cueto.

Id. don Alvaro Bianchi.
Id. don Carlos Ivrugg.

Cirujano de 1." clase. don Andres Quezada.
Contador de 2." Id., don Daniel D. Prieto.
Injeniero de Id. id. don Juan Mc. Pherson.

Id. de Id. id., don Luis Moore.
Id. de 3.a id., don Pedro Yega.

CORBETA «ESMERALDA.)

El 21 de julio de 1872, salio en viaje de instruccion en union con
la escuadra, i regreso al departamento el 30 del misrno mes i ano.

Comandante, capitan de fragata, don Luis A. Lynch.
Oficial de detail, teniente 1.°, don Arturo Prat.
Teniente 1.", don Carlos Porter W.

Id. 2.°, don Miguel Gaona.
Guarda marina, don Federico Chaigneau, i
20 aspirantes de la escuela.
Contador de I.1 elase, don Felix Gonzalez.
Cirujano de Id. id., don Gualterio Mc. Lekie.
Injeniero de Id. id., don Jorje G. Titus.

Id. de 2.a id , don Vicente Mutilla.
Id. de 3.a id., don Emilio Cuevas.
Id. de Id. id., don Ricardo Rebolledo.

El 15 de agosto de 1872, zarpo para el norte de la Republica i
costa de Bolivia i regres6 al departamento el 10 de diciembre del
mismo afio.

Comandante, capitan de fragata, don Luis A. Lineh.
Oficial de detail, teniente 1,°, don Arturo Prat.
Teniente 1.°, don Carlos Porter W.

Id. 2.°, don Miguel Gaona.
Guardia marina, don Federico Chaigneau.

Id, don Ramon Serrano M. i
19 aspirantes de la escuela.
Contador de l.a clase, don Felix Gonzalez.
Cirujano de Id. id., don Gualterio M. Leckie.
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Injenierode Id. id., don Jorje G. Titus.
Id. de 2." id., don Vicente Mutilla.
Id. de 3.a id., don Emilio Cuevas.
Id. de Id. id., don Ricardo Rebolledo.

CORBETA «0'HIGGINS.»
I

El 21 de julio de 1872, salio en viaje de instruccion en union con
la escuadra i regreso al departamento el 28 del mismo mes i alio.

Comandante, capitan de fragata, don Juan E. Lopez.
Oficial de detail, teniente 1.°, don Andronico Iniguez.
Teniente 2.°, don Manuel N. Garcia.

Id. id., don Pablo S. Ferrari.
Guardia marina, don Marcos A. Pradel.

Id. don Juan de Dios Rodriguez.
Id. don Juan Francisco Toro.

Gontador de2.a clase, don Pedro Santivariez.
Injeniero de 1." Id., don Santiago Sutherland.

Id. de 2.a id., don Benjamin Bravo.
Id. de 3,a id., don Josd A. Romero.
Id. de id. id., don Dionisio Manterola.

El 13 de agosto de 1872, zarpo para la costa del norte de la Re-
publica en coinision del servicio i regreso al departamento el 28 de

i setiembre del citado alio.

Comandante, capitan de fragata, don Juan E. Lopez.
Oficial de detail, teniente 1.°, don Juan J. Latorre.
Teniente 1.°, don Andronico Iniguez.

Id. 2.°, don Manuel N. Garcia.
Id. id., don Pablo S. Ferrari.

Guardia marina, don Juan Francisco Toro.
Id. 2.°, don Juan de Dios Rodriguez.

Cirujano de 2 ° clase, don Emilio Clouet.
Contador de id. id , don Pedro Santivanez.
Injeniero de l.a id., don Santiago Sutherland,

Id. de 3.a id., don Josd A, Romero.
Id. de id. id., don Dionisio Manterola.

El 1.° de marzo del presente ano salio de estacion para Mejillones
de Bolivia.

Comandante capitan de fragata, don Juan E. Lopez.
Oficial de detail, capitan decorbeta graduado, don Juan J. La¬

torre.
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Teniente 1.°, don Andronico Iriiguez.
Id. 2.°, don Pablo S. Ferrari.
Id. id,, don Manuel J. Orella.

Guarda marina, don Marcos A. Pradel.
Id. don Carlos A. Prieto.

Id, don Arturo Wilson.
Id. don Florencio Yalenzuela.
Id. don Alberto Silva Palma

Contador de 2." clase, don Pedro Santivariez.
Cirujano de id. id., don Jorje Flenry.
lnjeniero de 1." id., don Santiago Sutherland,

Id. de 3,a id., don Josd A. Romero.
Id. de id. id., don Dionisio Manterola.
Id. de id. id., don Manuel Romo.

CORBETA «CHACABUCO.»

El 21 de julio de 1872, salio en viaje de instruccion en union con
la escuadra i regreso al departamento el 31 del mismo mes i ano.

Comandante capitan de fragata, don Enrique M. Simpson.
Oficial de detail, teniente 2.°, don Agustin Garrao.
Teniente 2.°, don Basilio Rojas.

Id, id., don Manuel J. Orella.
Id. id., don Estanislao Lynch.

Guardia marina, don Ramon Serrano M.
Id., don Atilio Yerdugo,

Cirujano de 1." clase, don Guillermo F. PenDavis.
Contador de 2.* id,, don Lorenzo M, Paredes.
lnjeniero de I." id , don Guillermo Brown.

Id, de 2 " id., don Juan Mc. Pherson.
Id. de 3.a id., don Francisco P. Silva.

El 9 de octubre de 1872, salio para la Costa Occidental de la Pa¬
tagonia en esploracion.

Comandante capitan de fragata, don Enrique M, Simpson.
Oficial de detail, teniente 1.° graduado, don Agustin Garrao.
Teniente 2.°, don Manuel N. Garcia.

Id. id., don Emilio Valverde.
Id. id., don Basilio Rojas.
Id. id., dori Francisco 2." Sanchez.

Guardia marina, don Ramon Serrano M.
Id., don Guillermo Aguayo.
Id., don Atilio Yerdugo.
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Cirujano dc 1." olase, don Guillermo F. Pen Davis.
Contador de id. 2.°, don Lorenzo M. Paredes.
Injeniero de Id. 1.", don Guillermo Brown.

]d. de 2.1 id., don Alejandro Denham.
Id. de 3." id., don Francisco P. Silva.
Id. deid. id., don Josb S. Coro.

VAPOR «ABTAO.»

El 27 de setiembre de 1872, salio en reconociiniento hidrografico
de la costa comprendida entre la caleta de Tuman i la boca del Ma-
aquito i regreso al departamento el 31 de octubre del espresado alio.

Comandante, capitan de corbeta, don Francisco Rondizzoni.
Oficial de detail, teniente 1.°, don Jorje Montt.
Teniente 2.°, don Constantino Bannen.

Id. id., don Manuel J. Orella.
Guardia marina, don Moises Figueroa.

Id. don Demetrio Eusquiza.
Id. don Josd Maria Nunez.

In jeniero de l.a clase, don Juan Mary.
Id. de 2.1 id., don Pedro Garcia.
Id. de 3.1 id,, don Francisco Guzman.
Id. de id. id., don Luis Gonzalez Guzman.

El 20 de noviembre de 1872, salio deestacion para Mejillonesde
Bolivia i regreso al departamento el 29 de marzo del presente ario.

Comandante, capitan de fragata graduado, don Francisco Rondiz¬
zoni.

Oficial de detail, capitan de corbeta graduado, don Jorje Montt.
Teniente 2.°, don Constantino Bannen.

Id. id., don Alejandro Carvallo.
Id. id., don Demetrio Eusquiza.

Guardia marina, don Marcos A. Pradel.
Id., don Jose Maria Nunez,

Contador de 2." clase, don Emilio Lorca.
Cirujano de 2.° id., don Emilio Clouet.
Injeniero de l.1 Id., don Juan Mary.

Id. de 2.a id., don Pedro Garcia.
Id. de 3.1 id., don Francisco Guzman.
Id. de id. id., don Luis Gonzalez Guzman.

Mayoria jeneral del departamento, Valparaiso marzo 31 de 1873,
V.° B.°—Eci-iaurren. R. Cabieses.
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Id.
Id
Id
Id

Alsop i C.a
A. H. Lyon i C.*

B. Irarrazaval
Ajente de la Compama del Banco Agricola
Juan Rafael Albano

J. W. Schwaiger i C.a.
I. Duprathijo
J. W. Schwaiger i C.\.

Id.
Id.

A. I-I. Lyon i C.a
Id
Id

Octubre 9 de 1871
Abril 27 de 1871
Noviembre 23 de 1869.

19
74
91
20
39

61
72

Octubre 17 de 1867 ...

Marzo 24 de 1869
— 31 de 1869

Febrero 8 de 1865 ....

— 5 de 1873
Mayo 8 de 1869
Octubre 18 de 1869...
Mayo 20 de 1871
Marzo 24 de 1868

— 31 de 1873
Abril 3 de 1869....
Julio 8 de 1872
Febrero 10 de 1869....
Diciembre 10 de 1869,
Febrero 28 de 1867...
Mayo 18 de 1867

— SO de 1868
Febrero 3 de 1869
Junio 8 de 1869

— 27 de 1870
Marzo 16 de 1869
Mayo 18 de 1867
Abril IF de 1868
Febrero 28 de 1873....
Marzo 16 de 1869
Diciembre 17 de 1869.
Junio 3 de 1870
Julio 22 de 1871

Marzo 9 de 1868
— 21 de 1870

Dioiembre 5 de 1871.
Marzo 9 de 1868
Febrero 19 de 1869....

Setiembre 3 de 1869 .

Marzo 21 de 1870

17

Setiembre 13 de 1870,
Agosto 7 de 1868
Diciembre 14 de 1869.
Julio 26 de 1869
Mayo 12 de 1871

Febrero 4 de 1867
Julio 11 de 1868
Setiembre 29 d.e I860..
Octubre 6 de 1868
Julio22 de 1870..
Noviembre 18 do 1872.
Dioiembre 21 de 1867.
Febrero 18 de 1870 ....

Octubre 11 de 1867....
— 7 de 1867 ....

Febrero 1.° de 1867....
Junio 15 de 1868

Febrero 15 de 1868..

79
29
67
57
81

2
28
30
31
78
98
16
71
12
11

1
26

18

Setiembre 12 de 1870 .

Agosto 6'de 1868
Diciembre 13 de 1869.
Julio '25 de 1869
Mayo 11 de 1871

Febrero 1.° de 1867....
Julio 10 de 1868
Setiembre 28 de 1869..,
Octubre 5 de 1868
Julio 19 de 1870
Noviembre 16 do 1872.
Diciembre 20 de 1867..
Febrero 17 de 1870......
Octubre 10 de 1867

— 5 de 1867
EnerO 30 de 1867
Junio 10 de 1868

90
83
Go

13
44
46

790
99
52
63
85
21

101
47
96
38
66
4
7

25
26
54
76
44

8
22

100
43
68
75
86

19
74
91
20
39

Jorje Rojas
Manuel Guzman..
A. H. Lyon i C.\.

Alsop i C."
Id
Id

Mathiew i Braua
Federico Long /.
E. Willsbaws
Ruperto S. ltubio
F. H. Dcaly
Burton i Trumbull
J. S. Jaskens
Martin Petersen
SieverS Dodt
Ruperto S. Rubio
Sanfuente Sobrino
Jorje Evans
Betteley i C."
Burton i 'Trumbull
Petersen Martin
M. Rojas
Isaac H. Marks
S. Monk
Guillermo Jenkins i C.a
Artemio dekRio
Bustos hermanos
Matbiew i Branas
J. F. Danclobey
Wangh i C.V
Ajente de la'Compama del Banco Agricola

W
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a
M
a
o

e
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Valparaiso,
Id.
Id.
Id.
Id.
Id.
Id.
Id.
Id.

Santiago...
Valparaiso

Valparaiso.
Id.
Id.
Id.
Id.
Id.

t :

Coronel
Valparaiso..

Id.

61
72

79
29
67
57
81

L. Osthaus
A. Sivori i C.'
Jorje Holman....
Ramon Fuentes.
A. Castillo

A. Castillo
J. Alemparte

Febrero 13 de 1868.

2
28
30
31
78
98
16
71
12
11

1
26
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Petersen i Martin
Miguel J. Collao
Antonio Sanhueza
Alsop i C."
Silverio Branas

J. ,Qrethe i N. Sclrnth
Cooper i C.'
Gervasoni hermanos
J. de D. Navarro
Matbiew i Branas
Joaquin Pugaw
E. Munoz
Bischoffshaussen de Voss
A. Solari i E. Lopez '.
Curlette i hermanos
Pedro N. Albornos
F. Santa-Maria

Santiago
Europa
Santiago
Valparaiso
Lota
Valparaiso

Id
Id

Talcahuano
Santiago
Valparaiso

Id. .1
Id
Id

Talcahuano
Valparaiso
Talcahuano
Valparaiso
Chilod...
Concepcion
Valparaiso

Id
Concepcion
Valparaiso

Id
Caldera
Valparaiso
Santiago

Valparaiso
Id

Lota i Carrizal Bajo
Talcahuano

Valparaiso..,
Coronel

N. Sanchez.

Valparaiso...
Concepcion..
Aneud
Europa
Chilian

Valparaiso...,
Constitucion,
Concepcion..,
Chiloe...
Penco
Callao

Valparaiso....
Id
Id

Constitucion.
Valparaiso....

Ancud.
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Compama Sur Americana
Id. id
Id. id
Id. id
Id. id

Luis Cousino
Compaih'a Sur Americana

Id. id
Sociedad anonima
Compahia esplotadora de Lota i Coronel
J. Cordero, Jercnte de la sociedad del espresado vapor..

Compaih'a do Vapores Remolcadorcs..
Fernando Court
Compahia de Vapores Remolcadorcs..

Id. id.
Id. id.
Id. id.
Id. id.
Id. id.

R. Rojas, B. Zuniga i J. Roja
F. Pascual Alvarez
Lyon hermanos

Pradel...

J. Mariano Astaburuaga
Luis Cousino

Id
Santiago H. Trumbull
Compaih'a esplotadora de Lota i Coronel
Velasquez i C.a

Td
J. II. Marks, I. Petersen, L. Martin i Guillermo M. Neil..
Mathiew i Branas, Pedro del Rio i Ramon Fuentes
Compahia esplotadora de "Lota i Coronel
Luis Sir
Juande Dios Navarro/,
Velasquez i C." *
Gervasoni i hermanos
Santiago Lyndsay
J. H. Marks i Guillermo Petersen
Guillermo G. Delano
J. H. Marks, C. S. Pope, S. Wallace i Guillermo M. Neil..,
Jose' Manuel Andradc
Juan Sloter
E. Letts, J. Buchuman, J. 11. Pearsen, White i J. Rattray.
J. II. Marks, T. Moore i J. Jenkms
Guillermo G. DGlano
J. M. Andrade
Santiago J. Lyndsay
Ruset W. Wing
J. H. Marks, Petersen, Martin S. GoodB
Compahia esplotadora de Lota i Coronel

Federico Berg
Juan de Dios Camaho
J. Simptdn, E. Hug Munzo, Diaz i C. J. King
Burton i Trumbull
Antonio Trobock

1=3
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1868
1870
1864
1869
1869

Se ignora.
1854
1866
1865
1870

Se ignora.

1862
1872
1862
1868
1866
1870
1870
1870

Se ignora.
Id.
Id.

1851
1863

Se ignora.
1855

Se ignora.
1850

Se ignora.
Id.
1855
1862

Se ignora.
Id.
Id.
Id.
Id.
1805

Se ignora.
Id. ,

Id.
Id.
Id.
1856
1852

Se ignora.
1856
1841

Se ignora.
1854
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Hamburgo
Inglaterra

Id
Liverpool
Dundee
Inglaterra.

Id
Liverpool
Inglaterra

Id
Estados-Unidos.

Inglaterra
Constitucion.,

Id.
Liverpool

Id
Inglaterra
Constitucion.
Se ignora

Londres...
Se ignora.
Quebec....

Jens Gaaon
J. M. Alemparte.

Luis Sir
Carlos E. Costa
Jose' Manuel Andrade
Luis Cousino
Juan Alemparte

"L. Osthaus i M. Lyon
A. Valeriano i J. Mecena
Carlos F. Costa
Roberto Burn
Baudilio Ferrer
Miguel Asencio
F. Flind, J. G. Wilhy, A. Montano, R. Warham..
C. Vonder Heyder
Nemeeio Garcia
Gervasoni i hermanos
Mesa hermanos
A. de la Fuente

Jose' Daniel Sanchez.

Se ignora.
Id.
1852

Se ignora.
Id.

1847
1854

Se ignora.
1854

Se ignora.
1862
1858

Estados-Unidos.
Portland
Se ignora
Dastmouth
Estados-Unidos.

Id.
Seignora
Estados-Unidos.

Id.
Bideford
Seignora
Estados-Unidos.
Se ignora
Inglaterra,
Estados-Unidos.

Id.
Filadelfia.,
Se ignora

Id.
Estados-Unidos.
Seignora
New London
Estados-Unidos.

. Se ignora
Inglaterra

Id
Estados-Unidos.,
Holanda
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330,70
603,05
227,42
404,55
488,09
525,86
395,07
187,00
160,00
325,79
191,34

49.79
31,28
22,00
89,03
54.80
57,80
28,41
14,00

3
4
5
6
7
8
9

10
11

815,12
666,71

1322,84

Se ignora
Holanda
Inglaterra
Se ignora

Id

Constitucion..
Italia

Se ignora.
Id.
1856
1868
1866

Se ignora.
1867
1870
1867

Se ignora.
1866

Se ignora.

1866

Se ignora....
Inglaterra....
Se ignora ....

Inglaterra....
Talcahuano.

Se ignora....
Constitucion
Inglaterra....
Dalcahue
Maule
Se ignora
Constitucion,
Curanipe
Constitucion.
Chiloe
Constitucion.
Se ignora

Ancud.

201,48
351,82
396,87

95,14
150,36
300.15
320,48
213,57
264,36
302,89
224,45
281,52
410,76
237,17
116,26
273,23
144,03
149,96
321,51
207.66
420.16
218,07
250,22
238,93
323.67
297.09
124,44
387.10

171,71
215,10
200,48
196,42
208,68

85,30
165,96

72,33
87,20

169,91
135,45

41,G2

84,24
43,12
46,31
63,76
27,59
49,00
58,67
61,74
28,14
49.00
75.01
86,30

35,27

12
13
14
15
16
17
18
19

20
21
22

23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50

51
52
53
54
55
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58
H
tJ
H

W
ej
G
a

Bio-Bio
CopiapiS
Huanay
Limarl
La-mar
Matias Cousino
Maipu
Paquete de Maule
Paquete de los Vilos
Luis Cousino
Victoria 1

Adela 1
Estrella de Valparaiso I
Pescador I
Pocahontas 1
Sofia (
Santiago I
Salvadora 1

Valparaiso 1
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Adelaida de Rojas
Erminia Alvarez
Todolina

Ana Rosa
Adrian;/ Lucia
Cdrlos Roberto
Charles i Edwards
Chivilingo )
Fortuna
Guacolda
Grace Marks
Hualpen
Hugo...../. v

Isabel Sir
JOven Julia
Los Carroras
Lord Coehanne
Mathiew i Branas
Mariposa
Maria
Maggie Hill
Matilde Andrade
Mary
Narcisa
Pescadora
Porcia
Remijio Andrade
Talcahuano
Valparaiso „

Virjinia Marks
Vrede

56
57

58
69
60
61
£2

63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74

Gobernador Pozzi..
Juan Camaho
Stranger
Tumbez
Valparaiso

Clomira (_
Edmundo T

Archelaus A
Concepcion /
Lastenia Andrade >
Veleidosa I
Voladora do Talcahuano.... J

75

Anita
Aguila
Buchupureo
Cristina
Canpolican
Guillermo
Juan Fernandez
Josefina
Sinforosa
Teodora
Williams Rebolledo
Matilde ....

Candelaria..

resiimen,

1

Coraandancia Jeneral de Marina, Valparaiso, mayo 3.° de 1873,
B. Campillo,

11 Vapores con 3838,87
8 Id. remolcadores con...-. 327,71
3 Fragatas con 2804,o7

28 Barcas con 7313,55
5 Bergantines con 992,39
2 Berganttn-goleta oon 251,26
5 Goletas con. 506,51

12 Pailebotcon*..., 692,88
1 Balandra con 35,27

75 Buques con... 16315,44 toneladas

V." B.°

echaurren,



NOM. 2.
\

Memoria del Comandante en Jefe de la Escuadra
de la Rcpxlblica.

Senor Comandante Jeneral:

En conformidad a lo acordado por disposicion suprema, paso a
hacer a US. una breve esposicion del estado actual de la Escuadra
de mi mando.

MATERIAL.

5. Cinco tuques con treinta i tres canones.

OFICIALES DE GUERRA.

1. Un capitan de navio.
3, Tres capitanes de fragata.
3. Tres id. id. graduados.
3. Tres id. de corbeta.
1. Un Teniente 1.°
3. Tres id. id. graduados.

13. Trece id. 2.°

16. Diez i seis guardia-marinas.

OFICIALES MAV0RE3.

1. Un comisario.
5. Cinco contadores de 2." clase.
3. Tres cirujanos de l.a id.
2. JDos id. de 2." id.

M. de M. 6
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4, Cuatro injenieros 1.'
5. Cinco id. 2."

10. Diez id. 3.°
10. Diez aprendices mecanicos.

OFICIALES DEL BATALLON DE ART1LLERIA DE MARINA.

1. Unteniente.
4. Cuatro subtenientes:

EQUIPAJE.

416. Cuatro cientos diez i seis horabres de condestable a paje.

GUARNICION.

107. Cientosiete hombres entre clases i soldados.

Respecto a las operaciones i movimieutos efectuados por eada uno
de estos buques de que US. tiene conocimiento i que deben con-

signarse en ia Memoria de esa Comandancia Jeneral, me abstengo
de reproducirlos aqui, para evitar su repeticion.

Sin embargo me permitird llamar la atencion de US., Iiaeia la
urjente necesidad de mejorar la situacion pecuniaria de los sangra-
dores, maestres de viveres i despenseros; pues con el corto sueido
que hoi disfrutan, les es imposible atender a sus mas premiosas ne-
cesidades; i de aqui el que estos empleados, los primeros que por
su profesion i conocimientos, requieren algun estudio i practiea para
su buen desemperio, no quieran incorporarse al servicio, i esta falta
sera mucho mayor luego que ingresen a la Escuadra los nuevos
buques en construccion. En cuanto a los segundos, eon mucha fre-
cuencia estan reemplazando a los contadores, ya sea por enfermedad
de estos, o ya por cortas licencias que solicitan, sin obtener por ello
ninguna remutieraeion; i en consecuencia, los despenseros entran a
llenar en dhhns casos, las funeiones de maestre de viveres. Estos
empleados tienen a bordo bastante responsabilidad; pues ellos sien-
do los amanuences del contador, parlicipan de todas las labores
concerriientes a la conlabilidad, la cual no podria llevarse por el
contador, siendo como son tan laboriosas las obligaciones.

Igual cosa sucede con los empleados domdsticos, mayordomos i
cocineros, respecto al sueido, a quienes no se les ha aumentado dste
desde su creacion.

Convendria pues, que US. convencido de estas necesidades in-
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terpusiese su influencia, a fin do obtener del Supremo Gobierno, el
mejorainierito de todas las clases mencionadas.

Antes de concluir, llamare una vez mas la atencion <le US. hacia
la escasez de jente de mar que hoi se nota para tripular nuestros
buques, i como uno de los varios medios de salvar tan grave incon-
veniente, me permitire indicar a US. la medida de aumentar los
sueldos, hasta equipararlos con los de la marina inercante, para
de este inodo poder obtener el gran numero de individuos que hoi
faltan a las dotaciones de nuestros buquCs.

"Valparaiso, inarzo 31 de 1873.

J. Williams Rebolledo.



/
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NUM 3.

Memoria del Couiamlunte dc Arsenates.

CoMANDAXCIA BE ARSEXALES.

Valparaiso, mayo 6 de 1873-

Cumpliendo cnn lo dispuesto por el seiior Ministro (le Marina en
riota de 8 de inarzo num. 148, tengo el honor de poner en conoci-
miento de US. del modo mas conciso posible, como se ine previene,
los trabajos ejecutados bajo la inspeccion de este departainento i las
neeesidades que para el inejor servicio deben atenderse en mi con-
cepto.

ARSENAL 1>E MARINA.

Las olicinas del departainento no ban sufrido variacion alguna
desde srtiembre de 1869 i los 'abnacenes de deposito contintian di-
sembiados como antes, dilieultan lo la unidad de vijilancia tan nece-
saria para el buen drden i haeiendo mas penosa la responsabiiidad
del guarda abnacenes.

Para satisfacer en parte una de las neeesidades mas sensibles, se
ha construido un galpou de madera imnediato a la playa i (rente a
los que sirven de deposito a la Aduana, para guardar embarcacio-
nes menores, rcparar las de los buques i gobernaeion man'tiina,
construir nuevas i hacer piezas de arboladura; mas, como comple¬
ment indispensable, se hace necesario la maestranza a sueldo para
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atender a estos trabajos con economia fiscal i llenar las exijencias del
servicio de los buques i de las gobernaciones i subdelegaciones ma-
n'tiinas, que aumentan diariamen'te por falta de embarcaciones me-
nores que no es posible adquirir en la plaza, sino con muchas difi-
cultades i por precios onerosos. s

Seria conveniente en consecuencia agregar a la dotacion las pla¬
zas que siguen:

2. Dos carpinteros segundos.
1. Un calafate primero.
1. Un herrero.
1. Un mecanico.
1. Un ayudante de condestable.

Estas dos ultimas plazas serian encargadas de las piezas de mn-

quinarias i cuidado i limpieza del armamento menor guardado en al-
macenes, como de las piezas de artilleria, projectiles, espoletas i
demas accesorios que demandan una constante atencion, sin la cual,
su deterioro i hasta inutilidad no es posible evitar.

Las reparaciones ejecutadas bajo la inspeccion de este departa-
mento en los buques de la Escuadra dentro i fuera de los diques flo-
tantes i en las embarcaciones menores del servicio, son como sigue:

La corbeta Esmeralda entro al dique el 4 de julio de 1872 i salio
el 20 del mismo para recorrer la quilla i cambiar todo su forro.

El vapor Covadonga entro el 13 de marzo de 1873 i salio el dia
siguiente despues de calafatear i forrar de nuevo la parte de popa
para tomar una via de agua.

El vapor Ancud entro el 31 de marzo de 1873 i salio el 3 de abril
despues de limpiar i pintar sus fondos.

La corbeta Esmeralda recibio la carena del cambio completo de su
cubierta.

La corbeta Chacabuco fue calafateada en sus dos cubiertas.
La corbeta 0'Iliggins recibio igual carena, i el vapor Ancud la

de division de lacamara de entrepuente para llenar mejor sus servi-
cios de trasporte.

En julio 16 de 1872 se eompuso la lancha modelo caiionera num.
1 cambiandole totalmente sti forro.

Cinco botes de la Gobernacion Maritima, corbeta Esmeralda i
Comandante en Jefe de la Escuadra , ban sido reparados i se ban
construido tres masteleros i una verga para el Ablao i Covadonga,
En el vapor Valdivia se construyeron armerillos, bancos i mesas
para los aprendices de marineros i se ha utendido a muchos i varia-
dos trabajos do carpinteu'a.

a



sl'eldos de la mar1ner1a.

Reproduzco en todas sus partes lo espuesto en la Memoria que
pase a US, con fecha 26 de abril del ano pr6ximo pasado, agre-
gando la necesidad de aumentar eate personal con las siguientes
plazas:

1. Un guardian primero.
2. Dos marineros primeros.
2. Dos id. segundos.

Las existencias de almacenes, se conservan en el mejor estado
posible de arreglo i de buen servicio, sin que hayan aumentado
sino con los utiles de la bateria ChacaLuco que fud desarinada i
que se ha guardado en un galpon de los que pertenecian a la
Aduana.

Con lo espuesto creo haber cutnplido con lo que se me prescribe
en la orden yacitada de fecha 8 de marzo anterior.

Dios guarde a US.

Manuel 2." Escala.

Al senor Comandante Jeneral de Marina.

I
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ESTADO JENERAL que manifiesta el numero cle ofieiales de
guerra i mayores que se kalian a bordo de los buques de la ar¬
mada, su nombre, graduacion, feclia de su embarque, romo asi
i)iis7no el num. de tripulacion que debe tener por reglamenio
cada uno i la que tiene hoi.

Corbeta O'Higgins de 7 cahones, de la Juerza de 200 caballos, de
eslacion en MejiUones de Bolivia.

Comandante, capitan de fragata, don Juan E. Lopez, junio 25
de1872.

Oficial de detail, capitan de corbeta graduado, don Juan .T. La-
torre, marzo 18 de 1873.

Teniente 1.°, don Andronico Iiiiguez, enero 26 de 1872.
Id. 2.°, don Pablo S. de Ferrari, enero 10 de 1872.
Id. 2.°, don Manuel J. Orella, febrero 22 de 1873.

Guardia marina, don Carlos A. Prieto, enero 27 de 1873.
Id., don Marcos A. Pradel, enero 1." de 1873.
Id., don Arturo Wilson, enero 27 de 1873.
Id., don Florencio Valenzuela, marzo 7 de 1873.
Id., don Alberto Silva Palma, marzo 7 de 1873.

Contador de 2." clase, don Pedro Santivanez, diciembre 29 de
1869.

Cirujano de 2." id., don Jorje Henry, marzo 24 de 1870.
Injeniero de 1." id., don Santiago Sutherland, julio 9 de 1868.

Id. de 3.a id., don Josd A. Romero, mayo 12 del871.
Id. de 3." id., don Dionisio Manterola, junio 13 de 1872.
Id. de 3.1 id., don Manuel Romo, diciembre 24 de 1870.

Tripulacion.—75 individuos de contramaestre a paje, inclusive.
Debe tener 118.
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Guarnicion.—10 oficiales, 1 sarjento, 2 cabos, 20 soldados, total
24. Debe tener 25.

Sobra a la dotacion de oficiales, un teniente 1.°, tres guardias ma¬
rinas i un injeniero 3."

Falta a la id. de id., un teniente 2.°, cuatro aspirantes i un inje¬
niero 2."

Corbeta Chacabuco de 7 canones, de la fverza de 200 caballns, en

viaje de esploracion en la costa occidental de la' Patagonia.

Comandante, capitan de fragrata, don Enrique M. Simpson, julio
6 de 1868. i

Oficial de detail, teniente 1." graduado, don Agustin Garrao, octu-
bre 11 de 1871.

Teniente 2.°, don Manuel N. Garcia, octubre 2 de 1872.
Id. 2.", don Emilio Valverde, setiembre 24 de 1872.
Id. 2.", don Basilio Rojas, setiembre 15 de 1871.
Id. 2.°, don Francisco 2". Sanchez, octubre 3 de 1872.

Guardia marina, don Ramon Serrano M., setiembre 25 de 1871.
Id. don Guillermo Aguayo, setiembre 27 de 1872.
Id. don Atilio Verdugo, abril 20 de 1871.

Cirujano del.aelase, don GuillermoF. Pen-Davis, mayo 19
de 1871.

Contador de 2.a id., don LorenzoM. Paredes, octubre 12 de 1871
Injeniero de l.a id., don Guillermo Brown, julio 9 de 1868.

Id. de 2.a id., don Alejandro Denham, octubre 4 de 1872.
Id. de 3 a id., don Francisco P. Silva, diciembre27 de 1869.
Id. de 3.a id., don Jose S. Goro, octubre 2 de 1872.

Tripulacion.—112 individuos de contramaestre a paje, inclusive.
Debe tener 118.

Guarnicion.—1 oficial, 1 sarjento, 2 cabos, 21 soldados, total
25. Debe tener el mismo nuinero.

Sobra a la dotacion de oficiales, un teniente 2.° i uri guardia ma¬
rina.

Falta a la dotacion de oficiales, cuatro aspirantes.

Corbeta Esmeralda de 12 canones, de la fuerza de 200 caballos,
en Valparaiso, disponible.

Comandante, capitan de fragata, don Luis A Lynch, abril 22
de 1871.

Oficial de detail, capitan de corbeta graduado, don Arturo Prat,
agosto 22 de 1871.



Teniente 1.° graduado, flon Miguel Gaona, abril "20 dp 1871.
Id. 2.° don Enrique Gutierrez, agosto 26 de 1872.
Id. 2.° don Fedenco Chaigneau, abril 2 de 1872.
Id. 2.° don Ignacio Serrano M., dicieinbre 13 de 1872.

Aspirante, don Ricardo Borcosqui, inarzo 9 de 1872,
Id. don Avelino Rodriguez, mnrzo 9 de 1872.
Id. don Leoncio Valenzuela, inarzo 9 de 1872.
Id. don Jenaro 2.° Freire, inarzo 9 de 1872.
Id. don Jose Luis Silva, inarzo 9 de 1872.
Id. don Tomas 2.° Perez, inarzo 9 de 1872.
Id. don Antonio 2.° Marazzi, inarzo 9 de 1872.
Id. don Anjel A. Gacitua, inarzo 9 de 1872.
Id don Adolfo Rcdriguez, inarzo 9 de 1872.
Id. don Patricio Agunyo, inarzo 9 de 1872.
Id. don Roinulo Medina, inarzo 9 de 1872.
Id. don Eujenio Silva, inarzo 9 de 1872,
Id. don Manuel L. Perez, inarzo 13 de 1873.
Id. don Pio Onofre Silva, inarzo 13 de 1873.
Id. don Francisco Orrego. inarzo 13 de 1873.

Cirujano de l.a clase, don Gualterio M. Leckie, inarzol ,°de 1872
Contador de 2." id,, don Javier Angulo, enero 1.° de 1873.
Injeniero de 1." id., don Jorje G. Titus, mayo 27 de 1862.

Id. de 2.a id., don Vicente Mutilla, abril 2 de 1872.
Id. de 3.a id., don Emilio Cuevas, febrero 11 de 1371.
Id. de 3,a id., don Ricardo Rebolledo, julio 27 de 1870.

Tripulacion.—80 individuos de contramestre a paje, inclusive.
Debe tener-137.

Guarnicion. — 1 oficial, 1 sarjento, 2 cabos, 18 soldados, total
22. Debe tener 25.

Sobra a la dotacinn de oficiales, un teniente 1.° graduado.
Falta a la id. de id., dos guardias marinas.

Vapor Abtao, de 5 canones, de la fverza de 300 caballos, en
Valparamo, disponible.

Comandante, capitan de fragata graduado, don Francisco Ron-
dizzoni, junio 25 de 1872.

Oficial de detail, capitan de corbeta graduado, don Jorje Monlt,
abril 20 de 1781.

Teniente 2.°, don Constantino Rannen, enero 26 de 1872.
Id, 2.°, don Demetrio Eusquiza, setiembre 27 de 1872.
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Guardia marina, don Josd M. Nunez, enero 26 de 1872.
Id. don JosdM. Santa Cruz, "marzo 7 de 1873.
Id. don Einilio Jardel, marzo 7 de 1873.

Contador de 2.a clase, don Einilio Lorca, noviembre 23 de 1866 ,

Cirujano de 2.a id , don Einilio Clouet, julio 15 de 1870.
Injeniero de l.a id., don Juan Mary, julio 11 de 1871.

Id. de 2.a id., don Pedro Garcia, setiembre 27 de 1862.
Id. de 3.a id., don Francisco Guzman, setiembre 16 de

1869.
Id. 3.a id., don Luis Gonzalez Guzman, enero22de 1867.

Tripulacion.—87 individuos de contramaestre a paje, inclusive.
Debe tener 104.

Guarnicion. — 1 oficial, 1 sarjento, 2 cabos, 17 soldados, total
21. Debe tener 26.

Sobra a la dotacion deoficiales, un guardia marina.
Falta a la id. de id , un leniente 2.° f quatro aspirantes.

Goleta Covadonga, de 2 canines, de la ju.erza de 140 caballos, en
viajepara el Esirecho de Magalldnes

Comandante, capitan de fragata graduado, don Ramon Vidal Gor-
maz, inarV.o 27 de 1872.

Oficial de detail, teniente 1.° graduado, don Wenceslao Frias,
agosto 22 de 1871.

Teniente 2.°, don Manuel A. Riofrio, noviembre 14 de 1870.
Guirdia marina, dm Roberto V.'Cueto, diciembro 13 de 1872.

Id. don Juan F. Toro, febrero 28 de 1873.
Id. don Alvaro Bianchi, marzo 15 de 1873.
Id. don Carlos Krugg, marzo 15 de 1873.

Cirujano de l.a clase, don Andres Quezada, mayo 19 de 1871.
Contador de 2.a id., don Daniel D. Prieto, marzo 11 de 1873.
Injeniero de 2.a id,, don Juan M, Plierson, octubre 4 de 1872.

Id. de 2." id., don Luis Moore, mayo 20 de 1872.
Id. de 3.a id., don Pedro Vega, junio 11 de 1870.

Tripulacion.—11 individuos de contramaestre a paje, inclusive.
Debe tener 74.

Guarnicion.—1 oficial, 1 sarjento, 2cabos, 12 soldados, total 16.
Debe tener el mismo numero.

Sobra a la dotacion de oficiales, dos guardias marinas i un injenie¬
ro 2."

Falta a la id. de id., un teniente 2.", dos aspirantes i un injenie¬
ro 1."



Vapor Ancud, de 1 canon, cle la fuerza dc 120 caballos, en
Va Iparalso, disponible.

Comandante, capitan de corbeta, don Luis Pomar, diciembre 22
de1869.

Oticial de detail, tenientel.0 don Carlos E, Moraga, marzo 17
de 1873.

Guardia marina, don Juan A. Barrientos, diciembre 18 de 1871.
Id. don Anjel C. Lynch, abril 1.° de 1872.
Id. don Juan de Dios Rodriguez, marzo 5 de 1873.

Cirujano de 2." clase, don Guillermo Bate, marzo l.°del872.
Injeniero de 2 a ,id., don Benjamin Bravo, julio 11 de 1872.

Id. de 3.a id., don PabloRebolledo, diciembre 11 de 1871.
Tripulacion.—13 individuos de contramaestre a paje, inclusive,
Guarnicion.— sarjentos, cabos, soldados, total . Debe

tener 12.
Sobra a la dotacion de oficiales, un guardia marina.
Falta a laid, de id., unteniente 2.°, un contador de2.n, dos aspi-

rantes i un injeniero 1."

Vapor Independence, de la fuerza de 120 caballos.

Comandante, tenientel.0 don Santiago Rugg, octubre 30 de 1864.
Injeniero de l.a clase, don Carlos S. Morey, julio 9 de 1866.

Id. de 3.a id., don Juan Guzman, enero 16 de 1866.
Tripulacion1.—26 individuos de contramaestre a paje, inclusive.

Debe tener el mismo numero.

Vapor Valdivia, dela fuerza de 300 caballos, sirviendo de escuela
de aprendices de marineros.

Director i comandante, capitan de fragata graduado, don Ignacio
L. Gana, junio 6 de 1869.

Sub-director i oficial de detail, teniente 2." don Cenobio A. Molina,
enero 11 de 1872.

Ayudante, teniente 2.° don Jose Matias Lopez, setiembre 28
de 1871.

Contador de 2.a clase, don Luciano Gomez Perez, enero l.°de
1873.

Injeniero de 2.a id., don Alejandro Rodgers, abril 20 de 1871.
Id. " de 3.a id., don Juan de la C. Vial, noviembre 15

de 1872.
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Tripulacion.—23 irulividuos de contramaestre a paje, inclusive.
Debe tenerel inisnio numero.

Ponion Thalaba.

Comandante, capitan de navio graduado, don Manuel 2." Escala
marzo 3 de 1867.

Olicial de detail, teniente 1,° don Benjamin Carrasco, febrero 14
de 1871.

Cirujano de 2.a clase, don Francisco Kaskel, enero 15 de 1869.
Injeniero de l.ai id., don Manuel Altamirano, julio 11 de 1872.
Contadorde2." id., don David Honorato, junjo 24 de 1868
Tripulacion.—28 individuos de contramaestre a paje, inclusive,

Debe tenerel mismo numero. /

Guarnicion.— 1 sarjenlo, 1 cabo, 8 soldados, total 10. Debe te-
ner el misino numero.

Mayoria Jeneral del departamento, Valparaiso, marzo 31 de
1873.

11. Ca biases.

V.° B.°—Echaurkiv.v.
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Mcmoria del Dh'ector dc la Escuela Naval.

Valparaiso, abril 14 de 1873.

Senor Comandante Jeneral de Marina:

Conforme a Io ordenado paso a esponer a US. brevemente el es-
tado actual de la Escuela Naval embarcada en la corb^ta Esme¬
ralda, i de la marcha que ha seguido desde abril del ano ultimo,
fecha en que remiti la ultima Memoria anual.

A principios del citado mes i ano, fueron inauguradas las chases
del ano escolar de 1872, con dos cursns simultaneos, quedando la
escuela con 20 aspirantes, de los cuales hai siete en 2." ano de es-
tudios i trece en 1.°.

Por el espacio de varios meses las clases no pudieron funcionar
con la regularidad necesaria para que pudieran alcanzarse en ellas
progresos rapidos. De un lado la carena del buque, el cambio de su
cubierta i toldilla i otras reparaciones de entidad; i de otro el movi-
miento de trasbordo de oficiales que hizo necesario en aquellos dins
el servicio de la Escuadra, privandose inevitablemente a la Escuela
de algunos de sus profesores, las paralizaban continuamente.

Los aspirantes, sin embargo, eran dirijidos en esos casos, a otros
objetos de su instruccion, baciendoseles asistir a todos los trabajos
decarer.a, de dique, que vijilaban, adquiriendo con esto ideas i co-
nocimientos que debian servirlqs mas tarde para la mejor compren-
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sion de las nociones teoricas en sus clases, en algunos ramos come?
el de construccion naval i arte de aparejar.

Apenas salida del dique la Esmeralda, salio en escuadra, asis-
tiendo a todos los ejercicios de una corta campaua a Quinteros, to-
candole como a los demas buques un tiempo reeio en que los aspi¬
rantes por si solos manejaron siempre el palo de mesana.

En 15 de agosto fue enviada la Esmeralda a las aguas de Meji-
llones, donde despues de los sucesos que terminaron alii con la pa¬
cification del litorai boliviano, permanecio en estacion hasta fines de
noviembre. Durante aquella estacion, yafuera por la falta de algu¬
nos profesores, orijinaria desde la salida del buque del departamento,
ya fuera por enfermedades sobrevenidas a otros, nuevas interrupcio-
nes tuvieron lugar en la marcha ordinaria de losestudios. Los alum-
nos se vieron en muchos ramos, obligados a trabajar por si solos.

A mediados de diciembre la c?rbeta, despues de uno de los viajes
mas rapidos que se hayan hecho desde aquella costa, echo el ancla
en Valparaiso, donde sin perdida de tiempo se atendio a llenar las
vacantes de profesores con nuevos nombramientos. En la mar los
aspirantes liabian trabajado como de costumbre en la confection de
sus diarios de navegacion, en las observaciones astronomicas para la
determination de la latitud i lonjitud; dedicandoseles a la vez al ser-
vicio de guardias en que tanta praetica se adquiere.

En la primera quincena de febrero tuvieron lugar los examenes
del ano escolar. Su resultacio consignado en los cuadros adjuntos, es
un testimonio de la aplicacion i buena conducta de estos alumnos.
Siete de ellos habiendo concluido sus estudios i rendido examen sa-

tisfactorio en navegacion, hidrografia, maniobra, artilleria naval,
construccion, jeografia fisica del mar, derecho maritimo internacio-
nal i manejode maquinas a vapor, han ingresado a la Escuadra en la
que prestan ya sus servicios. Cumplidndose con las disposiciones
del reglamento, dos alumnos de cada curso fueron agraciados con
premios de valiosos instrumentos, cuya distribution se hizo con una
solemnidad apropiada al modo de ser de la Escuela, i en presericia
del senor Comandante jeneral de marina. En los cuadros res-
pectivos aparecen los nombres de estos aspirantes distinguidos.

Pero si el resultado de los estudios en este ano escolar, apesar
de los inconvenientes que ha sufrido la Escuela, ha sido satisfactorio
i ha revelado excelentes prendas de aplicacion e intelijencia en los
alumnos, no es menos cierto que los hechos que dejo apuntados (las
frecuentes interrupciones de las clases) dan la medida de la dificul-
tad que habra siempre para que en un buquearmado en guerra i en



servicio activo de escuadras, funcione con regulaiidad un rstnbleci-
iriiento de instruccion cientilica, con un plan formal de estudios, su-

jeto a programns de estension en cada ramo. Una Escuela de esta
especie no cabe dentro de la vida de un buque de guerra. Ambos
tienen en su servicio exijencias que casi se escluyen, que no pueden
satisfacerse simultaneamente. Un oficial de guardia profesor, no pue-
de estar en clase, o estudiar i prepararse para ella, i atender al mis
mo tiempo a las faenas del buque i a los mil accidentes del servicio
durante su faccion. Un alumno no puede cumplir diariamente con rau-
clias lecciones i asistir a los ejercicios o maniobras en cubierta que
sin embargo, es lastiina que no presencie. I si a lo que se ha dicho,
se agrega, el que aun dado el caso de que jamas falten los profeso-
res necesarios, la Escuela Naval con todo su plan actual de estudios
no puede entregar guardias marinas con una instruccion completa
i capaces de la responsabilidad de una guardia de mar, se caera en
cuenta de la conveniencia de una reforma en su organizacion que le
haga como Escuela embarcada mas compatible con este principio
fundamental i con los fines ulteriores del servicio.

Con esta mira ha sido ultimamente nombrada por el Supremo Go-
bierno una comision compuesta dejefes de marina i del oficial mayor
del Ministerio del ramo. A indicacion suya ha sido aceptada ya la
base de una Escuela Naval cuyos estudios duraran solo un ano com-
prendiendo los ramus puramente profesionales e indispensables para
preparar guardias marinas para el servicio activo de la Escuadra.
La Escuela Naval seria asi una simple escuela preparatoria de guar¬
dia marinas. Hoi los que ingresan al servicio no estan sujetos a
prueba alguna posterior, que sea una garantia de sus progresos sub-
siguientes forzandules a perfeccionar i estender sus conocimientos.
El rejimen proyectado supone el establecimiento de esa prueba sine
qua non de la opcion al rango deteniente.

Ofreceria este carnbio, a los jovenes que abrazan la carrera de la
marina, la ventaja de que en cinco ahos, en vez de seis como antes,
llegarian al servicio en el rango i con las prerogativas de guardia
marinas confiandose aellos mismos i a su propio interes el cuidado
de formarse oficiales instruidos e idoneos. La prueba de esta idonei-
dad requeriria una reglamentacion especial en la Armada.

En cuanto al estado actual de la Escuela Naval, ella cuenta con

16 aspirantes repartidos para el nuevo aho escolar de 1873 en dos
cursos, siendo cuatro de ellos alumnos de primer ano recientemente
incorporados de la Academia Militar. El rejimen no ha variado; las
clases de ambos cursos funcionan bajo la direccion de sus profesores.
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Es posible que a fines del presente ano pueda la Escuela entregar a
la eseuadra otros 14 o 16 guardias marinas, remediando asi la falta
de ellos que se ha venido sintiendo ultimamente, i que habria creci-
do en proporcion al proximo aumento de nuestro material de Armada.

Dios guarde a US.

Luis A. Linch Z.
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Memoria del director do la Escuela de aprendicos
dc marincros.

Direccion de la Escuela de aprekdices de marineros.

Valparaiso, mayo 20 de 1873.

Senor:

La Escuela de appendices de marineros entrego el aiio pasado
sesenta i dos grumetes a laEscuadra; los que pasaron a componer
esclusivamente el personal de mar de la goleta Covadonya.

Para llenar las vacantes dejadas por estos alumnos i completar el
mimero de doscientos de planta que debo tenor el estublecimiento,
el Suprenio Gobierno tuvo a bien disponer la salida del buque-escue-
la, vapor Valdivia, a los puertos del sur, con el proposito de contra-
tar muchachos sanos, de edad aparenle, sin vicios i desligados de
relaciones perniciosas en Valparaiso.

Por la circunstancia de haber sufrido un atrnso en sus calderes el

Valdivia, no pudo proseguirse el vLje, teniendo que concretarse la
accion de los contratos de muchachos a las provincias de Arauco,
Concepcion, Nuble i Maule. En estos puntos por la suma escasez de
brazos i por el subido salario que se paga a los trabajadores, se hizo
dificil el logro coinpleto de la comision; sin embargo, se obtuvo un
resultado altamente satisfactorio, llegando a aliliarse entre appendi¬
ces, grumetes, carboneros i soldados el mimero de ciento veinti-
cuutro. ,
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La fulta de brazos que sufre el pais ha venido a sentirse con ma¬

yor fuerza en la armada. Lascausas orijinarias de este desequilibrio
entre las faenas en ejercicio i los trabajadores, tendian que aumen-
tarse considerablemente con la magnitud escepcional de las obras
fiscales contratadas i con las que ejecuta la accion privada i las mu-
nicipalidades de Santiago i Valparaiso.

Hallando como halla todo individuo dilijente ocupacion facil i lu-
crativaen los campos, centros de poblacion i la costa, la jente util se

aleja mas i mas de la restrictiva vida de a bordo i la marina mer-
cante se vd, para la ejecucion de sus rapidos jiros, obligada a pa-
gar sueldos a voluntad del escaso personal que la sirve. Si a esto se

agrega que todos los paises de este litoral carecen de jente marinera
i que los buques de todas banderas i aun los de guerra estranjeros
completan sus tripulaciones con nuestros nacionales, se vendra en
cuenta que si no se da un impulso estraordinario a la Escuela de ma-
rineros, sera dificil sino iinposible, mantener dotadas nuestros bn-
ques con el sistema de libres contratos.

El personal marjtimo de todas las naciones es reducido i es por
ello que las principales, con escepcion de Norte Amdricai del Reino
Unido, han tenido que ordenar la conscripcion o el servicio obliga-
torio de la marina. La Inglaterra i la Francia sostienen un crecido
mimero de escuelas de marineros, como la que tengo el honor de
dirijir, persuadidas, despues de largas esperiencias, que estos esta-
Llecimientos son los unicos verdaderamente provechosos para formar
un cuei po de jente de mar hoinojeneo, subordinado, moral e imbuido
en sentimientos patrioticos i jeiierosos.

Convencido el Gobierno de la necesidad de imprimir mayor desar
rrolloa esta Escuela, dispuso la revision del reglamento organicopo-
una comision de jefes de la armada i del sinor oficial mayor del
Ministerio de Marina. Acorde en todo con tan alto proposito, propo¬
ne que la Escuela funcione en un buque de vela adecuado, para
que pueda viajar con frecuencia, se ensene asi el verdadero arte de
navegacion 1 se llegue a formar en breve hombres de caracter solido,
despejados i de perfecta comiencia de sus deberes.

Este. punto que juzgo la comision el mas culminante de su refor-
ma, i que sin duda es el unico que puede darnos un personal apa^
rente para servir con aplomo el delicado material de las armadas
actuales, el que suscribe secree en el deber de recomendarlo con en-
carecimiento, notando que de nada valdian al pais los gruesos de-
sembolsos ordenados para laadquisicion i mantenimiento de una Es-
caudra, si la jente llamada a su manejo es imperita, recelosa i tfmi-
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da, por la natural esoasez de esos habitos marineros que solo surjen
al amparo de una practica asi'dua i prolongada.

La esperiencia ha evidenciado al que habla que los ninos desvali-
dos que vagan sin vinculo de parentezco en nuestras poblaciones,
son los unieos positivamente utiles para acrecentar este plantel. Los
hijos de fairiilias medianamente acoinodadas, no ban hecho ni baran
jamas la mejor base de nuestra jente de mar. Dar la mano a esos
ninos desamparados i llevarlos a un campo de trabajo, de ensenanza
i de honrosa retribucion, es no solo un deber del Estado que de esta
suerte uliiiza la semilla que mas tarde hace sieinpre el pasto de las
carceles, sino que conseguiria, sin arrancar brazos a la industria,
constituir el personal mas necesario para la defensa del pais. Estos
ninos llegan luego a inirar el buque como su propiacasa i a sus com-

paheros como a su familia.
Esta medida que tan bellos resultados da en Inglaterra evitara a

la nacion echar mano de los espedientes del servicio forzoso, qua

jamas puede ser tan satisfactorio como el de contratos voluntarios a
plazos dados.

A fin del presente ano podran salir cien alumnos al servicio dela
Escuadra, instruidos suficienteinente para desempeiiar con facilidad
las plazas de grumetes i aun otros superiores.

Lo digo a US. en cumplimiento de su nota de iriarzo 12 de 1873.
Dios guarde a US.

Ignacio L. Gana.
Al seiior Comandante Jcneral de Marina.

I
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NUM 8.

Mcuiorla del comandante del Batallon de Artilleria
de Marina.

Valparaiso, abril 12 de 1873.

De conformidad a la resolucion del senor Ministrode Marina de 8

de inarzo ultimo que la Mayorla Jeneral del departamento me tras-
ciihieia de orden de US. el 12 del mismo, paso a la Comandanoia
Jeneral la Memoria referente al Batallon de Artilleria de Marina que
esta a mi mando, que abrazt desde el 1.° de abril de 1872 hasta la
fecha.

ORGANIZACION.

Nada tengo que agregar a lo que a este respecto espuse en mis
Memorias anteriores, mas como ella es defectuosa atendido los mu-

• chos servicios que se exijen al batallon i que no corresponden a su
institution, me perrnitire copiar lo que a este propo-sito decia en es-
tos documentos.

Siendo la que ahora tiene la misrria que le acordara el decreto su¬
premo de 2 de abril de 1868, se nota desde csa fecha hasta el pre-
sente la deficencia imposible de salvar, de oficiales, clases i soldados
para atender con regularidad i en el drden i en las formalidades que
prescribe la lei i disposiciones superiores, los muclios i variados ser¬
vicios que se le exijen de cinco ahos a esta parte, sin que en este
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largo trascurso de tiempo se hayan tornado otras medidas que las que
conoce la Comandancia Jeneral i el Supremo Gobierno, sistema con
el cual no se ha conseguido otra cosa que mantener mal servidas e

incompletas las guarniciones de los buques de la armada, el servicio
de la plaza i el del interior del cuartel; en desprestijio del respeto
que deben inspirar las prescripciones de las Ordenanzas del Ejbrcito
i Marina i disposiciones supremas que rijen este cuerpo.

DOTACION.

El estado adjunto, signado con la letra A, manifiesta la que le
senalara el decreto de su reorganizacion i la fuerza que constante i
Ceneralmente mantiene este cuerpo empleada en el servicio de la pla¬
za, de las guarniciones, de los buques de la armada, de la colonia
de Magallanes, del cuartel i la disponible que no puede ser ya mas
reducida.

En el so demuestra de una manera precisa i evidente que es im-
posible al batallon dar con orden regular i conveniente, toda la tropa
que se le p'de para los multiples i fatigosos servicios que se le exi-
jen de ordinario durante todo el ano, sin traer a consideracion los
que se ofrepen con muclia frecuencia con el caracter de especiales.

No insisto mas en este punto porque en mis Memorias anteriores
he evidenciado la imposibilidad que se ha dejado establecida para
que el cuerpo, conforme a las prescripciones de las Ordenanzas que
lo rijen, pueda con su deficiente dotacion actual, dar abasto a tanto
servicio continuado i abrumador que se le manda prestar.

ANTIGUEDAD.

La goza desde el 9 de mayo de 1842 segun el decreto supremo de
5 de noviembrede 1857.

BANDERA.

Con fondos de caja i a virtud de las autorizaciones supremas de
14 de marzo de 1870 i 8 de julio de 1871, se ha adquirido esta
insignia, que ha venido a llenar una necesidad sentida ya de algun
tiempo atras; su importe es de ochocientos pesos.

MATERIAL DE ART1LLERIA.

El batallon posee una bateria de canones de bronce rayados de
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montana, sistema francos. Se compone de seis canones fnndidos en el
pais el ario de 1868. Tiene todos sus juegos de armas completos; i
tanto las piezas como el montaje i demas utiles estan en buen estado
de servicio. A esta bateria acoinpafian veinticuatro dajas para muni-
ciones i veinticuatro albardones para piezascurenas i cajas.

Es deabsoluta necesidad que este cuerpo posea tambien dos mu.
las para que la tropa se ejercite en el cargui'o de las piezas. Hasta
ahora los ejercicios i maniobras con esta artilleri'a se han hecho a
brazos con la tropa, lo que ademas de ser incomodo i mui fatigoso
para el soldado, destruye tambien el material.

Las curenas, albardones i demas utiles de esta bateria se resien-
ten, apesar del cuidado que se presta a su conservacion, a causa de
no haber en el cuartel un lugar adecuado para guardarlos, inconve-
niente que podra solo desaparecer construyendolo de altos; basta
decir que se lialla en el ultimo rincon del segundo patio.

\

ARMAMENTO DE INFANTER1A.

Ell.°de setiembre de 1868 se recibieron cuatrocientos fusile

Mont-Stone, cuyas propiedades de tiro son buenas. Faltan para el
completo dc este numero siete que se ha inutilizado en faenas pro-

pias del servicio. Los materiales empleados en su confeccion son de
la peor clase; todas las piezas se quiebran con una frecuencia que
sorprende, apesar de las precauciones tomadas i reglas que se han
mandado observar para su manejo, i cuyas causas no son otras que
la mui ordinaria construccion del referido armamento.

Es urjente i conveniente atender a su reemplazo por otro que be¬
ne en todo las necesidades actuales de la dpoca i se halle a la alturas
de los nuevos inventos en esta materia,

GllARNICIONES DE LOS DUQUES DE LA ARMADA.

Jeneralmente i en la aclualidad se ocupan en este servicio cinco
oficiales i ciento trece individuos de tropa, distribuidos en siete bu-
ques. Como los inconvenientes que actualmente existen datan de
alios anteriores i no se han salvado aun, me permitird repetir aqui
lo que decia a este respecto en mis Memoriae ultimas.

Si bien este servicio se ha desemperiado basta ahora sin inconve¬
nientes que hayan afectado la subordinacion i discipline militar, me-
diante talvez a las precauciones tomadas i al rdjimen establecido para
hacerlo, no creo dste un motivo plausible para hacer sentir sobre

M. de M. ' 12
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una tropa mas fatigas i trabajos que los que humana i fisicamente
pueMa soportar.

Para servir las guarniciones conforme a los reglamentos i resolu-
ciones dictadas de conforinidad con las prescripciones de la lei i co¬
mo lo exije el buen servicio, deben existir a bordo i en Magallaris.e
doscientos trece individuos de tropa, i el cuerpo, debido a su escasa
i diminuta fuerza, solo puede proporcionar cientocincuenta i tres, de
donde resulta evidentemente que el recargo de trabajo i servicios de
responsabilidad gravita solo en un reducido personal que los regla¬
mentos han estado Idjos de fijar por buenas i pod^rosas razones que
se habra tenido para ello.,

Para poder apreciar el servicio que el soldalo i mui particular-
mente los sarjentosi cabos prestan a bordo de los buques, necesario
es saber que las clases se ocupan dia i noche en desempenar en tie-
rra comisiones delicadas i de responsabilidad i que las guardias i
centinelas no se hacen ni se relevan en el tiempo i forma que dispone
a lei, sin duda alguna porque la fuerza asignada a cada guarnicion
Ino es a fijada por el reglamento i porque hai a bordo necesidades
urjentles e importantes a que es necesario atender.

Todo este recargo de servicio i algo mas que omito por no hacer
mas estensu este documento i la falta de observancia a los preceptos
mas terininantes de la lei, no puede mdnos de influir, en mi concep-
to, sino ahora talvez mas tarde, en la moralidad, disciplina i en el
servicio jeneral e intruccion del cuerpo.

guarxicion de magallaxes.

r Consta decuarenta individuos de tropa al mando por aliora de un
subteniente. Fud relevada como lo tiene dispuesto el Supremo Go-
bierno, terminado el ario, en diciembre 1872, i debido a este acer-
tado sistema no se resieme el servicio, la moralidad, disciplicina ni
la instruccion, como sucederia segun lo ha demostrado siempre la
esperiencia, si la separation de una tropa que reconoce cuerpo se

prolongara por mas tiempo que el de un afio, Por otra parte, con
este sistema se consigue que la salud del soldado no sufra con el
cambio de temperatura, como sucederia si la permanencia de la
guarnicion fuera por un tiempo mayor que el que esta acordado.

Los comandantes de estas guarniciones sujetan su conducta a ins-
trucciones especiales que ha dictado para este servicio el que suscri-
be. a virtud de sus facultades privativas i economicas.

Como en el ano anterior, la guarnicion saliente fue inspeccionada
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por el sarjento mayor, en cumplimiento de drdenes del cuerpo, en to-
do lo relativo a su contabilidad, pago mensual, estado del vestuario i
equipo, alimentaeion, trato, asistencia mddica, ocupaciones propia-
mente no militares i conducta observada durante el tiempo que per-
jnaneciera en Magallanes. Su resultado fud satisfactorio, i nada bubo
que observar de nuevo a este respecto.

No estara de mas deje consignada aquf una relacion de los traba-
jos que la guarnicion, como en el ano anterior, sin perjuicio de sus
deberes militares, ha hecho durante el aho que permaneciera en Ma¬
gallanes; ellos daran una idea perfecta de como emplea el tiempo la
tropa que se destina en clase de custodia de los relegados i garantia
de la seguridad i orden en ese territorio.

Los trabajos de mas consideracion que han ejecutado en el ario
proximo pasado, son los siguientes:

1.° Cortar ochenta mil rajas de lena para el consumo de la estufa
del cuerpo de guardia;

2." A la llegada de los vapores se emplean cuatro soldados como
marineros del bote que conduce al serior Gobernador a bordo;

'S.° Pesar, descargar i arrumar los viveres que se remiten a la co-
lonia por cuenta fiscal;

4." En la reparticion mensual de los vi'veres a la tropa i confina-
dos se emplean cuatro soldados i una clase;

5.° Se ha trabajado un camino de norte a sur en la colonia desde
lacasa gobernacion hasta el rio, que mide cerca de ciento ochenta
metros de largo sobre un metro mas o mdnos de ancho. Este camino
se ha hecho subir setenta i cinco centi'metros sobre el nivel del te-

ireno;

6.° En el potrero num. 4 se ha ocupndo la tropa franca en sudes-
montei formar una palizada para cerrarlo;

7.° Al lado norte de la colonia i pasado el rio se ha ocupado tam-
bien la tropa franca de desmontar una estension de doscientos me¬
tros de frente por otros tantos de fondo.

vestuario.

El que tiene el batallon es de buena calidad: lo recibio el 8 de
agosto del ano proximo pasado en que principia su bienio. Falta
para su completo el numero de prendas que solicits por mi nota num.
98 de 24 de abril de 1872 a fin de que se consignara en el presu-
pueste del ano corriente la cantidad necesaria para hacer el encargo
o para quese autorizara a la Comandancia Jeneral para su contrata-
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cion; se opto por el primer caso, presupuestando la eanlidad necesa-
ria. Partida 13, itenv21.

EQUIPO.

Se conserva todo en regulur estado de servicio atendido a que ya
tieneen uso constante i destructor cinco alios: sobre todo lo que es
mas urjente reponer son las mochilas, que habiendo sido construidas
en el pais, node buenos inateriales, i su confeccion descuidada i ma¬
la, se hallan pues en estado nadadecente. Dandose repuesto de mo¬
chilas estranjeras, que son de construction comodas, fuertes, dura¬
bles i de buen aspecto, las que actualmente tiene el cuerpo podran
dejarse para el servicio de las guarniciones, tanto de la armada, co-
mo de Magallanes, pues las que actualmente estan en uso para aque 1
servicio, apesar de las repetidas reparaciones costosas que se le han
hecho, se hallan en un estado malisimo de conservacion: por otra
parte, son insuticientes para el servicio aque se les ha destinado.

SERVICIO I BEJIMEN INTERIOR.

A pesar de las dificultades que presenta el escaso personal asig-
nado al cuerpo, continua observandose con la regularidad posible i
con resultados satisfactorios, el que ha establecido la comandancia
del cuerpo por medio de ciertos deberes especiales que fijan a cada
cual sus obligaciones hasta en sus mas pequehos detalles: los tienen
con sus modelajes respectivos los senores comandantes de compa-
nias, oficiales de semana, ayudantes de servicio, guarda almacen,
cuyo cargo desempenan con exito satisfactorio los ayudantes, capitan
depositario, oficial habilitado i secretario de la mayoria. Lo constitu-
yen tambien cierto numero de ordenes dicta das en el cuerpo, de
caracter jeneral i permanente, todo lo cual contribuye a que, cono-
ciendo todos sus deberes, el servicio se haga sin inconvenientes icon
la exactitud deseada.

INSTRUCTION PRIMARIA.

Esta establecida en el cuartel, a bordo de los buques de la armada
i en Magallanes. A pesar que la asistencia no es continuada ni con
regularidad por hallarse siempre la mayor parte de la tropa emplea-
da, tanto a bordo como en tierra, no obstante el resultado que se
btiene es satisfactorio i promete serlo mucho mas una vez que cesen
los inconvenientes apuntados. Corre a cargo i a la direccion del ayu-



dante mayor don Daniel Silva Vergara, que le consagra su tiempo
con el interes i contraccion debidos.

B1BLI0TECA,

Cuenta con 105 volumenes donados por el Supremo Gobierno en
su mayor parte i el resto por la ofieialidad i el cuerpo. Llena el ob-
jeto que se tuvo en vista al crearla.

ARCHIVO DE MAYORIA 1 COMPAN1AS.

Se conserve en buen estado i se llevan con el dia i conforme a re-

soluciones superiores. Este ultimo se irispecciona periodicamente por
el sarjento mayor o el infrascrito. El de la mayoria esta a cargo del
subteniente don Luis Sanchez Jalier: su contraccion, compeiencia i
desemperio son del todo satisfactorios.

INSTRUMENTAL.

Se adquirio en setiembre de 1868 i se halla en ultimo estado de
servicio a causa del tiempo que tiene i del excesivo uso que se hace
de dl. La falta de fondos en el cuerpo, me ba privado de hacer el
encargo a Europa, como lo he hecho sieinpre; pero los precios ban
subido un 20 por ciento, segun me ban dicho, en varias casus de co-
mercio.

ALMACEN.

Esta a cargo de uno de los ayudantes que se alternan en este ser¬
vicio cada seis meses con el caiacter de guarda-almacen. Tienen a
su cargo i bajosu responsabilidad todas las existencias sobrantes del
cuerpo; un libro especial sirve para llevar la alta i baja, cuya opera-
cion inspecciona i confronta a fin de mes, el sarjento mayor. Cada
seis meses se hace la entrega jeneral entre los ayudantes, que inter-
viene este jefe i autoriza el comandante, habiendo (piedado siempre
satisfecho el buen desempeno, celo i competencia de los que lo son
actuabnente, don Cdsar Valenzuela i don Daniel Silva Vergara.

PUESTOS BE GUARDIA

Todos los que el cuerpo cubre tienen sus reglamentos con acuerdo
de la Comandancia Jeneral, segun el servicio a que se destina la
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tropa, i a ellos sujetan su conducta, en la parte mecanica, tanto el
coinandante del puesto, como los sarjentos, cabosi soldados.

SERVICIO DE PLAZA.

El cuerpo con su escasa i reducida fuerza cubre haco mas de dos
anos el destacamento de la carcel, alternandose con el rejimiento de
artilleria de h'nea, no siempre con la regularidad con que esta dis-
puesto por orden jeneral de la plaza, pues la tropa a permanecido de
planton en diferentes ocasiones hasta veintisiete diasi otras veintiu-
no, lo que ocasionaba enfermedades graves, por el pesado, fatigoso
i abrumador servicio que desde la diana hasta ponerse el sol se tiene
al soldado constantemente, ya de centinela, ya de custodia, sin te-
ner el inas lijero reposo o descanso sino el mui preciso para tomar
su almuerzo talvez frio, pues no se les retira de sus ocupaciones
sino de dos en dos o de cuatro en cuatro a lo mas; asi es que des-
pues de tantas fatigas, que debe proporcionar a la tropa, deficienti-
sima para ese fatigoso e insalubre servicio, ese pesado trabajo viene
a hacer coiner siempre talvez heladas sus comidas.

Aqui debo agregar, para que si este cuerpo ha de dar las guarni-
ciones de la armada, aumentar la de Magallanes, i proveer a los
blindadosque deben llegar de Europa mas o mdnos luego, necesario
e indispensable es aumentar la fuerza de este batallon con la opor-
tunidad conveniente por lo menos a ochocientas plazas, dotadas
proporcionalmente del niimero de oficiales, clases i tambores que sea

indispensable para que no se vean, como la practica de algunos
anos atras lo viene manifestando, que con frecuencia admirable no
ha habido oficial de que disponer para el servicio de guardias, des-
tacamentos, desempenar un fiscalla, etc., i mdnos sarjentos, cabos i
tambores, pues dstos han quedado por muchos dias de planton.

HOSPITAL.

La tropa se asiste en el de Caridad de este puerto en salas sepa-
radas: su asisteneia medica i alimenticia es buena, se le atiende i
cuida bien. Tdrmino medio de enfermos en el establecimiento, en

las cuadras i en sus easas, un quince por ciento de la fuerza presen-
te, causa de este exceso no es otra que la del mucho recargo de
servicio i el ningun sosiego i reposo que se le deja a la tropa, pues
no hallandose de faccion se la emplea, por falta de personal, en ser-
vicios mas o mdnos pesados que no le permiten ni Unas pocas horas
de descanso. Las estadlas causadas en el hospital en el aho ultimo
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son mas o mdnos las mismus que lie citado en mi Memoria an¬
terior.

cuartel.

El levantar el cuartel de altos es otra necesidad que ahora se pre-
senta con el caracter de urjente: desde que el aumento del liatallon
paraproveer a los blindados, aumentar la guarnieion de Magallanes,
como tarr.bien las de la armada, para que sean servidas sieiripre con
el numero detropa suficiente para llenar todos los servicios que se le
demanden con arreglo a sus deberes i a las ordenanzas respectivas,
debe tenerlugar desde luego, como he dicho antes en esta Memoria,
como consecuencia debe procederse a reedificar de altos el cuartel,

para lo que debe consultarse una partida esclusiva en cl presupuesto
de este ano para esa obra, que vendra a llenar una necesidad mui
sentida de tiempo atras en Valparaiso.

Con este motivo, decia a este respecto en mi Memoria anterior,
entre otras cosas, lo que sigue:

«No obstante, para los efectos que pudiera convenir, me hago un
deber de consignar aqul lo que a este respecto decia en cl documen-
to citado, por creer de necesidad urjente i absoluta, construir altos
sobre el edificio del cuartel, como ha tenido a bien acordarlo el se-

nor Ministro al visitarlo esprofesamente con US. i el serlor coman-
dante del cuerpo de injenieros, que se ocupa de levantar los pianos
respectivos.

«Dadaesta mayor cnpacidad al edificio actual, podria haber aloja-
miento para doscientos i hasta trescientos hombres de infanteria,
quedando ademas salones propios i decentes para biblioteca, escuela,
mayorla, academia, comandancia i conferencias, ayudantcs fiscales,
jefesdel cuerpo i la oficialidad, que ahora vive en el cuartel no con
a independencia i comodidad que fuera de desear: podria tambien
ensancharse el cuerpo de guardia, los calabozos i otros departamen-
tos que se hallan mal preparados i ventilados, ya por su estrechez,
ya por la situacion en que se hallan i por ultimo, se prepararia con
preferencia a todo, los salones donde debiera guardarse la baterla i
todo el material de artilleria, que como he dicho, peimanece ahora
en un lugar inadecuado i por demas impropio.»

Adjurito a esla Memoria a mas del estado de que he becho men-
cion, el que manifiesta la antigucdud, servicio i otros dntos de la
oficialidad de este cuerpo que se me piden por la nuta citudu.

Dios guarde a US.
L. F. Campiixo.

Al senor Comandarite JeneraI'de Varina.
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NOTA.—La fuerza con que debe atenderse a las guarniciones, segun los reglamentos supremos i el buen servicio, es de doscientos hombres, faltan para su completo cuarenta.
OTRA.—Estando porllegar los buques blindados, es urjente aumentarcon opoitunidad este cuerpo aocliocientas plazas por lo menos.

Valparaiso, abril 12-de 1873.
V. B.—Camhllo.

S. UrIzar G-arfias.
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NOTA.—La fuerza con que debe atenderse a las guarniciones, segun los reglamentos supremos i el buen servicio, es de doScientos hombres, faltan para su completo cuarenta.
OTEA.—Estando por llegar los buques blindados, es urjente aumentarcon opoitunidad este cuerpo aochocientas plazas por lo mtiros.

Valparaiso, abril 12 de 1873.
V. B.—Campillo.

S. UrIzar Garfias.
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SUM. 0

Memoria ilel Comandant© del batallon civlco naval.

Valparaiso, abril 8 de 1873.

En contestacion a la nota deUS. fecha 12 de mayo proximo pasa-
do num. 110, le acompano un estado jeneral que corttiene los datos
siguientes:

1.* Fuerzade! cuerpo,con demostracion de la alta i baja ocurrida
desde la fecha del estado anterior, hasta la del presente.

2.* Un balance de los fondos de la caja del cuerpo que coinprende
unano, hasta el 31 de marzo proximo pasado, quedando un rema-
nente para el presente abril, de cuatrocientos tres pesos setenta cen
tavos (403 g 70 cts).

3.° Razon de! armamento, vestuario i equipo que tiene el bata-
llon en la fecha, con demostracion de la alta i baja ocurrida en el-
ano de que se da cuenta, conservandose todo en buen estado, con

escepcion de las chaquetas i capotes que se hallan en regular.
Aprovecho esta ocasion para repetir nuevamente a US. que el

cuartel de propiedad fiscal que ocupa el batallon de mi mando, sin
embargo de encontrarse en buen estado de conservacion i aseo, es
mui deficiente para las necesidades que exije este batallon.—Los
142 rifles i correaje correspondiente con que se aumento en el afio
pasado el armamento que tenia en virtud de la mayor asistencia da
tropa que se ha conseguido, han tenido que ocupar la unica i peque

M. DE M. 13
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na pieza que servia de escritorio los senores oficiales i de escuela a
los musicos i tambores, obligando apracticar sus funciones, a los pri-
inerosen la mayoria i a los segundos en su propia pieza de doririir,
con perjuicio, porcierto, del mejororden i arreglo que seria de desear.

Aparte de los inconvenientes que orijina esta aglomeracion, ya
sabeUS., por mi nota de 29 de setrembre del afio proximo pasado
num. 60, que se carece absolutamente en este cuartel, de un local
en que poder recibir la bateria de artilleria que se tiene serialada
para este batallon, por cuyo motivo todavia no laposee.

Me hago, pues, un deber consignar aqui estas necesidades, soli-
citando su valioso apoyo, a fin de conseguir del Supremo Gobierno,
]a autorizaeion correspondiente i fondos necesarios, para efectuar el
ensancbe de este cuartel, construyendo un segundo piso en la parte
del {rente i del interior del edificio, tal como se lo ten go manifestado
a US. en mi nota citada.

Adjunto tambien la relacion nominal de los senores jefes i oficiales
del batallon, con especificacion de la fecha del primero i ultimo des-
pacho, que US. se sirve tambien pedirme, por su citada nota.

Dios guarde a US.

J. 0. Delano.
\

A1 sener Comandanfce Jencral de Marina.

/
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, caudales, vestuario, instrumentos i equipo que dicho cuerpo tiene en el dia de la
ocurrido en los rases i mesas citados desde la fecha del

fecha, con demostracion del ingress
a el presente.

1 egress
^ -

EUERZ A.

PLANA MAYOR DE LlNEA.

Comandante teniente coronel de gnardia nacional don Jos6 0. Delano.
Sarjento mayor de ej6rcito dou Jos6 Maria 2." Soto
Ayudaute mayor do idem dou J. Facuudo Deformes

PLAZAS DE PIIEST.

Sarjentos
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CARGO.

Remanents el 31 de marzo do 1872
Sacado de Tesoreria para los doce meses que se da cuenta, segun libreta,
Entrado en caja por economfa i deseuento de tocatas de mdsicos
Entrado en eaja por douaeioues lieclias por los seiiores jefes i oliciales ...
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818 62
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Tnvertido en el pago del Sarjento Mayor i Ayudante.
Id. en diarios de pres<>s destinados
Id. en gastos ordinarios
Id. en gawtos estraordiuarios

Romanente que queda en caja para el mes de abril de 1873.
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V:° B.'-JOSfi O. DELANO. Valparaiso, abril 8 de 1873.



Memoria <lc los Gobcrnadm'cs Mnritimos.

I.

«

Memorla del Gebernador Maritimo de Atacama.

GOHERNACION MARITIMA DE ATACAMA.

Caldera, abril 29 de 1973.

Cumplieiulo con lo ordenado en circular de US. fecha 11 i 20 de
marzo ultimo, con la debida atencion adjunto a US. los cuadros esta-
dlsticos correspondientes a esta Gobernacion Con el nu,m. 1, siete
estados del movimier.to maritimo habido en los puertos de Caldera,
Sarco, Pena Blanca, Huasco, Carrizal Bajo, Clianaral i Pan de
Azucar, desda el 1." de abril de 1872 hasta el 31 de marzo de
1873. Con el num. 2, seis estados de las embarcaciones monores

que hacen el trAfico en los puertos dentro de los limites de esta Go¬
bernacion. Bajo el num. 3, seis estados de los astilleros, varaderos
1 carpinteros de ribera que existen en los diversos puertos de estu
jurisdiccion.

GOBERNACION MARITIMA DK ATACAMA.

Esta dividida en siete subdelegacionos, al cargo de las personas

que se espresan:
Caldera.—Asiento del Gobernadr Maritimo.
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Taltal.—Subdelegado maritime, el teniente administrador don
Josd Patricio Montiel. Su nombramiento, 23 de febrero de 1871 *

Pan de azucar.—Subdelegado maritimo, el guarda interventor
don Maximo Villaflor. Su nombramiento, 14 de octubre de 1872'

Chanaral.—Subdelegado maritimo, don Julio Guillermo Harri¬
son. Su nombramiento, 23 de febrero de 1871.

Carrizal Bajo.—Subdelegado maritimo, el comandante del res-

guardo don Valentin Osandon. Su nombramiento, 10 de julio de
1872.

Huasco.—Subdelegado maritimo, el comandante del resguardo,
don Jose C. Ugalde. Su nombramiento, 23 de mayo de 1868.

Pena Blanca.—Subdelegado maritimo el teniente administrador
don Agustin Munday. Su nombramiento, 15 de febrero de 1873.

Caldera.—Ha tenido un aumento de siete buques de vela i cua_
renta i seis vapores con 2912 pasajeros mas que el ano anterior.

Faro.—Funciona con toda regularidad i se halla bien atendido
por su guardian, don Samuel Redoles, quien le presta una atencion
digna de elojio.

Muelles i boyas.—Existen las mismas de que hecho mencion en
mi Memoria anterior.

Con fecha 2L de agosto del 72 tuve el honor de reiterar a US. lo
que habia espuesto en mi Memoria ultima, sobre la necesidad de
aumentar el sueldo o darles una gratificacion al patron i marineros
de esta oficina i de la subdelegaoion de Chanaral, i existiendo las
mismas necesidades que cada dia se hacen mas iinperiosas, me per-
mito hacerlo presente nuevamente, Hd aqui lo que decia en dicho
oficio:

«En la Memoria de esta Gobernacion maritima que remiti a US-
por oficio num. 35, fecha 11 de mayo ultimo, manifeste a US. Ia3
causales por las que no se puede conseguir la permanencia en su
destino de los marineros de esta oficina, que son el insignificante
sueldo de que gozan, la seguridad que hai de ganar por lo mdnos tin
peso diario sirviendo Como jornaleros, i por ultimo, la diferencia en_
tre estos sueldos i el de los marineros del resguardo de la aduana
que es de 400 pesos anuales.

«Si nos fijamos en las condiciones de unos i otros marineros, vere-
mos que son las mismas con relacion al servicio i a las necesidades
de la localidad: al servicio porque la atencion de los buques les da el
misino trabajodedia i de nothe, haciendo guardias i tripulando los
botes para la multiplicadas atenciones de mar; a las necesidades lo¬
cales, porque el arriendo de habitaciones i la manutencion son las
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inismas en los subidos precios que tienen; de donde results que es
casi iinposil/le enganchar jente si no se les paga el mismo sueldo.

«Con relacion a los trabajos, el jornal es tainbien un hecho que es
el mayor aliciente que tienen en el fruto de su trabajo.

«Ambas causales se coinprueban facilinente con las constantes pe-
ticiones que hago de nombrainientos de marineros, por la sencilla
razon de que se desertan o se les da de baja por sus servicios; i esto
«s debido a que solo esta clase de jente puede prestarsea un servi-
cio cuya remuneration no les alcanza para sus primeras necesidades.
US. vera que este orden de cosas solo sirve de desmoralizaciori i de
mal servicio, en atenciones de tanta importancia.

«No se me escapa quepueda hacerse esta observacion: los marine¬
ros que tripulan los buques ganan el mismo sueldo, esta bien dird yo;
pero si nos lijamos en la gran diferencia que hai de comer i vivir en
«1 buque a liacer lo mismo en Caldera, veremo3 que ambas cosas ha
que pagarlas en este puerto a un precio fabuloso, lo que no sucede
en el buque. En mayor corroboracion, el Supremo Gobierno esta p r-
fectamente convencido de la gran carestia de esta provincia (|ue
no tiene vida propia, i es por eso que hace la escepcion de que los
soldados i clases del ejdrcito que guarnezcan estas plazas, gocen de
una gratificacion de seis pesos mensuales sobre su sueldo. Bajo este
mismo principio jsera justo que una gratificacion igual no la goceu
los marineros que perteriecen a la armada i que estan en las inismas
eondiciones que el ejdrcito de tierra! Creo, senor comandante jene-
ral, que US. vera la justicia que asisteen estecaso.

«La fuerza de los argu mentos que tengo el honor de presenter a US,
me hacen creer que US. se ha de servir dirijirse al Supremo Gobier¬
no, solicitando que al patron i marineros de esta Gobernacion man-
tima i a los iriismos de la subdelegacion de Chaharal que estan en

igual caso, se les mande abonar la gratificacion de seis pesos men"
sualesde que goza elejercito residente en Ataeama, por sernosolo de
eatricta justicia sino tainbien de urjente necesidad, para evitar los
males que dejo apuntados,

«Si fuera posible que esa gratificacion se redujese a sueldo fijo, se-
ria preferible: pero, sino se pudiese, que a lo mdnos se acordase en
la forma arriba indicada.w

Chanaral.—Un faro de 4." o 5.° oiden en la pui ta denomina-
da Pena Blanca, seria de la mayor impoitancia paia ese putrto; los
eerros raui altos que se levantan al sur de la bahia i casi perpen-
dicularmente a la orilla del mar i en frente del fondeadero, arrojan,
aun en las noches mas claras, una sombra tun densa, que es mui difi-
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oil alos navegantes tomar el verdadero fondeadero; i los vapores es-
pecialmente, para evitar peligros, se quedan mui lejos de el; oriji-
nandose de aqui, que el servicio de la subdelegaeion se hace mui di-
fi'cil de noehe por la condicion del puerto.

Muelle.—Hai solamente uno pequeilo i en malestado, de propie-
dad particular^ que no llena las necesidades del comeroio.

Importancia del puerto.—Chanaral to ina cada dia mas importan-
cia por sus mlnas de cobre, que han inejorado, i las ininas de borax
que se han descubierto ultimamente i de que se preparan los trabajos
para su esplotacion.

Taltal.—No se remiten los datos de esta subdelegaeion, por no
haberse recibido por falta de comunicacion oportuna con ese puerto.

Dios guarde a US.
R F. Williams.

Seuor Comandmte Jeneral de Marina.—Valparaiso.
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NUM. II.

Memorla del Gobernador Marltlmo de Coquimbo.

Coquimbo, mayo 15 de 1875.

Senor Comandante Jeneral:

Tengo el honor de acompanar a US. los datos estadisticos de esta
gobernacion que deben formar parte de la Memoria de Marina que
el sehor Ministro del r.amo presentara al Congreso en sus prdximas
sesiones.

Movimiento Marilimo.

El movimiento de buques mercantes durante el alio de que doi
cuenta, ha tenido en este puerto un aumento sobre el anterior de 103
buques con 106,690 toneladas en las entradas, i 95 buques con
103,127 toneladas en las salidas.

En el puerto de Guayacan se nota una disminucion de 5 buques
en las entradas, i 1 en las salidas; pero no sucede lo mismo en el
tonelaje, que da un aumento de 5,127 toneladas en las entradas i
5,176 toneladas en las salidas.

En los puertos de Tongoi i Totoralillo resulta disminucion tantoen
los buques como en su tonelaje; la diferencia en el primer puerto es
de 52 buques con 13,715 toneladas en las entradas i 54 buques con
12,338 en las salidas; la del segundo es de 5 buques con 1,838 to¬
neladas en las entradas i 6 buques con 2,522 toneladas en las salidas.

Oficina de la Gobernacion.
\

El personal de esta gobernacion ha sido aumentado desde el 1." de
enero del presentc alio con un escribiente que esta al cargo del ar-



— 120 —

chivo, i si con este nuevo empleado no se satisfacen del todo las exi-
jencias que requiere el buen servicio, por lo mdnos se llenan las ne-
cesidades mas urjentes.

La oficina de enganche de marineros se encuentra enteramente
paralizada, ya por falta de empleados que la desempene o ya por la
escasez de embarque, pues lcs pocos marineros qne logran desem-
barcarse en este puerto por enfermo u otra causa justificada, se diri-
jen casila totalidad, depasajeros en los vapores a Valparaiso sin ocu-
par a la oficina.

Muelles.

Funcionan dos de la empresa del ferrocarril i el fiscal. Este ultimo
harecibido una repacion parcial, que podra durar de uno a dos anos,
i no habiendo en este puerto un constructor que se encargue de for-
maruri presupuesto desu radical reparacion, se hace necesario nom-
bre el Supremo Gobierno un injeniero que lo forme.

Importancia de cada puerto.

Todos los puertos de la provincia tienen su importancia en razon
directa con el estado de las minas i el precio del cobre; mas, Co-
quimho, de poco tiempo atras, ha dado impulso a una considerable

msportacion de pasto seco, animales vacunos, lanares i cabalgares,
que proporciona fletes en el ano a rnuchos buques que debieran salir
en lastre por nohaber mas articulos de esportacion que los cobres, i
estos los tomaa los vapores ingleses que viajan por el estrecho de Ma -

gallanes.
Practicos.

Existe uno que presta servicios en este puerto i en Guayacan cuan-
do se le solicita, satisfaciendo a los que lo ocupan.

Faros i Telegrafos.

El faro ha recibido una refaccion que le da mas comodidad, i que
consiste en la variacion de cuatro puertas i construccion de dos re-
tretes para guardar utiles meteorolojicos i otros enseres del faro. Tam-
bieri ha sido pintado el interior i esterior del edifieio.

El teldgrafo sigue funcionando con rnucha utilidad, facilitando el
despacho de la oficina.



Subdelecjaclos Marilimos.

Los subdelegados se concretan a la remision de los estadosadjuri-
tos, con escepcion del de Guayacan, que hace lijerasesplicacionesde
cada estado en particular.

Restame participar a US. que el vapor ingles Dover Castle, que
se incendio el dia27 dejulio del alio proximo pasado, permanece en-
callado en un lugar no conveniente i no obstante del decreto de la
Comandancia Jeneral de Marina librado para estraer el casco i a las
repetidas insiancias de esta gobernacion, los trabajos marchan con
demasiada lentitud i con visos casi seguros de suspendetlos mui en
breve.

Dios guarde a US.
B. Ventura Martinez.
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III.

Memorla del Gobernador Maritiran de Aconcagua.

gobernacion marttima de aconcagua.

Papudo, ahril 21 de 1873.

En cumplimiento a lo dispuesto pot1 esa Comandancia Jeneral de
Marina en comunicacion de 12 de marzo ultimo num. 110, que
US. con igual fecha se sirvio trascribirme, tengo el honor de remi-
tirle adjunto, tres estados bajo el numero 1, i 3 bajo el 2; manifes-
tando los primeros las entradas i salidas de buques que ha habi-
do en los tres puertos de que consta esta Gobernacjon marltima,
desde el 1.° de abril del ano proximo pasado al 31 de marzo del
presente; i los segundos, las embarcaciones menores con sus tripu-
aciones que hacen el trafico en dichos puertos.

Astilleros maestranza etc. etc., nada de esto existe en e9tos
puertos.

Dios guarde a US.

Pedro N. Fontecilla.

A.1 aenoi; Comandantc Jeneral de Marina.
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IV.

Memoria del Gobernador Maritlmo de Valparaiso.

gobernacion maritima de

Valparaiso, abril 30 de 1873.

Senor Comandante Jeneral de Marina:

En cumplimiento de la orden de US. de 11 de marzo ultimo que
me fud trascrita por la Mayorfa Jeneral del departamento con feeha
12 del mismo, tengo el honor de pasar a US. los datos estadlsticos
que se me piden, referentes a la Gobernacion Maritima de mi cargo,
que comprenden el movimiento habido desde el 1." de abril del
proximo pasado ano hasta el 31 de marzo del presente.

Movimiento mar'dimo.

El estado que bajo el num. 1 acompario demuestra, que las na¬
ves entradas en este puerto, en el tiempo de que se da cuenta, ban
sido 536 vapores con 393,757 toneladas i 931 buques de vela con
un tonelaje de 399,788 toneladas. — De dstos ban venido del cabo-
taje 277 vapores i 371 naves de vela con un total de 192,501 tone¬
ladas i del estranjero 252 de los primeros i 563 de los segundos
con 601,042 toneladas. El mismo comprende el numero de buques
salidos en igual periodo, yendo con destino a los puertos del literal
dela Republica259 vapores i 356 naves de vela con 222,633 tone¬
ladas i para el estranjero 266 vapores i 504 buques de vela con un-
total de 542,454 toneladas.

m. de m. 18
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Embarcaciones menores.

\

Segun se comprueba por el estado num. 2, las embarcaciones me¬
nores que se emplean en el trafico de esta bahia ascienden a 533
con 1314 hombres de tripulacion.—Estas se dividen en las clases
siguientes: 224 lanchas de 10 a 15 toneladas cada una que se em-
olean en la carga i descarga de los buques; 118 chalupas que se
pcupan en el embarque i desembarque de pasajeros i equipajes; 48
cachuchas cuya ocupacion es llevar a los operarios que trabajan en
los diques, 21 botes redondos destinados a proveerde frutas i vive-
res a los buques surtos en la bahia; 12 guigues de propiedad parti¬
cular, i 110 canoas que se ocupan en la pesca. Todas estas embar¬
caciones se hallan numeradas, anotadas i matriculadas en el libro
que con tal objeto se lleva en la Gobernacion Maritima.

Diques Jlotantes.

Existen dos denominados Valparaiso i Santiago pertenecienfe3
a una soeiedad anonima, cuyos importantes trabajos se hallan minu-
ciosamente detallados en el estado que con el num. 3 se anexa a
esta Memoria.

Astilieros i maestranzas.

Aunque oportunamente pedi al director del unico establecimien-
to que existe en la caleta de las Habas el estado corresponds nte
al movimiento que hubiera lenidc, no ha sido posible conseguirlo, lo
que ha hecho que se carezca de datos exactos i precisos con respec-
to a los trabajos de que se ocupa. No obstante, puede asegurarse
que sus trabajos esclusivos no son otros que la construccion de pe-
quehas embarcaciones destinadas al trafico de la bahia.

Gobernacion maritima.

Esta Gobernacion cuenta para su servicio con un ayudante, que lo
es el capitan de corbeta graduado don Aureliano T. Sanchez, un
oficial escribiente, un patron de bote, un timonel, ocho marineros
primetos, cinco segundus i dos celadores de bahia pertenecientes a
la dotacion del ponton nacional Thalaba.

Oficinas.

Cuenta con el numero necesario, en las cuales se han hecho repa-
ruciones dealguna consideracion, ya en el arr< glo i mejor orden del



archivo, ya en el mennje con que contaba, consultandose en ello al
mismo tiempo que la economia el aseo i decencia cunvenientes.

Embarcaciones.

Esta Gobernacion tiene para atender al servieio diario dos cha-
lupus i un bote para el uso del Gobernador Maritime).

Aecesidades.

El creciente incremento i desarrollo que de dia en dia se nnta en los
buquesqueentran i salen delpnerto, hacesentir la urjente i premiosa
necesidad de dotar a esta Gobernacion con un bote a vapor a fin de
atender con mayor prontitud i rapidez los servicios de recepcion i des-
pacho que esta llamada a prestar, pues las pequerias con que ac-
tualmente cuenta a mas de ser insuficientes presentan el no depre¬
ciable inconveniente de la demora i poca celeridad en la ejecucion
i lleno de las obligaciones que incumben a esta Gobernacion, demo¬
ra i poca celeridad casi siempre perjudiciales al coinercio en jeneral.

En Memorias anteriores se ha hecho presente la indeclinable ne¬
cesidad de construir cuatro pescantes destinados a la conservacion
de las embarcaciones de esta Gobernacion, porque midntras sea pre-
ciso tenerlas en el agua, los choques con las demas del trafico seran
inevitables, lo que da lugar a que se esten reparando con demasia-
da frecuencia, orijinandose con ello gastos no insignificantes.

Una de las necesidades que con mayor uvjencia reclama una aten-
cion preferente es la de igualar los sueldos de los marineros de esta
dotacion con los de la Escuadra de la Republica, porque la exigua
remuneracion de que gozan aquellos no les basta para atender a las
primeras necesidades de la vida, vidndose por esto siempre dispues-
tos a dejar sus ocupaciones para iren busca de otra mas provechosa
i lucrativa. Esto, como US. comprendera, es causa i orijen de que
sevea esta Gobernacion obligada a valerse de muchachos que care-
cen de los conocimientos marineros tan necesarios al buen cumpli-
miento delos deberes anexos al cargo, empeorando con ello el ser¬
vieio. No solo rnilitan en favor de la pronta adopcion de la medida
propuesta las consideraciones precedentes sino, mui particularmente
las que se desprenden del considerable mimero de buques que se re-
ciben i despachan dia adia, duplicandose, por esto mismo, las ta-
reas i quehaceres que su cargo les iinpone. Acordar la subvencion
que se solicita no solo seria un acto de estricta i debida justicia,
sino tainbien un premie acordado al empeno i probidad con que es-



— 146 —

tes marineros atienden al fiel desempeno de sus recargadas i peno-
sas obligaciones.

Ciierpo de pi acticos.

Sigue prestando Ins importantes i valiosos servicios que se tuvie-
ron en vista al decretar su creacion. Se coinpone de cinco ex-capi-
tanes de la marina mercante, quienes a la honorabilidad i acierto
en el desempeno de su cargo, reunen L practica i pericia requeridas,
contribuyendo con ello a evitar en gran parte los cheques por des—
gracia harto frecuentes en Apneas anteriores, cuidando de dar a los
buques entrantes una colocacion conveniente i ventajosa.

Policia Maritima.

El reglamento jeneral de policia maritima aprobado por decreto
supremo del.0 de agosto de 1870, satisface por ahora las exijen-
cias del orden que debe guardarse en la bahia i restrinje en parte los
abusos que los capitanes i marineros de las naves mercantes pudie-
ran cometer.

Una de las necesidades mas urjentes que convendria atender des-
de luego, por los valiosos intereses que a ella estan vinculados, es
la organizacion de un gremio de fleteros, lancheros i jornaleros del
cabotaje, pues solo asi llegaria a evitarse los abusos i robos frecuen¬
tes de que son victimas los que por necesidad ocurren a utilizar los
servicios de los que hoi hacen estos trabajos. Con tal objeto i a fin
de salvar demoras perjudiciales, seria mui acertado nombrar una
comision de armadores i comerciantes respetables encargada dere-
dactar un proyecto de reglamento que sirviese de base para la orga¬
nizacion del gremio que se propone.

Telegrafos iJaros.

El telegrafo colocadoen la parte mas elevada de los cerros de es-
te puerto i destinado a prestar servicios importantisiirios, esla al
cuidado de un timonel i un marinero 1.° pertenecientes a la dota-
cion de esta Cobernacion, que bastan para el objeto que se requie-
re. Los utiles del telegrafo se encuentian en luen estudo, no asi la
casucha destinada para habitacion del vijia, que necesita una comple-
ta reparacion por hallarse en un estado deplorable i ruinoso por
efecto de los materiales einpleados en su construction.

El faro se halla bien servido, funciona con regularidad, llena las
necesidades del puerto, cuntando con los empleados necesarios i los
utiles mas indispensables.
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Ponlones i chatas.

Esla Gobernacion solotiene conocimiento de que liai dos pontOnes:
uno nacional i otro estranjero, i 13 chatas que sirven de bodegas
flotantes para depositos de carbon i mercaderlas, sin que le haya si-
do posible conocer los tramites i forrnalidades que previamente de-
ben llenar para poder establecerse. Convendria, pues, reglamentar-
las sujetandolas el menor numr.ro posible al pago de una patente con
arreglo al tonelaje que midan, a fondear en un lugar conveniente i a
las demas disposiciones que se crean necesarias; porque la colocacion
que hasta hoi se les ha dado ha sido inconsulta i poco conveniente,
llegando a embarazar la libre erpedicion en el trafico de la bahia.

Vdlizas i Buyas.

No existen en la bahia valizas por no ser necesarias; pues el uni-
co tropiezo que las naves pudieran tener al entraral puerto es una
piedra denominada Piedrade la Baja que aun en las mas altas ma
reas se distingue perfectamente.

Existen en el fondeadero 54 boyas, 4 que pertenecen a los . bu-
ques de la armada naval, i 50 que sirven para amarrar los vapores

ibuques que se hallan listos para dejar el fondeadero.

Muelles.

Hai uno de propiedad fiscal para el embarque i desembarque de
pasajeros i equipajes. Este muelle es estrecho e insuficiente si se
atiende al gran numero de embarcaciones menores que concurren a
el. Midntras se concluye el que se trabaja por cuenta del Estado, ha
sido preciso colocar cuatro escalas al occidente del malecon de piedra,
dos que sirven a la Gobernacion Marltima, Resguardo i embarca¬
ciones menores de los buques de guerra i dos pertenecientes a las
diversas companlas de vapores mercantes.

Tambien existe un gran muelle frente a la plaza del Orden des-
tinado al embarque i desembarque de animates i bultos pesados, de
propiedad particular, i otro frente a la estacion del ferrocarril central
perteneciente a la misma empresa. Existe tambien otro pequeno
construido por cuenta de la Municipalidad en la playa del Almendral
para la policla de aseo.

Bahia.

Consultando el mejor 6rden i conveniente distancia que deben



guardar las naves surtas en ella, es que se ha dividido en cuatrosec-
ciones: en la 1." pueden fondear las naves de guerra; en la 2." los
vapores mercantes, asignandole a cada uno el lugar correspondiente
por medio de boyas; en la 3," los buques de vela de la marina iner-
cante, i la 4.a esta destinada a las distiutas embarcaciones meno-

res.

Las obras fiscales en actual construccion, por el grande espacio
que indudableinente debeian ocupar i los grandes rt-siduos que se

depositan en la playa juntarhente con los que arrastran los cauces
van estrechando i reduciendo el perimetro de la bahfa destinado al
Jondeadero de las naves de^ gran porte que dia a dia arriban al puer-
to; pero la pericia i buenos servicios del cuerpo de practicos allana
en parte estas dificultades.

Varadero.

Un pequeno espacio que existe frente a la quebrada de Juan Gcmez,
sirve para la carina i reparacion de las lanchas i chalupas fleteras.
Con el nuevo muelle que actualmente se construye, va estrechando-
se demasiado el varadero i llegara a hacer insuficiente para el cre-
cido numero de embarcaciones menores que trafican en la baln'a.

La construccion de un pequeno dique flotante destinado al esclu-
sivo objeto de atender a la catena i reparacion de tales embarcacio¬
nes vendria a prestar un gran servicio i a salvar la falta de espacio
que se hace sentir cada dia.

Laslre.

Por un decreto especial se ha onh-nado arrojar el lastre de los bu¬
ques en la orilla del mar comprenJila entre la plaza del Orden i el
muelle Alvarado. Esta medida beneficia al fisco por cuanto con-

tribuye a formar en parte la esplanada de la calle por donde debera
pasar el ferrocarril que se dirije a los almacenes fiscales.

Remolcadores.

Hai siete vapores remolcadores de distintos portes i se hallan tri-
pulados por sesenta hombres de diversas nacionalidades. Estas em-
barcaciooes son de inmensa utilidad, por los valiosos servicios que
prestan, entre ellos pueden enumerarse los siguientes: limpiar el fon-
do de la bahfa, auxiliar las embarcaciones en caso de peligro, le-
vantar amarras i fondear anclas i remolcar las naves de vela a su

entrada i salida del puerto siempre que lo soliciten.



Agvada.

Para pvoveer de agua a los buques surtos en la balua hai una
lancha cisterna i dos vapores perteneeientes a la compani'a anoninia
denominada Vapores Remotcadores, i un vaporcito recien lfegadu
de Europa que provee a los vapores de la coinpania inglesa.

Importancia del puerto con relacion a su comercio.

Valparaiso, porel desarrollo ascendente i progresivo que de dia en
dia va tomando su comercio i por el crecido numero de buques que
diariamente entran a importadores de las mejores producciones
del mundo, con los que seabastecen las principales plazas comercia-
les de Sud-Amdrica, hacen que con justicia sea considerado como
el primer puerto del mar Pacifico. I aunque su fondeadero no es de
los mejores abrigados, contribuye poderosamente a suplir este defec-
to i a asegurar los intereses de los navieros enjeneral, el buenorden
establecido para la colocacion de las naves surtas en la balua.

Se carece de datos que poder consignar en la presente Meinoria
por no haberlas remilido aquel subdelegado.

Se ha recibido a ultima hora el estado que bajo el numero 4 se
acomparia, el cual maniliesta los trabajos que se han ejecutado du¬
rante un ano en el unico que existe en este puerto.

Dios guarde a US.

Subdelegacion marilima de San Antonio.

Aslilleros i varaderos.

Gaf-varino Riyero.

At s •:iTor Comandante Jencral do Marina.



 



RAZON de los iuques entrados en los diques Santiago i Valparaiso desde el 1.
de alril do 1872 hasta el 31 de marzo de 1873.

GQ

a
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a
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1872.

DIQOE.

Abril Yalp.

Santg.

Yalp.
San tg

Yalp.

Mayo

15
16
18
■zQ
22
27

4
10
10
15
18
25
31

Junio 18
22

•Julig 4
18
18
24
29

Agosto 13
13
16
17
20
29

Setbre. 5
9

M. DE M.

Santg

Yalp.
Santg
Valp.
Santg ,

Valp..

Santg .

Valp..

Santg .

CLASE.

Vapor.
Berg..
Baroa.
Fragat.
Vapor.
Barea.
Vapor.

Berg..

Baroa.
Vapor
Fragat,
Goleta.
Vapor.
Cliata.
Vapor.
Berg..
Corbet,
Vapor.
Goleta.
Vapor.
Cliata.
Baroa.
Baland
Vapor.

Nao..
Guat.

Nac. .

Nicar.
Nac..

Brititu
Guat..
Britdn
Nao...
Franc.
Nac
B ritin
Nac...
Britan.
Nac...

Nicar..
Nac...

Franc.

Barca.

Vapor.
Fragat.

Nac.. .

Colom.
Nicar .

N. A..
Nicar..
N. A..

NOMBRES.

Bio-Bio.
Tumbes.
Adela Martinez.
Robert Leddon.
Puerto de los Vilos,
Alberto.
Lota.
Adela.
Puelclie.
Enrique Tomas.
J. II. Waterman.
Liniarl.
Tarapacd.
Velcidosa.
Zeta.
Margarita Ramos.
Tpni6.
Belisario.
Esmeralda.
'
oca hontas.

Dos 11.°" Court.
Paquete de Maulo.
Emilia.
Union de Cbargeurs
M. Marducci.
Victoria.
Bolivar.
Caracoles.
Malliilde.

Concepcion.
Mucley Joby.

CLASE

DE TRABAJOS.

Limpiar i pintai
Carena.

Id.
Remiendo.

Comp.eu el case,
Remiendo.
Limpiar i pintar

Id.
Remiendo.
Carena.

!d.
Limpiar i piutar

Id.
Carena.
Limpiar i piutar
Carena.

Id.
Limpiar i pintar
Poncr quilla.
Conip. en el case
Carena.
Comp.en el fond

Id.
Id.

Limpiar i pintar
Comp. en el fond
Tapar una agua,
Limpiar i piutar
Carena.
Limpiar i pintar

Id.
19
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FECHAS. DIQDE. CLASH.
OS

o
!5

N05IBRES.

CLASH

DE TRABAJOS.

1872.

Setbre 11 Valp.. Vapor. Nac SoGa. Limpiar i pintar
— 21 Salitg _

— — Copiapb. Id.
— 24 — Berg.. Franc. Valentiua. Remieudo.
— 27 Valp.. Vapor. Nac Maipii. i Pintar i limpiar
— 28 Sautg. — — Lamar. Carena.

Octbre 2 Fragta. Niear.. Elvira Alvarez. Limpiar i pintar
— 8 Valp.. Vapor. Nac... Luis Cousiuo. Id.
— 10 Santg .

B irca. Guat.. Maria. Tapar una agua
— 12 Valp.. Berg.. — SoGa. Id.
— 21 — Barca. Brittle. Veucedora. Coinp. p.^quem
— 23 Saiitg . Vapor. Orient. Quavcurti. Limpiar i pintar
— 26 — Barca. Nlcar . Luisa. Tapar una agua.
— 29 — Vapor. Nac Malias Cousino. Limpiar i pintar

Nor. 1 — — Britiin. Zeta. Id.
! —. 5 — Barca. Nicar . Luisa. Poner quill, i zap

9 Emanuela Daneri. Remieudo.
1 10 .— — Garibaldi. Camb. tablones.

i 10 Goleta. Nac.. . Clomira. Carena.
— 16 Valp.. Vapor. — Liinari. Limpiar i pintar

i — 16 — Barca. N. A.. Cliarles Brever. Carena.
i 19 Paileb Nac Matilde. Id.

i — 21 Sautg . Fragta. Nicar . J. A. Navarro. Remiendo.
i — 23 — • Goleta N. A.. Franklin. Id.

j Dicbre 1 — Vapor. Nac... Bio-Bio. Limpiar i pintar
; 4 — Barca. Nicar.. Esperanza. Carena.
!

__ 9 — Fragta. Nac Enninia Alvarez. Id.
— 10 Valp.. Barca. Guat.. Miguelito. Id.
— 10 — Vapor. Remol. Santiago. Limpiar i pintar

1873.

Euero 16 Sautg. Fragta. Guat. _ Concordia. Carena.
— 2 — Barca. Nac. . . Adriana Lucia. Remiendo.
— 5 — — Guat.. Anjelina. Carena.
— 5 — Vapor. Nac Puerto de los Vilos. Limpiar i pintar
— 14 — Barca . Nicar . Atilio. 1'apar una agua.
— 14 — Vapor. Nac... Adela. Limpiar i pintar
— 15 — Barca. Britilu Rosy Morn. Poner quill.i zap
— 21 — Vapor. Franc.. Ville de Brest. Limpiar i pintar
— 25 — Barca. Guat.. Maria. Tapar una agua.
— 25 ,— — Albertina. Id.
— 29 — — Zarapito. Carena.

Febrero 3 — Vapor. Nac .. Lamar. Limpiar i pintar
— 5 — — Coloin. Bolivar. Remiendo.
— 8 — Barca. Nac... Charles Eduard. Carena.



FECHAS. DIQUIS. CLASE. BANDERA. NOMBRES.

CLASH

BE TItABA.TO.

1873.

Febrero 8 Santg. Barca . Nicar . Luciana. Carena.
— 8 Fragta. — Sea Shell. Id.
— 22 — Berg.. Mac Pascualita. Couip. del casco

Marzo 8 Valp. . Vapor. — Oovadonga, Tapar una agua.
— 13 Santg . Fragta. Peruan Providoucia. Id.
— 14 — Barca . Nicar.. Alberto. Carena.
— 16 — — — Dorothea. Id.
— 16 — — — Fernando Dall. Id.
— 28 — Vapor. Nac Copiapd. Linipiar i pintar'.
— 28 Val p.. Baroa. Nicar. Valparaiso. Carena.
— 31 Santg. Vapor. Nac Aucud. Limpiar i pintar

Gobernaciou warltiwa, Valparaiso, rnarzo 31 de 1873.

J, M. Martinez

V.* B •—RIVEROS.
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V.

Memorla del Gobcrnador Maritlmo de Maule.

GOBERNACION MARIT1MA DEL MAULE.

Constilucion, abril 18 de 1873.

Senor Comandante Jeneral de Marina:

En cuinplimiento de lo dispuesto en la nota de US. feclia 12 del
mes demarzo proximo pasado num. 110, tengo el honor de adjuntar
a US. cuatro estados demostrativos del movimiento maritime de esta

Gobernacion i cinco mas correspondientes a las subdelegaciones de
los puertos que abraza su litoral, todos correspondientes al aho corrido
desde el 1.° de abril de 1872 al 31 de marzo de 1873.

PUERTO DE CONSTITUCION.

Movimiento maritime.

El estado num. 1 demuestra con exactitud que han entrado 218
buques, incluso los vapores, con un total de 33,o56 toneladas i han
salido para el cabotaje 263 con 33,614, para el estranjero 122 con
2,02') toneladas inclusas las embarcaciones rnenores que se han cons-
truido en este puerto.

Trdfico de embarcaciones rnenores i jente de mar.

El estado num. 2 demuestra que hacen el trafico del puerto 404
embarcaciones con un total de 5,874 toneladas i 2,641 individuos
de tripulacion.

m. de m. 20
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Astilleros, Diques, Varaderos i Mueslranza.

E] estado num. .3 demuestra que hai 237 individuos i se ocupan
en construccion de lanchas i su calafateo; diques hai uno i se han
earenado dos buques durante la dpoca de esta Meinoria.

Ojicina de snganche de marineros.

El estado ntim. 4 demuestra el movimiento de la jente de mar por
dicha oficina; porno a si misino el movimiento de fondos que ha te-
nido.

Estado del puerto en el comercio.

La importancia de este puerto por su comercio cereal es bien co-
nocido a pesar que actualmente la carencia de buques de velas es
mui limitada a causa del escaso fondo en que ha permanecido la barra
en la mayor parte del ario que se da cuenta i en la actualidad la mayor
anchura en la desembocadura del rio es de 64 metros i si en el actual

invierno no viene al rio una avenida que pueda limpiar el canal de
la barra que se halla tortuoso, quedara en el proximo verano o mui
dificil la entrada i salida de buques de velas o mas habidndose es-
tendido la punta denominada Quibolgo sobre la boca de el se hace mas
dificultoso el trafico de buques. Por este motivo, aunque tengan viento
favorable para entrar, neeesitaran remorcarlos lo mismo que se hace
con los que salen del puerto. Llamo la atencion de US. sobre este
respecto para que con tiempo se tomen las medidas necesarias para

proceder a la canalizacion i compostura que demanda el comercio.

Telegrajo maritimo.
El teldgrfo maritimo establecido sobre el cerro Mulum llena las

necesidades de este puerto, el palo de seiiales i casa de vijia se hallan
en reparation i solo falta un anteojo con un nuevo plan de banderas
i senales para reemplazo del que existe, por hallarse dste en mui
mal estado a causa del mucho tiempo que existe i continuo uso que
de dl se hace.

Dios guarde a US.

Santiago Rugg.

Al senor Comandante Jenefitl de Marina.



SUBDELEGACION MAIitxiMA DE

Llico, marzo 31 de 1873.

Seiior Gobernador maritimo:

Reiriito adjunto a US. un cuadro que manifiesta el moviiniento
maritimo habido en este puerto, desde el dia 1." de abril del nho
proximo pasado hasta hoi dia de esta fecha. En 61 se manifiesta el
numero de buques que han entrado i salido de este puerto durante
este tieinpo, como igualmente los que ban ido al estranjero i el nu¬
mero de toneladas que iniden.

El numero de embarcaciones menores que hai en este puerto son
doce lanchas, de las cuales hai en estado de servicio once, de 6stas
hai cuatro tripuladas, cada una con 13 hombres i dos con quince
hombres 'cada una. Hai una chalupa, i dos botes, todos de particula-
En la laguna tambien hai ochenta i seis canoas con 214 pescadores
que se ocupan de la pesca,

Importancia del puerto.

Aunque la esportacion que se hace por este puerto no es en gran
escala, sin embargo, es de grande utilidad al comercio i agricultura de
esta provincia por serel unico pordonde esporta sus productos. Cada
dia se manifiesta mas la necesidad deun muelle, porqae elembarque
se hace siempre por la boca de la laguna, i por este inotivo esta sujeto
a varios inconvenientes.

Valizas.—Faros.—Astil'eros.—i Maestranzas no hai en este puer¬
to ni se consideran necesarios por ahora.

Como lo indiquden mi Meinoria del ano pasado, convendria mucho
en este puerto poner en practica el plan de sehales que el Supremo
Gobierno mando adoptar para 61 cn octubre del ano 68.

Policia del puerto.

El reglamento que abora hai, satisface sus necesidades.
El personal de esta subdelegacion inaritima se compone solamen-

te del que suscribe, i un marinero segundo que hace las veces de
ordenanza.

Con lo espuesto creo haber establecido I03 puntos de que debo dar
cuenta a US. respecto a este puerto,

Dios guarde a US.
Francisco J. de la Fuente.

Alsenor Gobernador Maritimo del Maule.
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ESTADO que manifientn el movimiento marU.imo d*t pueito de Llico
desde el 1." de abril de 1872 liasta la feclia.

ENTRADAS.

o

H

>0
£
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<
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P
P
£
o

Eh

Fragatas 1 535
Bareas G 2910
Goletas 1 135
Railebot 3 168
Laucbas 1 15

Totales 12 3763

naoion ales. estkanjeros.

SALIDAS.

Fragatas.
Bareas. .,

Goletas .

Pailebot.,
Laucbas.

Totales 11

635
2910

135
1G8

8748

nacionales. estranjeiios.

BUQUES BE GUERRA.

Entradas.—Vapor nacional Abtno, dos voces.
Salidas. — Id. id. id.

Subdelegaciou luaritima de Llico, raarzo 81 de 1873.
Francisco I. de la Fuente.
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ESIABO que mmiifiesta cl mnmmiento maritimo tie cste puerto rn d alio
terminaclo el 31 tie mttrzo ultimo, conlado tlesde abril tie 1872.

m
■A

BANDERAS.
OAROA. MADKRA8,ENTRADAS SAMDAS.

a TRICIO—IIECT. P1EZAS.

13 Nacionales 13 12 7681 3053
3 Norte AnuSrieanos 3 3 9000 221
1 Nicaraguiieuses.. 1 1 3552 100
3 Guateinaltecos .. 3 2 4871 3100
6 Peruauos 6 5 37142 604
2 liiglescs 2 2 2589

28 28 25 64835 7078

Se ban construido 13 lanchas con 220 tonlds.
De fistas ban salido 4 con 70 "

Quedan 9 con 150 tonlds.

SERV1C10 DEL PUERTO I ARTESANOS DI5 RTBERA.

PROFUSION.

Lancberos 7
Jornaleros 4
Calafates 5
Cai piutcroH.... 11

Cuadrillas con 9 bombrcs oada una.

Id. en todo
En dos astilleros
Eu id. id

Suma cn todo

TOTA L.

63
57

5
11

136

Subdclcgacion marftiina do Buoliupurco, abril 4 do 1873.

GKUOORIO 2" VEGA.



 



VI.

Mcmorla del Gobernador Maritime de Concepclon.

GOBERMACION MAR1T1MA DE

Talcahuano, ahril 1.° de 1873.

En cumplimiento de la nota del stiior Mayor Jeneral de Marina
de fecha 12 del proximo pasado ines de marzo num. 110, i de las
atribuciones i deberes de las autoridades marltimas, tengo el honor
de elevar a manos de US., la Memoria de Marina que se debe pre-
sentar al Congreso en la prdxima lejislatura de los puertos que
abraza esta Gobernacion Marltiina: Talcahuano, Tome, Coronel,
Lota, Lebu, comprendiendo desde el 1.° de abril del alio trascurrido
72 hasta el 31 de marzo del presente ano 1873.

Puerto de Palca/uiano, movimiento marilimo.

El estado num. 1 demostrara que han entrado en el tiempo indi-
cado 199 buques, con un total de 100,515 toneladas, i salieron 201
buques, con 102,151 toneladas; sin incluirse en estos nuineros los
buques de guerra tanto nacionales, como estranjeros que senalaotro
estado.

Trdjico de emharcaciones menores, jente de mar etc.

Estado num. 2 indica las embarcaciones menores que hacen el
trafico de este puerto, i de los individuos que en el se ocupan.
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Igualraente demostrara el producto que han tenldo las 8 cbalu-
pas que se dedican a la pesca de ballenas desde este puerto, costa de
Araueo i Lebu.

La venta del aceite de las 4 ballenas, una de ellas de esperma ha
lproducido el valor neto de 2,978 pesos, que ha sido repartido entre
os 40 individuos i 8 patrones que tripulan las citadas cbalupas, i
los duellos de ellas.

Astilleros, varaderos, maestranza etc.

Estado num. 3 demuestra que no hai ningun varadero particular
i solo un astillero. El cual se ocupa en reparaciones debuques ilan-
chas, consta de un constructor, cinco oficiales, cuatro calafates que
son maestros earpinteros al mismo tiempo i cuatro aprendiees, de-
inostrando los buques i lanchas que han reparado en el curso del
tiempo que abraza esta Memoria.

Oficina de enganche de marineros.

Estado num. 4, demuestra con toda efectividad el movimiento que
ha tenido esta oficina.

El movimiento de embarques i desembarques, es mui limitado,
habiendo solo embarcado en los doce meses 177 individuos, licen-
ciados 83, e inscritos 56. Motivo de que los buques que frecuentan
este puerto son estranjeros, por consiguiente los embarques i desem-
barque de sus marineros son efectuados por los respectivos consula-
dos sin intervencion de la oficina de Enganche.

Con esta fecha, 1de abril, existen en este puerto desembarcados
10 marineros estranjeros i 8 nacionales.

Necesidades de valizas, faros, praclicos etc.

El faro de la Isla Quiriquina ha llenado esta necesidad, esta al
cargo del capitan de puerto del Tome, no siendo su luz visible de
dste sino de aquel, para vijilar de noche su luz dando parte de cual-
quiera ocurrencia que se notase en su alumbrado.

Las senales i boyas establecidas sobre las bajas marinas, Bellen
i Viuda,son pintados i conservados con el mayor esmero posible tan-
to por su duracion, como que sean siempre bien visibles.

Practico hai uno mui intelijente. la recoriocida seguridad del fon-
deadero hace que los capitanes raras veces no aceptan de sus servi-
cios, por no tenor ninguna necesidad on este puerto que los buques
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seari acuaderndos, como lo demanda la baliia de Valparaiso para su
mayor seguridad.

Policia martlima.

El reglamento de policia maritima que rije por decreto supremo de
agosto de 1870, ha llenado todas las necesidades que se liacian sen-
tir en adicion de la Ordenanza Jeneral de la Armada que trata de la
policia jeneral de los puertos, tratado V tit. VII, paj. 149, que se
observa cumplidamente como esta ordenado.

Estado del puerlo en su comercio.

La concurrencia artualmente debuques esmui limitada, perocon la
conclusion de la via ferrea basta la provincia de Chilian que se cons-

truye con rapidez, facilitara la importacion de los frutos agricolas de
las provincias vecinas. Con este impulso tan grande recuperara la
animacion en el comercio inaritimo.

Puerto del Tome, movimienlo marilimo.

Bajo el estado num. 1, se demuestra el movimiento habido, ascen-
diendo las entradas a 321 buques conun total de tonelaje 152,920
isalieron 326 con 156,322 toneladas.

Embarcaciones menores, jente de mar, pescadores.

Estado num. 2, demuestra que existen 73 embarcaciones meno¬
res tripuladas con 256 individuos, ocupados en la carga i descarga
de buques, conduccion de pasajeros i pescadores.

Estado num. 3 demuestra la maestranza, varaderos, etc., que se

ocupan en construcciones de lanchas, botes i reparacion de buques.
Su maestranza se compone de doce individuos inclusos dos contruc-
tores.

Oficina de enganche de marineros.

El estado num. 4, demuestra que su movimiento es iriui reduei-
do a causa de que la mayor parte de los buques quearriban en este
puerto son estranjeros i los embarques i desembarques de marine¬
ros lo hacen por medio de sus respectivos consules.

Necesidades de Jaros, valizas, prdclicos.
El faro en la punta norte de la is!a Quinquina es servido por sus

empleados con mucha regularidad i aseo.
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Valizas, no las hai.
Practico hai uno que cumple bien con sus (leberes.

Policia de bahia.

Se observa estrictamente lo mandado por el supremo decreto de
fecha de agosto 1,° de 1870; en cuanto a lugares designados para
botar el lastre, cuarentena, entredicho, son losmismos del ario proxi¬
mo pasado.

Se ha formado ultimamente por el senor Gobernador maritimo una
tarifa para el gremio de fleteros, para salvar asi los muchos incon-
venientes que causaba antes que existiera, tanto a la subdelegacion
maritima como al publico en jeneral.

Muelle.

El que hai es de propiedad particular, pero lltna todas las nece-
sidades. En el estan colocados los pescantes para las embarcaciones
del Resguardo i capitania del puerto.

Puerto de Coronel, movimiento marilimo.

Estado num. 1, demuestra el movimiento maritimo de aquel
puerto: entraron 473 buques con 414,874 toneladas, i salieron 443,
con 412,648 toneladas sin incluir en sus numeros 6 buques de guerra.

Embarcaciones minores, jente de mar, pescadorss.

Estado num. 2, demuestra el numero de embarcaciones que se
dedican al trafico de la bahia, i las balandras en el litoralde laGo-
bernacion man'tima.

Varaderos, maeslranza, valizas.

No hai astillero, porque todas las lanchas se construyen en el
puerto de Lebu i Constitucion, por lo que hace a varaderos se pue-
den varar las lanchas en cualquiera parte cerca del muelle.

Oficina de enganche de marineros.

Estado num. 4, demuestra el movimiento que ha tenido dieha ofi¬
cina.

Necesidades del puerto.

Seria mui convcniente que se ponga un faro en la punta norte
de la isla Santa-Maria, ahora que vienen tantos vapores del Es-
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trecho i tienen que rtcalar a esa [junta para hacer su ruiribo a
Coronel. Tambien creo que seria mui conveniente que se ponga la
boya que marcaba el bajo de playa Negra que se fud a la playa ha-
ce como oebo alios, por efecto de un temporal de norte, perdidndose
la caderia i ancla,

Llamo la atencion liaoia la falta que hace el bote de la capitania
de puerto, que fud perdido por un fuerte viento sud, i que hasta la
feelia no se le ha reemplazado resultando grave perjuicio del servi-
cio de la subdelegaeion marltima.

Lnportancia del puerto en su comercio.
La esportacion de carbon de piedra se calcula en 25,000 tonela-

das mensuales.
Muelles particulares hai tres: dos en el Pochoco, i el tercero (ren¬

te al pueblo, perteneciente a la comparu'a Esplotadora de Lota i Coro¬
nel, se encuentra en mui mal estado, motivo en que se fundan para
nopermitir que se coloquen en el pescante, para colocar los botes del
resguardo i de la capitania de puerto, tan necesario para la conser-
vncion de las citadas embarcaciones.

Practico para la bahia hai uno recien nombrado, intelijente.

Puerto de Lota, movimiento maritimo.

Su estado num. 1, demuestra que entraron i salieron los buqucs
siguientes: entraron 323 buques con 151,680 toneladas, salieron
304 con 137,756 toneladas sin incluir los buques de guerra nacio-
nalesi estranjeros.

Embarcaciones menores, jente de mar, pescadores.

El estado num. 2, demuestra que el nuinero de embarcaciones
uxenores son 3 goletas, 5 balandras, 21 lanchas, 4 chalupas i botes
todas tripuladas con 141 individuos, fuera de los jornaleros que se
ocupan en la carga i descarga de los buques.

Aslillero, varadero, maestranza.

El estado num. 3 demuestra que no hai astilleros, son 3 puntog
de que se hace uso como varaderos: la playa de Lota i Lotilla i el
riachuelo de Colcura; dichos varaderos sirven para la compostura
de lanchas i botes, se ocupan 11 parpinteros, 9 calafutes de los cua-
les 18 son nacionales i 2 estranjeros.

II. DE M. ■ 22
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Oficina de enganche de marineros.

El estado num. 4, demuestra que se han inscrito en el rejistro
respective 89 individuos, se lian embarcado 608, lieenriados 135
quedando deseinbarcados el 1,° de abril 13 individuos disponibles.

Faros i valizas, practices.

La necesidad de un faro en la punta norte de la isla Santa-Ma¬
ria, se liace sentii' por los navegantes que frecuentan los puertos de
Coronel i Lota. '

Valizas no hai, i no son necesarias. Praeticos hastala fecha no ha
habido, pero a causa de la estrechez del puerto, i del mayor numefo
de naves que llegan, conforme lo demuestra su estado del movimien-
to maritimo, serian mui utiles los servicios de uno.

Maestranza del puerto.

La maestranza de Lota es bien conocida que trabaja todas cla-
ses de composturas de maquinas, fundicion defierro, etc.

Policia del puerto.

Consiguiente al mayor mimero de buques, mayoresson los traba-
los i obligaciones que tienen los cuatro marineros de la dotacion del
bote de la capitania del puerto, por cuyo motivo no pueden prestar
jos servicios indispensables en los muelles en cuyo lugar hai faltas de
guardias para mantener el orden debido. Considero mui necesario el
aumento de dos marineros segundos a la dotacion de los cuatro que
hai, llenaria la falta que se liace sentir para el servicio i buen orden.

Muelles hai 5 de propiedad de particulares, todos se conservan
en mui buen estado.

Importancia comercial delpuerto.

Su importancia es bien conocida; carbon de piedra esplotado en la
epoca de esta Memoria 117,042 toneladas, nietales internados i fun-
didos 50,000 toneladas, cobre fundido i esportado 9,000 toneladas,
ladrillos, valdosas, canerias, 1.900,000 piezas, sin contar con el va¬
lor de mercaderias nacionales, importadas, harina, aguardiente, sue-
las, maderas, etc., que se calcitla una cifra de 8 a 9 millones de pe¬
sos que solo corresponde al establecimiento de la Compania Esplo-
tadoru de Lota i Coronel.
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Puerto de Lebu, movimienlo marUimo.

Su estado num. 1, demuestra que entraron 193 buques con
98,859 toneladas, de los cuales salieron 192 con 98,10-1 toneladas.

Estado num. 2 demuestra las embarcaciones menores, jente de
mar i Pescadores, los cuales son tripulados con 232 individuos na-
cionales, tres de ellos estranjeros.

Aslillero, varadero, maestranza.

El estado num. 3 manifiesta que hai tres varaderos, dos astille-
ros, i su maestranza se compone de 5 constructores, 20 oliciales
2 aprendices que se dedican a la construction de embarcaciones me¬
nores, goletas, lancbas, etc.

Oficina de enganche de maruieros.

Todavia no conviene estableeerla en conformidad al supremo de-
creto de 19 de mayo de 1868 por el insignificante numero de ma-
rineros que se licencien o embarquen.

Practicos.

EI que hai, cumple con sus deberes, prestandosus servicios cuan-
do es solicitado i su conducta es buena.

Valizas,

Existe una que presta servicios para amarrar los buques.

Muelle.

A mas del fiscal que necesita una reparacion, hai dos particulare-
con auton'zacion supreina i doce pequenos para el servieio de los ess
tablecimientos.

La oficina del subdelegado marltimo marcha en buen pid. La fa-
Ma i bote salva-vida son conservados con esmnro en buen estado. El
1.® tiene sus pescantes i funda, i el 2.° un galpon de madera i techo
de tejas en el cual se guarda luego que presta servicios.

Es cuanto tengo que informar en virtud de lo ordenado i en cum-

plimiento de mi deber que desearia fuera del agrado de US.

Carlos Pozzi.
Gobernadop man'timo, capilun de fragata graduado.
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Memorla del Gobornador Maritimo do Valdivia.

Corral, abril 22 de 1873.

Cumpliendo con lo dispuesto en la orden del senor Ministro de
Marina, que US. se ha servido trascribirnie en nota num. 110, con
fecha 12 ie marzo ultimo, tengo el honor de acompahar a US. los datos
estadisticos correspondientes a la gobernacion maritima de mi cargo.

Movimiento maritimo.

El estado num. 1, demuestra el movimiento que ha habido en este
puerto desde el 1.° de abril de 1872, hasta (in de marzo del corriente
ano; durante cuyo periodo han entrado 147 buques con 64,789 to-
neladas, i salido 143 con 63,956 toneladas incluso vapores; habiendo
alcanzado a 831 el riumero de pasajeros.

Embarcaciones menores.

El estado num. 2, manifiesta las embarcaciones menores que ha-
cen el trafico dentro de los limites de la gobernacion maritima, con

espresion de su ocupacion i tripulacion.

Aslilleros, \araderos.

El estado num. 3, da a conocerlos astilleros i varadrros que exis-
ten en la actualidad i tambien el numero de emplcados ocupadus en
ellos.

Embarcaciones conslruulas.

Durante el aiio de que sedacuenta, se ha construido uhabalandra
de 35 toneladas, i seis bote3.
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Telegra/o marUimo.—Faro.
El teldgrafo maritimo ha continuado funcionando bajo el mismo

sistema antiguo, i sen'a conveniente reemplazarlo por uno de brazos,
conforme al que se usa actualmente en Valparaiso,

Con las reparaciones practicadas ultimamente en el Faro deNiebla,
se ha simplificado el servicio, resultando a! inismo tiempo una eco-
noinia en sus gastos.

Policia del,puerto.
Se hace notar como una necesidad indispensable la dotacion de

tres policiales a lo menos. que servirian para impedir los desordenes
orijinados continuamente por la jente de mar, a causa de no haber
policia ni fuerza alguna destinada para este fin.

Importancia del puerto.
Para dar a conocer la importancia del puerto, bastarS manifestar

que durante el ano proximo pasado, han producido los derechos de
internacion la cantidad de dieziocho mil pesos por mercaderias impor-
tadas del estranjero; siendo la mayor parte directamente de Hain-
burgo.

Practice.

El que se ha estnblecido posteriormente es suficiente para llenar
las necesidades del puerto, siendo mui importante sus servicios, prin-
cipalmente para las naves que arriban del estranjero.

Jente de mar.

Marineros no existen en este puerto con escepcion de la jente que
se ocupa en las embarcaciones menores que hacen el trafico interior,
quien tiene su residencia en la ciudad.

Muelle.

Hasta la fecha subsiste la necesidad de ejecutar algunas repara¬
ciones en el muelle que hai de propiedad fiscal, i conviene verificarlo
cuanto antes, a fin de evitar su destruccion.

Sulidelegacion maritima de Queule.
Los estados correspondientes dan a conocer el movimiento mari¬

time del puerto; como asimismo las embarcaciones meno res que ha¬
cen tl tiafico dentro de los limites de la espresada subdelegicion
maritima.

Dios guarde a US. I
Ao.lfd Perez i>e Arce,

SuSor Comandante Jeneral de
Ad- lfo Perez t

]«4tl0T£Cl NaCIOKMi
MlUOTEC.l : HmCAK/.

romm ssecw ,
• A
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VIII.

Memorla del Gobernador Maritime) de Llanqulhue.

Puerto Montt, abril 1." de 1873.

En cumpliiniento de la disposieion de US. relativa a suministrar
cuadros estadisticos i otros datos para la Memoria de Marina, que

tengan relacion con el departamento de mi cargo, paso a dar a US.
las informaciones que siguen:

Segun el cuadro adjunto, num. 1 han entrado a este puerto, desde
el primer dia del ines de abril del aiio ultimo hasta el 31 de inarzo
del presente ano, 47 naves con 33,493 toneladas, i han salido, du¬
rante el mismo intdrvalo, 45 con 31,949 toneladas.

El cuadro num. 2 demuestra el numero de operarios de vanas
clases que se emplean en el trafico de la Gobernacion Maritima en
las diversas ordenes de ocupaciones, que en dl se espresan. Pero
este numero que es el que unicamente forman las matrfculas de
este puerto i el de Calbuco, en su recinto interior, esta mui distante
del numero total de embarciones que existe en la gobernacion de
mi cargo. Siendo los pobladores de esta, en su gran mayoria, jente
que vive en el litoral de las islas i del continente, acaso hai mui po-
cas familias que no posean una embarcacion completa, que llega a
ser la primera necesidad para su servicio domdstico.

No se hace sentir la necesidad de reglamento alguno, como requi¬
site necesario, ademas de los reglamentos existentes, para el bucn
servicio de los puertos de mi cargo.

En cuanto a paraje para el deslastre, con el fin de poner a salvo
el valioso canal de Tenglo, en el cual se habia permitido arrojar las-
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tre en ailos antcriores, se ha serialado la ensenada de Pelluco, al
oriente de Puerto Montt, en cuyo lugar no resulta dark) alguno para
el comercio ni para la buena conservation del puerto.

Puerto Montt, puerto principal de la provincia, contiene una pin-
toresca poblacion de 3,000 habitantes, cuya creacion desde hace 20
anos habla mui alto en favor de la inmigracion alemana, que es la
que en gran parte ha contribuido a forinarla.

No ha cooperado poco, en estos ultimos meses, a su desarrollo
siempre creciente, la navegacion a vapor, que ya es un hecho, en el
lago de Llanquihue, navegacion que se hace con toda la regularidad
que permite la inscontancia de los tiempos en esta alta latitud.

Sensible es que el comercio de esportacion e importacion no mar-
che a la par de su progreso material a consecuencia de que se halla
tan Idjos de estar terminado el camino que conduce de la libera sep¬
tentrional del lago al pueblo de Osorno, cuya circunstancia constituye
una verdadera rtinora para el adelanto de aquel rico departamento.

Es de la mas urjente necesidad que el trabajo de este camino,
iniciado desde hace cuatro ahos, llegue cuanto antes a su tdrmino,
porque es el complemento indispensable de la navegacion del lago,
i porque su finalizacion esta ligada, de una manera mui estrecha, a
la vida Industrial de esta provincia.

No se necesitan faros ni telegrafos, por ahora, en ninguno delos
parajes de la gobernacion.

No ocurre otro tanto con el ramo de valizas, respecto al cual me

hngo un deber de la mas alta importancia referirme a mi Memoria del
ano proximo pasado, en la cual me permitia indicar a US. cinco pun-
tos peligrpsisimos de estos canaU s en que es necesario colocar boyas
o valizas para prevenir los frecuent.-s naufrajios que, por la carencia de
ellas, ocurren durante su navegacion.

Igual referencia me permito hacer a US. con relacion a los prac¬
tices para estos canales, sobrecuyo cuerpo, i el reglamento supremo
que lo rije, emitia a US. mui oportunas observaciones en mi Memoria
del proximo pasado aho.

Doce meses mas de esperiencia sobre esta materia, me obligan a
modifiear mi juicio respecto a la nueva organization que debe darse a
este cuerpo, pero solamerite en la forma, bajo la base de que los prac-
ticos debieran estar sometidos a renta fija por el Estado, el cual se
retribuiria de este desembolso estableciendo una tarifa pagadera por
los buques, por tonelaje de rejistro i no por sus pies de calado.

Sin exajerar, puedo aseverar a US. que la reforma del actual re¬
glamento del cuerpo de practicos ha llegado a ser de necesidad urjente,
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iinprescindiblo, hasta el panto de que si no se atiencle con tiempo
a esta reforma, los servicios de estos einpleados continuaran siendo
mas ineficaces cada dia para cooperar al desarrollo comercial de esta
lloreciente colonia.

El cuadro num. 3 demuestra el nuinero de varaderos, astilleros i
diversos operarios que hai en los puertos principales de la gobernacion
con espresion de los trabajos en que se ocupan. No obstante, estos
datos estan lejos de ser exa tos i aun no seria posible suministrarlos
con mas puntualidad, tratandose de estas provincias meridionales
en que la mayoria de sus pobladores son o bien carpinteros o curta-
dores de inadera.

En cuanto a varaderos, su designacion especial debiera omitirse
en el cuadro de mi referenda, pues es sabido que cualquiera de las
riberas deesta gobernacion constituye un magnilico varadero natural.

El numero total de marineros, pescadores i deinas jente de mar,
seria casi imposible estimarlo con exactitud en esta provincia, donde
todos sus moradores riberanos son, sin escepcion, marineros l Pes¬
cadores. No obstante, creo que si debiera darse un dato aproximado
de ellos, podria establecerse que un cincuenta por ciento de los ha-
bitantes son marineros i pescadores, durante la mayor parte del ano,
para subvenir a su manutencion i a sus necesidades de comunicacion
esterior con los otros parajes de la provincia.

Remito a US. adjunto el cuadro del movimiento mari'timo que ha
tenido lugar en el puerto de Calbuco, de mi dependencia, i aprovecho
esta ocasion para proponer a US. se sirva solicitar, si lo tiene a bien,
la creacion de aquel lugar en subdelegacion man'tima, a fin de que
el eiripleado de Aduana, que actualmente sirve un doble empleo,
goce la gratificacion acordada por la lei, gratificacion a que es acree-
dor por el movimiento de naves, cada dia mayor, que tiene lugar
en ttduella isla del transitu.

Dios guarde a US„

S. Hudson.

Al serior Cornandante Jcncral de Marine.
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IX.

Memoria del Gobernador Maritlmo do Chllod.

Ancud, abril 16 de 1873.

Senor Mayor Jeneral:

En cumplimiento a la nota deUS. fecha 12 del proximo pasado,
bajo el num. 110, tengo el honor de dar los datos que se me piden.

Segun el cstado num. 1, han entrado al puerto de Ancud, desde
el 1." de abril de 1872 hasta el 31 de marzo del presente, 128 bu¬
ques, con 72,191 toneladas; i han salido 128 buques con 72,706
toneladas.

Buques i embarcaciones que se emplean en el trdfico de la Goberna-
cion Maritima i en el puerto de Ancud.

Segun el estado num. 2, las embarcaciones que se emplean en los
limites de la Gobernacion Maritima, son las siguientes:

Movimiento Maritimo del puerto de Ancud.

Goletas...
Balandras

10
56

502
460

Lanchas
Botes....
Chalupas
Bongos ..

6
180

Suma total 1,214

Las embarcaciones que se emplean esclusivamente en el puerto de
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Ancud i sus contornos, son de las clases que a continuacion se es-

presan:

Balandras 14
Lanchas..., 29
Botes 27

Chalupas 3
Bongos 14

Suma total 87

Medidas convenien1.es a la policia maritima.
Convendria se nombrasen inspectores maritimos a ios inspectores

territoriales desde la punta de Agiii hasta la de Piedra, para que
cuidasen del buen orden de la jente de mar, i evitasen que se come-
tiesen abusos al votar el lastre de los buques.

Importancia de cada puerto en el comercio de la provincia.

El puerto de Ancud, es el que tiene mas importancia en el comer¬
cio del archipielago. Los nuevos puertos de Mejillones i Antofagasta,
ban dado mas vida i movimiento al comercio; i aun acrecentara mu-

cho mas en mui poco tiempo, con los minerales de carbon de Parga,
donde se trabaja con ahinco i solicitud. Tambien por todas partes
del archipielago, se trabaja en mantos de carbon; i tan luego como
se encuentre de superior calidad, el comercio progresara mucho, segun
lo espresan los riegociantes.

Necesidades de faros, valizas, practices, etc.

Se necesitan tres valizas en la bahia de Ancud, para la mayor
seguridad de los buques de alto bordo; i un farol grande en el tele-
grafo del muelle, para indicar la direccion del surjidero en las noches
oscuras i de neblina.

El faro se encuentra mui bien servido, mereciendo cada dia mas i
mas elojios, por credrsele que tiene mas alcance que todos los otros
de la Republica, por la mucha brillantez de su luz i por los grandes
destellos que despide. El farol colocado en Agiii, llena el objeto que
se tuvo en vista al ponerlo.

El cuerpo de praeticos esta completo, Aumentando el comercio,
sera riecesario tambien aumentarlo.

\

Telegrafos.

Hai tres telegrafos: uno en la punta de la Corona, otro en la punta
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dc Agui i el otro en la punta del Muelle. No se conoce necesidad de
ningun otro.

Astilleros, varaderos i maestraiiza en los puertos de la jurisdiccion.

En el litoral de la Gobernacion Maritima, hai en uso dos astilleros
i tres varaderos naturales, que emplean 2 constructors, 60 carpin-
teros i 16 calafates, segun se maniliesta en el estado num. 3.

En el puerto de Ancud, se encuentra en ejercicio un astillero i un
varadero, con 1 constructor, 20 carpinteros i seis calafates.

Jente de mar, marineros, peseadores, etc. que exislen en la
Gobernacion.

La jente de mar, marineros i peseadores que existen en Ancud,
aunque de residencia inui variable, se puede estimar aproxiinativa-
niente como sigue:

Jente de mar 56
Marineros '. 18
Pescadores 6

Suma 80

Empero, en todo el archipielago, pasaran de 4;-500 los individuos
que se emplean en la pesca i navegacion.

Oticina de enganche de marineros.

Esta olicina, en el Rrio trascurrido desde el 1," de abril del alio
pasado, hastael31 de marzo del presente, ha embarcado 414 mari¬
neros i espedido 112 libretas.

Subdeletjacion Maritima dc Guaileca.

El movimiento maritimo en esta Subdclegacion, ha aumentado
inucho, particularmerite en embarcaciones pequerias.,

Justo seria proporcionarle unaclialupa al subdelegado, dotada con
un patron i cuatro marineros.

Con lo espuesto, serior Mayor Jeneral, me parece liaber contes-
tado la nota del senor Ministro de Marina feclia 8 del proximo pasa¬
do, que US. me hu trascrito do 12 del mismo.

Dios guarde a US,
Miguel IIurtado.

Al senor Mayor Jeneral del dopartamento.
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X.

Memoria del Admlnlstrador de la Oflelna Jonoral de Engancho do
Marlnercs.

OFICINA JENERAL DE ENGANCHE DE MARINEROS.

/

Valparaiso, mayo 12 de 1873.

Serior Comandante Jeneral de Marina:

El movimiento de la jente de mar que ha habido por condueto de
esta oficina desde el 1.° de abril del aho proximo pasado hasta el
3L de marzo ultimo, ha sido el que paso a demostrar:

Se han embarcado de las diversas clases que constituyen las tri-
pulaciones de los buques de guerra i mercantes, nacionales i es-
tranjeros 3012 individuos.

De dstos corresponden a la Escuadra de la Re-
publica 120 »

A los buques de guerra estrarijeros 47 »
A la marina mercante nacional 1090 ><

A la estranjera 1755 »

Igual a 3012 »

Los embarcados en la marina mercante estranjera, lo han sido
por conducto de las casas denominadas Ajencias, i la oficina no ha
tenido intervention alguna en sus contratos.

El numero de los embarcados asciende a 2705 individuos.
De ^stos han procedido de la Escuadra de la

Republica J 82 »
De los buques de guerra estranjeros. 71 »
De la marina mercante nacional 504 »

De la estranjera 2048 »

Igual a - 2705 »
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Comparando este movimiento con el que hubo en igual perlodo
en el ano anterior, que alcanzo a

Einbarcados 3171
Desembarcados 3134

Resultauna diferencia a favor del de aquel ano en
Los primeros de - 159
I en los segundos 429

Han ocurrido a inscribirse en el rejistro:
Chilenos 518
Estranjeros; 1037

Inferior en 102 individuos a los que se inscribieron en el ano an¬
terior,

Las nacionalidades de los estranjeros inscritos estan clasificadas
en el orden siguiente:

Ingleses. 468
Norte-ainericanos 339
Franceses 124
Yarios 106

Igual a 1037 individuos.

Los emolumentos de la oficina han montado a dos mil cuairo-

cienios cincuenta i seis pesos se tenia i dos cenlavos, cuya suma se
ha distribuido e invertido con arreglo a las prescripciones del regla-
mento organico.

Aunque con algunas dificultades, nacidas de la suma escasez de
jente de mar que viene notandose desde tiempo atras, como ya lo
he hecho presente en otras ocasiones a la Comandanria Jeneral, la
oficina ha podido con todo proveer con regularidad a los buques sur-
tos en el puerto de la rnarineria que se le ha soiicitado para formar
sus tripulaciones, i si a la Escuadra no ha sido a veces posible
atenderla con mas oporlunidad, ello ha provenido especialmente de
las mayores ventajas que encuentra el marinero en la marina mer-
cante, cuyos sueldos son mui superiores a los que abona el Estado.

Ahora esta pagando aquella veinte i veinte i dos pesos al mari¬
nero, midntras el de la Escuadra solo goza de diez i seis.

El sueldo de un cociriero en la marina mercante no baja de cua-
renta pesos i en nuestros buques solo se le paga veinte, i esta di¬
ferencia mas o mdnos se observa en las demas clases; asi es que
nada debe estranarse la resistencia que opone la jente de mar para
incorporarse al servicio de la Arinada.
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El nuevo reglamcnto, que por decreto de 11 de febrero ultimo
ha tenido a bien aprobar el Supremo Gobierno, esta llamado a me-

jorar notablemente el servicio de la oficina, haciendo desaparecer los
inconvenientes que embarazaban su marcha regular, i hacian tan
precaria su situacion.

En el mes de junio ultimo se pasd una visita de inspeccion a las
diversas casas de alojamientos de marineros que existen en este
puerto, i el resultado de ella fud bastante satisfactorio, pues con li-
jeras escepciones, en todos estos establecimientos pudo observarse
aseo, arreglo i las comodidades necesarias.—A algunas de estas ca¬
sas se les hizo abrir nuevas ventanas para darles mas luz i venti-
lacion i procurar as! a los departamentos interiores mejores condicio-
nes hijienicas, i en todos se recomendo a sus administradores man-
tuvieren el mayor aseo, especialinente en los destinados a dormi-
torios.

Es cuanto creo conveniente esponer a US. en cumplimiento de lo
ordenado por esa Comandancia Jeneral con fechall de marzo proxi¬
mo pasado.

Dios guarde a US.
B. Campillo.

Al senor Coraandante Jeneral de Marina.
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NUM. 11.

Memoria del Inspector Jenerale Injeniero de Faros

Valparaiso, abril Je 1873.

Senor Comandante, Jeneral de Marina:

En cumplimiento de la orden del senor Ministro de'Marina de fe-
cha 8 de marzo ultimo, num. 148 la que US. tuvo a bien trascri-
birme con fecha 11 del mismo mes por conducto de la Mayorfa Jc-
neral del departamento, me cabe el honor de manifestar a US. el
estado i circunstancia de los faros establecidos en la Republica, que
es como sigue:

Los faros instalados en la costa de la Republica se queda todavia
en el numero modico de seis; pero pronto se principiara a edificar
en este aho otro mas en la costa de Yaldivia, sobre la punta deno-
minada Galera; cuyo aparato sera de segundo orden, el cual fue en-
cargado por el Ministerio de Marina a Francia, i el que se espera
que llegue en el mes de junio o julio proximo venidero. Tambien he
tenido orden de hacer un piano i presupuesto de un faro con apara¬
to de primer orden para el estrecho de Magallanes, el que se colo-
cara en el cabo Virjenes, a la entrada Este, de cuyo trabajo me
ocupo actualmente. Adernas de estos dos faros proyectados, es de
urjente necesidad la instalacion de un faro de primer orden en la
punta de Caraumilla, al sur de Valparaiso, en la estremidad de la
costa que forma la bahfa de Valparaiso, cuya necesidad manifesto ya
el senor Ministro de Marina en su Memoria del aho de 1869. Otro
faro de tercer orden sobre la fsla Santa-Maria a la entrada de la
bahia de,Arauco; i otro faro mas de primer orden en el cabo Pilara
la entrada Oeste del estrecho de Magallanes. Estos cuatro faros de-
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beran instalarse segun la necesidad mas urjente en el orden si-
guiente:

1." El faro colocado sobre la punta Galera de la costa de Val-
divia.

2.° El faro sobre la punta Carauinilla al sur de Valparaiso.
3." El faro del cabo Vlrjenes (Patagonia) al lado norte de la en-

trada del Atlaritico estrecho de Magalianes.
4.° El faro sobre laisla denominada Desolacion, cabo Pilar, al la-

do sur de la entrada del Pacifico al Estrecho de Magalianes.
Con la instalacion de los cuatro faros antes dichos i la mudanza

del faro de Coquiiribo de la punta Tortuga al farellon graride, cuya
necesidad manifesto en mi Memoria del alio 1870 a lo que me per-
mito reiterarme, creo que el alumbrado iriaritimo de la costa de la
Republica quedara en un estado mejorado.

Los stis faros existentes de' la costa de la Republica son dotados
por ahora segun demuestra la relation nominal de los empleados que

acornpano, con:
1 Inspector jeneral e injeniero.
5 Guardianes.

-

1 Ayudante con cargo de guardian.
10 Ayudantes i
6 Sirvientes, los que son distribuidos en cada uno de los cincofa¬

ros de cuarto orden de la manera que sigue:
1 guardian, 2 ayudantes i 1 sirvierrte en los de cuarto orden i

en el faro de sesto orden establecido en el puerto del Corial hai 1
ayudante con cargo de guardian i un sirviente.

Con el personal actual el servicio ha marchado satisfactoriamente;
excepto en el faro de Ancud, donde creo de urjentisima necesidad
remover algunos de los empleados que no (umplen ni llenan las ne-
cesidades del servicio, por ocuparse de asuntos estrarios a dste, co-
nio repetidas veces he manifestado a US. en varias notas e informes
anteriores, por lo qure desearia que US. se sirviese autorizarine con
el fin indicado.

Por orden suprema de fecha 23 de mayo num. 303 del ano proxi¬
mo pasado, se han ejecutado las refacciones de los faros de Caldera,
Coquimbo, Quiriquina, Corral i Ancud, cuyo presupuesto tuve el
honor de presenter a US. el 28 de diciembre de 1870, i en cuya
conformidad se han hecho esas refacciones, de modo que todos estos
establecimientos rstan por ahora en buen estado. Al mismo tiempo
se instalaron en Ins diversos faros los instrumentos nuevos de que
pude disponer para las observaciones nieteorolojicas; de lo cual ya



he informado al Director del Observatorio Astronomico* i al mismo

tiempo he ensenado a los guardianes i ayudantes el modo de hacer
las observaciones i manejo de estos instrumentos.

Estando ahora los edificios de los faros en buen estado, como ya
arriba he manifestado, conviene al erario nacional el mantenerlos
en este pie, para cuyo efecto creo de mi deber recomendar al senor
Ministro de Marina se digne incluir en el presupuesto de este ramo
la suma anual de quinientos pesos (500 $) para las pequehas refac-
ciones de los seis faros, que anualmente deben ejecutarse durante
mis visitas de inspeccion a ellos. Esta necesidad ya me permit! ha¬
cer presente en mis Memorias anteriores, siendo una medida de ur-

jente necesidad para evitar grandes i costosas alteraciones en los fa¬
ros, cuya situacion es en jeneral mui espuesta, como por ejemplo,
la pintura de la parte esterior do la torre i demas edificios, a la que
no dura mas que un ario en buen estado.

Por la nota fecha 7 deenero ultimo num. 18, US. me dio brden
para detallar la situacion joografica que ocupan los faros existentes
de nuestra costa, i la forma, altura i color de la torre, clase o cate-

gorla delaparato, fecha desde que alumbran, i demas particularida-
des que los constituyen i debiendo publicarse oficialmente estos da-
tos para quesirvan de guia a los navegantes, recomienda US. de for-
mar estas observaciones con la mayor exactitud posible. A pesar de
que conteste a esta nota con fecha 28 de febrero num. 26, me per-
mito volver a decir que estos datos son mui necesarios, lo que ya
manifeste en mis Memorias anteriores porque las publicaciones
sucesivamente se han espedido: estos datos no son exactos en algu-
nas partes, asi por ejemplo, la lonjitud i latitud de la situacion de
los faros, se han tornado por el mapa hidrografieo de Fitz Roy: i las
demoras se han tornado por una sola i simple brujula, i las alturus
de la luz sobre el nivel del mar por un simple nivel de carpintero.
Por lo que el resultado de tales observaciones no cumplen ni satis-
facen la necesidad que se requiere para hacerlas exactamente, se
necesitan los instrumentos indispensables, es decir, un teodolito, dos
o tres cronometros para tomar por medio de una sdrie de observa¬
ciones simultaneas la lonjitud i latitud; i dos o tres biujulos azimu-
tales para indicar las demoras, mientras que con el mismo teodolito
se puede nivelar exactamente la altura de la luz del faro sobre el
nivel del mar.

Creo conveniente que en mi prdxiina visita de inspeccion se me
comisione nuevamente para hacer estas observaciones, i que el Su¬
premo Gobierno para este fin me proveera con los instrumentos ne-

m. de m. 27
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cesarios. Para evitar todo error en el calculo de la lonjitud ! latitud
me dirijird al Director del Observatorio Astrondmico de Santiago
para su examen.

No dard por terminada la presente Memoria sin llamar seriamen-
te la atencion de US. que con la instalacion de los nuevos aparatos
lenticulares, se hara notar la gran falta del reglamento para unifor-
mar i reglamentar el servicio, por ser estos aparatos mucho mas com-
plicadcsque los existentes. Tanibien me hago un deber de recomen-
dar a US. en este lugar al guardian 1." de faros don Francisco J.
Mateluna por los importantes servicios que me ha prestado en las con-
sultas que he tenido con dl, en los asuntos concernientes a los nue¬
vos aparatos que estan en via de colocarse, i cuento con su larga
esperiencia en esfe rarao para el montaje i armadura de dichos apa¬
ratos lenticulares; con este motivo reitero a US. la pronta aproba-
cion del reglamento.

Con lo espuesto en el curso de la presente Memoria, creo haber
Uenado cuinplidamente con lo ordenado por US,

Dios guarde a US.
Enrique Siemsen.

AI sefior Comandante Jeneral de Marina.

J
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APMDICB.

Esploracion de las costas de Colohagua i de Curic6
i de la albufera do- Viclvuquen.

' d
Ministerio de Marina.

Santiago, agosto 30 de 1872.

S. E., con fecha do ayer, ha decretado lo que signe:
Num. 494. Comisionase al capitan de corbeta don Francisco

Vidal Gormaz para que, con arreglo a las instrucciones que reci-
ba del Ministerio de Marina, proccd i a practicar un reconoci-
miento de la costa comprendida cntre la calcta de Tuman i la
boca del rio Mataquito; i para que forme cl piano del lago Vi-
chuquen. En estos trabajos le servira de ayudante el guardia-
niarina don Roberto Cue to.

2.° El jefe i oficial nombrados gozaran mientras dure la corni-
sion la gratificacion que asigria a los injenieros militares la lei do
18 de octubre de 1870, cuya gratificacion lcs serd abonada por la
tesoreria jeneral con cargo a imprevistos de marina.—Toinese
razon i comuniquese.

Lo trascribo a Ud. a fin de que a la mayor brevedad se dirija
por tierra a desernpeflar su encargo sujet&ndose a las siciuientes
instrucciones:

1." Cornenzarii sus trabajos por la caleta do Tuman i se diri-
jird en seguida al sur estudiando todos los puertos o caletas que

juzgue a proposito para fondeadero quo sirvan al comercio.
2.a Cuando tenga los pianos de la costa i los particulars do

cada una de las caletas reconocidas, oficiard a este Ministerio a
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fin de dar las ordenes correspondientes para que un buque de la
armada nacional se dirija a la rada do Llico a practical' la sonda.
Al efecto, Ud. dara al comandante del buque los pianos proviso-
rios en escalas adecuadas a la importancia de las localidades para

que marque en ellos la sonda que debo practicar.
3.a A los pianos referidos agregara Ud. las observaciones que

estime convenientes, ya sea para indicar al buque los mejores
punto de desembarco que haya notado, ya para prevenir al co¬
mandante de las novedades que crea dignas de comunicar.

4." Una vez despachado de sus trabajos en la mar, se ocupara
del lago Yichuquen. Formara un piano prolijo del canal de co-
municacion con el mar, en una escaia de senalando la sonda
i las corrientes que orijinen las mareas.

5." El estudio del lago Yichuquen sera esencialmente hidrogra-
fico, i debe manifestar, admitida su comunicacion con el mar por
medio de un canal, las ventajas e inconveuientes que aquel lago
presentaria como puerto militar i de comercio. En este sentido,
convien® no desatender la rejion que lo circuye.

6.3 En las instrucciones que se daran al buque que ha de ocu-

parse de la sonda, se comprendera la de prestar a Ud., durante
su permanencia en esas aguas, toda clase de apoyo siempre que
Ud. lo demande i que lo permitan la naturaleza de la costa i el
estado del tiempo.

7.a Terminados sus trabajos, regresara a esta capital i dara
cuenta de su comision, presentando los pianos que hubiere levau-
tado i que creyere importantes para la navegacion i el comercio.

8.3 Con esta fecha se ha decretado que la tesoreria jeneral en-

tregue a Ud. doscientos pesos para atender a los gastos que de¬
mands la comision que se le ha confiado.

Por ultimo, advierto a Ud. que se ha oficiado al Intendente de
Curico encargandole que preste a UJ. las facilidades posibles
para el buen exito de sus tiabajos.

Dios guarde a Ud.
ANIBAL PlNtO.

Al capitan de corbeta don Francisco Vidal Gormaz.



Santiago, novicmbrc 25 de 1872.

Sfcnor Ministro de Marina:

Tengo el honor de adjuntar a US. un ouaderno que enclerra la
relacion del viaje de esploracion que me fue confiado ultirnamente,
i tres pliegos con los pianos que se formarou eu atencion a las
instruceiones qde me fueron impartidas.

La hoja marcada con el num. I contiene dos pianos particula-
res: uno de la rada de Tuman i el otro de la de Topocalma, en —

La hoja designada bajo el num. II, encierra el piano de la al-
bufera de Vichuquen, su canal de comunicacion con el mar i al-
gunos otros detalles. Ha sido trazado en la escala de

El pliego num. Ill contiene el piano jeneral de la costa entro
la caleta Matanza por el norte i el rio Mataquito por el sur, i se
ha construido en

Quedan trabajandose las hojas numeros IV i V. La primera se
refiere al canal de desagiie de Vichuquen i a la rada de Llico, e
la V a la caleta Matanza, ambas en El piano de Matanza rii
fue concluido: le falta la sonda i los detalles de la costa sur de

ella, por los motivos que se esjrresan en el testo de la memoria.
La sonda esterior o sea la del mar ha sido ejecutada por los

oficiales del vapor de la Repiiblica Abtao, al mando del capitan
de corbeta don Francisco Rondizzoni, i de igual manera los pa¬
noramas de la costa que se han agregado a los referidos pianos.

No me es posible dejar de hacer presente a US. la apremiante
necesidad de dotar a la rada de Llico de un palovpara seiiales i de
la coleccion de banderas necesarias. Durante mi larga permanen-
cia en aquel punto pude notar el triste aislamiento a (pie se en-
cuentran reducidos los buques que surjen en la rada. Buques que
no han ido nunca a aquel lugar no tienen conio reconocer el sur-
jidero ni como comunicar con tierra despues de fondeados. La
autoridad maritima, por otra parte, no tiene tampoco como diri-
jirse a los buques ni medio alguno para prevenirles novedades o
noticias que piulieran series do interes.

La instalacion de un telegrafo maritinio en el punto conve-
niente con sus banderas nccc„am crej no subiria de doscientos



pesos, gasto Lien pequeiio si se atiende a los grandes bienes que,
cou tan corta cantidad, podria prestarse a los buques, a los ar-
madores, a los consignatarios i a las demas personas interesadas
en el carguio en tan dificil rada. La autoridad marltima del puer-
to se haria sentir, mientras que al presente es del todo nula.

En cuanto al piano jeneral, seuor Ministro, no creo que 61 sea
del todo perfecto. Largos trechos de costa no se ban podido estu-
diar con el rigor necesario a causa de las dificultades que ofrecen
sus accidentes i los cerros que las respaldan. Por otra parte, un
estudio prolijo de las albufefas del litoral nos habria exijido un

tiempo del cual no era posible disponer, aparte de l'altar en ellas
las erabarcaciones necesarias para el reconoeimiento. Sin embargo
de todo eSto, el resultado podra satisfaeer por ahora las necesida-
des hidrogtaficas de aqnella costa.

bin la hoja IV trazo el canal que deberia liacerse para conver-
tir la albufera de Vicbuquen en una bahiu, no obstante de que a
mi juic-io i en atencion a las razones que espongo en el testo,
aquel trabajo lo siipongo mui eontinjente. A. mas, imajino tam-
bien que Vicbuquen no es el punto mas adecuado para realizar
aquella grandiosa obra. Estiulios subsiguientes confirmaron mas
tarde esta idea, siempre que prescindiendo de simpatlas locales,
se atienda al bien jeneral i a la economla del Erario.

Finalmente, inelnyo a US. la planilla de los gastos estraordi-
narios que tuve necesidad de ejecutar para el desempeno de mi
eometido i que asciende a 181 pesos 60 centavos. Si US. se sirve
drestarle su aprobacion, espero tenga a bien disponer lo conve-
niente a fin de que pueda reintegrar el remanente de 18 pesos 40
centavos. La suraa de ambus pallidas bacen la cantidad de 200
pesos i que me fueron entregados por tesoreria para diclios gastos.

Por ultimo, US. me permitira recomendar a su alta considera-
cion a mi ayudante el guardia-marina Cueto, tanto por sus apti¬
tudes como por su entusiasmo desplegado durante el trabajo
para el mejor desempeilo de mi eometido.

Devuelvo a US. las instrucciones orijinales que me fueron.im-
partidas el 30 de agosto ultimo.

Dios guarde a US.
Francisco Vidal Gormaz,

Capitan de cor beta.
Seuor Ministro dc Marina.



RELAOION DEL VIAJE.

Comisionado por el Supremo Gobierno para esplorar la parte
del litoral cbileno comprendida eutre la rada de.Tumau (lat. 34"
05'03,'" 2) i el rio Mataquito (lit. 35" 01'00") (1). ol dla 4 de ee-
tiembre me dirijj a la ciudad de San Fernando por cd ferrocarril
del sur. *

La mafiana del 5 se em pled en preparatives i en el acopio de
vlveres i otros aperos, continnando viaje luieia la costa a las 2 h.
P. M. A la tarde alojamos en el pequefio fundo denominado la
Chacarilla, punto endonde se cncontraban los caballos do remu-
da del carruaje.

El G mui temprano se coutinuo la march a con destino a la ha¬
cienda de Muyermo, de propiedad de don Fernando De Vic 1'up-
per, caballero opie nos Labia jiroporcionado su carruaje, i luego
despues cabalgaduras, a mas de su importante compafiia i coope-
raeion, para cd rnejor deseinpeno do nuestro coinetido.

A mediodia pasamos por el triste villorrio de Nancagua i por
frente a los deteriorados comienzos de la que ha de se.r mas (aide
la iglesia parroquial. El mal gusto i abandono del caserlo no se
Lallan en armonla con la feracidad i riqueza do los campos que lo

(1) En el Apendice damos los comprobantes relativos a las c>nrder)adas jenffra -
ficas que sc citan en el testo. Al obrar as), nos ha ino.vido el des'eo de justiflcai*
nuostios resultndos, por cuanto disdordarnos, aunque en corta cantidad, con otros
trabajos ya publicados por Jiutoridades compctentes.

Los instruments de que nos homos sorvido ban sido: un ci'rculo do reflexion
de Pistor i Martin, num. 211, de doce i medio centfnietrns de radio-, un horizon-
te artificial de azoguo i un crondrnetro tie bolaillo del fubricante in;.,rles Dent, n.J
26,593.

Para las latitudes so ban tomndo series denlturas de sol circunmeridinnas i se¬
ries dealturas del mis no astro tomadas prdximus al vertical prim iri >: procedi-
mientos que, como sc sabe, sou los mas prccisoa a f t! n d- un obseryiUono fijo.



circnyen. Pero la Ileguda al pueblo del ferrocarril de la Palmilla
pueda que sacuda el polvo de aquel villorrio i le de vida.

Puesto el sol, llegamos a Mayermo (1). El camino recorridofub
bueno; pero aun cuando tenia algunos pedazos malos, se encontra-
ban en reparation. Entre Calleuque i Mayermo se eneuentran al¬
gunos cauces de esteritos de invierno que ofrecen males pasos, fa-
ciles de componer; no obstante,nuestro carruaje los salvo sin tro-
piezo, cosa que habria podido efectuar una carreta cargada, sin
gran trabajo.

Pasados los fundos de Nancagua, Cunaco i Colcbagua, cuyos-
terrenos hacen gala de su feracidad ausiliados por un cultivo la-
borioso i moderno, el suelo esperimenta una verdadera trasforma-
cion. Desde Calleuque hacia la costa dismimrye notablemente la
vejetacion, el terfeno se bace Colorado, cuarzoso i pobre de pastos;
mas, al entrar a Mayermo, se presentan vastos espinal'es i parece
ronacer la fertilidad. Los terrenos vuelven a mejorar notablemen¬
te i serian excelenfces si fuesen de regadlo.

El 7 fue algo llnvioso i lo empleamos en preparer Jos equipajes
para conducirlos a loino de inula durante el curso de nuestras
operaciones.

La hacienda de Mayermo, como fundo (he costa, es bastante bue-
na. Mide una area de cerca de cien quilometros cuadrados de su-

perficie i sus casas se hayan por lat. 34° 15' 31" i lonjit. 71° 37'
00" oeste de Greenwich. Las labores del fundo estan conereta-

das por ahora, a trigos i ovejeria de raz-a fina; pero mui en breve
1 merced a una gran represa que. se trabaja, contara la hacienda,
vastos terrenos de regadlo que eambiar&u la faz del fundo.

En la tarde del 8 se me junto el guardia-marina don Roberto V.
Cueto que, coino ayudante, debe acompanarme durante la esplo-
raclon del litoral. En consecuencia, se preparo la marcha para el
dia siguiente.

El 9 a las 10 h. A. M. dejamos la hacienda, dirijidndonos liacia
la costa, llegando a la hacienda de Topocalma bien entrada la no-

che, con motivo de liaber tenido que andar mui despacio para no
maltratar los instrumentos. Por otra parte, la cantidad de sobor-
nales que llevaba cada carga demandaba frecuentes detenciones.

(I) Mayermo viene de may, si, i de eln, alojarse i alcypimiento, con la.agrogn-
ciou lie la particula mo para mejor ocultar su fjigni/icado. De nianera que puede
traducirse por me al je o cute cs el ulojamienlo.



Entre Mayermo i Topooalma cruzamos Ids fundos siguientos:
la Aguada, formada do p&Seiias propiedades en las quo so culti-
va el trigo, el garbanzo i so crianovejas bi'utas i mui pocas de ra-
zas finas. Los caminos en esto trecho son buenos como carreteros,
aunque nada so ha hecho do parte del liombre. Bigue despues la
hacienda do la Cueva, cnya superficie alcanza a 35 quilometros
caadrados, fundo de&tinado a trigos i ganado menor de razas finas
i comunes.

El nornbre de la Cueva le vieno de una caverna bastante nota¬

ble que contiene. No nos fue posible visitarla porque nos habria
desviado de nuestro camino, a parte do que ella nada tenia que ver
con la hidrografia maritima, ramo de que estabamos encargados.
Pero, como hubibsemos cruzado aquel fundo per dos sendas dife-
rentes, pudimos notar en 61 una formacion mui rernarcable i que
llama la atencion del viajero. Las crestas de sils lomajes se en-
cuentran cortadas a pique como si hubiesen sido labradas por las
aguas i ofrecen ribazos mui caracterfsticos. Al cruzarel fundo, no-
tamos dos series de tales ribazos sobre las diversas colinas, hallan-
dose los mas bajos a un mismo nivel mas o menos uniforme, i de
igual inauera los superiors. Formaciones como Pstas 110 hemos
vuelto a ver durante la esploracion del litoral. El camino que cru-
za el fundo es bueno como carretero.

Pasada la cueva, sigue Cartajena o sean los llanos del Padre,
terrenos' pedregosos cerca del camino i destinados a trigo i ove-
jerias, Las rocas que tapizan el suelo son graniticas i, al parecer,
erraticas, siendo algunas de ellas de estraordinario volumeu. Es-
tas i los ribazos de la colinas de la Cueva tienen, a 110 dudarlo,
un mismo orijen. El camino que cpiza el fundo con detino a la
costa es una buena carretera.

Pasado Cartajena, entramos a Ilidango, hacienda que mide co¬
mo 53 quilometros cuadrados de superficie, incluyendo algunas
pequenas liijuelas conaprendidas bajo el mismo nomhre. Su pro-
duccion principal consiste en trigos i ganado lanar de razacomun.
El camino que la cruza es, como el anterior, adecuado para car-
retas.

Despu6s de Ilidango continiia, la hacienda de Topocalma, fun¬
do como de 7G quilometros cuadrados i que descionde h&cia el mar.
Bus campos se encuontran destinados a la crianza de ganado ma¬
yor de raza comun, ^Icdicando a trigos algunos r-edueidos puntos.



Topocalma abunda en cerrantas agrias pero abuudantes en
nionte bianco i quilantares que ofreoen buen ramoneo al ganado
bovino. Tiene, adenitis, una bennosa vega mui pastosa que mido
como 6 quilometros do largo por dos quildmetros de anchura,
costituyendo el mejor potrero de verano. Durante c-1 ihvierno se
inunda casi por complete.

El caraino que d'esciencle hacia la vega es p6simo i solo util pa¬
ra eabalgaduras. A poco costo podria construirse uno c'arretero;
pero las exijencias actuates talvez no lo demandan. La hacienda
de Topocalma se prolonga por el norte hasfa la rada de Tumtin. i
por el oeste comprende en su totalidad la de Topocalma i la punta
del mismo nonibre.

En la mnfiana del 10 dcjamos las casas de la hacienda i, condu-
cidos por un guia, nos dirijimos a Tuman, trepando las arenosas
lomas que respaldan la punta de Santo Domingo, senda por de¬
nies odiosa i del todo ihadecuada para hacer de ella una carretera,
por lo blando i movedizo de sus arenas.

Una vez en Tuman, dirnos principio a la formacion de su piano
comenzando por la parte sur de la rada, tomando ademas algunas
altitudes del terreno.

El dia era de una manscdumbre casi absolute, lo que nos hizo
juzgar del desembarcadero mui favorablemente, pues la embar-
cacion mas frajil habria podido abordar el caleton sin peligro al-
guno.

Elejimos para armar nnestra carpa la quebrada del sur i el can¬
to del arroyo que baja por ella, tanto por quedar al abrigo de los
vientos del tercer cuadranle, cuanto porque ese local nos permi-
tia estar en continua observacion sobre las tranciciones queesperi-
mentasen las rompientes.

El dia 11 al amanecer, el mar estaba bravo i hacia del caleton
nil desembarcadero peligroso. La barra rompia pesadarnente i la
posa interior presentaba fuerte resaca, todo lo cual puso en sus-
periso nuestro juicio respecto al desembarcadero.

Se tomaron algunas altur.as de sol i se continue la mensura de la
punta Santo Domingo, que forma la rada por el sur. A medio-
dia, se tomo una serie do alturas circunmeridianas del mismo as¬

tro, i en seguida se continuo la mensura del norte de la rada has-
ta el farellon del Infiernillo, Hamado por otros Roca Puntuda.

La punta Santo Domingo es elevada, con escarpes fpertes hti-
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cia el lyav, La de las Barrancas, que es la puula del norte, es mas
elevada aim que la anterior, cscarpada i con ulgunos farcllones
jioqueuos i poco salientes. Aulbas puutas no ofrecen peligros in-
cidiosos, pudiendo acercarselas prudentememe. La primera se cle-
va a 102 metres sobre el mar, i la segunda jiasa de 150.

Entre los dos puntos cltadoe. la casta convorje algo liilcia el
oriente, ofreciendo playa arenosa respaldada por empinados cer-
ros. La ensenada es denominada impropiamente puerlo de Tu-
man. Esta rada, pues no es otra cosa, tiene 4400 metros de aber-
tura i uu quilometro de saco. Su estremidad sur, que es lamas
abrigada, recibe un pequeno hilo de agua peremnei lidcia el orien-
tc de su desagiie, se notan unas grandes rocas formadas de un con-
glomerado deguijos que encierra en su masa abundantes fdsiles de
seres que viveu actualmente. Entre 6stos sobresalen la turitella aji-
nis, Nob., dos especies de fusus, la oliva simplex i la oliva
tumorfera, Nob., fraguientos de concholcpas fcruviamus i otras
especies. La tenacidad del asperon i la falta de lierramieutas
adecurldas nos privaron de liab -r adqnirido algunas muestras. Los
fosiles se encuentrau al nivel de alta marea i son apenas cubiertos
por las aguas.

El dia 12, despu6s de tomar algunas alturas de sol, ascendimos
la puiita Santo Domingo; i buscando su estremidad mas acciden¬
tal, arrumbamos las costas del norte i del sur, tomando en seguida
uuevas altitudes i terminando el contorneo de la referida punta.
A mediodia se tomo una nueva serie do alturas circunmeri-
dianas de sol para el calculo de la latitiul, i a las 3 li. 1'. M. de-
jamos a Tuman i regresamos a la hacienda de Topocalma.

Durante el dia el mar estuvo muchomas bravo que el anterior
i, segun los pescadores del lugar, era dia de gran braveza. Como
liubi6semos terminado nuestros quehaceres i el estado del mar
continuase male, i tenieiulo en suspenso nuestro juicio sobre, las
ventaja3 o desventajas del desernbareadero, resolvimos continuar
con nuestras operaciones hacia el sur, pero reservdndonos el tiem-
po necesario para hacer a la rada de Tumari una segunda visita,
a nuestro rcgreso al norte.

AI dejar a Tuman ascendimos los alios m6danos que respaldan
la parte sur de la rada, i conducklos por un vaquero de la ha¬
cienda de Topocalma, llegamos a las casas de 6sta por un nuovo
caniino con muclio superior al que nos habia couducido al puerto-

2
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La mafiana del 13 la emplearnos en observaciones astronomicas
en las casas de la hacienda a fin de determinar sus coordenadas

jeognificas, i despu6s de mediodia, nos dirijiraos a la rada de To-
pccalma para reconocerla i formar su piano. Terrninados los cor-
tos trabajos que demandaba el caleton, ascendiinos a la parte su¬
perior de la punta, la cual so eleva cerca de 160 metres. Desde
ella arrumbamos nuevamente las partes visibles del literal i a

puestas de sol regresamos al alojamiento.
La rada de Topocalma ofrece un pequeiio caleton por entre pie-

dras i comprendido entre los farellones que encierra la ensenada
i la costa norte de la punta. Frente a los farellones fluye al mar
el estero de Topocalma, despues de haber surcado parte de la her-
mosa vega de su nombre. El estero seca en su boca durante el ve-
rano. La vega, antigua albiifera i talvez una liermosa bahia en

tiempos anteriores, es contorneada por atrevidos cerros que se ein-

pinan bruscamente.
La rada es formada por una pequena inflexion de la costa f es-

ta comprendida entre la punta de su nombre por el sur i la de
Santo Domingo por el norte. Es mui brava, mui abierta, i el dia
en que fue reconocida se hallaba batida por un fuerte ventarron
del S80. La costa del caleton rompia atrozmente, lo que nos
hizo juzgarla como inadecuada para atracadero. Con mansedum-
bre, es posible se preste para abordarla. El capitan Cabieces, que
la reconocio en 1848, pudo abordar el caleton sin muclios inconve-
nientes, mientras soplo viento sur; pero en una de esas veces per-
dio una de sus chalupas en la barra que contornea aquellas pla-
yas (1).

La punta Topocalma es un verdadero promontorio acantilado,
sin ningun peligro cercano i con una garganta baja en su parte
oriental, circunstancia que le imprime una fisonomia mui carac-
teristica cuando se le mira de norte a sur o vice-versa. Los vientos
del sur, constreuidos al correr la garganta, deben pegar mui fuerte
en la rada.

El 14, de rnanana, dejamos las casas de la hacienda prosiguien-
do nuestro viaje al sur, siendo acompahados por los senores Tap¬
per i Moreira, que manifestaban grande empeno por el buen exito

Hi Iieiislro dp La marina de la Republica de Chile, nflm 2, oclubie 1.° tie 1848*
pftjina 28.
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de nuestro cometido. Nos acompufiaba tambien el toniente de ini-
nistros de laaduana de Rapel, don Francisco Hidalgo que, como
subdelegado marltimo do Tuman, nos era mui iifcil por sus conoci-
mioutos pnicticos relativos al-literal.

A mediodia nos separamos de los dos prinieros senores en
Tannine. Seguimos cruzando las haciendas de la Centinela, Oardo-
nal, Panilonco i Alto Colorado, descendiendo a la quebrada de los
Rubles entrada la norihe.

La senda que seguimos es mui accidentada i al trav6s de que-
bradas i de lomajes de terrenos auriferos, aunque no esplotados.
El camino, si bien apto como carretera, se encuentra interrumpido
a trechos por quebradas mui agrias que ofrecen p6simos pasos,
accesibles tan solo para cabalgaduras i inulas de carga.

La costa desde Topocalma liasta la quebrada de los Rubles con-

verje algo hacia el SSE. detcrminando una curva suave con fuer-
tes ribazos i dentada por puntillas rocosas. La punta Centinela
interrumpe la continuidad i es algo saliente i elevada.

Durante nuestra marcha al sur, nos fuG mui notable la transi-
cion que sutren los terrenos desde el mar hacia el oriente. Lafaja
vecina al mar es mui fertil, pastosa i las chacras de rulo se produ-
cen mui bien; mas, la faja que corre paralela a la marina, solo
tendra unos cinco quilometros de anchura. Hacia el oriente, le si-
gue otra algo esteril i de una anchura casi doblc a la priraera,
volviendo en seguida la fertilidad, i mejora al paso que avanza
hacia el llano central.

El 15, despuGs de ascender la altura que forma la punta deno-
minada la Cueva de la Negra, desde donde arrumbamos la costa,
seguimos viaje al sur. La primera milla es rocosa i escarpada, i lo
restante, playa arenosa liasta llegar a Pichilemu. La costa en esto
trecho forma una ensenada algo somera resguardada al oriente por
mGdanos arenosos i moviblcs.

Al NE. de las gasas de Pichilemu se cncucntra la albufera do
este nornbre o de San Antonio de Petrel (1), estrecha i tortuosa

(1) Homos pref ;rido el calificati vo do albufera para las lagunas de Pichilemu,
Cahuil, BucaJemu, Boyeruca i Vichuquen, por cuantoos el uuico que con alguna
propiedad pue'den Jlevar; como asimismo para.distmguirlas de Jas Ingunas (It;
•aguas dulces i alas cualos no alcanzan Jas rnareas del oceano. Los citados char-
cos no son propiamente marismas, por cuanto son alimentados combinadainente
por las aguas del mar i Jas de algun estcro o arroyo, siendo a veces independiza-
dos en el verano por el Scumulamiento de Jas arenas arrastradas por las bra-
vezas del SO. Por otra parte, las citadas lagqnas dilieren notablemente de
las otras situadas mas al sur, como la de Latiuihuo, Lieulleu, etc. que, aunque
desaguandi-el mar, son de aguas dulces i 110 Jas uicauzan las rnareas.
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al principio, do poco fondo, pero algo enstmchada eu su estrcmi-
dad oriental. Su desagiie se encontrabj casi eeeo a nuestro paso

por 61 i debe serlo-muclio mas en el verano.
A mediodia se tomo una altura uieridiaua del sol para el c&l-

cnlo de la latitud, al costado norte de las casas. En seguida nos
trasladamos a la'punta Pichilemu, situada un quilomctro hacia el
OSO. Desde esta punta baja i roeosa volviinoa a arnunbar los
puntos mas notables del litoral.
• El caserio de Pichilemu se enoontraba del todo despoblado i lo
constitute una rancheria de madera i de barro del peor aspeoto
imajinable; no obstante, en la estacion del verano le da vida una

gran concurrencia de.jente que acude a la costa para tomar barios
de mar. En esa 6poca se improvisa una posada i se asean aque-
1 los tristes albergues de eonstruccion desplomada, para convertir-
los en el eden de la concurrencia. Begun las mil iuscripcioues que
pudimos leer en los pilares i sus nial construidas puertas, aquel
li'iste local ha sido el verjcl de muchas liumanidades, el alivio de
algunos, el mal de otros i el horror nuestro; pues hasta la lena
que solicit.amos comprar para la coufeccion de nuestro frugal al-
muerzo de campana, nos fu6 negada con mal ceho. Priucipiaba-
mos a esperimentar las mil contrariedad.es que tiene que sufrir el.
viajero en aquellas inhospitalarias costas.

La punta de Pichilemu, como llevamos dicbo, es baja i rocosa.
Le sigue al suroeste la de los Lobos, que dista tres mil las de la
primera, separandolas una playa arenosa i brava deuominada Ca-
leta de los Piures, abordable con t.iempos de mansedumbre. La
punta Lobos es un taut.o redondeada, con dos quilometros de es-
tension de N. a S. i. de mediana altura.

Continuando nuestro viaje 1 por sobre la playa arenosa, Llega-
mos a la albufera de Cahuil a media tarde, alojandouos a 4 qui¬
lometros hdcia el oriente i sobre la ribera norte de ella. Esta no

ofrecia vado para cruzarla por su boca, por lo que se resolvio cru-
zarla por el oriente. No habia tampoco una embarcacion que se
prestase para balsearnos a la ribera opuesta.

A nuestra llegada a Cahuil esperimentamos una verdadera sor-

presaj pues no esperabamos encontrar aquel inmenso cbarco sala-
do que interrumpiera nuestra marclia; La carta topografica que
llebavamos a la vista no lo consignaba, no obstante de ser mui no¬
table i con inucho mayor que las albuforas de Boyeruca i de Buca-
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Iemu i Jo contend', adenitis, estensas i ubunJnntos salinas mui
conocidas.

La albi'ifera do Cahuil corr.e algo tortuosa de NO. a SB. por una
estension, siguiendo su serpenteo, de cerca de 20 quilometros. La
anchura m6dia es de S00 metros al principio i aumenta a 1,400
en su mediania. Es de agua salada i comunicada eonstanternente
con el mar, motivo por el cual se presta para el establecimiento do
salinas mui productivas i quo rinden anualmcnte 2.300,000
quilogramos do sal prieta (1). Las salinas se encuentran en su
parte superior, rejion do poco fondo i cuyos fangps se prestan para
el trabajo.

Cahuil es profunda i, segun fuimos informados, la hondura en
su primer tercio osoila entre 15 i 20 metros, disniinuyendo al paso
que se interna liacia el oriente i a las proximidades de sus riberas.
Sobre el ostromo oriental do Caluiil Huye sus aguaa el estero do
Nilahue. Lasmareas penetran por la albi'ifera i el estero algo mas
de 25 quilometros.

Las tierras que contornean a Cahuil son elevadas i en muchos
puntos presentan ribazos tan aoantilado's que no permiten paso

por sus riberas. La formacion de los cerros es de esquita nicasea
rnterrumpida a trechos por filones cuarzosos. Tal formacion es la
unica que aparece sobre la superilcio del terreno.

Las aguas de Cahuil abundan en las atlierinas llamadas vul-
garmente- cauque i pejerei, la perca trucha i otros peces, i en
sus riberas la maclra edulis. La costa del mar ofrece la venus

thaca, la mesodesma donacea, el mytilus chorus, el concholepas
pcrubianus en gran cantidad,.una abuudante variedad de fissuvc-
llas do crecido tamaiio, el piura molina, el mytilus Orbignyanus,
el solcn Donbeyi, el trocus atcr, etc., que contribuyen por mucho a
la manutencion do los habitantes do la marina.

Ya que heinos tocado aqui las salinas de Cahuil, daremos a co-
nocer los .(latos quo nos fu6 posible adquirir despuGs, respecto a
las do Boyeruca i de Bucalemu, a fin de reunir estos antecedentes

(1) Segun los datos que nos fu4 posible adqifirir a nuestro pnso por Cahuil, la
albufera produce anualmente de IB a 20 mil fam-gas de sal, lo que bare 50 mil
quintalcs prdximamente o scan 16,286 carg&s, cjue avaluadus a 11 a/mudvs endu
una i vendidas a 62 i medio centavos cargn, linden 10,178 pesos. UUimamentc
se estsban preparando nuevos cuartelcs a fin de dar mayor ensanclie a la esplo-
tacion.
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i dar a conocer el producido de aquella industria, de ordinario mal
conocida en el pals.

Las salinas se encuentran en las tres albuferas de Cahuil, Boye-
ruca i Bucalemu, en el departamento de Vichuqnen, prOvinciade
Curico, unicasque posee el pais en su largo litoral.

Las localidades adecuadas para la esplotacion se denuneian a la
gobernafcura de Vicliuquen, quien concede la autorizacion corres-

pondicnte para que pueda beneficiarse; pero grava al producido
en seis centavos carga, o scan, 138 quilogramos en la clase buena
o 149 en la clase inferior, que es el peso de lo que constituye
una carga. Sin embargo, la industria de las salinas, as! corno la del
pescador, estA exenta de papel sellado, patente, etc.

La cosecha que se obtiene en las salinas de Boyeruca i de Bu¬
calemu, varia segun las lluvias del alio. Las raalas cosechas fluc-
tuan entre 30 i 40 mil cargas, i las buenas, entre 70 i 80 mil. El
precio de cada carga varia tambien, segun la bondad del artlculo,
entre 50 centavos, que vale la de inferior clase, i un peso, a que
se espende la superior.

Segun los 'datos adquiridos en la gobernatura de Vichuqnen,
las salinas producen a la mupicipalidad de aquel departamento
valores mui variables, como podra verse por los mimeros siguientes:

En 1853 produjeron 1,385 pesos.
" 1854 id 2,000
" 1855 id 1 2,490 "
" 1856 id... 2,537 "
" "1866 id 2,440 "
" 1869 id 1,900 "
" 1870 id 1,900 "
" 1871 id 2.015 "
" 1872 id 2^015 "

Prescindiendo del vacio de doce alios que dejan las fechas ante-
riores, el producido medio obtenido por la municipalidad se eie-
va a 2,198 pesos, valor que pagan los rematantes encargados de
vijilar las ventas; i como bstos, al especular en el remate, previo
el pago de sus delegados, deben obtener algun beneficio, puede
calcularse que la coseclia media de las dos albuferas citadas sube
a mas de 50 mil cargas o scan 7.000,975 quilogramos, canti-
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"dad que so consume cn el interior del pals-con el nombro de sal
comun. La falta do puertos liace quo todn ella so saque a lomo
do inula. Solo por Llico suclo estraerse alguna cantidad.

Obligados a rodear a Cahuil por ol orieute a causa do no contar
-con los medics de cruzar sus aguas, altered itinerario i resolvi se-

guir viaje directo hacia Llico, dejando el estudio do la costa que
■corre liacia el sur para cuando hubibsemos concluido el reconoci-
iniento de Yichuquen.

En efecto, el 1G do manana, dejamos a Cahuil i, orillando la
albufera por el norte, nos vadeainos en el estero do Nilahue i
seguimos viaje liacia Llico. La senda recorrida, si bieu odiosa a
orillas del Cliarco, no era mui mala, aunque solo litil para cahal-
gaduras. Pasado el vado por frente a la Palilalia de Cahuil, co-
menzamos a subir i a descender lomajes de alguna altura, conti-
nuando caminos accidentados aunque accesibles para carretas, a

pesar de eucontrarse del todo descuidados.
Durante la marcba cruzamos alguuos fundos, i entre ellos, el do

las Paredes, 110 consignado en la carta topognifica i que 110 debe
■confundirse cob Paredones, que dista como 12 quilomotros al SE.
de aquel; descendiendo, por fin, liacia Llico bien entrada la noche
i vadeando el desague de la albufera de Vichuquen por el punto
denominado Palibue.

En Llico, 110 habiendo un hotel ni aposentadurta alguna, acep-
tamos la jenerosa oforta dol subdologado marltimo don Francisco
Javier do la Fuente, quien nos ofrecio un albergue coinodo. En
la nocbe llovid a torrentes i continue do la uiisi.ua manera todo el
dia 17.

No obstante el mal tietnpo, hicimos una vi.sita a la barra do
Llico, que se encontraba bastante mansa. Cuando llcgamos a la
costa, la marea se hallaba del todo baja, motivo que pe'rmitia a los
maviscadores el ejercor su olicio coiuud-unonte. Avanzabau hasta
los rornpientes do la tasca, en cuyo.lugar la profundidad apenas

llegaba a un metro, pues solo daba a los mariscadores poco mas
arriba de medio cuerpo.

En la rada so oucontraban surtos dos buques, las barcas Sil¬
lies i I'rcsidenta, de 4tlS toneladas la priniera i do 178 la segun-
da. Ainbas cargaban trigos para el estranjero.

E11 la mafiana dol IS so toinaron alturas do sol i una serie de
alturas circunvneridianas del mismo astro a medio, para el caleu-
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lo de la hora i de la latitud, elijiendo por punto de observaeioti
el ala dereclia de la casa del subdelegado maritimo. Despu6s do
mediodia nos trasladamos a la boca i al punto denominado Mo-
lino de Viento, local sitnado a m6dia falda de la punta de Llico,
bin tal molino i con solo dos piedras de moler botadas sobre el
campo. Para este punto hallamos GO" metros de altitud.

Se arrumbo la costa del norte hasta la punta Topocalma, distan-
te 38 millas. Con este motive pudlnios notar nuevos errores en la
delineaeion de la costa de la carta topografica; pero errore8 tan
notables que saltan al ojo del menos esperimentado.

Segun la citada carta, colocanuonos en el molino de viento o
las piedras a que ilos heraos referido en la punta de Llico, la pun¬
ta Sirena debia impedirnos la vista i de igual manera otras dos
prolongadas puntas que siguen hacia el norte i que disena el piano
mencionado, todas e'las mas prorninentes que Topocalma i, por

consiguiente, interponiendosc a la linen que line aquella con Lli¬
co. No obstante, nosotros veiatnos a Topocalma con su caracteris-
tico promontorio i a la punta Sirena dandole libre paso a la enfi-
lacion.

De proposito hacemos esta indicacion, no por atacarlos grandes
trabajos del seiior Pissis, obra que honra a Chile i realizada en
pocos aiios relat.ivamente, sino llevados del deseo de liacer notar la
necesidad que tenemos de distribuir de una manera mas metodica
i 16jica las obras de grande aliento. Si la Comision topografica
que sabiamente dirijio el seiior Pissis, hubiese sido mejor dotada i
se la hubiese dado una seccion eneargada de la hidrografia mariti-
ma, contariamos al presente con un trabajo completo sobre el pais,
mucho mas litil i sin la necesidad de tener que esplorar a renglon
seguido lo que otrosacaban de reconocer.

El 19 se empleo en observaciones astronomicas i en preparer
los pianos quo debian davse al buque comisionado pare ejecutarla
sonda del litoral, trabajos que quedarou terminados este dia, aun-
que pobres en detalles.

La costa de Llico es de micasquita, sin ofrecer en un solo pun¬
to una roca capaz de servir para trabajos de silleria. Esta forma-
cion se hace notar en toda la costa que hemos esplorado, desde la
Matanza hasta el rio Mataquito; ofreciendo, no obstante, algunas.
variaciones quo consisten en la mayor o menor abundancia de la
mica i del cuarzo.
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En el lugarejo ile Llieo, pnntodonde He cncuentrau grand63 etli-
ficioH i estensaa bodegas do buen gusto en au construction, no so,

eniplen para los ciinientos otro material que la refeiiida esquita;
pero se ve en todos ellos un notable mal sistema en las construe-!
eiones. Grandes edificios montados sobre pircae i sobre un suelo
en el cual vierte el agua a un metro de liondura, se levantan a 5
de elevation, sin uinguua trabazon en sua murallas. Las divisionos,
interiores de cuantas casas nos fue posible conocer, son de tabiques-
de madera i barro, i tan mal oonstruidas que no prestan solidez a las
paredes. Este sistema de construction permite nqtar ql viajero las
consecuencias cousiguientes. Muchas de ellas se Lallan desploma-
das i algunas en un estado tal que se han convertido en verdade-
ras trainpas. Un pequeno temblor que se esperiinento en marzo;
del auo proximo pasado La dejado a muchas de las casas en esta¬
do ruinoso.

El 20 en la miiiana i a mediodla se torrlaron nuevqs alturas de
sol, ocupandonos en seguida de la fonnacion del piano do la parte
sur de la r,ada de Llico, si rada puede llamarse aquella pequena
inflexion de la. costa en que desagua la albufera de Vichuquen.
El excesivo viento del S$0., que soplu durante todo el dia, solo nos

permitio avanzar por corto trecho. Por otra parte, lo escabroso de
La risqueria que borda- aquella costa hacia mui dificil la mensura i
hasta la instalacion de los instrumentos.

A1 recorrer la citada costa, pudimos notar una formaciou mui ca-
racteri.stica en uno de sns escarpes. La base era de micasquita, le.
segnia una falla de una arenisca tenaz como la cancagua, un tanto
amarillenta i que contenia en su masa gruesos guijos redondeados,
i, finalmente, continuaba de nuevo la micasquita en la parte su¬

perior. La costa sur de la rada es mui agria i solo accesible a pi6,
saltando por sobre liscos escoriados por la accion do la atmdsfera.
Se eleva brusoamente ascendiendo los corros que la rospaldan do
250 a 350 metres 6obre el mar.

A nuestro regreso nos detuvimos en el punto de la costa derm*
minado en el plauo, el CaLeton. Este punto, auuque mui redu-
cido, se presta como embarcadero durante el estado normal del
tjempo. Parece queestil destinado a la construccion de un muelle,
cosa que ya ha sido comprendida a juzgar por los restos de un
pretil comeuzado en anos anteriores, pero que se dejo luogo nvan-
donado antes de u termination,

3
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parte agricblas; abn los lancheros se ocupan del cultivo del
Campo a causa de que el servicio de las etnbarcaciones tiene sus

£pcrcas determinadas. Los tripulanteB de las embarcackmes no

uoustituyen un gremio, bi es posible por ahora el redueirlos a

cuerpo. Son jeneralmeute escasos; sus servicios aceptables por
temporadas, i el mal sistenm con que se 11 era el servicio de las
lanchas kacfeb que cada Uno de sus tripulantes obre a su antojo o

que toda la dotation de uba embarcacion disponga de si es o no

posible la salida al mar. Tal manera de ser, a la vez que incitada
por la tolerancia, conduce a un pfisimo servicio i al mayor descrb -

dito de la rada.

El movimiento de Llico consiste principalmente en trigo, ceba-
da i sal, eorta cantidad de gaTbanzos, lanas, quesos i frejoles. Hb
Jiqui el cuadro de los artlculos esportados por este punto en los
bltimos seis anos (1).

EECHAS. TRIGO. CEBADA. SAL.

o
K

a
a
-f,
o

LAXA. QUESOS.

CO
a
.tj
o

u:

P*

1 1866
1867

! 1868
1869
1870
1871

qs.

•2.329,054
•2.201,892
4.200,639
2.830,862
2.313,405
7.860,814

qs.

222,598
223,637
561,997
568.521
844 514
772,020

qs.

249.700
1 005,870

198,392
92,192

qs.

10,067
6,700

qs.

4,840
7,000

qs.

6,800

1
qs. -j

•23,671

228,000 1,000 |

Segun estos mim'eros, el movimiento del puerto aumenta nota-
blemente en cuanto a la cebada i al trigo, aumento que debe ser
creciente i de gran consideration en el futuro.

Los buques que surjen anualmente en la rada son en numero
variable i acusan por el tonelaje una esportacion insegura. He
aqui, sin embargo, el citado movimiento i las estadias que esperi-
mentan las embarcaeiohes hasta obtener el completo de su carga,

(1) Los valores que citames fueron suministrados pov el tcnicnte de rrtinistro'i
de Llico, a aolioitud del sector subdelegado.
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segun conipulsa quo hioimos on el archivo del subdelegitylQ uiari-
time.

ANOS. NUM. DE

liUQCHS.
TONELAJE.

ESTADIA

MAXIMA.

ESTADIA

MINIMA.

estad£a
MEDIA. 1

i
1863 ... 15 2.414 28 dias. 5 dias. 13 dias.
1854 ... 19 2.994 26 2 9
1865 ... 18 3.232 _ _

1866 ... 13 4.062 _ _ _

1867 ... 10 3.512 27 7 17
1868 ... 11 3.648 38 6 25
1869 ... 8 2.590 41 8 22
1870 ... 10 3.993 64 10 27
1871 ... 19 5.254 66 6 27
1872 (1) 4 1.027 34 13 23

Estos niimeros no los creemos mui exactos por cuanto nog fij6
posible notar algunas omisiones de fechas en el rejistvo a que nqs
heraos referido; pero has tan, sin embargo, para poner demanifies-
to las dificultades del enxbarco en Llieo. 6, 8 i 10 dias es eomun

permanecer incomunicados con los lmqu.es surtos en la rada.
Segun los citados niimeros i prescindiendo del tonelaje de los

buques, valor que se relaciona intimamente con la estadia que ca-
da uno de ellos dobe esperinientar, se obtienen los resultados gi-
guientes: estadia m6dia que neeesita un buque para cnrgar, 20
dias; estadia mdxima 40; i estadia minima 7 dias; tienapo duran¬
te el cual se utilizan todos los moinentos que permi ton ol tieinpo
i la marea, incluyeudo los dias festivos.

Las binchas quo se emplean en Llico, coino las de Buchu-
pureo i Curanipe, eon mui arrufadas, de dos proas, un tau-
to planas i capaces de eaoar 25 tone! ad as de peso cuando el
cstado del tiempo lo perinite. Ordinariamente solo so traspor-
tan de 10 a 15 toneladas, a causa de la escasez de agua en el
desagiie del canal. Esas lanchas, construidas en Constitucion, vn-
len 500 pesos cada una, son do formas elegantos, adecuadas al

f 1 ] En est« ano solo se inclnyc linsta mediados tie octubre. Sc esperabun eu
Llico otroa buques de gran cap.icidad.
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objeto i mui biori'toraluj&das. Tales embareaciones deben emplear-
se tambien en los demas pantos de aquella costa, euando se pre-
tenda embarcar en ella.

Llico no ofrece hotel ni casa alguna de aposentadnria. Solo
hai un billar cuya casa es el tinieo I'ecurso para el transeunte. El
movimiento del puerto i de viajeros es tan rednoido que no es po-
sible que se sostenga un estableeimiento con tal objeto. En cuanto
a recursos de viveres, si bien no faltan para el consumo ordinario,
son tan escasos que no siempre puede un buque surtirse de ellos
con oportunidad.

Lo mas notable que se nos hizo presente en el lugarejo i sus
contornos, fu6 el deeidido.gusto -de sus moradores por las ririas de
gallos. Talvez no hai en el lugar ni una sola casa que no conser¬
ve amarrados cnatro o mas de esas valierites aves, habiendo algu-
nas que cuentan 8 o mas. Las rinas, sin embargo, no son tan fre-
cuentes o, mas bien, nose hallan en relacion con el numenvde a-
tletas quese cuidan; pero ello es induda.ble, forma la diversion fa-
vorita del lngar. Este gusto es el mismo en todo el litoral, i du¬
rante nuestro estudio en la costa, algunas personas pudientes ban
emprendido largos i penosos viajes por solo asistir a esas crueles
riilas, tan poco honradas i morales como los juegos de envite.

El dia 23 mui do manana comenzaroos la mensura del canal

mcdiauero eutre el mar i la albufera de Vichuquen, por la parte
denomiuada con propiedad el Rodeo. Terminado 6ste, se continue
con la parte norte de la albufera, liasta quedar en la puuta deno-
minada Piedras Blancas.

Durante este dia i mientras rrecorriamos la parte compren-
dida entre las Canchas i la parte norte del charco, encontramosa
nuestro paso grande abundancia de conchas 1 caracoles semifosiles,
cosa que nos llamo la atencion, pues no existian vivientes de aque-
1 las clases en la albufera. Los tinicos moluscos que se Lallan en

Vichuquen son un pequeno mytilus que abunda en exceso i que

constitnye un alimento mui principal para los habitantes ribera-
nos, i que creemos no ha sido descrito, asemej&ndose algo al M.
ch'densis llamado vulgarmente quilmcthuc en Chilo6. En el canal i
cerca del mar abundan exeelentes choros (mytilus chorus) i el
mactra edms que llaman vulgarmente taca, aunque con mucha
iinpropicdad. Tales son los moluscos de la albufera de Vichu¬
quen i su desagiie.
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Los semifbsiles son: el henuoso option peutcn purpuralus,
J.am. que ubuuda desdo Coquimbo u Mejillones, no obstante da
habor visto grandes ejemplares sacados do la punta la Baja en

Valparaiso. Las valv&s del peclen abundan en el punto denomi-
nado las Canehas, en la playa parte de la albufera i en la punta
do Torca. En aquollos lnismos puntos se encoutraron tarnbien la

. venus discrepans. la vcnus Ihaca, la ampidcsmo. variabilis i
otros moluscos, cuyos ejemplares fueron destrozados durante el
viaje. El pccten citado no se ha eucontrado jamits vivo en la costa
del mar ni en la's del lago.

El 24 seguimos el trabajo por ainbas riberas de la albufera
hasta la 1 h. P. M.. que llegatnos a las casas del fundo denomina-
do la Queseria. Media bora despuhs el tiempo, que se habia mani-
festado amenazatite, se desliizo on agua, continuando la lluvia i
fuerte viento del uorte por toda la uoche i el ilia siguiente 25.

El 26 se continue la inensura tenninando en la tarde con la

gran peninsula llamada la Isla, estension de terreno elevado quo

penetra hacia el contro de la albufera. Su istmo, que solo alcan/.a
a 200 metros, se elevaa no mas de 16 metros, al qiaso que el ceu-
tro de la peninsula alcanza a 102ra. La facilidad que nos ofrecia
el istmo para comunicar con los dos cuerpos de la albufera evi-
tandonos los rodeos i, por consiguieute, perdida de tiempo, nos,
hizo aceptar la Queseria como el punto mas central i cumo cam-

pamento adecuado para la prosecucion de los trabajos.
El dia 27 seguimos avanzando por sobre la costa occidental;

mas, como desde mui tomprano comenzase a soplar el viento sur,

ajitando las poco claras aguas de Vichjlqueu, no nos pennitio to-
mar la contracosta sin riesgo de maltratar mucho las etubarca-
ciones de que, gracias a la liberalidad de dos vecinos de Llico,
disponiamos para nuestros trabajos.

El 28 seestudid la costaoccidontal hasta terminal' las ensenadas
de Mal-Paso, Melhueve i de Paula. A mediodia se continue') con
la costa oriental, tenninando en la tarde eobre la punta de los
Arrayanes, incluyendo ademas la ensenada del Durazno. Estoa
misinos trabajos se contiuuaron por todo el dia 29.

Al ainanecer del dia 30 seguimos avanzando h&cia el oriente,
llegando con la triangulacion hasta lipnyarla on la torre de la
iglesia de la villa de Vichuquen, a las 10 h. A. M.

Cansados de buscar lecursos de viveres irescos, de cuyos arlicu-
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los careclamos hacia ya muchos dins, no porque no existielien
sobre las m&rjenes de la verdosa albufera, siuo porque bus habiL
tantes se negaban a vendernos hasta los huevos de bus gaUin'aB;
eansados, por otra parte, de las empalagosas conservas de que an-
d&baraos surtidos, i eansados, por ultimo, con la negativa de
todo recurso en el punto de la Totorilla, en la parte oriental,
Seguimos viaje a pi6 hasta la villa de Vichuquen, donde llega-
irios en tiempo oportuno para tomar por desayuno una serie de
alturas circunmeridianas del sol para el calculo de la latitud.

Una vez en la escondida villa, olvidamos nuestros males pa-

sados, merced a la carinosa acojida de sus vecinos i a laabundan-
cia del lugar, cosas desconocidas para nosotros clesde que habia-
mns abaudonado la hospitalapia hacienda de Mayermo.

Nuestro arribo a Vichuquen tuvo algo de •Singular. Entratnos
a la villa en traje de trabajo, empolvados, cargados de maletas e
instrumentos i con todo el sol de mecliodia. Esto dio lugar a
que ise nos tomase por faltes ambulantes i en peligro estuvirhoS
de ser detenidos para mostrar el contenido de nuestras ca'rgas,
Empero, el 6eno un tanto adusto que imprime el cansancio de uh
trabajo continuado, refiiclo por cierto con el risneno rostro del
"tendero, no's pus'o a salvo de llamados ociosos, pn'drendo llegar a
nuestro destino sin ser molfestados por los curiosos.

El l.0 de Octubre permanecimos eh la villa ocupadcte de obser-
vaciones a'stron6micas que nos dieseh a conoeer sus coordenadas
jeogiaficas. El result'ado de aquell'as fud:

Latitud 34° 53' 09"5
Lonjitud O. de Greenwich. 72° 00 '45,0

valores correiipondientes al ala dereelia de la casa de don Jose
Luis Ruiz Tagle,

Villa de 'Vichuqueh.—La villa de este nornbre, cabecera del
departamento de Vichuquen, en la provineia de Curicd, ocupa
un angosto valle entre elevados cerros que se enipinan a 250 i 400
inetros sobre el niar, i tiene su asiento sohre el lomo de un -terro-
moutero sobre el cuaL corre la unica calle del lugar, de norte
a sur.

El caserio :es mui irregular: sus casas apiiiadas i en desdrden
apenas disenan una calle de triste aspecto, no obstante de verse
en el la bastaute comereio i a,ctividad.



El as-lento de Vichuqnen so denominiiba ftuteri ormente pnchlo
<lc Lora (I) i era poLlaoiou tie irulljenas a mediados del.siglo pn-
sudo. Posteriorniente se lo denomind San Antonio da Vichuquen
del liombre de la albiifera vecina, que es corrupcion do vuta
(granile) i de lauquen (mar), que quiere decir laguna o mar

grande, por contraposicion a los vecinos de Tilicura, Torca,
Agua Dulce, Boyeruca i Bucalemu, queexisten al orients la priine-
ra i al norte las restantes i que son todas menores que Vichu¬
quen. Eu 1865 se constituyo en cabecora del dopartamento
de su nomine i en seguida se le ha aaiguado el titulo de
villa.

Vichuquen tiene por todo edificlo pdblioo una vieja iglesia,
aetnalmente en refaction i pocas coustruociones do buen gusto.
El tenvno es ruui irregular i nada apto para servir de as ion to a
un pueblo prospero. Lo atraviesa el estero do su nombqe que
viene de los cerros de Licanten. El estero de los Cardiillos vieae
del ESE i fluye al Vichuquen eu la parte but de la villa; una
veZ reunidos, Cornell hacia el NO. para entregar eus aguas a la
albiifera por-el pwnto denomi-uado la Totorillai por eutre fumga-
les i totorales.

En la gobernatura de Vichuquen existe un hennoso phtno-pre-
yecto para transforniar el caserlo i sli suelo en algo tolerable;

"pero dudamos se lleve acabo tan valioso trabajo, tanto por la
wglijeneia de que'se enciientran poseidos los habitantes de todo
"pueblo corto, cuanto porque mas do alguno de sus vecinos tierce
la conciencia de la roala pasicion del pueblo, de su ningun por-
venir i de la vida precaria que le est'd, destinadn. Una obra cunl-
qurera que se ejecu'te en Llico para fucilitar el embaTco i carguio
de los buques arrancafa a Vichuquen tod a 'pn primacfa.

El dos de octubre, antes do regresar a la albiifera, i aeompn-
badrm de algurros vecinos, fuimos a recimocer las canteras de

(U irjoB pianos anttpuofi rcjistraa ana pnnta Lorn por Ins 31°. 38' -de Intitud,
nornbre que los babitant.es actuales flu aquellos mntornos no recuerdan. Kn
*»ldia efib punta setlenomina Sirdnu i se lialla por34°. 33,36,4" delafitud.Pareoe,
-sin embargo, que el primitive nombre fu6 el tie Lora, tornado de la reduccionindrjena ast trpdlIrda'aa i ouyo nsiento principal lo ocupa alrora la viIixt de'Vichu¬
quen. Si bubieramos de atenernos a la ctrmolojia de Lora que viene de lov,
parcialidad, caseido, i de rtiyh, greda con que se fabrican las ollas, cdntnros,
etc. que llarnamos de barro nos signilicaria parciulidad yredosa o abundant©
en tal articulo, lo que es exacto i concuerda cou el espiritu ldjico de los ind/Je-
nas para la cleccion ile sua caMcaiiyus.

4
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Sail Juan, re|ion do tin granito tonaz L sin mica, mui almndante,
i tiuica tambieu capaz de ofYecer el material suficiente para
obras de silleria. Actualinente se esplotan en pequeiio para la
eonstruceion de basas i otros objetos. La formacion de las dermis
oluas veeinas es toda do micasquita mui cuarzosa e inadecuada
para construcciones.

A las !). It A. M. totnamos nuestras embarcaciones, que se ha-
llaban eti la Totorilla, i coutinuando la mensura interrumpida,
eeguimos por la parte sur de la alb tile ra. Terminada aquella i la
ensenada de Iduina, regresamos a la Quesevia a njedia tarde. En
seguida sedio principle a la sonda, cuyo trabajo fue eueomendado
al guardiamarina don Roberto V. Cueto.

Mieutras se terminaba el sondeo, me translad6 a Llico para

poner en orden los rejistros i apuntaciones, i el 6 por la tnanana,
acompanado del subdelegado maritime de aquel punto, emprendi
viaje hacia el rio Mataquito.

Desde Llico comenzamos a ascender la altura denominada
Cueva del Trieahue, i alcanzada su cima, continuamos por el cor¬
don h&cia el sur. A los pocos quilometros de marcha, desceudi-
nios hacia la costa siguiendo un filon de lomajes que determina
la puuta llamada del Cardonal. Desde 61 tratamos d'e dominar
la costa; pero no habiendolo podido conseguir, volvimos atras,
i continuaudo el viaje, calmos a la playa por el punto denomi-
liado Lipimavida. El jcamino seguido era una regular carretera,
facil de hacerla mui buena a poco costo, pero que el poco trafieo
quo por ella se hace i una buena dosis de neglijeucia de parte do
los interesados mantienen en complete abaudono.

Los campos de Lipimavida son hermosisimqs, mui fertiles,
bien cultivados i cubiertos de casa's que acusan la existeucia
de una numerosa poblacion. Es, en fin, uno de los mejores puntos
de costa que nos fu6 posible conocer durante el viaje. Al sur
sedivisabala punta Duao, tumbtr del infortunado vapor ingles
Valdlvia, que dejo sua huesos en aquel punto el abode 185G
Al preseute no quedan restos de su casco eu ellugardel si-
nicstro; pero en tierra i sirviendo de cierros de uuti pequetia
propiedad, pudimos notar algunos fragaraentos del casco i del
aparejo, como un botalon i una tapa regala.

Desde Duao searrumbo la costtr continuaudo en seguida hacia
lloca, distante unos 7 quilometros de aquOlla. Desde esta volvi-



)nos a nrrumbar Ins pun tax del litoral, uleanzando por cl stir
hasta cnbo Huiuos i puutn Oarrnnza; (ijando por ultimo la punta
del Peiion, punta al stir de la oual fiuye al mar cl rio Mataquito,
G quilometros mas al norte de dondo lo verificaba ante-
riot mente.

Iloca. —Es itn pequeno lugarejo de rancherlas situado al pi6
de los fuertes ribazos de la punta a que debe su nombre, i cons-
trenido por el mar. La faja de suelo util no pasard de 75 metros
de ancbtira a partir desde la base de las barrancas; su piso es de
arena con algunos farellones de micasquita. Las bravezas del
mar hacen que las aguas se avancen tan to en algunas ocasiones
que llegan hasta couiprometer las frdjiles casitas del luga-
rejo.

Iloca, sin embargo, es el Chorrillos deViclmquen i de nu¬
chas jentes del interior. La temporada de bairns le da animacion,
vida i recursos, a causa dc las munerosas familias que lo frecuen-
tan; mas no serd nunca un punto de interbs ni de porvenir.
Antes que visitasemos aquel lugar, nos lo habian pintado conto
un pequeno pueblo de nucha esperanza, entusiasmados talvez
por los ratos de solaz que ofrece a las personas de buen humor;
pero por nucstra parte no le hallamos nada de lisueno, ni cont-

prendimos como aquel punto puede llamar la atencion de las
personas sdrias.

Llico, como punto maritimo, es mucho mas central para el
departamento, ofrece mejores playas para banos i hasta la senda
qile conduce a61 esmas llena de atractivos. Pero hai, creo, unacier-
ta odiosidad por Llico, odiosidad sorda, algo como de rivalidad
que salta al ojo del viajero ind'iferentc i que se le liaco perceptible
despu6s de alguuos dias de residencia en aquellos puutos. Solo
estii causa, 6upongo, es la que induce a considerar a Iloca con
tanta deferencia.

A media tarde dejamos aquel caserio para regresar a Llico.
Euestra mibion estaba cumplida i nada mas quedaba que hacer
en esas inhospitalarias playas. Pero, siendo dia lestieo, los trabajos
de carnpos estaban abandonados, por lo que pudimos notar una

gran cortcurreneia de jente en los caminos i hasta unacarrera do
caballosen Lipimdvida, lo que nos permitid juzgar del mal gusto
hlpico de los costinos.
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Nos detuviinos un momenta para ver la earrera, continuando
mui eu breve Pues1.ro camiuo. Mientras estuvimos de observacion,
solo escuchamos una estruendosa algazara forniada por los1 dos
ltandos, que tan pronto hacian una oferta como se retiraban de
ella, la aumentaban, la disminuian. Todos grltaban a la vez: era

aquello una botahola que causaba gran complacencia a los con-
cuiTentes. Mientras esto ocurria entre los contrincantes, los jine-
tes trataban de conducir a sus bestias para recibir la voz de mar-

cha; pero, obrando con tan poca buena fe i procurando cansar el
uno alotro el caballo del contrario, que nos liizo juzgar las tales
carreras como un juego de envite no de mui buena lei. Final -
mente, cuando bestias i jinetes estaban rendidos, tuvo lugar la
earrera i la p^rdida o ganancia de algunas fanegas de trigo entre
los aposfadores.

A mi regresoa Llico, encontta al seiior Cueto, que ya habia ter-
minado las operaciones de la sonda de la, albufera con buen
6xito.

En la manana del dia siguiente 7 se continu6 con el sonded
del Eodeo i parte norte de Viebuquen. El 8 se emple6 en bis
mismas operaciones i el 9 se redondearon los quehaceres i se ter-
mino con la sonda del canal de desagiie.

El 10 se trabajo la laguna de Torca (1) i se sondaron sus po-
bres aguas; se reconocio la del Agua Dulce para adquirir deta-
lles necesarios a nuestro piano, fiualizando, por fin, los quehace¬
res en Llico.

El 11 de manana dejamos a Llico regresando al-norte i diri-
jidos por un practice local para poder tornar la senda mas veci-
na a la costa. Pero era tan poco esperto que mas nos ,contrari6 que
nos fue util, durante el viaje, del dia. Vadeamos la boca de Bo-
ycruca, que se hallaba mui baj'a con motivo del refiujo del mar,
i luego despu6s la siguiente de Bucalemu que se encontraba
del todo seca en su desagiie con cualquier estado de la marea.

La albufera de Boyeruca se estieude de occidente a oriente por
10 quilometros. Estrecha en su desagiie, se ensancha a 1,000 me-
tros al interior. Es de forma irregular i con ensanchamientos ma-

yores en su mediania i en el estremo oriental. Ofrece ademds al-

(1( Torca vicnc de Ih r, csjiumn, i de ca, (otra), Io que equivale a deeir olra
I'puma.
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gunas islas bajas sobro las cuales cumpeanen excesiva abundancia
los rosados flamencos. Kespaldan sus riberaa elevudos cerros f6r-
tiles i mui productivos en trigos.

Bucalenm se encueutra G quilometros mas al norte i es aun
ruucho mas rednoida que la anterior. Corre tambien de este a oes-
te prolongandose por 0' quilometros. Estreclia cerca del mar, se
ensaneha en su parte este do 1,000 a 2,000 metres. Como a la de
Boyeruoa, la respaldan elevados cerros i'ertiles i cultivados. En
6sta desagvia el estero de las Garzas i sobre aquellael de Paredones.

A las 2 h. P. M. llegamos a punta Sirena o punta Lora de
los antiguos pianos. Continuando a pie, pudimos colocarnos en su

parte mas occidental i arrumbar la costa del norte i del sur de
ell a. A las tres se tomo una larga serie de alturas de sol para el
calculo de la latitud, m6dia milla al sur de la punta estrema, que
dio por resultado medio 3d" 34' 0G,"4 i, por consiguiente, 34° 33'
36",4 para la citkda punta Sirena.

Con el trabajo anterior quedaba terminado el estudio de aque-
11a costa, annque practicado mui a la lijera, dirijiendonos en segui-
da a la Palmilla de Cahuil para pasar la noche en aquel pequeiio
fundo. Aqui nos ocurrio un incidente que, por ser mas resaltante
que algunos otros de los que tuvimos que esperiuientar, debo ci-
tarlo como leccion para otros viajeros i como comprobante tambieu
de que, para andar por aquellos andurriales, es necesario confiar
solo en si mismo i mui poco en los sentimientos humanitarios de
los pobladores de aquellos campos.

A las 5 de la tarde nos haM'bamos en las humildes casas del ci-
tado fundo, i mientras nuestro intelijente arriero procuraba el ta-
laje adecuado a las cabalgaduras i acemilas, entregamos a los duc-
fios de casa un cordero abierto i los menesteres necesarios para que
nos preparasen una lijera comida, previa la oferta del eorrespon-
diente pago i de la reeomcndacion de acelerar aquellas operaciones
para descansar de nuestras fatigas, i necusidades.

Todo se acepto con entusiasmo i la mejor voluntad; mas las bo¬
ras pasaban i la clasica cazuela no llegaba. Apurabamos pruden-
temente, pero en vano; solo a las uueve de la noche se nos presen-
to algo desconocido: era una salza de cdustico nji, i crudo, absolu-
tamentecrudo todo lo daman. Tuvimos, pues, que rotiramos i au-
siliar a los flacos cstbinagos con cpnservao frias i a la luz de las
estrellas.
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Despties tie 35 dins quo andabarnos a lorno do caballo i por ca-
rninos mas dsperos que una tempestad, la leccion quo recibiainos
era la peor de las decepciones.

A las ties de la manana del dia siguiente, 12, se prepararon laa
cargas i seguimos viaje, sin mirar hacia atrds, temiendo aun que
nos alcanzaae el castigo de la mujer de Lot por haber preferido un

pesebre a nuestras carpas. Continuamos hacia la hacienda de Ma¬
yermo, ascendiendo la gran loma de San Miguel i por un carnino
carretero. Una vez que coronamos el cerro, descendimos hdcia el
NNE., i pasando por la hacienda denoininada el Sauce, llegamos a
Mayermo poco antes de las 4 h. P. M.

El dia 13 permanecimos en la hacienda ocupados de observacio-
nes astronomicas i de trabajos de gabinete, aprovechando las co-
modidades que se nos ofrecian. El 14 seguimos viaje hacia la costa,
llegando a la caleta Matanza al ocaso del sol, habiendo descendi-
do un momento antes hacia Pupuya.

En la manana del 15 se formo el piano de la caleta Matanza i
se tomo una serie de alturas de sol para el calculo de la latitud i
cuyo resultado medio fu6 de 33°, 5S', 54". Al querer continuar
hacia el sur por terminal' la mensura, se nos comunico el arribo del
vapor Abtao a Tuman. Deseoso de cornunicar con su comandante
para solicitar de 61 el sondeo de Matanza i Pupuya, puntos que
estaban fuera de la rejion fijada en las iustrucciones, me traslade
a aquella caleta, donde llegamos a las 5 h. P. M.

La braveza de la costa era algo fuerte con motive del recio vien-
to del SSO. que soplaba a la sazon, circunstancia que me abstuvo
de hacer senales al vapor, quedando, por consiguiente, sin poder
cornunicar con el.

Al amanecer del 1C, el Abtao se hizo a la mar en prosecusion de
sus trabajos. No habiendo, pues, motivo que nos detuviese en Tu¬
man, despu6s de observar algunas alturas de sol, regresamos a

Mayermo, llegando a diclia hacienda a puestas de sol.
Durante nuestro anterior viaje de Mayermo a Matanza, pudimos

apreciar labondadde lacarretera que une aquellos puntos, mui es-
pecialmente en la parte ultimamente trabajada. Solo al caer a
Matanza hai un trecho como de 500 metros que exije reparacion
para el caso de que en aquel punto se emprendan obras hidrauli-
cas i se liaga en Matanza un embarcadero.

En los barrancos del norte de la caleta Matanza, de formacion
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tereiaria, i a dos uietros lies dcciniotros sobre el nivel de ma-
rea llena, hallumos abuiulantes fbsiles tie los cuales cojimos buenaa
muestras. Sobrcsulon outre dstos un mytilvs, talvez el m. orbign-
yanus, la turitclla offinis i algunos ejemplares de otra turitclla mui
diversa, la amphidesma variabilis (?), la oliva simplex, la O.
peruviana, la macttra colchaguana (?), el fusus eehinulalua i
otras especies. A1 pi6 de las misnlas barrancas i sobre una arenis-
cacolocadaa solo cincuenta centimetres sobre el mar lleno, encon-
tramos en estraordinaria abundancia la turitclla affinis, entre las
cuales campeaba el dentalium corrugatus, dos especies de fusus i
otras especies que no nos es posible mencionar.

No estara de mas advertir aqul, para los aficionados a esta clase
de estudios, que toda la ensta comprendida entre los rios Ilapel i
Mataquito abunda en variados lbs ilea, sobre terrenos terciarios
unas veces i sobre cuartarios otras. Nuestros escasos conociinien-
tos relatives a la conquiololojia fohi 1 i la imposibilidad por otra

p:^rte de poder consultar coleociones clasificadas, nos ha privado do
dar a conocer las muestras que hemos coleetado.

El 17 lo pasamos en Mayermo preparando los equipajes e ins-
trumentos a fin de regresar a Santiago. El 18 seguiinos hacia el
interior, i el 19, tomando el tren del sur, llegamos a esta capital.

9

II.

JEOGRAFIA NAUTICA.

EL LITORAL.

La parte del litoral cbileno comprendida cntrc el rio Rapel i el
rio Mataquito, corre en jeneral de Nl NE. a S i SO. verdadero
i constituye la enfilacion de las puntas Topocalma i Duao.

La costa furma pequenas inilexiones, no encierra ninguna ba-
hia; pero contiene radas abiertas, caletas insignificantes i ningun
abordadero regular para las enibarcacionee menoreN usadas ordina-
riamente en los buques. Con bonanza so pueden abordar algunos
puntos usando do bucnas embarcaciones i obrando con prudencia.
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Feligros incidiosos no presenta el litoral, salvo los bajos do Rapel
que se encuentran fuera de la rejion quo nos ocupa i que deinorau
al N 15° 30' 0. de la bodega de Matanza.

La costa ofrece un aspecto rocoso, en partes con fuertes ribazos,
o.renales intortnedios i siempre respaldada por- elevados cerros.
No obstante, 6sta es la unica de Chile que encierra salinas en al-
gunas de sus albuferaa.

Campos mas o n)6nos pelados forman el litoral. Bosques i espe-
suras solo se ven en las quebradas: en la cima de los cerros o en
sus faldas se notan algUDas sernenteras de trigo, i cerea de la ma¬
rina algunas chacras. Tales son las costas de las dos provineias
de Colchagua i de Curico, ricas por sus productos agrlcolas.

La corriente jeneral de la costa, fuera de sonda. es insignilican-
te, aunque esta reoonocido que .arrastra haeia el norte con una

rapidez variable de 4G0 a 900 metros por hora, siendo muchas ve-
ces nula. En la costa misma la cosa cambia: contornea a Asta
una cadena de angostos bancos, verdideras sirtes por su condicion
movediza i excesiv.amente variable, que dis.ta dela marina de 200
hasta 400 metros. Entre las sirtes i la costa queda un angosto
canal por el que corre el agua con una rapidez variable de una a
dos i m6diil millas por bora. Esta corriente costanera asi encajo-
nada debe su orijen a la presion constante que ejercen las olas so-
bre el canalizo. Constrenidas las aguas por aqu6llasila costa, a la
vez que impelidas por la marejada constante del SO., adquieren
su direccion hacia el norte, siguiendo las inflexiones que le impri-
men las riberas.

La referida corriente existe siempre que reinan los vientos del
tercer cuadrante, i contribute al grande acarreo de las arenas i a

que podamos decir con harta propiedad que6stas viajan en la costa
de sur a norte. La marejada quearrastran consigo los vientos del
cuarto cuadrante obliga a las sirtes a replegarsea tierra; pero una
vez que se entablan los sures, ofreci^ndose a la resaca los acarreos
de Ins rios i arroyos, vuelven a establecerse los bancos i la corrien¬
te costanera.

Las sirtes de que vamos hablando son conocidas en la costa con
el nombre d« barras, denominiindose tasca a las rompientes de la
marina. Entre esta i aqu611a existe un canalizo, profundo ordina-
riamcnte, en el eual la marejada es moderada i con pequenas rom¬

pientes bajo un londo de 4 a 7 metros. Aqui las corrientes arras-
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tran pftfaleiaimuito a la costa con velocidad variable que suefe)
nlcatizar a Smillns por horn en algunos puntos; sobre todo, al do-*
blar alguua punta recallosa i eon arreeifes. Una vez fuerftde la bar-
ra, no exists tal corriente, no se esperimeuta resac.i i las embar-
caciones pueden bogar segun les convenga i el viento i la mar so
los permita.

CalEta Mataxza.—Es una poquena inflexion' de la costa situa-
da por 33." 58.' 54", quo ofreoe un reducido caleton capaz de ser-
vir de atraoadero oou tiempos normales i sirviendose do buenas
enibarcaeiones. La caleta se encueutra una milla al norte do Pin

puya i tiene por el oesle dos peiiones grandes i elevados quo dis-
tan de tierra 450 metros, con rocas menores entre el los i Id costa.
Al NO. de aqu6llos, se encuentra otro peiion mayor a 900 metros)
de distancia i solo a 200 de tierra. Este farel Ion ti'eno por el SSO.
rocas entre aguas, i 61 se une a la costa por medio de una restinga
cubierta sobre la cual se nota una mar sienipre ajitada i con co-
rrientes mui fuertes.

Las alturas que respaldan al caleton son elevadas, alg'o verdo-
Bfts al noite i de medanos al sur. For el centro de 61 corre una que-
brada, que es precisamente la que separa las areuas del sur con la
tierra vejetal del norte. Por la quebrada corre el esterito denomi-
nado de la Matancilla i a la parte norte de su desague se deja ver
una casa con teclio Colorado. La parte norte del eclilicio esta pin¬
tado de bianco. Esta marca i la isla Pupuya son la mejor serial
para reconocer la Matanza. El surjidero se encuentra a sotavento de
los farellones i a un quinto de milla distante dela Pefia de Lobos.
Con nortes no seria prudente aguantarse al ancla en nquel punto,

El atracadero para botes se encuentra al final de la playa arc-
nosa que viene del norte i por cerca de una punta bnja de piedras
negras que se avanza bacia el mar. Al abordar aqtiel punto, es ne-
cesario esperar el sajio de las rompientes i no acercar mucho la
rel'erida punta rocosa. La playa, en su canto norte, ofrece la-
gunas piedras redondas que es preciso evitar para no cnonllar en
el las.

El caleton, por aliora, no Olrece recur,sos; pcro sc trata do co--
rnenzar en 61 algunos trabajos tendentes a facilitar el embarco. La
roca a que nos liemos referido se prest.a ventajosamunte para npn-
yar un muelle que, salicndo lulcia el mar lo necesario, permita
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embarcar o desembarcar en lodu tienipo. Tres buenas boyas lon-
deadas co nvenientemente, para espiar las lanchas de carguio corno
para la garantla i franqufa de los buques, serian el oomplemento
del muelle.

Los empresarios que se propongan realizar tales obras necesi-
tan tener en cuenta la manera de asegurar sus lanchas, ya sea
amarrandolas en muertos corupetentes para que soporten la bra-
veza de los temporales, o ya haciendoles una cama donde poder-
las varar en tales casos. Las lanclias para el carguio que se uece-
sitan en la Matanza deben ser construidas bajo las mismas llneas
que las que se usan en Llico i Curanipe, i mas o menos grandes,
segun sea el procediiuiento que se adopte para garantirlas duriyi-
te los malos tiempos.

Pupuya.—Pupuya, llamada con harta impropiedad caleta, es

simplemente un pedazo de costa arenosa con un islote rocoso por
el occidente. La caleta envuelve la idea de un pedazo de plava
concava; pero Pupuya es alreves, pues es una punta arenosa lije-
ramente convexa i sin abrigo alguno.

Poco menos de una milla al SSO. de las penas de Matanza, se
encnentra la isleta de Pupuya, ininensa roca escarpada, aploma-
da en su seperficie, pero con fuerte calda hacia el OSO., sentido
en que se prolonga el islote. Esta isleta, asi como los farellones de
Matanza, contrilmye a abrigar algo esta caleta.

Tres ruillas i m6dia al sur, la costa forma una punta escarpada
denominada de las Barrancas. Al norte tieue un farellon de forma

piramidal llamado del Infiernillo, apellidado por otros Roca Pun-
tuda. Eutre 6sta i Matanza la costa liace una pequena inflexion
al este i que puede denominarse rada Pupuya. La parte sur se
califlca tanibien por el Infiernillo. Es rocosa, con playas de arena
a treohos i bien respaldada por elevados cerros. La Comision 110
la reconocio detenidainente, pero se la ha j'uzgado iuntil. Quince
o veinte anos pasados, encallo un buque en el Infiernillo i se hizo
pedazos.

Caleta de Tuman.—Al S. 15° 0. del farellon del Infiernillo i
a 3 i inillas de di.stancia se halla la punta de Santo Domingo. Es
alta, escarpada por el norte i occidente, pero sin niugun peligro
salieiite ui incidioso.



Entro Santo Domingo i ol larollon citado, la costa hurta li.lcia
el orionte para t'ormar la lada do Tuman, quo tiene mas do cuatro
quildniotros do abortura por uiio do saco. La costa que la respal-
da es elevada i algo cubierta de vejetaciou; pero la punta del sur
es areuosa sobre su eara uorte. El estremo sur de la rada contin¬
ue la caleta de Tuman (1).

La parte occidental del caleton es algo rocosa i so desprende
de ella un banco de arena que corriendo bacia el orieute cruza su

atracadero por medio de una barra que contornea toda la plava.
Este banco, que solo dista de la ribera de 80 a 100 metros, tieno
lbnna de lomo i es algo entrecortado, quedando eutre 61 i la costa
un canalizo estrecho i profundi). En este canalizo se establece una
corriente cuya rapidez varia entre media i dos i m6dia millas j>or

bora, siguietido las iuflexiones de la ribera, de norte a sur. El ban¬
co de la barra no lo hemos visto aparecer jamas; pero juzgaruos
que su profundidad a baja mar es variable segun las estacioues, i
nuuca menor de un metro. En cuanto al canal, la hondura oscila
eutre tres i ocho metros, segun la esperieucia practica de algunos
Pescadores i otras j)ersonas.

(II La caleta de Tuman parece que era el puerto que antiguamente denomino
ban de Topocalma. Este, como se vera luego, es un mal caleton que 110 debe haber
sido esplotado por los oiversos coutrabandos que se le atribuyen,i punto tambion
tlonde se dieron 1«»s primeros pasos para un horrendo crimen. Segun la tradieion
oral que bemos oido por aquellas rejiones, el lugar clasico para los contralmu-
dos era Tuman, situado cuatro millas al norte de la punta de Topocalma, i rejion
al rnismo tiempo donde ban tcnido lugar los iiltimos que recuerda lu cronica
contemporanea, que se remonta a 1017.

Segun la historic!, la caleta de l uman, alias puerto de Topocalma, es una in«
flexion de la costa ligada a ella. El prim.-r piano del puerto parece que fue for¬
ma lo por el no teamericano Mr. Henry Faulkner en 1807, con el obje o de darlo
al capitan de la fiagata ballenera inglesa Escorpion, Mr. Tristan Bunker, i para
los efectos de una prdxima navegacioji. Bunker, a su vuelta de Jnglaterra, fun¬
ded en Topocalma en julio del aiio siguiente; pero por lo rigoroso Me la ostieion
i lo desabrigado del puerto, volvidse a la mar regresando de nuevo a Topocalma
en el ines de setiembre, segun lo conveni lo con sus falsos amigos. En aquel tiem¬
po las frecuentes brave/as le la costa en tan desabr igada caleta, loshizo cambiur
de resoluciou i convinieron con el capitan que se trasladase con la Escorpion al
puerto de Pichidangui, a (in de desembarcar el vulioso cargamento tic la fraga-
ta i llevar a cabo el cobarde plan de asesimHo que contra el ronfiudo Bunker te-
nian prerneditado. En la IIjstoeia dk Valparaiso por Vicuna Mackcuna, t. n.
pa,is. 280 a 285, se detulla con muchos pormenores el horrendo crimen rcalizado
jor cspuhules.

El seguudo ])lano de Tuman se atribuye al capit.in de corbeta, hoi de nnvio,
don Leoncio Sefioret, en 1812. No lo hemos visto; pero se nos ha asegurado que
existe arcbiv «do en la oflcina de injenieros militares. Este nlano llova tambien el
liombre de Topocalma, lo que concuerda con nuestra primera suposicion , rola-
tiva al cambio de uornbre que ha sufrido desde aquellos aiiog a estu fecha.

Solo en 1848 se esclareciuron los nombre's de Topocalma i de Tuman, mediante
el inforrne del Capitan de corbeta, hoi de iiavlo, don Ramon Cabieses, despu6s de
su esploracion del litoral de 0.)lchugua, para la cual fue comisionado por docrc-
to de 11 de diciembrede 1817. -Vease el KEJistuo de i.a marina de chii.k, n.n2,
de 1." de oetubie de 1818.
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Sobre la parte sur tie la caleta 1 por entre la quebrada que sepa-
ra el treelio arenoso de la punta de Santo Domingo, corro un liilo
de agtia suficiente para el consumo de unos pocos pobladores; pe-
ro sobre la costa oriental bai una vertiente i mas al riorte dos arro-

yos caudalosos que podran surtir mas tarde los necesidades de
Tumau.

En todo el litoral do Colcbagua i Curico, solo Tuman ofrece al-
gun abrigo para buques, contra la ola constante del SO., fondean-
dose al N. J NE. de punta Santo Domingo, en 8 a 10 brazas de
agua i a un cuarto de milla do distancia; pero del todo espuesto
contra los temporales del invierno; mas esto no debe reputarse un
inconveniente. Quintero i Valparaiso se encuentran igualmente
abiertos, i mas al sur, donde los nortes son mas recios, como en

Llico, Ouranipe, Buchupureo i Lebu, los buques sufren al anela
los nortes de la invernada.

Segun el capitan Kondizzoni, el fondo de Tuman es de arena i
limpio de bajos, disminuyendo paulatinamente bacia la costa. Las
anclas agarran bien, siendo facil levarlas i darse a la vela. No
se esperimenta corriente ni resaca en el surjidero, por lo cual
las cadenas trabajan con la tension proporcionada a la fuerza del
viento i dela marejada (1).

El rtiejor punto de recalada es la punta de Topocalma; como la
mas prominente i caracteristica. Acercada esta, sedejara ver el fa-
rellon del Intiernillo, cuya forma piramidal no dejard duda del
punto.

Segun el eStado del mar, puede haber en la caleta dos atracade->
ros. El uno cerca de las rocas o entre las dos mas orientales; pe¬
ro aqut la playa es mui somera i las olas arbolan mucho al que-
brarse. El otro se encuentra a 250 metros mas al oriente i donde
lo representa el piano particular de -la rada. En este ultimo, la
sirtes que contornea la libera sufre una interrupcion mui notable,
por lo que permite a las embareaciones atracar a la costa con mas

seguridad, prOvia la atencion indispensable del sajio que dejan las
rompientes. No bai en tierra ningun punto que precise el atraca-
dero; pero cuando liaya necesidad de frecuentar la caleta, una se-
fial artificial cualquiera seria indispensable.

, (1) Voasc cl parte del comandanto del Abtao, capitan Ilondizzoni, sobrc la son-
da del litoral,,de 31 de octubre do esle anf». . . . ,
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Para hacer tie Tuman un surjiclero i'iUI al eomefcio, cs uocesa-
ria la constniccion do uu muello do esquoleto, que arrancando del
puuto A del piano se prolongu$ lutein el NO. .1 N. por la esteu-
sion necesarin, que estimamos en 1.10 metres poeo mas o tnenos.
Un muelle niaciso podria contribuir al acumulamiento de las are¬
nas que arrastran las corriontes riberarias, mientras que lino do
j>ilotos pennitiria el libre curso tie las aguas i de aquellas.

Laconstrucciou de un nialecon qtie, arrancando dosde el puuto
B se prolongase lutein el NO., forinaria un puerto artificial con
cxcelente resguardo contra las olas prevalesceutes del SO. El ma-
lecon deberia tener por lo menos 150 metres i construirse con el
tino i material competente.

Fiualmente, hecho el muello seria de necesitlad instalar rnuer-
tos para garantir a las lanchas cargadoras contra los nortes i bra-
vezas, porque en la playa no habria medio de vararlas ventajosa-
mente, a menos que se construyese uu varadero especial; poro pro-
cediendo por cste ultimo medio, stdo en los tlias de bonanza po-
drian usarse las lanchas. Las embarcacioneS que necesita Tuman
son las ruismas usadas en Llico i Curanipe: grandes lanchones de
dos proas, alterosos i .mui arrufados.

Sin algunas do las obras ya indicadas, el oaletoir C seria mui
contiujente; habria grandes dificultades para el embarco ]ior la
mucha resaca que en el tiene lngar, i el surjidero seria pronto des-
acreditado como ha ocurrido a Llico, Buchupureo i Curanipe: los
grauos que por el se sacasen tendrian siempre un descuento equi-
valente a las inseguridades i a las largas estadfas que exijirian a los
buques, como ocurre actualmente en las radas antes nombradas.
Es necesario, pues, que los productoros interesados en su propio
beneficio o empresas anonimas organizadaa porellos ruisnios, con-
sultando bus intereses, emprondan las obras necesarias que den a
ese litoral una puerta l'ranca para esportar sus productos. Espo-
rar tales trabajos de especuhulores estrahos podria series mas gra-
voso i, hasta cierto puuto, objeto do funestos monopolies.

Los cerros en la parte sur de la caleta ofreeen buen local para
bodegas, previo el desmonte necesario, que auinentaria su esten-
sion i p'roporcionaria el material para levantar la tendicla playa
de esa parte. No seria estrauo quo se. nos objetase haber falta de
terreno para un pueblo; es cierto, pero cierto cs tainbien que Col-
chagtia no busca pueblos sino una puerta franca para, sus abun-
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dilutes productos ngricolns. Nb habria necesidad de instalar la
popincioii en las bodegas, pnesto que. en el punto denominado en
el plapo la Ovejerla hai terrenos^lsuficientes, agua mas cercana

para el consume i mejores tierras para jardines, huertas i peque-
fias plantaciones. Estc punto dista de A no mas de un quilome-
tro. Sirvi6ndo.se de uu ferrocarril a6reo, las bodegas podrian ser
construidas en la misma Ovejerla; i si el muelle fuese del mismo
sistema, todo seria mas economic.o.

La euestiou de caminos es mas s6ria que la de terrenos. Los
cerros que respaldan la rada son elevados i pendientes, i en la
parte sur, de arenales movedizos. Sin embargo, llegado el caso, esto
tambien desapareceria estudiando prolijamente las localidades.
For ultimo, un ferrocarril coino el indicado, liaria menos pesa-
das las arenas i plantaciones adecuadas, cambiaria la faz de 6stos
i lo movedizo del suc-lo.

Punt,v i fwyda de xorocALMA.—Tres millas al S. 20" 0. de la

puuta Santo Domingo, se eucueutra la de Topocalma, punta pro-
lninente i corao de 160 metros de altitud, escarpada en su contor-
iio i con un farellon alto en su parte sur. Aparece en forma de
mono i tiene una garganta bastante baja en su parte oriental,
circunstancia que hace de diclra punta una de las mas caracterls-
ticas del litoral de que tratamos. No ofrece ningun peligro inci-
dioso.

La parte norte de la punta es escarpada, mui sinuosa i cou
abundantes rocas cercanas Un quilometro al NE. existe un gru-

po de farellones, elevados i rocosos. Entre 6stos i la punta se en-
cuentra tl caleton de Topocalma, solo accesible a botes con mar

bonanza, i tiene ademas muchas piedras que hacen el atracadero
mui peligroso.

La rada de Topocalma encierra al caleton de su nombre i tiene
dos millas de abertura por poco mas de media de saco; de consi-
guiente, es mas abierta que Tuman i mas somera cerca de la cos-

ta, menos abrigada i con playas sumamente bravas. Frente a los
farellones desemboca el estero de Topocalma, de nimia importan-
cia aunque mui caudaloso con los a'uviones del invierno. En cl
verano seca on su boca desaguandose por infiltracion.

7i.l oriente de la rada se hace notar una hermosa vega con-
torneada por elevados cerros pendientes i algo arbolados, por
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lo que forma nn vmliidero contriwte con las eosl.as ndyaoen-
tes. La parte norte do la rada la foi'inan mddnnos elevados do co¬
lor anuirillonto quo so dejan vor dosde mui lejos i precisnu la
punta Santo Domingo, Estos arenales no son faciles de confun-
dir con los do Pupaya i Matanza^a causa do la islela i rocas quo
ofrecen estos ulcimos. La inspeccion del piano particular de To-
pocalma bastara para ilustrar sobre el braceaje del fondeadero.

De Topocalma al snr la costa corre al S1SO. por 48 millas quo
dista de esta la punta de Iloca.

Al S:-0., 171 millas distante de Topocalma, se encuentra la
punta Lobos, de mediana altura. Kntre esta i la anterior la costa
forma una inflexion bacia el oriente, sin ofrocer un surjidero o
caleta capaz do ser util en su estado actual.

Caletas piures i pichilemu.—Inmediatamen te al nor to do

punta Lobos hai una rada que suele permitir acceso a botes en
dias de bonanza. Tres i m6dia millas al NE. se encuentra la pun-
tilla de Pichilemu, baja i rocosa, i al NE. de ella desagua la al-
bufera de su nombre sobre un caleton insignificante. Sin embar¬
go, usando de muelles colgantesdel sistema Wilson, bien pudiera
embarcarse comodamente. El que el surjidero sea abierto no im¬
plies nada, pues nunca dejaria por eso de poderse embarcar, salvo
con los nortes. Llioo no ofrece mejor abrigo que las Piures i Pi¬
chilemu.

Rada de Cahuil.—Oolio i m6dia millas al S1SO. de punta
Lobos, se encuentra la punta Sirena, la misma que se denomina-
ba Lora en los antiguos pianos i aun al presente en las cartas in-
glesas. Es escarpada, rocosa a su pi6 i sin ningun peligro cerca-
no. Entre ambas puntas la costa burta al oriente i forma la gran
rada de C&huil, sobre cl ccntro do la cual comunica con el mar la
albufera a que debe su nombre. La costa sur es escarpada i roca-
llosa, i la delnorte, playa de arenacon mbdanos, i ambas bien res-
paldadas por elevados cerros.

La rada de Cahuil, ast como la albufera de su nombre, parecen
estar llamadas a figu'rar mas tarde de una manera ventajosa si so

construyen en ellas obras artificiales. La circunstaucia de ser me-
dianeras entre las costas de Ouiieo i do Uolchagua, no menos quo
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por sus condicioues fisicas i topogrdficas, les linn do dar la prefe-
rencia al tratarse do obras de gtande aliento. A1 presente 110 tie-
no iinportancia alguua la rada, su.costa es Lrava i no tiene atra-
cadero para botes; pero la facilidad que ofreco para la construcr
cion de un puerto artificial i para la canalizacion de la albufera,
asi corno los buehos caminos que descienden hdcia el chareo, le au-

gurq.ii uu porveuir para el futuro.

Rada de LLico.—Doce millas al S.9"E. depunta Sirena(Lora)
66 encuentra la rada de Llico. La costa intermedia es elevada, es-

carpada en partes i con playas arenosas en otras. Corre con pe-
quefias inflexiones en las que fluyen al mar las albuferas de Bu-
calemu i Boyeruca, la priniera por 34°39' 30" i la gegunda por
34°43'.

La punta sur de la rada se encuentra por 34°45'3o"de latitud i
72°07' lonjitud 0. de Greenwich; pero para la capitaniq, del puer¬
to se obt.uvo 34°46'02"7 (1). La rada de Llico, el punto de ma¬

yor iinportancia al presente, tiene. dqs millas-i media de abertura
por uu cuarto de saco. Es enteraniente abierta a todos los vientos
prevalescentes del norte al sur por el oriente. En su parte sur i al
terminal' la playa ate,(ipsa, desagua la albufera de Vichuquen. El
canaliz.o que mbdia entre bsta i el mar mide seis quildmetros de
lonjitud i una ancliura mbdia de 100 metros. Es mui somero i lie-
no de bancos, de ruanera que a baja mar no es posible surcarlo ni
con las mas pequenas embarcaciones. Asi, pues, solo es accesible
desde m6dia marea creciente basta media vaciante.

r\
Las mareas en Llico se elevan de 1.3 m. a 1.7 m.; en el canal

disminuve'aun, fio pasando de uu metro; pero en la albufera la
diferencia de nivel entro el fiujo i, el reflujo oscila entre 0.3 m. i
0.4;n., siendo apenas notable con las mareas muertas. El estableci-
miento. del puerto en Llico tiene lugar a las 10 h.

Llico se reconoce facilmente viniendo dcd SO. con motivo de
los altos mbdanos de arena parda que se elevan al oriente de la
rada, cosa que no se ve en toda la costa desde el Mataquito hasta
el punto que nos ocupa.

(]).—Este valor es lamgdia de t-res series de aJtaras cireunmeridiapas de sol
i de seis largas series de al'turas del mismo astro tomadas proxi'nias a su "paso
por el vertical priinario. Tod as las observaciones ban sido tomadas, por cl que
Luseribe, i los cdlcuios ejeeutados por el guurdianiarina dou Roberto V. Cueto.
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El major fondeadero se .cncnentrn on 35 a 16 bmzas do agim til
8.55"E. del desagiio do Vieluiquen i al S.J-SO. de la parte mas eur
do Llioo. Desde esto panto solo deben verse las bodegas osteriores
i de ninguna manera las casas del interior porque se- ostaria mni
a sotaventado. Conviene el fondeadero que se indioa a fin de que
las lanchas cargadoras que salgan de tierra para abordar un bu-
que no tongali ni la mar ni el viunto por el traves durante su via-
je, i de igual manera, para euando regresen a la costa.

Aunque el fondeadero se cncuentra en plena mar, como el te-
aedero es mui bueno, losbuques pueden sostenerse a una ancla
eon 60 brazas de cadena, i raras veces se necesita fondear una sc-

guuda; mas, con los nortes es prudente hacerse a la vela i soste¬
nerse a la capa mientras duren. Hemos visto, sin embargo, dos
buques sostenerse en el fondeadero, a dos anclas, con un temporal
bastante fuerto, i oldo opinar a sus capitanes que no liabia temor
alguno teniendo buenas umarras.

Es uecesario tambien aboyar anclas i cadenas, porque suele Qcur-
rir tener que abandonar ,el surjidero en los grandes nortes, lar¬
go,ndo aquellas por la mano.

En tierra no hai palo de sefiales ni medio alguno para comuni-
car eon tierra; pero esde esperar que mui- pronto se coloque uno
en atencion a su indispensable necesidad. Los buques no deben
mandar sus embarcaciones a tieri'a, sino esperar que de 6stas sal¬
gan lanchas, cuando el estado del mar lo permita. Los botes de
a bordo son ordinaliamente inadecuados para salvar la barra i la
tasca sin peligro.

Llico no ofrece muchos reeursos do vfveres. Frescos pueden solo
obtenerse de cuando en cuando. Secos no los hai, i los articulos
navales son mui esctisos. El movimiento de la rada es todavla
tan reducido que no etxije un estableeimiento proveedor, ni ai'iu
el de una aposentadurla. 151 buque que se dirija a Llico dcbe 11c-
var todo cuauto pucda necesitar para su viaje i no confiar en los
reeursos do tierra para surtirse. El cnvlo a bordo de una lanclm
vale nueve pesos.

Puntas de Duao, Iloca i iuo Mataquito.—Desde Llico la
costa correal SOUS, por 105 millas, hasta llegur a punta Iloca.
Es escarpada, rocosa i a su pi6 se deja ver una rancherla desor-
denada. Tree millas al NINE, esta la punta Duao, tumba del

6
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vapor ingles Valdivia, i cuatro al SSE. la pun ta del Penon, al sni¬
de la eual dcsagua actualmente el rio Mataqnito. Cuatro mi 11ns
mas al sur Hula no hace muchos afios, i por el panto que las car¬
tas inglesas denominan Falso Maule, a causa de presentar cierto
simil 0011 la fisonomia de 6ste.

La costa en jeneral es elevada, escarpada i con playas a trechos.
No ofrece ningun peligro cercano, ni atracadero alguno para bo¬
tes. El panorama de la costa que se da en el piano jeneral puede
servir para dar a conocer los puntos principales de olla..

Albufeiia df. Vichuquen.

El gran charco salado denominado albtifera de Yiciiuquen co-
munica con el mar por medio de un canalize somero de 7,800 me-
tros de lonjitud i con una anchura m6dia de 100, mui entorpecido
por bancos de arena, en partes fangoso. Por la piarte oriental el
canal forma un gran revuelo denominado el Kodeo, el cual deter-
mina una peninsula baja i de acarreo, cuyo istino apenas sube a
300 metros de anchura.

La alluifeaa corre por termino medio de N3S"0. a S38°E. mag-

netico, i tiene de largo tomando la linea recta i presciudiendo de
las puntas que se interponen, 7375 metros. Six forma irregular i
serpenteada imprime al estanque una fisonomia- especial, aparte
de sus ensenadas i recodos, lo que hace que desde ningun punto
de ella pueda divisarse la totalidad de sus aguas. Estos motivos, 7*
por otra parte, han influido por mucho para exnjerar las dimen-
siones do Vichuquen.

Corriendo embarcado la lonjitud sinuosa de la albtifera, en el
sentido que seguiria una embarcacion mediana, liabria que andar
10 quilometros largos para andarla de un estremo al otro. La
anchura maxima en su estremidad NO. alcanza a 2,250 metros;
en su mediania, que es la parte mas angosta, solo mide 525. No
es posible, pues, designarle una anchura media.

La parte norte de Vichuquen, que es pordonde desagua la al¬
btifera de esto nombre, es mui soinera liasta medio qullometro de
la costa. El fondo de toda ella es de fango negro, hediondo i tan
isuelto que duratrte las operaclones de la sonda se tragaba la ploinu-
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tio apreciar con venhulero rigor la hondura do sus turbias aguas.

La profundidad do Vichuquen oh bien crecida. Propasados los
bancos de su costa norte, el fondo aumenta a 10, 20, 30 i 37 me¬

tres, hondura que Be sostiene en su primera initad, disminuyendo
paulatinamente al paso que se aproxima a su estremo SE. En el
ultimo cuarto de su estension, ya solo se encuentran 7 metres,
hondura que cae nipidamente en el estremo oriental hasta con-
vertirse en fangales pegajosos, contorneados por pequenos panta-
nos i totorales.

Los cerros que envuelven la albiifera se alzan atrevidos envidn-
doles sus agrias faldas, de ordinario escarpadas, hasta servirles <le
muro. Este motivo hace que las riberas de Yichuquen no ofrez-
can caminos, razon por la oual se ban labrado 6stos por sobre los
cerros.

El bojeo do la albiifera, prescinddendo del canalizo de. desagiie,
alcanza a 36 quiloirietros, i el area ocupada por sus aguas subo
a 1320 hetareas o sean 13 quil6metros cuadrados. Por estos nii-
meros puede verse que Yichuquen no es tan grande como se la
ha preconizado; no obstante, es la albiifera mayor de nuestro lite¬
ral. La de Cahuil le sigue en tamano, i por su orden, las de Boye-
ruca, Bucalemu i Pichilemu. Solo esta ultima i la primera no so

prestan para salinas.

Lacunas Torca i Agua Dulce.—Torca es un gran charco do
aguas sucias, un tanto salobres, e indeppndiente i sin desagiie en
la mayor parte del ano. Se encuentra al NE. del Rodeo i separa-
do de 61 por unaangosta lengiieta de arena de 2,000 metrosde an-
chura. Corre de norte a sur por cerca do 4 quilometros i envia una

pernada al oriente que se prolonga mas do 2000 metros. La hon¬
dura de su3 aguas es bien roducida, variando por su centre de 5
a 7 metros, fondo de fango. La estremidad sur de Torca se aproxi¬
ma rnucho a da albiifera de Vichuquen, i como es uuo de los pun-
tos mas bajos del terreno, le abren desagiie eu la invernada para
evitar las inundaciones i la destrucciori del campo vecino.

Torca ha sido en tiempos anteriores una parte integranto de
Vichuquen, como asimismo la laguua de Tilicara situada al oriente.
Pero el solevantamiento gradual o los sucesivos que debe habor
esperimentado aquella costa, ban contiibuido a su separacion. Por
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otra parte, el curso do las arenas que rnarchan en Llico de occi-
dente a oriente, rellenando Ids bajos del terreno i parte de la al¬
bufera, lia formado las delgadas lengiietas que la hacen indepen-
dientes. EJii cuanto a Tilicura, los acarreos del estero de Vichu-
quen ganan sobre la albufera i tienden a reducirla rapidamente.
Estos tnismos, terraplenaudo el trecho que separa aqublla de es-
ta, solo permiten el derrame de los excesos de Tilicura durante las
lluvias del invierno.

A1 norte de Llico corre un cordon de cerros arenosos que se estieu-
den de NOiO. a SEiE., desde el marhasta el punto denominado
las Conchas. En este lugar caen las arenas al desaglie de la albiifera,
impelidas por los vientos, i tomandolas el flujo i reflujo de las ma-

reas, las esparcen por el canal para aumentar sus crecidos buncos.
Todas estas qrenas vieneu del Maule i del Mataquito acarreadas
por las corrientes costaneras i arrojadas a tierra por las olas cons-
tantes del BO. La prueba mas evidente de este fenomeno es con- .

firmada por la piedra pomez que, acarreada por las aguas del Mau¬
le desde el Descabezado, es esparcida por toda la costa i aim in^
ternada a la misma albufera de Yichuquen, donde la hemos en-
contrado en abundancia.

La pequena laguna deuominada Agua Dulce por la calidad de
sus aguas, se encuentra a dos i medio quilometros al EE. del luga-
rejo de Llico i separada de este por los mbdanos antedichos. Es de
forma triangular i mide corno 1,200 metros de largo de norte a sur,
por un quilometro de ancho de este a oeste. Anteviormente debit)
haber sido mas grande; pero, constrehidas sus aguas dia a dia por
el curso coqtinuo de las arenas, va reduciendo su hoya i concluira
por desaparecer del todo. Es posible tambien que ella liaya for¬
mado parte de Vichuquen antes de que las arenas invasoras hu-
biesen tornado incremento.

Caxalizacion de la albufera de Vichuquex.

Desde muchos aiios atrds se alienta la esperanza de canaiizar el
desagiie de la albufera llamada impropiauiente laguna de Vichu¬
quen, para hacer de 6sta un puerto militar, dotando a la vez de
una excelente balda a la provincia dc Cur.ico.
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El Supreinu Gobierno, llevado tie esto poposito, lo hizo recono-
cer en 1855. Los trabajos o iuforme del aefior Iiofacio Bliss fue-
ron satisfactorios en el sentido de la posibilidad de la canalizacion,
i estirno el presupuesto de las obras que habia que ej ecutar en
883,193 pesos (1). Otros injeniefos estiman el valor total de los
trabajos en dos o mas millones (ii). Por nuestra parte, no crey6n-
donos autoi'izados prira avanzar nil presupuesto relativo a las
obras queliabria que llevar a cabo, refiri6ndonos al plauo en es-
cala mayor que se adjunta, nos limitaremos a algunas apreciacio-
nes relativas a la canalizacion.

Teniendo en cuenta el proyecto del sefior Bliss hemos trazado
con ltneas de carmin en el piano el canal proyectado, procurando
curvas suaves i haciendo lo posible porque la lonjitud total fue-
se la mas corta. Los diques esteriores los sacamos hacia el NO.
Con el estremo oriental cruzamos el istmo del ilodeo i la punta
Torca, para salvar la vuelta brnsca que habria que dar si se pre-
tendiese utilizar la primera parte del canal del desagtie.

Por la inspeccion del citado piano vemos que el canal que de-
beria construirse mide 5,200 metros, apoyando sus estremos en
9 metros de hondura. El dique esterior del sur deberia apoyarse
en las piedras que tiene en la boca el canal i desde aqui avanzar
hdcia el NO. por 500 metros. Esta e3 la obra que reputamos mas
costosa i de elevado precio por no haber a la mano el material
conveniente para su construccion. La roca vecina es la micas-
quita: granito solo se encuentra en las lomas de San Juan i a
dos leguas al oricnte de Torca.

• Aceptadas las referidas construccionos i con las dimensiones
propuestas por el seiior Bliss, veamos que modificacioncs se obra-
rian en la boca del canal a causa de las olas; las corrientes i las
arenas rnovidas por 6stas. Las corrientes producidas por el flujo i
el retlujo de las mayores mareas del ano solo alcanzan adosmiillas
42 centt'cimos por bora, los mayores mensuales a 1,33, la media
rnensual a 1,21, i las menorcs a 1,10; pero la velocidad que se re-
quiere para la corrieiite capaz de mantcner limpio el canal, es tan
solo de 92 centbcimos do milla por hord, scgun los estudios del in-
jeniero Bliss.

(1) Documentos parlamentarum, t. V. pajs. 401 a 400.
^2 Carta del rhstinguiclo iujeniei'o don l£. D.'Poissoii, al senor MiniStro dema-

r,ina. — Voaic ad.em&s el infoinie del capita 11 de lVagata don M. T. Thompson, que
se rejistra en Ta Memoria de marina de 1072, pajs. 170 i L77.
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Sienilo la corriente costanera de una velocidad media, que po-
demos estimar en una niilla por bora, euando cooienzase el flujo
de la rnarea, so tornaria hucia el canal llevando consigo las are¬
nas vinjeras de que henios hablado; pero can el reflujo serian de-
vueltas al mar. Mas hai que tener en cuenta que la corriente sa-
liente ha de descomponerse al llegar al cabezo estremo del dique
del sur, por su cheque con la corriente costanera, corriente siern-
pre constante i a la dual no afectan las mareas.

Al encontrarse las aguas del reflujo de la albufera con las que
vienen del sur, sobre el estremo occidental del dique, tomaran la
direccion de la resultante de las dos fuerzas, que seria proxima-
inente el NNE., dejando en ese sentido i en el punto de su coutac-
to los acarreos de que son portadoras. Las arenas formarian, pues,
un banco en forma de loino que, apoyandose en la parte estreina
del dique, constituiria una verdaderu barra i una gran disminu-
cion en el fondo, cuya limpieza seria bien difxcil.

Como se ha visto, no siendo la fuerza de la corriente del canal
capaz de la limpieza de la baria, 6sta subsistiria siempre i tendria-
mos bancos permanentes i una hondura menor sobre ellos que la
delcitado canal, esto es, una profundidad menor de 24pi6s ingle-
ses o sean 7,3 metres; i probableinente oscilaria cntre 4 i 5 me-

tros, como ocurre sobre la actual barra de Llico, puesto quo las
causas subsistirian siempre.

Los bancos podrian reuioverse con el uso de dragas adecuadas,
por medio de un trabajo diario, incesante, operado sobre un fuerte
oleaje i talvez sobre rompientes. Sin embargo, la barra continua-
ria subsisteute, puesto que la marcha de las arenas es continue,
como lo vemos en la boca de los rios, i tal es lo que habriamos
hecho de Yichuquen al canalizarlo.

Si la costa de Llico no se encontrase del todo abierta a los vien-
tos prevalescentes o no existiesen los grandes acarreos de are¬

nas, que llevan al mar los rios Mataquito i Maule, el proyecto
de canalizacion seria de los mas belles i su dxito incuestionable.
Hacienuo las obras que se proyectan bajo las condiciones hidrogra-
flcas que afectan a la citada costa, solo habriamos obtenido un ca¬
nal de barra i de uaturaleza bien continjente.

La razon de ser el fondo de la costa de arena fina, parda como
ladela8 playas, estd, probando tambien que los acarreos invaden
hasta tnaa de una inilla afucra de la costa o que las corricntcs las
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renmeven hasta aquella distaneia; jutes el lbndo do fango solo so
encuen.tra oonio a 4 quilomotros distant# do tierru. Este heclio, al
parecer iusiguilicante, es otro antecedent"' queapoya nuestros te-
mores.

Yiohuquen, por otra parte, talvez no seria el punto mas aue-
cuado para emprender obras de tan grande aliento i do cuyo re-
sultado pueda abrigarse alguna duda. Me atreveria a proponer
para tal objeto la albufera do Cahuil, porque la ensenada en que
esta desagua es con mucho mas abrigada que la do Llico, i el ca¬
nal de desagtie profundo i mui corto; pero, si bien el charco es mas

pequefio, tiene el agua sufioiente i ocupa una posicion mas central
respecto a Colchagua i a Curieo. To'do esto i los buenos caminos
que descienden a Cahuil, le dan preferencia sobre Yichuquen.

Si el Supremo Gobierno pensase seriamento en un puerto ar-

tilicial, se deberia principiar ]>or un estudio detenido do la albu-
i'era citada i de otras localidades para establocer comparaciones
con Yiohuquen. La obra es mas sbria de Io que ordinariamente so
cree, para que vivamos alucinados de liellezas relativas que 11a-
da (ioueu que ver con el objeto que se persigue.

Santiago, novienrbre 25 de 1872.

Francisco Vidai. Gormaz.

Capit.an de Corbeta.
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APENDICE.
a

OBSERVACIONES ASTROE0MICAS (1).

1872.

i :—i

MATANZA (bodega) UMBO INFERIOR DEL SOL.

FECHAS. Horas: cronometro,. ! lectura. 11 lectura, Colimacicn. Latitudes.

Oetub. 14 7» 11" ol"0 44 05' 50" 06 50
U 12 29.0 " 21 20 22 10
(( 13 02.0 it 35 30 36 20
It 13 34.0 It 48 40 49 30
U 14 01.0 11 59 40 00 40
(( 14 47.0 45 18 50 20 00
(C 15 37.0 It 39 10 40 20

'

<< 16 06.5 it 51 30 52 20
It 16 33.0 46 02 00 03 10
u 17 38.0 it 28 40 29 50
(I 18 13.0 it 43 30 44 40
(t 18 41.0 it 55 10 56 10
tt 19 06.0 47 05 20 06 10
tl 19 36.0 It 18 10 19 10
(( 20 00.0 It 27 30 28 40
a 20 19.0 it 38 50 40 00
tt 20 57.0 It 50 30 51 40
tt 21 21.0 48 00 40 01 40
II 21 48.0 n 11 50 12 50
tl 22 13.0 « 21 40 23 00
it 22 41.0 n 33 20 34 30 -r-'i' 10 "0 33° 58' 54"!

(II Por dPRcomposlura del bardmetro no bo espresan las lecfiuras do oxfe i lax
del torftifiinrtvo. Lax obxervaciones; fut-roii htchas por el jef'e de la Corciision i los
calculos ejecutadoR por el guard iamarina don Koberlo V . Cueto.



TUMAN (calcta, orilla del estero). ©

FECHAS.

Setiemb. 11

Setiemb. 12

Horas: cronkelro, I kctcia.

11
11,

8h 53m
" 53
11 51

56
56
57
58
58
59
59

12 00
•' 61
" 01
8 20
•( 22
'■ 22

11 52
" 5-1
" 55
" 55
" 50
" 57
" 58

12 00
" 00
" 01

03"0
32.0
10.0
25.0
55.0
27.0
07.0
-13.0
20.0
58.5
36.5
19.0
53.0
27.5
19.0
51.0
47.0
02.0
03.5
50.0
37.5
30.0
26.0
05.0
41.0
33.0

63°

102
102

02' 40"
13 10
26 30
47 50
48 00.0
4S 10.0
48 20.0
48 20.0
48 30.0
48 30.0
48 30.0
47 40.0
47 40.0
49 30
08 30
20 20

103 30 30
31 50
32 10
33 20
33 40
34 00
33 50
33 40
33 30
83 40

51
.v>

II Icctura. Colimacicn.

00",
10
40
50
00
10
20
20
20
10
30
40
40
30
30
20
30
40
20
10
50
00
00
40
40
40

—2' 22"5

-2 25.0

—2 00.0

Latitudes.

34° 05' 03"1

PICIIILEMU (casa de bancs): limbo inferior del sol.

Setiemb. 15 105° 16' 00" oo1--

I

—1' 47"5 34° 23' 56"3

PUNTA SIHE NA (media milla al sur) limbo inferior del sol.

3" 10™ 46"5 71° 32' 30" 33' 40"
IC 11 20.0 11 20 20 21 20
u 11 50.0 a 08 10 09 10
a 12 15.0 70 58 40 59 10
u 12 51.0 it 44 30 15 40
u 13 18.0 " 33 40 34 50
ii 13 50.0 a 21 10 22 10
ll 14 14.0 a 12 10 18 00



; PUNT A SIItlCNA (media milla al SUl) UMBO INFKRIOit DHL SOL.

| FSCHAS. Haras: cttticislro. , I leclura. 11 leclura ColinacitD. Latitudes.

lOotubre 10 gu 14m 42»0 70° Ol'O 0" 02' 00"
" 15 14.5 69 48 20 19 10

•

" 15 44.0 " 36 30 37 40
" 16 08.0 " 27 10 28 10
" 16 31.0 " 18 20 19 20
" 16 59.5 " 06 30 07 40
" 17 26.0 68 56 40 57 30 —2' 13"5 34' 34J 06"4

}
LLICO (ala oriental de la capitania dc pucrto). ©

h

jSetiemb. 18. 8h 03" 51"0 48° 49' 50" 51' 00" 1
" 04 42.0 49 09 00 10 00
" 05 17.0 " 22 30 23 30 I
" 05 46.0 " 33 20 34 30

'

" 06 13.0 " 44 00 45 10 1
" 06 38.5 11 53 30 54 40

! " 07 04.0 50 03 20 04 20
" 07 33.0 " 13 50 14 50
" OS 00.0 " 24 20 25 30

i " 08 26.5 " 34 20 35 30 —2' 10"
1 11 53 17.0 106 49 10 50 00

" 54 04.0 " 49 40 55 50
" 54 49.0 " 50 00 51 10
11 55 27.0 50 20 51 20
" 56 15.0 " 50 20 51 10
" 57 13.0 " 50 20 51 10
" 58 41.0 " 50 20 51 10

i 11 59 36.0 " 49 50 50 50
i 12 00 09.0 " 49 20 50 20

" 00 55.0 " 48 40 49 50 -2 15"0
ISetiemk 19. 8 01 08.0 48 24 40 25 50

i
" 01 42.0 " 38 20 39 30

! « 02 10.5 " 52 10 53 10
" 02 44.5 49 02 40 03 40
" 03 14.0 " 13 40 14 40
" 03 42.0 " 24 40 25 40
" 04 23.5 " 40 20 41 30

; / " 04 51.0 " 50 50 52 00
" 05 20.0 50 01 50 03 00
" 05 49.5 " 13 20 14 30 -2' 40"

11 49 35.0 107 33 00 34 00
" 50 15.0 •' 33 50 34 40
" 50 51.0 " 34 00 35 00
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TOPOCALMA (oaaas): i.iinfo inferior dki, soe.

Setiemb. 13 I2'1 00m 07"0
" 00 47.0
" 01 25 5
" 01 57.0

104" 17' 20"
" 16 50
"• 16 40
" 16 20

11 lcctara. Colimacion.

18' 20"
17 50
17 40
17 20 —2' 30" 34° 06' 37"2

MAYERMO (casas) umbo inferior dee soe.

Octubre 12. 7h 55m 54"0 61° 15' 40" 16 40'
(< 56 20.0 " 26 10 27 20
tt 56 47.0 •' 37 10 38 10
n 57 10.0 " 46 50 43 50
(( 57 37.5 « 58 00 58 50

i " 58 05.0 62 08 30 09 30
1 a 58 31.0 " 19 10 20 30
i u 59 01.0 " 30 50 31 50

a 59 31.0 " 43 20 44 30
ti 59 57.5 « 53 40 54 40 -2' 10"0 34° 15' 31"!

VICHUQUEN (ala oriental de la gobernatura). 0

jSetieinb. 30. llh 49m 14"0 11.5° 55' 10" 56' 10"
il 50 02. i' " 55 40 56 40
It 50 49.5 " 56 20 57 20
it 51 26.0 " 56 10 57 10
(I 52 10.0 " 56 00 57 00
tt 52 28.0 " 56 10 57 10
tt 53 23.5 « 55 30 56 30
It 54 04.0 " 55 10 56 10

I u 54 40.0 " 54 50 55 40 —2' 07"5
.Octubre 1.° 7 50 24.0 51 56 00 57 00

u 51 02.0 52 10 50 12 00
u 51 43.0 " 26 50 27 50
(I 52 13.0 " 38 40 39 40
U 52 43.0 " 50 40 51 40

■ It 53 16.0 53 03 20 04 30
tt 53 47.0 " 15 30 16 40
It 54 11.0 " 24 50 26 00
LI 54 39.0 " 36 00 37 10
tt 55 04,0 " 46 00 47 00
it 55 26.0 " 54 50 55 50
a 55 52.0 54 01 40 05 40
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i ' 1
VICHUQUEN (ula oriental Je la goberuatura). 0

FECHAS. Ecra: tronfeotro. 1 lecture. 11 lecture. ColiuEcioa. Latitude!.

Octubre 1.' 7h 56m o0"0
« 56 44.0
" 57 09.0
" 57 31.0
" 57 54.0

54" 16' 10"'
'• 25 40
" 35 30
" 44 10
" 53 20

17' 10"
26 40
36 30
45 10
54 20

" 58 09.0
11 49 35.5

50 08.0

55 02 40
116 42 10
" 42 30

03 50
43 10
43 SO

" 50 55.0
" 51 31.0
" 52 07.0
" 52 50.0
•' 53 26.0
" 54 06.0
" 54 35.5
" 55 10.0

" 42 40
" 42 40
" 42 50
" 43 00
" 42 30
" 41 50
« 42 20
" 41 20

43 40
43 40
44 00
44 00
43 30
42 50
43 20
42 20 —2' 07"5 34° 53' 09"5j
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PLANO
DE LA ALBUFERA DE VICHUQUEN,

RADA DE LLICO
I LAGUNAS TORCA I AGUA DULCE,
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