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COLINA, Rodolfo Manue;
"2 ^ ^BSNER, Hugo César 

í^LQI AlCONIER, José Ramón 
—2 LlAVER, Hugo Angel 

[Pl -^kCia, Jorge Osvaldo,
•—[Ql asado, Fernando Juan 
—A>[Ql :mRTEL, Rubén Héctor 
—> [Ql, ARCIA CUERVA,. Gustavo Argentino 
—^ [Pl A ase, Carlos Eduardo 
—^Lol sruFQ, ^íarcelo Pedro 

--5^[Q1s,)asalHZ, Mario HiDÓiito 
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sros, Manuel Oscar
. ----T' [<a rA i AGNARL LuíS DaHo JÓSé
—^ ÍOJ lAzquEZ, José Daniel

^ 101 ANZOTTí, Daniel Fernando ■- 
[Ql,,.üADAGNINI, Luciano 
[OIaavazzi, Fausto 
[€3 : ASTILLO, Ornar Jesús ■
[C^ -PDILES, José Leónidas

---- 5J>[C^A0lZAN, Danifo Rubén
—^ [QIhcRAKARDT, Juan Domingo 
- 5^ [í3lBEAN,l>edro Ignacio A/A''" 

2^ [OlAOLPONI, Héctor Ricardo ;
BStiUKIC, Daniel Antonio 
[QlNIVOLI,. Mario Víctor •
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AAcNEZ, Migue!-6^9444.
O, Jorge Eduardo 
.UCEA, Jorge Rubén ■

-2 F Í3AÑEZ, Eduardo Jorge Raid 
—q? tPl. ÍAN0, Jorge Alberto 

[Pl.r.KRARÁS, Juan José 
[QIlOPEZ, Néstor Edgardo ^
Me ASTILLO^. Ca nos Ju! iO - 

—> MpaRTAS, Jorge Ricardo 
—^ Mí AZQUE2, Aifredo Jorge Alberto 
—[03 
—>[03 
-q/ [03

'A-

■ ATO, Mario Luis 
lA^'RA, JuiiO Jesús

,OS, Manuel Alberto
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FUERZA AEREA ARGENTINA

Tras la creae4% <3e las líneas aéreas en el país 
ingresa en una de eMas: Zonda donde permanece desde 1946 has 
ta 1949 como mecánico de 1®, pasando a Aerolíneas Argentinas 
en el año 1952.

«

ií-'
>v-

Por Decpeto-Ley 18.559 de 1970 y en virtud a s’ás 
méritos y a su contribución a la aeronáutica se le otorga el 
título de "Precursor de la Aeronáutica Argentina"ic :5'if-:.

>'í,
tn"- Investigación a cargo de: Univ. I María Delia Pació y 'i'éc. I

Angélica A.S, de Millón.
Buenos Aires,

«■i

.fídiciembre de 1983.•m . rr ■'
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[03..;%-., Francisco Tomás 
[Ql-iARIZZA, Guido Antonio 
[OJZARDOME, Miguel Angel 

—^ [03 ZANTEZANO, Carlos Domingo 
->[P1 -ARTE, Mario

-/M
~^Col
-4 [Oí
—vCol
"t Pí-4 [OI

Z'RIGUEZ, 3uan Antonio 
'TAZO; Migue! Angel 
iJJONADO, José Alberto 
ATAÑO, Agustín Hugo - 
ALTA, José Luis 
:.>HíCH, Andrés Luís 

Héctor Hugo 
íA, Guillermo Hubaído

^KlAA ATOrT Héctor Ramón ^
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FUERZA AEREA ARGENTINA
JEFATURA V-IKXFRÜloZS 
jIRiCGlCR DF ESTUDIOS HISTORICOS

AS ROIIAU TICOS

Ariexo:

Suboficial Auxiliar Pedro CARLICCHI
21 ene 70 (B.A.P. 2100) Personal Militar Subal

temo Mecánico

Prc cursor

Ley «o 18.559 >

Especialidad-: Mecánico d.e Aviones
Fecha de iTacinls^to: 3 mar 97 en Castello, distrito de Perú-

gia, Italia.
C.I.: 632.307 P-P»

83: Rodrigues Peña 1846 - (1676) Stuitos Luga
res, Prov. de Buenos Aires,

:■

r.
^ ' v;- B.'N.I.: 800.279 

Direccoán. a jun
..■S-

4.

T.E.: 757-4518 

LIBA: 80.268
h-
Íí' -

Su biografía:
t

Hace en la ciudad de Castello, en Peru.gia, Ita
lia el 3 de laarzo de 1897» hijo de Angel Carlicchi y Lucia

rurales de imnilde condición. Curso estu-Paolic chi, pe one s 
dios primarios hasta el-segundo grado.

A los 21 años ingresa en distintas fabricas y 
empresas italianas, algunas de ellas de carácter aeronáutico, 
como las de Ing. Tomassina y Cia. de ¿Ulan, la Compañía ^ra^e 
lli Frattin, lafiroia Mariani G. Battista.

Durante el transcurso de la Primera ^
dial tiene cierta participación en los sucesos desempeñándose 
como ayudante y mecánico en empresas aeronáuticas.

Terminada la guerra continua algún tiempo en es-
cn busca de mejores metas; 

octubre de 1921. D-SBembar

Guerra Man

tas empresas pero decido emigrar 
es así como llega a la Argentina en 
cado en el puerto, en un primer momento decide dirigirse a lío 
Gario, pero una feliz casualidad le haría cambiar su destino: 
almorzando en un restaurante de la zona del Once, observa, en 
uxiíi de las paredes del mismo un retrato del aviador Locatelli 
de la nisión Aercnáutica Italiana, a q.;iien conoce por haber

de las fábricas en las que trabajara en

>

sido piloto en una
Italia, Gracias a este hecho se informa de la existencia de ^ 
Aeronáuúica en el país y se dirige a El Palomar. Una vez allí

Mosconi y el Ingeniero Lu-oL '-eci b i-'.iü Dor el entonces mayor ^
das, integrantes de la Escuela Militar de Aviación, quienes

conocimientos aeronáuticos, el 17lo contr:itan de oido a sus 
de octubre de 1921, como Montador de Aviones Supernumerario.

/
A,

\

■: #■ mmimi.-'
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•44
i'.

= " Rodolfo Manuel De La Colina
'jd

:Í Grado: Vícecomodoro
Especialidad: AvíadOr 

. 3, : Unidad de origen: II Brigada Aérea 
♦ combate: Learjet LR-35

' Fecha de nacimiento: 17/08/39 ^
Lugar de nacimiento: BuenOS AireS 
Fecha de fallecimiento: 7/6/82 
Lugar de fallecimiento. CrQlH

m

I;,'
■■ .""iq

^ d 60 fVt CYU/<3r^ <Su. £(5cvvib¿Í<L.
il SIEm
i
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FUERZA AEREA ARGENTINA

Su primer deatino es el campo de aviación de Cas 
telar, dtode, según sus palabras se hallaba un avión Capronni 

miembro de la Misión Itíiliana. Posteriormente pasa acon un ^
El Palomar como Mecánico y su primera tarea es atmar un avión 
SYA para Pedro Zanni, tarea que realiaa con destreza.

El 26 de diciiabre de 1923 se transforma en Ciuda 
daño Argentino naturalizado, obteniendo su carta de ciudada
nía en el Juzgado federal La Plata.

En el año 1924, según M 6679, se lo dá de alta 
en el Grupo 1 de Aviación con el título de Mecánico de A- 
vión de 2° clase; permaneció en este destino hasta el año 
1928 recibiendo siempre la más alta estima de sus superiores 
por su "buen desempeño".

El 1 de enero de 1929 por Eü'I 8638 es ascendido 
a Mecánico Montador de Avión, constantemente se preocupa por 
ampliar sus conocimientos y destreza.

En el año 1930 pasó a la Dirección General de Áe 
ronáutica en la- Capital Federal, como mecánico de automóviles 
de 1° clase, según consta en BM 8638, su calificación de esto 
momento es: "Persona activa e inteligente. Conoce a fondo su 
profesión".

El 1 de noviembre de 1931 es transferido a la 
Base Aerea Militar El Palomar en el Grupo 1 de Observación 
retomando el cargo de Mecánico Montador de Avión, pero esta 
vez asimilado a Sargento, según constí en EM 9010, 1® parte. 
"Cumple ampliamente con sus obligaciones, es un profesional 
que merece la confianza de sus superiores y es considerado un 
elemento valioso para lá aeronáutica".

En setiembre de 1933 se le dá el nuevo cargo de 
Operario Especialista de Avión de 2® clase, manteniendo su 
grado de vSargento y el mismo destino. Su clasificación ese a- 
ño es: "Sobresaliente".

En el año 1935 es ascendido de categoría y grado 
siendo desde el 1 de noviembre Operario de Avión de 1° clase 
asimilado a Sargento 1® en la Base Aerea El Palomar que al 
año siguiente pasó a denominarse’, por BMR 973, Regimiento Ae
reo N® 1.

En ese año 1936 solicita permiso para casarse 
con la señorita Irma Moriconi, permiso que es concedido en 
octubre de ese año, realizándose la ceremonia el 23 de noviem 
bre de 1936 en Buenos Aires.

Desde noviembre de ese emo se halla en situación 
de Retiro, según Btl 10476 con un total de diez y ocho años,

veintinueve días de servicios militares computa-once meses y 
dos.

En el año 1938 nace su hija Yolanda y cuatro a- 
ños mas tarde en 1942 su hijo Eduardo Pedro.

ÜÉÉ



Hugo César Meisner Página 1 de 1

-4^ Memorii de los caídos en Malvinas

•rnsnrr;:

■ Hugo César Meisner
■;í

Grado: Vicecomodoro 
Especialidad: Navegador Militar ^ 

■W P Unidad de origen^VH Brigada Aérea 
de combate: Hercules C-130 

^ Fecha de nacimiento: 25/12/40
** Lugar de nacimiento: Córdoba 
i¿ . Fecha defallecimiento: 1/6/82 
R i Lugar de fallecimiento: A9ltni||g

itói

Í':;í'Í'

j. \)0'^C€U)E

:L C• 2 Vxm

i-
*
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El directorio convocaría a asamblea de accionistas el ¡luxilio roiKlaní los ‘SO.ÍHM) mi
llones de pesetas, unos u$s 417 
millones, lo cual representa algo 
menos de la mitad de lo solicitado. 
Si esto (Kurre, Iberia deberá obte
ner otros 50.(XX) millones de pese
tas vendiendo parte de sus activos, 
integrados por Arsa, Aviaco y la 
venezolana Viasa, entre otras ae
rolíneas.

Aerolíneas define el destino de Austral
En poco tiempo más, y tal co- grama de Propiedad trarían seoiinmnniP

fflo lo adelanto este diario a fines Participada. En tan- inve?s¿res esSes v
de setiembre pasado, podría haber to, el resto está en ^Eenfin^^’^ ^
modificaciones en el paquete ac- manos del Estado pi ^ i ~

accionistas para decidir si vende cionistas podría ser í ^ ® comenzará a regir la des-
las acciones de Au.siral a Interin- convocada para fi- la venta regulación aérea en España y sabe
vest. „es del mrpl Snaí’ sSn et'nü' ‘l-d«.t--afrontarunaduracom-

‘En realidad, lo que Arsa po- ximo, cuando se blicación^ “Iberia P®‘®'’‘:“*“"“"ipañíascomoBri-
dn'a definir, más que una venta, es pre,scnte la memoria ~~------------- ^ tra.spa.sará a c.sta so- " L“W'ansa. Por eso,

traspaso de acciones a su ma- anual y el balance de Austral. Cía- ciedad la mayoría de su participa '‘1’“®'““ 1“ empresa española
yor accionista, Interinvest”, .se- ro que el traspaso de las acciones ción, para lueeo ceder acciones a equilibrar sus ingresos hacia esa
nalo ayer a la agencia Télam una de Austral dependerá de la deci- banco.s de negocios e inveho es ^^teniendo las rutas que Ae-
fueiite de la compañía. sión que .se tome en Bru.selas a españoles y 4entLs” Ademas ^1 continente

De concretarse la operación, principios de noviembre. Es que, el diario español señaló aue la americano y que “en los últimos

r““rV“Tz“dad financiera”, explicó e.sta mis- aerolínea e.spañola para ampliar su mpra a favor de Ibena. P J •
ma fuente. Esta interpretación se capital. Por ahora, Teneo está atenta a Alguno.s analistas consideran
apoya en el hecho de que Interin- Fuentes de la empresa señala movimientos en Bruselas. dejar Aero-
vest es propiedad de Teneo, el ron desde Madrid que éste sería el la ampliación Pf™ ‘•“‘‘e '“ego no podrá
holdmg de empresas estatales es- primer paso para una eventual solicitada por Iberia as- e' ^3% que tiene en la prá-
panolas que factura anualmente venta de Aerolíneas Argentinas a “ u$s 1.0.34 millones, el etica, si a su participación de 30%
unos u$s 12.000 millones. un holding privado, impulsado por martes último el comisario de se le suma el 53% de Interinvest”.

Justamente entre las empresas el grupo público Teneo. En la ca- Transporte de la UE, Neil Kin- En los últimos cuatro años la lí-
del grupo publico español figura pital española hay quienes asegu- señaló que “esa ayuda será nea de bandera española acumuló
la aerohnea Iberia. Actiwlmenle la ran que, en caso de un fallo desfa- muy inferior a la solicitada”, una deuda de 200 000 millones de

un

PAniNA 1? 

Cambio de piloto 
para Austral

LA NACION

Deciden sobre AustraFEl directorio de Aerolíneas Ar- 
l gentinas podria dar hoy el primer 

pa.so para la venta de parte del pa
quete accionario actualmente en 
manos de la española Iberia. El 
cuerpo de conducción de la línea 
de bandera nacional podría resol
ver la convocatoria a una asam
blea de accionistas para fines de 
noviembre, en la cual se conside
raría la venta de las acciones de 
Austral (controlada por Aerolíne
as) a Interinvest, rama argentina 
de la propia Iberia, con destino fi
nal en Teneo, holding hispano de 
empre.sas públicas. El objetivo de 
la operación es que “Aerolíneas 
obtenga dinero en efectivo y Aus
tral, mayorcapacidad financiera", 
al pasara manos del poderoso gru
po hispano que factura 12 mil mi
llones de dólares anuales. Según 
opiniuon fuentesempresariasdes- 

; de Madrid, la operación sería el 
primer pa.so para la eventual ven
ta de Aerolíneas a grupos priva
dos. Por otra parte, la Comisión de 
Transporte de Diputados citó pa
ra el 2 de noviembre a Domingo 
Cavallo para que jnforme sobre la 
situación actual de Aerolíneas, a 
instancias de un proyecto presen
tado por Carlos Chacho Alvarez, ■' 
del Frepaso. ;

Buenos Aires, (Télam).- El directo
rio de Aerolíneas Argentinas SA 
(Arsa) se reunirá hoy y podría resol
ver convocar a una asamblea de ac
cionistas para decidir si vende las ac
ciones de Austral a Interinvest.

"En realidad lo que Arsa podría de
finir, más que una venta, es un tras
paso de acciones a su mayor accio
nista, Interinvest”, señaló una fuente 
de la compañía.

De concretarse esa operación, "Ae- 
rolfneas obtendría dinero en efectivo 

' y Austral, mayor capacidad finan
ciera, ya que Interinvest es propie

dad de Teneo, holding que maneja 
empresas estatales españolas y que 
factura anualmente unos 12.000 mi
llones de dólares”, explicó.

Entre las empresas del grupo pü- * 
blico español figura Iberia, dueña del 
30 por ciento de Aerolíneas, en tanto 
que Interinvest posee el 53 por ciento 
del paquete.

En tanto, las autoridades de Teneo 
señalaron desde Madrid que "habrá 
que esperar a que se expida la Comi
sión Europea para hablar de deci
siones de venta o nuevas asocia- | 
clones de empresas aéreas”.

1

fuerza AFfc-EA ARGENTINA
OPTO. •OVit/'-'. 4<'^ SOCIAL

d'j

X
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José Ramón Falconier Página 1 de 2

Mamürk de los caídos en Maívmas

José Ramón Falconier|í¡^p:::||:..
Grado: Mayor 
Especialidad: Aviador 

,5, Unidad de origen: II Brigada Aérea 
Unidad de combate: Learjet LR-35 

allte Fecha de nacimiento: 31/5/44

i

' 'tí'
;si

Lugar de nacimiento: Villa CrespO, Entre RÍOS 
Fecha de fallecimiento: 7/6/82
Lugar de fallecimient9«9NH>|l|WMna ^ r feo \ / /Í L X

!>£C£i(USCt4)ío 'í>i V( i ¿v
fm

fiSii
"■■ -ii ii

ei-oe^-&2.
CARTA DEL MAYOR FALCONÍER A SUS HUOS

A Ñequi y Mononi:

Su padre no los abandona, simplemente dio su vida por los demás, 
por ustedes y vuestros hijos... y los que hereden mi PATRIA.

Les va a faltar mi compañía y mis consejos, pero les dejóla mejor 
compañía y el más sabio consejero, a DIOS; atérrense a EL, 
sientan que lo aman hasta que les estalle el pecho de alegría, y 
amen limpiamente, que es la única forma de vivir la "buena vida", 
y cada vez que luchen para no dejarse tentar, para no alejarse de 
EL, para no aflojar. Yo estaré junto a ustedes, codo a codo 
aferrando el amor.

Sean una "familia", respetando y amando a mamá aunque le vean 
errores, sean siempre sólo "uno", siempre unidos.

Les dejo el apellido: Falconier para que lo lleven con orgullo y 
dignifiquen, no con dinero ni bienes materiales, sino con cultura, 
con amor, con belleza de las almas limpias, siendo cada vez más 
hombre y menos "animal" y por sobre todo enfrentando a la vida 
con la "verdad", asumiendo responsabilidades aunque les "cueste" 
sufrir sinsabores, o la vida misma.

Les dejo:
- muy poco en el orden material,
- un apellido: "Falconier", y
- a DIOS (ante quien todo lo demás no importa)

Papá

Para que mis hijos lo lean desde jóvenes y hasta que sean viejos, 
porque a medida que pasen los años, adquieran experiencia, o 
tengan hijos, le irán encontrando nuevo y más significado a estas 
palabras que escribí con amor de padre.
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Uno de los narcotraficantes detenidos, al 

llegar ayer a Buenos Aires. Los trajeron de 
Córdoba en uno de los aviones 

presidenciales, junto al enorme cargamento 
de cocaína secuestrada. En ese viaje 

también fueron traídas las agendas que se 
secuestraron, en donde hay más de 200 

nombres y direcciones de la red mundial de
distribución.
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Página 1 de 1Hugo Angel Palaver

/Aemofla de los caídos en Malvinas

^ ^ " Hugo Ange! Palaver
fí

Grado: Capitán 
Especialidad: AvíadOr
Unidad de origen: V Brigada Aérea 
Unidad de combate: A-4B Skyhawk 

isil Fecha de nacimiento: 18/1 /47
Lugar de nacimiento: Deán FuneS, Cba.. 

fcj: Fecha de fallecimiento: 25/5/82
I, Lugar de fallecimiento: Norte Est. San Carlos I , T

- .
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Iberia controla, en forma directa, el 30% del paqi 
accionario de Aerolíneas, e Interinvest (una subsid 
de Iberia) posee el 53.35% de las acciones.

uete ■'•vi
íaría '■«V

^ j ^ facturación anual supera los $ 1000 millones^*^ 

O Su personal está en torno de los 5800 agentes. [
■I

I

X ■
U$l'^42 Soness «

I

9 En el anterior ejercicio, que terminó el 30 de 
junio de 1994, las pérdidas superaron los 293 
millones de dólares.

M

I

* Esla suma no. Incluya la aellvldacl oomsrclal lis Austral I-A NACION

Llegan capitales 

norteamericanos 

para Aerolíneas
I
I

>*

!

El 30 de noviembre próximo se definiría un acuerdo entre Iberia y 
un grupo de bancos norteamericanos de primera línea, que concreta
ría en Aerolíneas Argentinas un aporte de capitales cercano a los 400 
millones de dólares.

Trascendió que se proyecta transferir por esta operación las dos 
terreras partes de las acciones de Aerolíneas que se encuentran ac
tívente bajo control de Interinvest (una compañía propiedad de 
Iberia), mfe otro 10 % que figura directamente en manos de Iberia.

En el pliego original de la privatización de Aerolíneas Ai^ntinas 
la p^icipacion de Iberia se fijó en tomo del 30 % del paquete accio- 
nano. el acuerdo que ahora se negocia, Iberia vería restringida 
su participación al 20 % del paquete accionario. Con todo, retendría 
su manejo operativo.

Como parte de la operación. Austral quedaría desvinculada del hol- 
dmg que integra junto con Aerolíneas, ya que figuraría como vendida 
a Interinvest.

Pese a la discreción con que se manejan las gestiones trascendieron 
los nombres de los bancos de inversión Merryll Lynch y Banker Trust 
entre los que se aprestan a liderar el aporte financiero.

I

I
I

. ,>

Ernesto De Paola 
Economía & Negocios, página 6

I

.1

I -

FUERZA AtTílEÁ ARGENTINA 
OPTO. COMUNICACION .«tOCIAi.
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Página 1 de 1Jorge Osvaldo García

Memofia de tos caídos m Malvinas

Osvaldo García

|ii&
it

Grado: Capitán 
Especialidad: Aviador 
Unidad de origen: IV Brigada Aérea 

"’Stí Unidad de combate: A-4C Sfcyhawfc
--..rife F«<=ha de nacimiento: 2/3/49 
" í" " Lugar de nacimiento: Gogoy Cruz, Mendoza 

Fecha de fenecimiento: 25/5/82 
PLugar de fenecimiento: Rutaél» ^ Pi

Sil m

't^í’Crb.í. , t /ífpuiMk-- ü ijXyv
V
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LA PRENSA ’ 9 MAR 1535

Verifican la pureza 

de la cocaína
Efectivos de la División Narcotráfico Norte 
constataban al cierre de esta edición, bolsa por 
bolsa, la cantidad y calidad de la droga que, en 
principio, afirman que supera la tonelada 

FUERZA AEREA ARGENTINA __

COMUNICACION SOCIAL

La ceremonia del nrr-í-

Policial bonaereniet p«ian y miden con reactivos la calidad de la cocaína , 
secuestrada que, ya se sabe, es de máalma pureza ,

pesaje
OS tres lóvenes mira- matorios de algún cementerio sino también en la certeza de ha- 

fe han, atónitos, la alíom- público. Aunque por lo lento del ber Imifedldo que el cartel de Ca-
fe bra de bolsas blancas procedimiento no se conocía a 11 sentara, ai menos por un tlem- 
IhIH que tenían frente a última hora de anoche el peso po. sus rc.Tu s en la Argentina, 
ellos, en el patio central de la Di- ex.icto de la cocaína, varios poli- Ellos tienen la seguridad de que 
visión Narcotráfico Norte de la cías consultados por La Prensa el operativo Cafe blanco abortó 
Policía Bonaerense. "Eso que es- estimaban que se trataría de entre una ruta de tránsito que, de ha- 
tá allí-dijo un policfu sefíalanado 1.200 y 1.300 kilos. "Hay SO bol- ber llegado a desarrollarse, per- ^
los pagúeles de cocaína- represen- sas con un promedio de 20 ladrillos mitiría el tráfico de unos 20 mil 
ta más de lo que todos nosotros po- cada una. que pesan teóricamente kilos anuales hacia Europa y los 
demos jtanar en toda la vida", y cerca de 1,2 kilos cada uno. Pero és- Estados Unidos, 
amplió su gesto a todos sus colé- ta es una estimación de trazo jinte-
gas, que eran muchos. Los tres so, porque una diferencia de aunque cada quedaba de manifiesto en 
muchachos habían sido convo- sea 10 kilos es mucha plata", expll- un rumor que recorrió la tarde: 
cados minutos antes para oficiar caban. los pilotos que trajeron la cocaí-
de testigos durante el pesaje y na desde Colombia habrían co-
comprobación de la calidad de ^ Primera mano dólares por su tra-
los estupefacientes secuestrados bajo, justamente la captura de
en Catamarca. No sabían aún La euforia que reinaba en la los navegantes y el secuestro del 
que les esperaba una larga noche. División Narcotráfico Norte era avión representaron un hecho 

Directamente desde Aeropar- evidente. Los policías, sólo iden- poco usual. "Hasta la lluvia nos 
que llegaron las cincuenta bolsas tificables por sus chalecos antiba- ayudó en esta operación, porque 
de polipropileno que contenían la Impresos, bromeaban entre sí siempre los pilotos dejan la car^a 
cada una, en promedio, una lodo el tiempo, pero se ponían y se van rápidamente. Vero aquí ia 
veintena de ladrillos de cocaína, serios y corrían ante un gesto del mtve se les atascó por el barro y tu- 
al cien por ciento; cada uno de comisario Naldi. Su alegría se ori- vieron que quedarse", dijo una 
ellos pesarían 1,2 kilogramos. Pe- ginaba no sólo en el decomiso de mujer policía que participó de la 
ro aun conociendo el peso exac-,. tamaflo cargamento de cocaína, investigación •
to del cargamento, demandará . , -------- • -- • —
varias semanas conocer «1 valor ■ •'»;■ .• ••iuatro meses 

renelmonte

La importancia de la ruta trun-

I

-m
fina! de la operación.

Los oficiales de narcotráfico 
explkaton que la primera aproxi- 
mac :6n al monto definitivo de la

í
‘..4

0[)cración se develará cuando se 
establezca el destino final que le 
asignaron los jerarcas del cartel 
de Cali. ;Por qué? Porque la co- 
cabia se coliza a diferentes pre
cios según el lugar del mundo f esde esa extrafta llama-
que tuviese como destino. Por $ ■ | da anónima que tedbló
ejemplo, un kilogramo en Bollvla ' f j en 1993 el comisarlo

■ cuesta entre 800 y 1.000 dólares, . fcü* MarioNakUhasüel„ o- . , .
pero la cifra se eleva a cinco o sie- ^ nes, cuando medio centenar de óT '
te mil en Buenos Altes. Ese mis- ^ efectivo» de las polldasbonaerenr ' • ^
mo kilo vale unos 20 o 25 mil d^ r s«.a“™«l«^y®«*°besa jun-';' . : "
lares en Nueva York o Los ¿Vto a personal de la SIDE y de la ., ■
Angeles y llega a costar más de 40 ^ PEA ktoqaronaLjefe del cartel de . ^rP*>*Í^Jédesfr.:. ydebtgo^^los^ulsasl^,,
mil en Paris o Ftankfutr. g^aitaj^tinaynuevedesus, y »óotmMfa«do.EI,i ^uttp^demuje^

Pata los policías que tiabaja- ..íecuacés, un grupo de agentes és- .. jhombri.'étscóo '; bita pitidpaionrte la Invotl^ , ,
ron durante 25 meses a las óide- -/.tuvo pendiente de un modo casi? íj.tootádo.p.tt d-a-dón.Se^paiwelnara ju^
nes del comisarlo Mario Naldl la ;-*bseslvo' de la- operación .Café í , ?* *•*
cifra se acerca más a los precios Viblancoi Muchoi de ello* pasaron .aorlricirdd,:; (^nWa y ve.^ al Festb^de U
finales de Nueva York o París. «tos últimos cuatro meses, en las sle- v-;flu»CODW ttaian:. iXtnu queaht^^s^ Ikvaaci-,
"Acá no hay veno, tsta droga a del ^a»dí,«órdobao en.losmonte$
riertm por cinto de pureza y eso se K^StaSqueflos, a la espera del Día lo, detal^rsa^ :■ - -Tero en d ^t. fue om ;
nota en la consistencia de los ladri- i;I),camuílado5detudstasodepeo-■ ■Hjitnos.Híiactr.lai,. ta^.lmemjmpióimtcroeipollda..,
líos: son más duros que una piedra. R ^ruales.,Y algunos aceptaron •;
A medida que los van estirando, ¿•oodtar a La Prensa cómo fueron ‘ ■ .? do al nwdlod^r^ suscotegas. Eatuvtmos vtneiuto
van perdiendo consistencia", txpü- '.iesos 12QdIasdeunyeranólntef-; ■t¿H)o8|bmciiaadOr,ta»pascu«ro meses. EsU gente
có un antlnatcótlcos bonaerense. |::minablec'.»í|-tó> ________

Los que pudieron comprobar TAlqullamosuna casita por to- ^ .W^ dónife seguttd^ - zo, cuWettos de follaje, alacraneí, ■ ;
la consistencia de la droga fueron la temporada en U Pampa,-k11¿: r>'■ v-■ r .ó- palos de punU y laüt^ 4
los onclales que tuvieron a su car- ::y,urrodeteoadalesque,comóla;'íestabaa den meno5dedbt«rda.-.«»ororistasv«dadeñ*nls^u^^ Hasta que tm día serrón y tu-,';
go el pesaje y control de calidad, ¡i-.demás, optaron pot esconder sti "Ipero elevada unos 20 metros sobre,';n Uegarona sospechar .elajedm í vtnw que levantar d t^pamen- .
Cada uno de los ladrillos eta identidad-y tros pasamos días en- V el nivel "de la del enemigo". De/que se desairoUata«i^ Iropta . to. Fue U semana pasada. Yo creo . g
abierto y sometido a los reactivos „ teros hadendo vtgUanda de U vi- ..manera que lo? laigavlstas y los . ¡nadees."^ -«•>. - 4 4-.' r "* que esto aceleró U co^ porque ,•
químicos, luego pesado y poste- F .yttada que tenían los narcos". Ese ^equiposdcrayoslnfranojoSpodían ..V, Pero tampoco lo descubderon, ^saron que ^ba-^o llm- 
nórmente lacíado para set con- L'pueblltD, a dos kilómetros de Asco- /.desplegarse sin problemas para un •• los colombianos. -Uno se-puso a pto . ta ftlo Blanro, Calamar^
ducldo más tarde a las bóvedas z. chinga; es una zona tesidendal con control preciso de los movimientos rebarouyar a una de las nuestras en atentad Plpp«Che>enntMv,^
de! Banco Central. Su destino fl- pl viviendas diseminadas a lo laigo de .delabanda. w.. Je$úsMarfa.Eltípo5evequeset»-. catgadodecocalnaqueíeent^,,j
nal será, una vez concluido el E-.Jaí.mpoaftas.Ucasadeto5polidas -t
proceso judicial, los hornos cíe- fc «Ijvfeév j-r.zrii-.r.-l'"-' ■ —•

•»' .

KliieVnIlo la policía tura 
lOtrafIcanlM colombianos

t

■í
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Página 1 de 1Fernando Juan Casado

Memoria d© los caídos m Matvinas

Fernando Juan CasadoSi

Grado: Capitán
Especialidad: Navegador Militar
Unidad de origen: E.A.M.

^ , Unidad de combate: Canberra MK-62

Lugar de nacimiento: Capitsl Federal 
Fecha de fallecimiento: 13/06/82_______ ^------------ ni__
Lugar de fallecimienta Puerto Enriqueta (l.^oleda^ 1 r r PrV.

Lc^ VJ3c^< <vv ^

. r- de:

íii
■í ÍS,

m
&

ís

al

(Jl U'cLs: ^©W->1 -LY^a-

U//UJ/ZUU1tiie://©:MViaivmas - Fagina wtü\maivmas\Dajas\Dajaub.ntini



sonales, que las distintas dotaciones habían perfeccionado a través del tiempo y que, para entonces, 
bajo el control de Miguel Olaechea, había alcanzado su máximo nivel de eficiencia. Esto consistía 
en tomar pedidos en Puerto Stanley para los argentinos en el continente y, a su vez, intercambiar
los por mercaderías y servicios a obtener en Comodoro Rivadavia, para los malvinenses.
En cada avión llegaban, sin cargo alguno, los pedidos que hacían los habitantes, tales como pan 
francés, frutas, verduras, sandwiches de miga, etc.; así también, objetos reparados de toda clase, 
como zapatos, relojes, aparatos musicales, artefactos eléctricos, etc.
La gestión había sido asumida en Comodoro Rivadavia por el chofer del taxi que, habitualmente, 
trasladaba a las tripulaciones de LADE, Héctor García. Él desempeñó esta tarea en forma casi 
anónima, voluntaria y gratuita durante años, y con sus buenos oficios contribuyó de manera sig
nificativa con la gestión de todos los representantes.
Cabe destacar que en este campo ni la FIC ni el UKFIC intentaron poner trabas, debido, quizás, 
a que sus miembros también eran frecuentes usuarios de este servicio de buena voluntad. Sólo por 
el ingreso de papas elevaban sus quejas al gobierno, aduciendo razones fitosanitarías, pero el real 
propósito que los movilizaba era evitar que los malvinenses abandonasen la tradición de cultivar 
cada uno su propia huerta, baluarte del autoabastecimiento.

Gas del Estado: Concretó en este período importantes obras de ampliación de su planta de alma
cenaje de garrafas y cilindros de gas licuado, con el fin de satisfacer la demanda que crecía día a día.
En efecto, el consumo de gas se había generalizado en la población, no sólo por las intrínsecas 
ventajas de este combustible sino también por el bajo precio con que se comercializaba en Puerto 
Stanley. Los malvinenses parecían decididos a abandonar la secular y dura práctica de la extracción 
y utilización de la turba
Los ingenieros de Gas del Estado eran, por entonces, los responsables de las acciones en 
Malvinas; llevaron a cabo una eficaz tarea de divulgación de las ventajas del gas, mediante exposi
ciones y demostraciones, generando confianza sobre la continuidad y oportuno abastecimiento. 
Se sabe que, después de finalizado el conflicto y una vez agotada la existencia del depósito argenti
no, los malvinenses debieron volver a la turba por un largo tiempo, ya que la provisión desde Gran 
Bretaña elevaba su costo a valores imposibles de afrontar. Hoy se abastecen desde Chile.
La FIC no se oponía al aprovisionamiento de gas de la Argentina, pero si sacaban buen rédito de 
ello. Como dueños exclusivos del muelle, cobraban un altísimo precio por la carga y descarga, 
transporte y manipuleo del gas. Al final. Gas del Estado terminaba pagando a la FIC por el servi
cio de muelle más que lo que recaudaba por la venta del gas a la población.
Como contramedida se propuso que se ajustara el valor de venta, cargándole los costos impuestos 
por la FIC; de esa forma, el precio del cilindro de cuarenta y cinco kilogramos pasó de siete a 
catorce libras. Aunque, en términos porcentuales, eso significó un aumento del 100 %, el nuevo 
precio fue aceptado por la población como razonable, gracias a que se explicó que obedecía a los 
altos costos de la FIC.
También se prometió que si la compañía bajaba sus tarifas de muelle, en la misma medida se reba
jaría el precio del gas. Esto no ocurrió nunca, porque la FIC prefirió cargar con el costo político 
del aumento y hacer su buen negocio.
Gas del Estado no tenía personal propio destinado en Malvinas. La venta y distribución de los 
envases de gas fueron confiadas a Richard Anderson; sin embargo los ingenieros de Gas del 
Estado viajaban a Puerto Stanley con frecuencia. El 2 de abril los sorprendió en las islas, y

CAPtrULO II LA ACTIVIDAD DE LA FUERZA AÉREA ARGENTINA (1971-1982) 49



Página 1 de 1Rubén Héctor Martel

*44
M,e:mcírla de los caídos en Malvinas

Rubén Héctor Martel•icr.
í?-

S3Í1

i T ■ Grado: Capitán 
Especialidad: Aviador 
Unidad de origen: I Brigada Aérea 
Unidad de combate: HerCUleS C-130 

i Fecha de nacimiento: 12/04/47
P' Lugar de nacimiento: Reconquista (Sta. Fe) , - í N" U</‘

Fecha de fallecimiento: 01/06/82 i ^ T /" (
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•44 Memoria de los caídos m Malvinas

i||: Gustavo Argentino García Cuerva

Grado: Capitán 
Especialidad: Aviador 
Unidad de origen: VIII Brigada Aérea 

r Unidad de combate: Mirage M-lll 
- " . Fecha de nacimiento: 28/02/46

k Lugar de nacimiento: Dolores (Bs. As.)
ms

a
Fecha de fallecimiento: 01/05/82

1 : Lugar de fallecimiento: Pto. Argentino (I. Soledad)a ii) Oi->.
^ Ko Or^

^ 1 yO

^ tuy^

1

1
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1
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estaba arreglado; no obstante les requerí la designación nominal del personal superior para integrar el 
comando a mi cargo, seleccionando entre aquéllos que ya conocía por haber intervenido en otros opera
tivos, o que reunían sólidos conocimientos específicos en distintas especialidades (inteligencia, comuni
caciones, logística, etcétera) debiendo dicho personal presentarse al suscrito en Comodoro Rivadavia el 
día domingo 28 a más tardar para planificar y preparar todo lo atinente a la operación en marcha.
De esa reunión surgió la siguiente organización tentativa, que luego se mantuvo con un brillante desem
peño durante el conflicto.

rESTADO MAYOR

Al - Personal: vicecomodoro García de Diego
Auxiliar: mayor Fernándezjorge f,

A2- Inteligencia: comodoro Mendiberrri
Auxiliar: a designar por Jefatura II

A3- Operaciones: vicecomodoro Alegría
Arrxiliar: vicecomodoro Gilobert 
mayor Oliva ^Gilberto

V ¡^O- ^

•k

A4- Material: vicecomodoro Giannattasio
Arrxiliar: mayor Maiorano,Ratíl >.

JJ-

AS- Comunicaciones: mayor González Iturbe 
Arrxiliar: mayor Módica

CENTRO DE INFORMACIÓN Y CONTROL

Jefe: vicecomodoro Aranda
Arrxiliar: mayor Kajihara 
mayor Catalá 
mayor Pergolini

BASE AÉREA MILITAR MALVINAS
(a crearse de acuerdo a las circunstancias)

Jefe: comodoro Destri
Reemplazante: vicecomodoro Gamen

Jefe Operaciones: vicecomodoro Zeoli 
Arrxiliar: mayor lannariello

Escuadrón Aéreo: mayor Navarro (Pucará) 
mayor Posse (Helicópteros)

/
X2 HISTORIA DE LA FUERZA AEREA ARGENTINA



Carlos Eduardo Krause Página 1 de 1

Memoria de im emííÉis eU: Malvinas

Carlos Eduardo Krause

Grado: Capitán
Especialidad: Aviador
Unidad de origen: i Brigada Aérea
Unidad de combate: Hercules C-130
Fecha de nacimiento: 04/04/48
Lugar de nacimiento: Oberá (MiSiones) f)^ f í CC S ^

^ Fecha defallecimiento: 01/06/82 _L r:.4-Jl~T í C-v

[ Lugar de fallecimiento: AMÉMMBiíft
C^>)¿ü0nf{O i*- UáCJ fH ¿y (J sÍy) Qju

cíí M ¿hcKhkJxi

M

tiie://e:\Maivinas - fagina wt,ü\maivmas\Dajas\Dajauy.ntmi U8/UJ/ZUU1



tfOKKERMFW i!\lTE!rC^ATiOI\5AL B.V
•.ISTERED IN TRADE.REG. C. OF C. HAARLEM NR. 0

23-09-0 XW K 087703(¡CD)INVOICE ♦ certifícate OF APPROVAL ❖ DESPATCH FORM
1

6HECT
ISBUCD UNOKN AUTHOMiTY THK DCPAI^TMENT 

O F CIVIL. AVIATtON or THE NCTMCAkANOS 
CSATiriCATK or RSCOCNITION HO. F A » 1 0 3 

A» DCUCOATCO TO rOKKCA»VrW «.V.

^ gruW°Abastecimi£:nto Palomar
EL PAlOMAR-PCIA. DE BUENOS AIRES

n r nCHA

FUERZA AEREA ARGENTINA 
DiRECCiCN general DE MATERIAL

AERONAUTICOSUB DiR. AVIONES 
PEDRO ZANNI 250 
BUENOS AIRES
argentina

REP. ARGENTINA
AlRFRElGhT

L_ J _!
27MP026C 16-07-79VOUR OROCRNUMBCR I 6CHÍPH01. - 008T

KE VWORo/oESCRIPTIONCOOE ITEM PARTNUMOEN CiUANTlTY CACK OROCA QUANTITY CHiPHCD UNIX UNIT PRICC TOTAL. AMOüHT

2 OOA RK23A52-1A 
508-1-03987 
REPLACES 

r. 2-CZ-C4073

PIPE
SOCKET

i EA 280 00 260 00
713 3 EA 27 00 81 00

t ;f
PAYN
DATE

ENT A,GA1NST THE CONDITIONS OF THE F27 CONTRACT 
D NOVEM8ER 22,1978

total IN DFLS 361 00i

WE F 
MANI 
G RE
6-9“

EREBY
FACTU
PRESL-
0-C-D

CERTIFY THAT THE GOODS REPRESENTED BY THIS INVOICE ARE THE 
RE OF THE COUNTRIES AS INDICATED IN ThE COLUMN: CODE ;-7-A OR 
íMTs UNITED STATES 2-8-B OR H REPRESEN!: UNITED KINGDOH 3-4-5- 
-F-K OR L REPRESEN!: THE NEThERLANDS.

V.

/7
f/

a HERCaV CERTIFICO THAT THE WORK SPECIFIED IN THIS CERTIFICATE f CXCEPT IN CASE AS NOTED BCÍ.OW ] HAS SEEN 
CARRIED OUT RESPECTIVEUV THAT THE WMOCC OF SUPPLIES HAVC OEEN INfepCCTEO AND TkSreo IN ACCOR O ANC E WI T H THE 
RCQUIRCMENTS "URSUANT TO CHAPTER IV, OF THE NETHEHLANÜS REGULATION3 ON TmE STaTC CONTROL. OF AVIATION ANO TMAT 
TMR WORK SPCCiFIEO RESPCCTIVCCV THE WMOUC OF SUPPI-ICS HAVE BEEN APPROVKO.

♦ ITEMS NOT MANUFACTUREO BY FOKKER - VFW ARE APPROVEO ON TME BASIS OF "CERTIFICATE* OF APPROVAL." IS »W FD
PY TME ORIGINAL. SUPPLIER. S lO N ATURE fIoR-IVI ANAO

COPY TO CONSIONCC. CONSIONEE's MANAOER QUAL-ITY controc ocpt. ano file.

ALL GOOOS 
MIS INVOIC 
ME PHOPCRTV 
OKKLR C 
SVOICE I

MENTIONEO ON
c w:ll remain

OF VFW - 
M. UNTIL TMIS 
LLY PAIO**.

IT _•

anO-ON^GEhalF OF 
. .FOf' KER - VFW «, Vi —

i.M.a. 
IS FU

OUALITV CONTROL DEPT. 
FOKKER • VFW B.V. (CRM. 8Z0-I -06-76

POWVAL ADORES* I SCMl PMOL AJRFCRV*. THE NCTHCRLANOS- TCLCPHONC I AMSTCROAM 544 91 1 fCABLES J.AMSFO AMSTEROAM - TCLEXt 16208 AMFO NL - BANK M AL CCMENC BANK NCOCRUANO N.V. A*DAM NH. b a'oam NR.4n2 3693AMROBANK



Marcelo Pedro Lotufo
Página 1 de 1

'.>'í

Meinorla de los caídos m M^í^inas

Marcelo Pedro Lotufo

ntk f^ 0 k <t< ^
Grado: Capitán 
Especialidad: Neveg 

. de origen: II Brigada Aérea 
0imit ^ , Unidad de combate: Lear Jet LR-35 

''® nacimiento: 07/09/48,
g£^: Lugar de nacimiento: Salta

Fecha de fallecimiento: 07/06/82 ^
Lugar de fallecimiento: «BB=Mabi«* ^ LdVs ^ -

l- ^ 4/^auJv'ka Jl ÍU J4lK do.

....

c^^CtAcL . 1

s
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CLARIN ^ 5 FEB 1994
: POR l'Á COMPRA DE LÓS 36 AVIONES SKYHAWK A ESTADOS UNIDOS

Eqces entre Defensa y ía Fuerza
La'coiTÍpra'^.lo* ^ "baí de 250 millones de.dó- ■ 1* «-n un centro de repara- bre* dél ministro Oitcar Entre ellos figuran:' "3/ capar de recibir los

^ Clones para Sudamérica. C»mHt¿n impulsan U pro- • La reparación y equi- Skyhawk. Es necesaru.
Pero, a cambio, exige el puesta de Lx>ckheed, ilu- parnienio de ios aviones en construir una. 
contrato para la puesta a sionados con la reactiva-' Córdoba demoraré la en- La Fuerza Aérea se pre- 
puniodelosaviones. con la ción de la Fébnca Militar trega de los aparatos dos ocupa, además, por el lutu- 
promesh de realizar la mi- de Aviones, la Fuerza Aé- años más de lo previsto. «“o de su.s ^elaclone^ con la 
lad del trabajo en la planta rea la rechazó caiegórica- • La confiabilidad de los Navj,-: dar marchi. Atrá.s en 
deCórdoba. mente. materiales trabajados en lo ya acordado le> restaría

En un informe que Pau- la fábrica de Córdoba será credibilidad, segu 
lik entregó al Ministerio. muv inferior nt* e informe del brigadier
la oferta es descalificada • La planta de Córdoba Faulik. 
con vanos argumentos, carece de pista de aterriza-

lares, que se dividen, casi, 
en partes iguales. De ese 
modo. Lockheed y McDo- 
nell Dougiss quedaron 
fuera del negocio.

j y seis aviones Skyhawk 
deaató un tironeo entrr U 
Fuenu Aérea y el Mlnlate- 

- Ho de Defenaa. -que ame- 
• naza con archivar .la ope- 

ración que significó el fin / No obstante, a mediados 
** delwcmbargo de armas a la de enero. Lockheed volvió 

Argentina impuesto por 
los Estados Unidos.

Las diferencias entre la 
Fuerza Aérea y el Ministe- de Córdoba y iransformar- 
rio que encabeza Oí^rar 
Camtilón tienen su origen 
en la decisión del Ministe
rio de otorgarle a la em
presa Lockheed, la tarea 
de reparar y equipar elec- 
trónicamenie los aparatos 
(la'mitad de ellos, en la 
Fábrica Militar de Aviones 
de Córdoba), dando por 
tierra con los precontratos 
ya celebrados para ese fin 
con la armada oe los Esta
dos Unidos y la Smilhs In
dustries. >• por los que \-a 
se pagaron 3.3 millone.s de 
dólares.. • • •

El Ulular de la Fuerza 
Aérea! bngadier-Juan 
Paullk. analiza ahora la

sosTie-La inicinliva dividió las 
aguas entre el Ministerio

a la carga con una atracti
va propue.sia. comprar la 
Fábrica Militar de Aviones de Defen.sa y la Fuerza Aé

rea. Mientras que los hom- Omot báez

LA RAZON B"
“A dedo por única vez”

1 4 FEB 1994

I
El ambiente es confortable, está presidido por un espejo amplio que ocupa 
pane de una de las paredes. El balcón deja penetrar la la- natural e ideníi- 
fica las cosas en tonos suaves. Miguel Angel Toma viste de spon y no aban- 
dona su estilo de procurar encerrar en ¡as precisiones, que busca con placer, 
los marcos estrictos en los que desea encuadrar sus respuestas. A veces le res
ta atractivo, pero es un político.

PUANDO a Migue! Angel con prudencia, pues afecta Respecto a la reciente pira 
^ Toma se le pregunta si seniimienios. Hay que poner del futuro ministro de De- 
acaso el “dedo” que elige luz antes de decir algo defi- fenss de Chile. Edmundo 
los candidatos a las constiiu- nilivo. l'or una parte, hay Pérez Yoma, a Inglaterra y 
ventes no es compatible con ouc esperar el iníorrac final la posible influencia de las 
ia transparencia propia de de la Scoiland Yard. luego, conversaciones que mantuvo 

democracia que preten- el de la Comisión Argentina con auiondadcs mtliiarcs., 
de crecer responde de inme- de Defensa, que se rcmilió a Toma señaJó: “Las rcl^io- 
diaio mcdiUftdo siempre los auditores de las Fuerzas nes entre Argentina y Otile 
sus ¿alabras sobre la mar- Armadas -h:1 auditor gene- son las mejores en toda su 
cha Acerca de Fonián Ba- ral de las Fuerza Armadas histona. oe manera que el 
lestfa, lilulsr de Telefé, U in- M el brigadier Eduardo Mia- vínculo entre ck país y Gim 
Quietud era obvia. ¿Su rol de ti— para determinar el curscj Bretaña esti dentro de lo
candidato no guarda lelación a seguir. Conozco esos do- previsible”. ,
con su poder en los medios cumenios y entiendo que los considerar
de comun.cacidn7 P™Te?LtismnSrde¿; qu^ f

"Esta decisión se tomó nitiva, deben ser corrobora- modelo que consistía « ad 
por única vez y no coníorma pos o rechazados con prue- mmisirat la cruis. > ubica ^ 

i antecedente —dice, remar- bas objetivas. Se han dicho radicalismo como ejemplo 
i cando la frase—. Se levanta- estos días muchas cosas que cncsescnndo. paraproy^- 

roa las trabas para esta única carecen • de veracidad. Por lar uno nuevo de producción 
I ocasión. Si mañana Fontán ejemplo, se ha escrito que y estabilidad. En esc contex- 
¡ Balesua, por ejemplo, se afi- fueron usadas bombas oruga to, finalmente, procura ubi- 
! lia aj oanido, tendrá que es- que. según esas fuentes, es- car sus conceptos. Deseo 

ocrar dos años, como lo es- úrian prohibidas por la Con- una Dación grande y un pue- 
tablece el estatuto, para se; vención de Ginebra. Si se blo í^liz, como anhelaba 
candidato. Su panicipación lee lo estipulado po: la mis- Evita , dice, 

i ba generado críticas y hasta ma, no hay mención de tales 
en los me- bombas”.

(Kikibitldud d»- 
U compr* si Lockhet^a de
mora mHK dr veintitrés 

f-n entregar lus apa- 
míos, y SI no lo hace con el 
mismo*equipamiento elec- 

. irónico-y de Tadái^s aulo- 
nzados-por el gobienio de 
los Estados Unidos. '

^V. ’ Si bien la decisión del 
.f-.:Ministprio todavía no se 

oficializó, ayer, el secrela- 
ririo dejAsuntos MilUares.- 
íl. Jorge|Baeza. tomó-una 

medidá que la hizoeviden-. 
5--ter prohibió el -v’iaje a los 
r,‘.Estadótl3Jnidos de) briga-' 
t*,-dier..Rubén -Zini -sin con- 
' suliarlo con Paulik. La 

presencia de.Zini en los 
-Estados Unido.s e.«itaba 
prevista -por los precontra
tos firmados con.ios dos 
vendedores..,.,
: La puja entre Fuerza 
Aérea y Defensa -tiene -co
mo base la compra de los 

i treinta y seis aviones de 
combate Skyhawks cuyo 
equipamienio con radares 
de úJüraa tecnología estu
vo trabado por las presio- 
nes'que Gran Bretaña i 

• -ejerció sobre los Estados 
Unidos .para evitar el ree- 
quipamienio militar ar
gentino. '
. La.decisión de la marina 
norteamericana de vender 

^los aparatos con los rada- 
'res que la Argentina pre
tendía fue \ivida como un 
triunfo por el Gobierno.

• que. tras vanos meses de 
arduas .negociaciones, vio 
con satisfacción cómo que
daban sin efecto las presio
nes británicas: “Se termi
nó cifembargo.de ■armas'*., 
declaró, eufórico, el minis
tro pamilión el, 1* de lebre
ro.

La,cvéniual-decisión de 
la pAierza Aérea de no ad
quirir ahora los Skyhawk. 
no solo-echarla por tierra 
una operación de trabajoso 
hilván müiiar.-comercial y 
.diplomático, sino que anu
laría.el triunfo político al- 

.oanzado por la decisión 
norieamericana de vender 
los Skyhawk con equipa
miento de alta tecnología. • 

La historia de esta dife
rencia comenzó en setiem
bre.pasado. cuando la 
Fuerza Aérea y el Minisie- 
no de Dcíen-sa decidieron 
otorgarle a la US NaNy {la 
marina de los Estados 
Unidos, que vende los 
aviones) y a Smilhs Indus- 

- tries, ,1a tarea de reparar
los y. equiparlos con mo
derno-lequipamierrto eieo- 
irónico.'■por-un costo glo^

rt-KiiZür

una

A.CT.algunas loicmas 
dios de comunicación. Des
conozco si hay relación en
tre su candidatura y Bernar
do Ncusiadi, ptórque dcsco- 

: nozco la iiuunidad de la re- 
; lación del presidente con él 

y. si esto va a influir en la 
cobertura de nuestra cam
paña en la preosa. me parece 
positivo. Somos pobres. No 
conumos con medios para 
asegurar una buena campaña 
de difusión para el 10 de 
abril, de manera que todo 
aquello que sume será bien
venido”.

V r VTiNa
C0M*jK-»c«.c- •••r- •

£1 tema de los presuntos 
fusüamieotos de soldados 
argentinos en la guerra de 

I Malvinas motivó una de Us 
1 consultas al diputado, inte

grante de la Comisión de 
Defensa de la (Uroara. “Es-j 

’ta cuestión debe ser tratada {

¡

H
■ \ i

■
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y



-44 kís,c^te;; ©n-- Malvinas 

^Erjlp Mario Hipólito GonzálezT .j

••:.
:rj:

Grado; Primer Teniente;í;

Especialidad: Navegador Militar 
^ ^ ^ .. Unidad de origen: II Brigada Aérea

^ Unidad de combate: Canberra MK-62

--'^*“™*Lua.ra.™c¡m¡«*o:(^¡¡Wfa-(C5raSt¡a7--i feWU.
Fecha de fallecimiento: 01/05/82 
Lugar de fallecimiento: Atlántico (50 NM N. I.
Soledad) WlP«p'

Qec» W* Víi Üiiíu-M Íivrí »Avirt-.,;
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MAFIA DE Los TAXIS 22FEB1994

CLARINAhora hay control 

en Aeroparque
■V

♦

Después de la denuncia de Clarín, la 
Policía Aeronáutica inició ayer un control 

que antes no realizaba
IGINAS TREINTA Y pos Y TREINTA y TRES)■ (INFORMACION EN LAS PAG

Las
penurias de 

un novato

^zo sabir qup esa parada tenia dueño "El li.w 
me dijo que debía irme de alli. Vo iluso le 

municipal v si pa
ra trabajar precisaba un iiermiso especial."

El hombre meneó la calH'za en eesio neesti 
i(ientí’fica?á'''-Vh"' ‘"'’ '<■ que sever'iiírdMo q')/" cTc"«;:r'r
viilviera nunca más."

Re'íírn'lerT T<'Pminal de Omnibus de

varsruna lar-,'” “ ‘’am'>'ó.M‘,ue'ír<- íle^

__________

Moretones en el brazo yen el alma
El jueves. Marta Dalia! (.17) arri

bó a Aeroparque en un \-uelo pro\'e- 
nieme de Punta del Este. Llegar has
ta su casa le costó sufrir un rol» de 
.300 dólares, un pie herido, varios 
moretones en los brazos y un largo 
interrogalnrio con personal de la 
roliria Aeronáutica que le devolvió 
el dinero robado pero no le tomó la 
drnuncia.

un piiNaj<‘ro y no u uento cniUrn- 
! qur sr inolcn

el dinero por anticipado, el chofer 
que la llevaría simuló agarrarse el 
dedo contra una de las puertas del 
auto. Marta se acercó al conductor 
para ayudarlo, con la billetera abier
ta sobre la falda, mientras el “cobra
dor" le robaba .*500 dólares, que ella 
no notarla hasta unos minutos des
pués. cuando ya en viaje revisó la 
billetera.

una oficina donde le hicieron repetir 
la historia varias veces. ' Quédc.sc 
tranquila —le dijeron— el hombre 
que le robó ya está prCsSo".

Sin embargo. Marta aseguraba a 
los policías que “no pien.so moverme 
de acá hasta que esto no se aclare 
lotnlmente". Ante la insistencia de la 
pasajera, «no de lo» p<»lirias apare- 

No bien llegó, varios hombres se le *** dinero robado. “Tome se-
acercaron ofreciéndole taxis y remi- ♦ Pérfido ñora, ¿ahora está más tranquila? ', le

En medio de las ofertas alguien , a' dijeron,
alzó su voz por sobre las demás, volviesef‘ Dcspué.s la acompañaron hacia la

¿Donde va. señora?". le preguntó el inmediatamente a Aeropar- fila de taxis y se la recomendaron
remisero. "Hasta Belgrano R son 21 ^ ® mujer comenzó a bajar y especialmente al conduclor Cuanilo
pesos , le dijo, después de e.scuchar TC'ni.sero arrancó el coche provo- finalmente. Marta llegó a su casa so 

'festino, Marta se cayera en el as- dio cuenta de un ",K-queño" deVállí
A la mujer le pareció un poco ca- mándose'ín'ta^^ Con1a^nían/“ri’i I"*'"*' ‘""’a'*" “'■* denuncia

ro. pero como estaba cansadky eran pie en cLne v?vt ..í i ‘ '?rmal. Aunque contó los hechos va-
las diez de la noche aceptó. "A e.sta habircobíLo íns ® ^ "'"Kuno de los policías

■” ■-^M¡»q¿!iaaaai«3gga:3^^

sos.

. r

r

FUEFZ*. -V ' ¡ •! ÍA
•'r

•ti 4
f

.. /

íSij;aessíi
r,i-;; °"ibos. Como hizo un
^ -escondolo lo Policio , .
^ Aeionoulico le devolvió el Lr¿V i'r’V
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Memoria tío los caídos ímí Malvinas

il;« Ip;' Manuei Oscar Bustoswm
■r<» i Grado: Primer Teniente 

Especialidad: Aviador 
^ Unidad de origen: V Brigada Aérea 

< ¿ - Unidad de combate: A-4B Skyhawk
‘ ^ nacimiento: 13/03/52

Lugar de nacimiento: Córdoba
R'?i' Fecha de fallecimiento: 12/05/82 ^ ( í V í T f i (
iTij;' •' kugardefallecimiento.AtlántiCO^oif'A^ . C>\

f Vüc1o«Íj» . ^ní

^ firffliJfVAi cfi

^ ‘S 2.
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Luis Darío José Castagnari Página 1 de 1 ,

>

•44 Memoria do ios caídos en Malvinas

;lf Luis Darío José Castagnariii
; 'tN;

Grado: Primer Teniente 
Especialidad: G.O.E.

. Unidad de origen: Vil Brigada Aérea 
Unidad de combate: G.O.E. ¡

Fecha de nacimient|^MMNik 
: Lugar de nacimiento: Gral Cabrera (Córdoba)

4. ^ ^ Sí’ Fecha de fallecimiento: 29/05/82 I U /
'^ÍÍ;:L. Lugar de fallecimiento*ÍS|p#»É«*«l

i

SE.;S::
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TRAS LA DENUNCIA DE CLARIN, AYER NO HUBO TRABAS PARA QUE TODOS LOS CHOFERES LEVANTARAN PASAJEROS
r \

fli

1 í

CariOB Riv^
^fientras hombres de la Policía Aeronáutica recorrían ayer el haü de arribos del 

Aeroparque para evitar que "se arreglen " viajes fuera dé la parada, volvieron a la 
dársena de los taxis los choferes que se habían alejado del lugar por miedo a ¡a 

mafia. El mayor control también se notó en la confección de un registro de patentes 
y licencias de ¡os taxis que partían con pasajeros. También se conocieron nuevas 

denuncias. A un arquitecto lo asaltaron dos hombres que estaban de acuerdo con el 
taxista que lo ¡levaba. A una mujer, que le habían robado 300 dólares, la Policía 

Aeronáutica le devolvió el dinero, pero no le tomó una denuncia formal.
presidente de la Sociedad 
de Propietarios de Auto
móviles con Taxímetro. 
Humberto Morettl, como 
el secretario de la Asocia
ción de Taxistas. Osvaldo 
Mellione, coincidieron en 
afirmar que “la respon.sa- 
bilidad es de la Muniripa- 
Hdad de Buenos Aires que 
colocó una cabina para los 
inspectores, pero que en 
vez de controlar ia cola 
de taxis hacen la vista 
gorda".

"Los in.spectores se tiran 
encima de los taxLs que lle
gan a Aeroparque con pa- 
sajero.s. pero nadie contro
la la mafia que trabaja en 
la cola. E.SO es responsabi
lidad de la Municipalidad. 
Así que el subsecretario de 
Transporte y Tránsito. Er
nesto Tenenbaum. no pue
de hacerse el desentendi
do'*. aseguraron los diri
gentes.

r '■ j •f

I-15mft-
Como primer efecto de la 

invostigación .sobre la ma
fia de los taxi.s publicada 
por Clarin el domingo, la 
Policía Aeronáutica Na- 
cio.nal (PAN) aumentó 
ayer en e! Aeroparque Jor
ge Newbery el número de 
agentes para controlar el 
movimiento de taxis y co
menzó un registro para 
identificar los vehículos 
que llegaban a "levantar 
viajes".

Adem.ás. numerosos ta- 
xi.stas reconocieron ayer 
en Aeroparque que. debido 
al mayor control de la 
PAN. "la mafia se borró, 
por alyira. de la zona y por 
eso nuN animamo.s a venir 
a bujícsir pasajeros*'.

Los agentes de la PAN 
anotaban ayer en una pla
nilla el número ite Ucencia 
y patente de los taxis que 
tomaban los pasajeros a la 
.salida de la sala de arribos 
de Aerolíneas Argentinas 
y de Au.stral.

Cuando se trató de obte
ner mayores detalles acer
ca de los nuevos procedi
mientos adoptados por la 
Policía Aeronáutica en Ae
roparque. el jefe de op'era- 
ríones de la PAN. mayor 
.Miguel Gómez, dijo que 
"toda ia información .se ca
nalizaría a través de la ofi
cina de pren.sa de la Fuer
za Aérea".

Ln «d departamento de 
pren.sa dijeron que "no ha- 
hi.a un comunicado oficial 
al respecto'*, pero que 
"coiUroles en Aeroparque 
hubo siempre. Alguna.s co- 
.sas las pcMiemos superv isar 
y otras se nos escapan”.

No obstante, unq.de los 
«gentes de la Policía Aero- 
naúficH cnniirmú a*-ClaMn 
que-se esLiba *\onreccÍo- 
nando uña esperi»* fie ren- 
.so o registro de io.s taxis 
que entraban en Aeropar-
ciiie",

Además del mayor con
trol sobre la dársena donde 
está la parada de taxis, 
cuatro agentes de la PAN 
recorrían permanente
mente el hall de arribos 
para evitar que "piniche- 
ros" consiguieran clientes 
dentro del Aeroparque 
(véase aparte).

La investigación de 
Clarín provocó también 
que varias víctimas de la 
mafia de Aeroparque lla
maran al diario para con
tar cómo habían sido asal
tadas. Dos de estas denun
cias se publican aparte 
-(véanse recuadros).

Una larga fila de pasaje
ros esperaban que los ta- 
xi.s. ayer más vigilados que 
nunca, los llevaran hacia 
su destino sin cobrarles ci
fras exorbitantes y sin so
bresaltos.

"Parece que hoy la co.sa- 
está más tranquila y orde
nada", dijo a Clarín un 
hombre de guardapolvo 
marrón que trabaja 
abriendo la puerta de los 
taxis en Aeroparque. ‘Hay 
más policías que lo nor
mal". comentó.

Un taxi.sta —que piidió 
no ser identificado— reco
noció que "nunca vengo a 
recoger pa.sajeros. Pero 
fuimos varios los que hoy 
nos animamos a venir a 
Aeroparque (wrque sabía
mos que con la denuncia 
de Clarín ia mafia .se iba a 
borrar. Al menos por un 
tiempo".

Otro taxista, quien tam
bién por temor pidió no ser 
identificado, dijo que “pa
ra trabajar en Aeroparque 

•tenes que pagarle .50 pesos 
por semana a la mufla. SI 
no pagas li' revientan".
4 La Municipalidad

Sobre la mafia de lo- 
xis en Aeroparque. tar.
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A m O^ t nji
>Paisaje diferente en Aeroporque. Ayer se notó lo presencio de lo Policía Aeronóuti’co en lo dórseno de toxis, Pedion licencíos 

y controloboí. potentes en uno especie de censo poro evitor que vuelvo lo mofio de ios toxis. :33

Un asalto preparado «

El arquitecto Guillermo Wolff (50) 
aseguró a Clarín haber sido victima de 
la mafia de los taxistas. El 18 de enero. 

" dos hombres interceptaron el taxi en el 
que viajaba, lo amenazaron con un ar
ma de fuego y se fueron con el chofer 
del auto después de robarle L.'SOO dóla
res y dejarlo en una zona oscura detrás 
del hospital rirovan»).

Ese día. Wolff llegó de Punta del Es
te en el vuelo 289 que arrib<*) a Aeropar
que a las diez de la noche. Se puso en la 
cola de los taxis y —cuando le tocó el 
turno— tomó el primero de la fila. "Al 
llegar a la esquina de Figueroa Alcorta 
y avenida Sarmiento, el chofer paró en 
un semáforo e hizo señas de tures", dijo 
Wolff.

"Allí suben al coche dos tipos. Uno se 
sienta “'Víante y el otro atrás. Me ame- 

un revólver y le indican al

taxista que siga ha.sta una zona oscura 
que está detrás del hospital Pirovano.
Me hacen bajar y me dan 10 pesos para 
que tome otro taxi. Robaron .solamente fO 
el dinero —1.500 dólares— y me deja
ron los documentos y el movicom. aun- 
que le .sacaron la batería para que no ; 
pudiera avisara nadie", explicó.

Wolff comentó que "no pude ver el 
número de licencia ni la patente porque 
el coche apagó las luces y la calle era 
muy oscura.", y dijo que "los ladrones 
se fueron en el taxi, tranquilamente, 
con el conductor".

Cuando do.s días después Wolff fue a j 
radicar la denuncia en la comisaría 51* i 
de la Policía Federal, le tomaron la de- .

Icspués de

■ rff.
ro

Q

r V.. , T~- -i V*

m ..
Al arquitecto Guillermo Wolff le roboron 1.500 dolores 
en un asalto que estobo preporodo entre un chofer y 

dos lodrones.

ciar-ación y le a.s4*guraron 
revisar los registros— que ningún ta- • 
xista habí.1 denunciado haber sido asal-... 
tadoesedia. •**naza
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Memofla de los caídos on Malvinas'i

■«a-! ,í;2 iÜ^;: ,|pm.: José Daniel VázquezI- iP ai
Grado: Primer Teniente
Especialidad: Aviador 
Unidad de origen: IV Brigada Aérea 

rf-, Unidad de combate: A-4C Sify/jawíí 
: Fecha de nacimiento: 01/01/52

Lugar de nacimiento: MendOZa
Fecha de fallecimiento: 30/05/82 1 i / I l t (
Lugar de fallecimiento: AtlántÍCO*^J¿| U U ¿
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22 fEB 1994 ,_______ LA NACION________

El Presidente, a España, 

con mucha compañía
De esos encuentros'participarán, por 
el lado argentino, Carlos Corach y 
Raúl Burzaco, además de los sena
dores Deolindo Bittel (PJ) y Juan R. 
Aguirre Lanari (Liberal de Co
rrientes), y los diputados justicia- 
listas Manuel Valcárcel y Carlos 
Manfredotti.

Durante su gira por España, que 
incluye a Madrid, Santiago de Com-

con c.,„r. BOOon,alores ¡«s.icia.
listas -Ramón Orteg^ Carlos Reute^ Carlos y la reina Sofía, se reunirá 
mann, Eduardo Duhalde V ^^rio pe^pe González, e irá a la
Moine- , mas un nutrido grupo de p. ^ diputados. En Compos- 
empresarios que viajarán en fonna el titular de la
S;S£,TSrro“s°^ ei xla de Ordicla. Frasa .ri-
fin de semana próxima su postergada banie. 
visita de Estado a España. £¡0 gj avión

caSaMa“isita'dorve°ce?ef añ?ü° ffne"? D°uhLde, con su esposa^ g- 
timo- en mayo, a raíz de la muerte del *rach y Burzaco; el embajador en Es- 
padre del rey y en octubre, por la ope- paña, Guillenno ^ucoveUa, y los e^
Sn a la que fue sometido. ’ cretarios de Transporte Edmundo

Se trata de la primera vez que el Soria, y de
primer mandatario efectúa un viaje • Internacionales Héctor Gamb^arotta
al exterior con Reutemann y Ortep. Otros «ue subirán al ^3"^° «J son 
Ambos han sido mencionados en los Alejandro Tfeli Ramón Hernández y 
últimos tiempos, en medios oficiales Armando Gostanian. 
y políticos, como eventuales com- Como peponal de apoyo viajan 
pañeros de fórmula de Menem si se tres asistentes: Luis Camilli, Javier
presenta a la reelección en 1995. Matheus, peluquero de Zulemi a y

Al parecer, no hubo ninguna razón ••Tony”Cuozzo, peluquero presiden- 
en especial para que Ortega y Reute- cial. 
mann viajen a España. "Los invitó el 
Presidente. No hay que hacer especu
lación alguna", aseguran en círculos e1 programa oficial de Menem en 
gubernamentales. Otro tanto se dijo España prevé encuentros con "im- 
de Moine, quien propone a Paraná portantes empresarios". Entre otros 
como sede de la próxima convención hombres de negocios que irán en

, vuelo de línea pero se sumarán a la 
„ delegación oficial, están Santiago y
Con políticos Alejandro Soldati, Jorge Blanco Vi-

En la apretada agenda de activ - Egrardi, Antonio Es-
dades del jefe del Estado f^ran reu- Cendre. Carlos Bulgheroni.
piones con líderes de partidos poli- Gastaldi y Federico Zorra-
ticos. que se concretaran a partir aei 
martes 1' en el Palacio de El Pardo.

Debut: por primera vez, el 
primer mandatario se va 
al exterior con los gober
nadores Ortega y Reute
mann; en la comitiva esta
rán también Duhalde, 
Moine y Franco Macri.

Los empresarios

de constituyentes.

quín.
También estarán Amalia Lacroze 

de Fortabat, Manuel Antelo, el ex mi
nistro Néstor Rapanelli, Juan Carlos 
Masjoan. Víctor Savanti, Julio Gónez 
y Angel Perversi. En avión de línea 
viajará el jefe de la SIDE, Hugo Anzo- 
rregui.

Irán también a Madrid, Manuel 
Moran y Abdo Meneliem, presidente

mantendrán conversaciones con (un- 
cionarios de iberia en torno de la si
tuación de la empresa aérea. •

Menem llegará en la madrugada do 
inañ.ana de Ecuador y Colombia. El 
domingo partirá hacia España, de
donde regresará el sábado siguiente y___________
el 10 de inaiY.o viajará a Chile para -üqenT'NA 
asistir a la transmisión del mando 

' presidencial a Eduardo Pi'ci; , .
Jorge IMonti

.^;ÍW!ujeres ’v:E u!; .

■ ■ Odio imijercs integra-'- 
•: fán la comitiva. Mana Es-

■ tela Martínez de^Perón 
• (reside en Madrid, pero
^ fue invitada por Menem a :
^ la gira). Matilde Menén- 

dez. Amalia L. de Forta-
■ bal. Zuiouiila Menem, las.,
asesoras Eva Gaticn \ 
Nora Ali, Beatriz Llnliano 
de López (dircclora de Au
diencias de la Uní ■
Bada), más Hilda (jonzal'^^ :

; fifi Dulialde, espo^-del go- ,

i
s •

IP\’ *^r.cnL
bemador.

- ■ ■ V, • = f A
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Memoria de los caídos en Malvinas

. Daniel Fernando Manzotti:

lüFi Grado: Primer Teniente
Especialidad: Aviador 

lij.,. : Unidad de origen: IV Brigada Aérea 
X ^ .C^- Unidad de combate: A-4C Skyhawk

Fecha de nacimiento: 19/03/49

■r
p"fe-.:;

i- Lugar de nacimiento; Mendoza 
Fecha de fallecimiento: 21/05/82

. Lugar de fallecimiento: Gran Malvina . T /T U 4
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iiilU L» V)á£iÁ A.*
I

m.

XvOíV

U8/U3/ZUU1nie://L::\Maivmas - Pagina wiiü\maivinas\Dajas\Dajai3.ntmi

V



*•
22 H13199;CLARIN

EL MINISTRO DE DEFENSA HACE CONTACTOS EN EL BRASIL

■ V

Camilión dice que no hay rearme
BnASILIA (Enviado e.s|>ecial). — El minisiro de De

fensa, Oscar ('anilliiin. calificó de "ilclirantc" la,opinión 
de un diario de San Pablo, según la cual la compra de .'16 
cazabombarderos Skyhawk por parte de la Argentina 
altera el equilibrio eslralégiro de la región y coloca a la 
fuerza airea brasileña en inferioridad de condicione.s.

Camilión dijo a Clarín que aunque los países vecinos 
no efectúen ninguna adquisición de material ha.sta en
tonces. cuando los Skyhawks .se in<orporen a la Fuerza 
Aérea de nuc.stro país "alienas .si alcanzarán a re.stable- 
cer algo .semejante aun equilibrio aéreo en la región".

•n visita de cinco días al Brasil—

gobierno brasileño e.stá preocupado porque en Paraguay 
se in.stalarán a partir de mayo unos 6(KJ soldados nortea
mericanos.

En la entrevi.sta con el ministro de Ejército, se habló 
también de acrecentar el intercambio entre ejército a 
nivel de oficiales subalternos en unidades oiierativas y, 
según el mini.stro Camiiión. al baldar de seguridad de 
Irontei'as "nos envidian :) (Icndanneria y lamentan 
tcn*‘r un cuerpo de guard.acostas como la Pretéi-tura 
Nav.-d".

no

En e.sas conversaciones quedó claro que la Ironlera 
.sur no es un elemento de preocupación para los militares 
brasileñas, que han iniciado un redespliegue de fuerzas 
hacia el norte y la Amazonia. Por otra parte, fue iiercep- 
tible la preocupaeión pijr el narcotráfico. p<*rü también la 
reticencia del Brasil a integrar esquemas transnaoiona- 
les de lucha contra este flagelo.

' El funcionario 
considera que se trata de una opinión "muy personal" 
del editorialista de "O Estado de Sao Paulo" que "no es 
compartida de ninguna manera" pues "no he recibitio 
ninguna indicación ni directa ni indirecta de preocupa
ción en las áreas del gobierno brasileño que he recorrido 
hasta ahora".

Camilión se reunió con el ministro de Ejército, gene
ral Zcnildo Gmizaga Zornastrn de Euceiia, con quien 
analizó la posibilidad de que oficiales brasileños .se incor
poren a las fuerzas de paz argentinas que actúan en 
Croacia. Chipre y Mozambique. Hoy. Camilión será reci
bido por el presidente del Brasil, Itamar Franco. El

« Visitas
Es probable que Camilión. quien fue embajador en el 

Bra.sil. .se entreviste hoy con el gobernador de Rio de 
Janeiro, el centroizquierdista la»oiiel Brizóla, y no se 
descarta que el mini.stro mantenga una reunión ron el 
intendente de San Pablo, el derechista Paulo Maliif.

El titular de Defensa también saludará al minisiio 
de Ciencia y Tecnología brasileño. Israel Vargas, quien 
le dará detalles .sobre los avances en ese .sector.

f- Camilión tiene previsto vi.sitar la Empresa Bra.sileña 
’ de Aeronáutica (Embraer), en San Pablo, donde dialoga
rá con el ministro de Aeronáutica, el brigadier Lelio 
Lobo.

I

La agenda de Camilión incluye entrevi.stas con altos 
funcionarios del área diplomática y de Ciencia y Tecno
logía. El mini.stro paiücipará, también, en una reunión 
de trabajo que .se realizará en la Cancillería brasileña 
(el palacio de Itamaraty).

Luis Corosino

LA NACION
T—

Brasil no teme por los SkyhawkI

Por Alfredo Vega
(Enviado especial de LA NACION)

Respuesta: el rilinistró operación skyhawk Cuando se le preguntó a qué airi-
de Defensa mlnlmltó la SS 5“ SSrSS'.t'Sl:
preocupación expresada CamUión había sido informado a , blemente servirla para darle un 
por el editorial de un dia- hora temprana acerca del editorial de interés a la visita a San
^ Pablo (adonde llegara mañana) y a

la conferencia de prensa que ofre
cerá a los medios de esa ciudad.

Antes de partir hacia esta ciudad 
(Brasilia), Camilión mantuvo una 
positiva entrevista con el ministro 
de Ejército, general Zenildo Gon- 
zaga Zoroastro de Lucena.

Cktmo resultado del encuentro el 
Con la intención de ampliar el ministro argentino destacó lo bien

concepto, el ministro agregó: "En el recibido que fue el ofrecimiento
El tema cobró renovada violencia mejor de los (asos, los 36 aviones para que oficiales brasileños se In-

a raíz de un editorial del diario O podrían equiparar la relación mili- tegren a las misiones de paz que Celso Amorim y, luego, en el Pala-
Estado de Sao Paulo, titulado "El tar aérea con los países vecinos de cumplen tropas de nuestro país en cío Planallocon el presidente
rearme argentino". Susclntamente la Argentina".

El intercambio de oRcialvs a nivel 
de regimiento. Es decir, onciales jó
venes que vayan adquiriendo cono
cimiento recíproco para aplicar en 
el futuro.

Y algo que habla adelantado La 
NACION : el preavtso que cada uno 
de los dos países deberá hacerle al 
otro cuando realice ejercicios con
juntos con un tercero en zonas-de 
frontera. ".

por sus colaboradores. "Ese ar
tículo es poco representativo de la 
realidad", afirmó luego de entrevis
tarse con tres ministro.s: el de Cien
cia y Tecnología, José Vargas; el de 
Asuntos Estratégicos, almirante

rio de ese país.
BRASILIA.- El ministro de De

fensa. Oscar Camilión, aseguró ayer 
a este enviado especial que en nin
guna de las reuniones que mantuvoi j .
con autoridades de este país se le Mario Flores, y el de Marma, almi

rante Ivan da Sllveira Serpa. Pero sin duda son las dos reu
niones de hoy las que aparecen con 
mayores brillos sobre el escenario 
de las relaciones bilaterales. Erl- 
mero en Itamartí, con el canciller

había expuesto inquietud alguna 
por la compra de los 36 aviones sky
hawk a los Estados Unidos.

distintas partes del mundo. mar Franco.

CAñPi I \
1

í
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MsíTioria de los caídos m Mai¥ínas

Luciano Guadagnini

Grado: Primer Teniente 
Especialidad: Aviador 
Unidad de origen: V Brigada Aérea 

, ^ Unidad de combate: A-4B Skytiawk
Fecha de nacimiento: 10/11/52 
Lugar de nacimiento: Bahía Blanca (Bs.AS.) 
Fecha de fallecimiento: 23/05/82

i

i

Lugar de fallecimiento: Estrecho San Carlos^ ¡ i ¡t z/A-/
. ¿¿ifJáiUrvx ^ l/<?L<\
Lé l/actfA Ŝt^
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A,lOS COLEGIOS PIDIENDO QUE SE IDENTIFIQUE A LOS DOCENTES QUE ADHIERAN A papo.:
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persecución
r-TrTTSrSBEIVvi Í .FT3TT!-:S5Pt?JErTr
((Yo no escribí eso”

"Bn el nMlloRram» original no finirá nt fri.o" 
nnll’í K.lRor Mulirr. interventor del Consejo Ge- 
?oí*ii?ndot!^r Vi" ■ del Estero, en.vndo fue
d?r.^^ore1, ^1"" PO'i'-iítl n los
ÍaíTÍ los dieoi^'' "* pnra que Identifiea-

M r.r '’T * medidos de fuei /a.
elAn d^ J i" f responsable de la redac-
^ rídlSííJl/ '* PP'^"'‘S« "Yo estaba al tanto de 

f ^ '® nilumo lo rodartó y luego se
lo pa.sé al <le Operaciones de In Policía nrovínri-il-
clYlesTfo hiriera 1 'P" 'írslacninentos poli-’
íat r™ ° *^1- ® '®' «rueins, Pero yo no esérlbf
namroii; nyro'v concreta al testo del rndio-
naíToil™ a P. ‘ a* a' acatamiento del perso-'
adíiPe?" ■ nómina del personal que

íuan '•'luipo político del Interventor
hüíren dJíor a • ®'®*“''* nue ■ respetamos el ilcreelio de 
ceTefA^d rtocenles, pero lambión necesitamos eonor
EsA irdorArT-®"' P"'''"' ''cscoiitarlo de los rerlbo^ Esa información nos llega a Iravís de los sunervisores para eso no necesilamos a la Policía ’ "'■Pars isores,
oulei-'^noAfAdad’'"’''""’ 'í"''''®' " '"forma de cualquier novedad. se usa de.sde siempre, desde ames de la dictadura ■, explicó Mullcr. . o< - ue ames <ie la
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Aunque no poro mío,mor o lo Policio quiéoe. ion lo. moe.lios que odhieren o lo. ^ro».

MiPADIER ANDRES ANTONIETTI

tJna frase poco feliz"
¿SSS'Í íSrSHf
nlettl. jefe de seguridad Ca7a Militar líeTa P es “"'® <"■ "•®'"
de la Intervención santia- dencla y ex titular riel Policía le envíe
güeña cuando se enteró EstadA Mavoí Conjuntó """'‘••"r'oncs . la» es- 
por Clarín de que la Poli- dijo: -yo nie declaro íe- riieins?" Aclaró que ante 
a'luATrlT n*'' h*'li®’^'“® "orante de esta situación 1® '®,'" '"fraestructu- 
dldo d ' ® PT' P®*^" le puedo asegurar de comunl-
.i.ir «f'rcclores de que en Santiago dcl Este- 'fo'»"'-' policial es la
Ta *'"5' pcrseciieión. J"”'® manera que tiene
iu, .Ah ,P'"®"®' Antonlmti coincidió üeneral de
doceñfe'li voceros del Inter- Educación de enterarse
Aí^^rvnhhi . ' '''■"tor Juan Carlos "«esidades de lasSI yo hubiera tenido I SrhlarettL en que •'desde ....................

qde redactar ese te.xto, lo hace móchQáTñós'”la^
fó';m‘a"sln'’d"Sa° ífTnl ' S?;

Wom-tí™""- - ''íaU-^ivr
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Memoria de los caídos en Malvirias

jr Fausto GavazziN-. :•

Grado: Primer Teniente 
Especialidad: Aviador 
Unidad de origen: V Brigada Aérea 

■■It'' Unidad de combate: A-4B Skyhawk 
Fecha de nacimiento: 02/03/52 
Lugar de nacimiento: Campana (BS.AS.)
Fecha de fallecimiento: 12/05/82 
Lugar de fallecimiento: Pradera del Ganso (I.
Soledad) l 6 a r /I

íli

'í.
aÍI UjíaJixí qa^ dú «
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LA NACION

MISAS

' Brigadier CLAUDIO AR
MANDO MDIIA. - Al cumplirse el 
sexto aniucrsario de su falleci
miento, en su memoria y por el des
canso en paz de su alma, su esposa 
hará oficiar una misa ¡wy. a las 19 
hs., en la Basílica de Nuestra 
Señora del Socorro, Juncal y Sui- 
pachaf

. 5

i'

MAURER, JORGE (Com. R.). 
22-2-92. - A 2 años de su muerte su 
esposa e hijos invitan a la misa que 
se celebrará, hoy 22-2-9-1, en la Pa
rroquia San Beiiiio a las 20, Maure 
y Villanueva

rut z Clif ■ ! • fr-’A
•j r>- '1.OP'O, r t.;-

aswí’ffiAn-
!
I

mámM Émmé
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Omar Jesús Castillo Página 1 de 1

Mtemorla de los caídos or? Malvinas

lf5l:íÍÍP Ornar Jesús Castiílo
i?

Grado: Primer Teniente 
Especialidad: Aviador 
Unidad de origen: IV Brigada Aérea 
Unidad de combate: MÍrag»:M€üagger 

I Fecha de nacimiento: 31/08/53
3 Lugar de nacimiento: COSquín (Córdoba)

Fecha de fallecimiento: 30/05/82 r-1 (-KICTVÍíA
1 ^■Éfe Lugar de fallecimiento: Atlántico^.'»-- bv afi- W ^ * f .i/'..

I.- r-,}- ■ U [ A tlg:. (S¿<?<NA
Gjy^b

'v; • •«' ::r:v-..-.;

yin;;::

' :«

i
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.. SE CURSARON RADIOGRAMAS 2 2 FEQ jgjfCLARIN «t
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v>; ' I

Pese a que la intervención federal se hizo responsable ' 
de un radio^ama enviado a ios colegios por la red 

policial un medio seguro de llegar a zonas 
inaccesibles, el interventor del Consejo General de 

Educación niega haber incluido una frase que pide a 
los directores de escuela que identifiquen a los 

maestros que adhieran a los paros docentes.

I

I
I

(!■

Un grupo de maestrosj memorándum, ya que.
santiaguenos denunció que ■ aseguró, su texto original 
la Policía provincial envió luego fue modifieado. 
cédulas de notificación a 
los directores de escueta, 
para que reporten una vez

El documento dice; “Se
ñora directora. Por dispo
sición del señor interven- 

por semana si las cta.ses se tor del Consejo General de 
desarrollan normalmente Educación, doctor Edgar 
y el listado de docentes Muller. deberá usted infor- 
qiie adhieran a eventuales mar a la dependencia poli- 
medidas de fuerza. cial más cercana, sobre la

La medida, interpretada asistencia del personal do- 
por los denunciantes como cente. si se desarrolla en 

nuevo ca.so de “perse- forma normal la actividad 
eución gremial”, fue cate- escolar, tanto del nivel pri- 
góricamente descalificada mario como preprimario, 
como tal. ante una cónsul- detallando novedades que 
ta de Clarín, por distintos puedan surgir como caml- 
funcionarios de la Inter- nos intransitables, estado 
vención de Juan Carlos del edificio escolar, al 
Schlarettl. quienes expli- igual que acatamieiito del 
carón que "desde hace mu- personal a paros, debiendo ; 
cho tiempo y por falta de detallarse iiómiiia del per- 
infraestructura, la Policía 
asiste a las escuelas con su 
ri'd de comunicaciones”.

I

1

un

t

I

sonal que adhiere. Esa in
formación deberá ser en
viada el día dieci.séis pró- 

La intervención federal ximo y todos los días miér- • 
hi/.o llegar ayer por fax a coles venideros”. '
C'larín algunos radiogra- La frase que Muller dijo 
mas de las escuelas que no haber incluido en el' 
efectivamente prueban texto original es la 
que la red policial es utili
zada por los colegios san- 
tiagueños para pedir re
puestos y materiales, entre 
otrascosas.

>j

*■1

que se
refiere al pedido de infor
mes sobre “el acatamiento 
a paros y la nómina del 
personal que adhiere” 
(véase aparte). Consultado 
por este diario, el briga
dier Andrés Aiitonietti, je
fe de seguridad de la pro
vincia y responsable del 
accionar policial, se decía- J 
ró “ignorante de está si
tuación" y admitió qiie la jf 
fra.sq cuestionada "es poco i 
feliz” (véase aparte). ; ( 

En el caso que ilustra es
tas páginas, la cédula fue 
firmada el martes 15 por 
un oficial inspector de la'. 
subcomLsarla de la locali-!

. dad de Beltrán, distante a 
i unos 20 kilómetros de la 
capital provincial.' Clarin 
pudo constatar que docen
tes de La Banda, la segun
da ciudad en importancia 
de Santiago del Estero, 
también recibieron la noti- 

I ficación. ' ' '
. “Estas son triquiñuelas, 

j de algunos dirigentes gre- 
. míales que buscan hacer 
I aparecer al Gobierno coi' •“ 
j mo que persigue a los do-í 
\ centes", comentaro^ ayer 
fuentes muy cercanas a “■ 
Schiarettf. "Los'directores 

‘ siempre usaron la red poli
cial para hacer llegar in
formación al Consejo Ge-
nAral Ho __ :__

Sin embargo, los maes
tros denunciantes .se mos
traron preocupados por la 
llegada de las cédulas poli
ciales y prefirieron mante
ner el anonimato ante el 
“temor de perder el traba
jo".

-

A
. k

A, rPor su parte. Edgar Mu
ller. interventor del Conse
jo General de Educación 
de Santiago del Estero, re
conoció haber redactado 
sólo en parte el polémico

I

f

I

i..

¿
■1

' '-'Jií

FUH, r- . % • fi
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i
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Memoria de ios caídos en Malvinas

José Leónidas Ardites

;H:: Grado: Primer Teniente
Especialidad: Aviador 
Unidad de origen: VI Brigada Aérea 

li Lilil Unidad de combate: Mirage M5 Dagger 
Fecha de nacimiento: 19/08/54 

^ Lugar de nacimiento: ObispO Trejo (Córdoba)

Fecha debllecimierrto: 01/05/82 _ r (”t'<( i
Lugar de fallecimiento: 1- r Sü ' I-»* f

.
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:í' Ismael Gómez

NO PROVOCAN NINGUN DAÑO . ^ S

.. . < -Ílí..-'-'" J ■

El fenómeno óptico se ¡Jama “halo"y ocurre cuando 
nubes con cristales de hielo. Se produce unas 20 veces ai ano. pero pocas 
posible observarlo como aver sucedió en ¡a Capital. No provoca ningún daño en el , \ 

observador y no tiene nada que ver con el fenómeno meteorológico de moda: la
corriente del Niño.

■:

La explicación física es muy simple. El 
halo se origina en los fenómenos de re-.

La aparición de un amplio circulo 
multicolor alrededor del Sol y el propio
astro
gras despertó ayer la curiosii 
porteños, poco acostumbrados 
nos meteorológicos de este tipo.

El raro efecto óptico resultó especial
mente visible para los porteños que diri
gieron sus miradas al cielo alrededor del 
mediodía, ya que el fenómeno culminó en 
esas horas, cuando el Sol resulta más fá
cilmente observable por los peatones de 
una ciudad rebosante de edificios altos.

delgados cristales de hielo.
Estos cristales suelen adoptar formas i

de prismas hexagonales. Cuando los ra- | 
yos de luz .solar inciden sobre ellos co- | 
mienzan a refractarse y reflejarse tanto |
de una cara lateral a otra de un mismo
cristal, como de una cara lateral a la base

Esta especie de arco iris concéntrico 
que adornó el cielo ciudadano fue explica
do por los especialistas dcl Ser\’icio Mete
orológico Nacional como un típico "fenó
meno óptico. produrido por la interacción

de otro cristal cercano.
Como los haces de blanca luz .solar es

tán formados por la superposición de ra
yos de colores de distintas longitudes de 
onda, la desviación que sufre cada uno de 
estos al chocar con las partículas de hielo 
es diferente. Y esto explica el origen de la

3
C

de los rayos solares con una concentra- 
mibes compuestas por cristales de“rión (|p

variada gama de colorc's del espectro que 
pueden apreciarse a simple vi.sta en la ^

du<-e ninguna cla.se de danos en quienes lo ,
observan '. ’

hielo".
En palabras de Victoria Farinole, pro- 

nostic.adora del S.M.N, "el fenómeno recibe

jorteño. Lo luz blanca del Sol se transfornnó, nubes mediantes, en un 
círculo muiovolor alrededor del astro, que pudo ser observado a simple vista.

el nombre de halo y ocurre de manera 
habitual, aunque usualmente es poco ob-

o servado".
Para Raúl Valdivieso, otro especialista 

3 del Servicio Meteorológico, "este mismo 
i fenómeno se puede aitreeiar en promeiiio 
> unas 2il \eces al año y ocurre cuando la 

luz incide sobre los pequeños cri.stales de 
hielo que forman las nubes ronor idus co
mo «cirrus stratus», formaciones que son 
muy delgadas y difusas".

>
mPoi- otra parte. Farinole rer hazó de 

plano que el circulo luminoso tuviera al- 
•-’-lación con el femómeno meteoroló- 

actualmente está tan de moda.

CP
vogima 

gico
"El h...o no tiene nada que ver con la 
Corriente dcl Niño", a.seguró.

Fue en el medio
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tes catetes ©n Ma tvinas

P Danilo Rubén Bolzán

Grado: Primer Teniente 
Especialidad: Aviador 
Unidad de origen: E.A.M. ^
Unidad de combate: A-4B Skyhawk^

Lugar de nacimiento: DÑMMMÉá-(Entre RÍOS)
Fecha de fallecimiento: 08/06/82
Lugar de fenecimiento: Bahía Agradable (I. Soledad) . i

U 6iC-íA\ ^ 3^ CtAfl-Jpi)

Fecha de nacimienlo|

_ j( W \s^-
"^4¿ U.'t-x-,

r .
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CLARIN
LA COCAINA SECUESTRADA Y LOS 10 MIEMBROS DEL CARTEL DE CALI FUERON TRAIDOS A LA CAPITAL

Investigan a unos 200 nombies que 

están en dos agendas ae los narcosla cocaína secuestrada en 
Catamarca será guardada en 

una sala especial del Banco
Provincia. Los 10 detenidos «üm.da en- en una brigada de la zona norte ^ ^
declararán hoy ante el Juez tr. i.ioo r uoo kuo, d. coeam^ loa m- a^o. ninguno registrt menos de un kUo^ lo
federal de san Martín. LOS -^dlí 5^r‘rei - “i4'd™'^irin1í^

%%lm¡n7o7j°entre LlOOy SSsSSSápataent Seni^o'’c3eLm“e^a^/C-te^^

í?|stSS“S-s
agendas. En ellas hay Tc^ Parham, representante de la DEA l^’nTcM Ue^Ta ‘No hay dudas de que toda la cocaína

Identidades y direcciones de ^Latm detenidos en Palo ^™'“,-^^-friá'l^“ntNoi?e“h¡^S‘qrefe ?^rrtro''rlesUn^:TrÍs'’"EsUd,^'unT
mas de 200 personas en Blanco, Catamarca. fueron trasladados a en dos" aseguró a Clarín uno de los jefes del

««.aterranasee—. “£SÍ*.SyiS: ÍHSSSÍHí Z~:;SsSíZ‘Í=S.IZ^
E.=j;..'K-í.':srrfi r..ss.T=si"rs“.
colombiana (incluso tí umco nacido en e Seguridad bonaeren- jar el resto acá", según sehaló el comisa-
Uruguay), llegaron tí sector müito del LL^^^°ti7„forrn6 a Clarín que lo no Vicente Luis Brizuela, subsecreuno

^ írnrp“r:sS:»^nTn°l ^^n'^SflSd^ln-‘^rca fuem%58 de Narcotráfico de la Nación.

envoltorios herméticos. Fueron pesados Tanto Brizuela como el juez Suárez 
Araujo comentaron que habría otras per- 
»nM involucradas que aún oo fueron 
dctemdas. El jefe de la División Narrotrt- 
fico de San Martin, comisano Emilio A»- 
taro. desmintió anoche que ha^an sido 
apresados otros cuatro nareotraficantes. 
de nacionalidad arifentina, como lo afir
maba una versión que circxiló ayer.

El comisario Mario Naldl. coorxlinador 
de la Dirección Narcoiráfico de la Policía 
Bonaerense, admitió que "puede haber ra- 
rruficaciones de la banda en el intenor del país

Toda ta cocaína decomisada füa eoloeada

Nsmo’tSS,%::s“"^¿;;rí.rr¿::í'^:
quemaran lo ames poslWa.

1,300 kilos. Se ignora si es el primer carga
mento recibido por este grupo en la Ar
gentina, aunque sí hay certeza de que es el 
único en los dos últimos años.

Vinieron a la Argentina porque núes- I 
tro país tiene excelentes vías de comuni
cación con el resto del mundo (vuelos fre
cuentes a los Estados Unidos y Europa), y ■ 
al mismo tiempo queda geográficamente 
lejos de los lugares de mayor 
-e.xpücaron Suárez Araujo y Brizuela-. ! 
Acá querían establecer una especie de 
sucursal dei Cartel de Caü. para abrir 
nuevas rutas y exportar desde varios fuga
res ai mismo uempo.'

consumoMAS INFORMACION EN 
EN U PAGINA CUARENTA Y DOS

?UEaZA AEREA ARGENTU-iA 
DEPARTAMENTO 

COMUNIC.-\CIOM GCCIAU

•• «V-f '
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Memof ía de íos: caídos en Malvinas

ir Juan Domingo Bernhardt

; Grado: Teniente 
Especialidad; Aviador 
Unidad de origen: VI Brigada Aérea 

ípl Unidad de combate; Mirage M5 Dagger 
Fecha de nacimiento: 01/05/W' ^

T ' Lugar de nacimiento: Rosario del Tala (Entre Ríos) 
Fecha de fallecimiento: 29/05/82

|k: i Lugar de fallecimiento.'BatUft-Sai
KiiíCt) N tfc» Vi» Ix •

^'<'^axA.k lu ¿ CyYtu¿ilVü ^yj »rÁ.

a VI

VI.
í..•>

•í
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Jomadas 

de calor 

agobiante

Fenómeno
■ C Un curioso fenómeno meteo- 
"■ rológico se registró ayer al me- 
■>'diodía en el cielo de Buenos 

Aires al formarse alrededor del 
sol un círculo concéntrico a la 
manera de un arco iris.

Según el Servicio Meteoroló
gico Nacional se trató de un 

"’^halo solar producido por la re- 
fracción en la atmósfera de los 

..cristales de hielo que hay en la 
'.'.nubosidad.

Raúl Valdivieso, pronostica- 
áor del Service Meteorológico, 
explicó a la La Nación que 
"este fenómeno es muy común, 
durante un año puede darse 
más de veinte veces, pero ayer 

j" se observó mejor porque suce
dió al mediodía. También ocu
rre en tomo a la luna".

A todos los recursos imagi
nables acudió el porteño, ayer, 
con otra jornada insoportable 
desde el punto de vista climá
tico, pero no pudo evitar la in
comodidad de una sensación 
térmica que trepó a 33,3 a las 
12, a las 16 y a las 17, con una 
máxima de 31,7 a las 16.40y hu
medad que era de 75 por cien
to a las 7 de la mañana.

Los pronósticos no contri
buyen a mejorar la situación, 
porque no se anuncian lluvias, 
en el marco de un estado ines
table, donde seguramente per
sistirán los embates de una 
masa de aire tropical con foco 
en el centro y norte del país. 
Anuncian alrededor de 32 gra
dos, es decir, más de lo mismo.
Manchas en el sol

V.*

• •

. X

Por otra parte, otro fenóme
no cruzó el cielo porteño cerca 
del mediodía: el Sol tenía 
manchas negras. En este senti- . 
do, Raúl Valdivieso, del Servi
cio Meteorológico Nacional,

I explicó que se trata de un fe-f 
tnómeno “muy común” que? 
i ocurre ‘‘por lo menos 20 veces I 
fal año".
I Las manchas fueron produ- : 
5cidas por un "fenómeno óptico 
(de refracción de la luz solar ' 
hobre los cristales de hielo , 
que forman las nubes de tipo 
cirrus stratus" (que son muy , 
delgadas y difusas), ayer pre
sente en el cielo. !

i ■'é

i

■ V'

f:'

v\
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Memoria de tos caídos en Malyirias

BilP , ■; Pedro Ignacio BeanrVr--

w ^ Grado: Teniente 
Especialidad; Aviador 
Unidad de origen: VI Brigada Aérea 

^ Unidad de combate: Mirage M5 Dagger
Fecha de nacimiento: 

j ■ ■ Lugar de nacimiento: Córdoba 
Fecha defallecimiento: 21/05/82 

■I Lugar de fenecimiento: EstrechO San CarlOS
^ <í C ó f\ Ocfii i^Ctvv j ^ V3éíL«iI\ Ot^
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Nuevas dificultades en las
Aerolíneas ® ?

fo
ro -D
e S

negociaciones por
con Lufthansa para una eventual 
asociación.

gación de funcionarios españoles 
y es muy probable que antes del 
fin de semana arribe también 
Juan Sáez, vicepresidente de 
Iberia.

Esta falta de definiciones sobre 
el problema de la compañía aé
rea nacional llevó al ministro Do
mingo Cavallo a formular una 
aclaración acerca del tema.

Tras reunirse con el goberna
dor Eduardo Duhalde, el minis- 
tro negó que el tema Aerbllneas 
figure en la agenda oficial del en
cuentro que el 28 de este mes sos
tendrán, en Madrid, el presiden
te Carlos Menem con su par Feli
pe González.

Incluso, el jefe de la cartera 
económica relativizó los alcan
ces de las negociaciones, al consi- 
derar que “se están dando 
normalmente”.

Un dato concreto es que el futu
ro de Aerolíneas está relaciona
do directamente al desenvolvi
miento de Iberia, la cual, necesi
ta recursos por un monto que os
cila entre 1.200 y 1.500 millones 
para poder paliar su situación fi
nanciera.

Frente a este panorama, se es
pecula que la evolución de las ne
gociaciones también dependerá, 
en cierta medida, de las gestiones 
que inició la empresa española

delegación ibérica entregó un bo
rrador a las autoridades del Mi
nisterio de Economía en el cual 
exigían nuevamente acceder al 
monopolio del mercado y el apor
te de 500 millones de dólares pa
ra capitalización.

"Ese papel prácticamente tiró 
por la borda lo que se había avan
zado en los dos días anteriores. 
Es muy difícil poder negociar de 
esta forma”, confió a La Prensa un 
representante del Estado en el 
directorio de Aerolíneas.

Por eso, en la Secretaría de 
Transporte reinaba ayer pesimis
mo y también fastidio sobre la 
“idas y venidas” en las conversa
ciones con las autoridades his
panas.

Con ese abrupto cambio de pos
tura, quedó en suspenso el avan
ce conseguido en un primer mo
mento, sintetizado en cuatro pun
tos fundamentales; la reducción 

: Las gestiones entre el gobierno ¿gj capital social, la nueva con-
! I y la cúpula de Iberia por el futuro formación societaria -en donde 

I- de Aerolíneas Argentinas volvie- ¡beria retendría alrededor de 85 
I' ron a trabarse, debido -según la p^j. ciento-, el aporte de capital a 

visión oficial- a la falta de cohe- gg^gg ¿g jg compañía española, y 
rencia de algunas autoridades es- la decisión de aceptar la desregu- 
pañolas y a su insistencia en de- ¡ación de los servicios de cabo- 
terminados puntos que el Palacio jgjg
de Hacienda considera otra alta fuente de la 
“inclaudicables”. Secretaría de Transporte remar-

El problema surgió el viernes có también ante la requisitoria 
pasado a última hora, cuando la de este diario, que ’-'S conversa-

1í". iLos funcionarios 
españoles insisten 
en asegurar el 
monopolio del 
mercado de 
cabotaje y un 

A mayor aporte de 
capital por parte 

; del Estado 
nacional. Las 

r conversaciones 
seguirán aunque 
hay cierto 

i; pesimismo

i.’■

I
APLA insiste con su 

propuesta

........... . Por otro lado, la Asociación de 
Pilotos de Líneas Aéreas (APLA) 
ofreció nuevamente comprar el 
28 ciento de acciones de 
Aerolíneas Argentinas -parte 
que posee el Estado- jjor un mon
to de lio millones de dólares.

El titular de la entidad, Eduar
do Cavali, anunció ayer que la 
oferta incluye un plan de asocia
ción con otras líneas aéreas loca
les para aumentar los beneficios 
de la aerolínea de bandera nacio
nal por la explotación de los vue
los de cabotaje.

El dirigente sindical se lamen
tó que los negociadores españo
les, encabezados por el vicepresi
dente de Iberia, Juan Sáez, se 
hayan negado a considerar la 
propuesta de los pilotos.

Esa oferta tampoco fue tenida 
en cuenta por Economía, ya que 
tanto en la Secretarla Legal, Téc
nica y Administrativa como en la 
de Transporte se observó que la 
propuesta de los pilotos tiene po
co sustento como para llevar ade
lante a la compañía aérea.

t

Eduardo Cavali, titular de APLA
ciones se toman más difíciles por 
las “internas” que existen dentro 
de la conducción de Iberia, algo 
que aparentemente ha causado 
disgusto, al propio presidente del 
gobierno español, Felipe Gon
zález.

De todas formas, las conversa
ciones continuarán. Entre hoy y 
mañana llegará una nueva dele-

I
■:

i
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Memoria do los caídos en Malvmas .

Héctor Ricardo Voiponi

Grado: Teniente
Especialidad: AvíadOr
Unidad de origen: VI Brigada Aérea

ri“ “to°/fr■ i-iliife;
SÉH2'':

■

Lugar de nacimiento: Tres ArroyOS (Bs.i^S.)
1^ Fecha de fallecimiento: 23/05/82 
H Lugar de fallecimiento: Bahía Elefante (G. Malvina)
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JJnj^ pone trabas en
tinacuerdo-acerca de Jos ‘‘Skvhawk’’

ssv-'r.íss'fn'ZFsi ' ...'
fensa, Oscar Cam.llón, que para el Inaceptable una asociación enfr^ aparatos que permanecen estacio- 
gobiemo de su país no hay inconve- ambas empresL cara I aeródromo de Arizona.
mente alguno en la elección de ia te el em^endimie^nm n , Después que esta empresa envíe

. empresa Lockheed para poner a tarta benencioso desde^ci^DuntTd ’ ^ cotización para los trabajos se
punto los 36 aviones "Skyhawk' A- vista empreLrial en los ^ procederá a poner en marcha el me-
4M que la Argentina comprará a la persiguen es Tccfr nFelomf canismo de licitación desde ei m¡-
Amada de los Estados Unidos. mo lis c¿ndicionL di en^®'"'stcno de Defensa, en la que esta

la informaaón connrmada en una los cazabombarderos nortelml-rir incluidas las prtncipaies empre-
alta fuente de la cartera de Defensa, nos norteamenca- sp como Boeing, Me. Donnell Dou-
echa por Üerra una serie de versio- Por otra nartP sp h.c , . 9'^' Domier y otras,
nes que indicaban enfrentamientos de marzo prólíimo uia^lomkió Airededor de estas decisiones, se
entre la cartera de Defensa y la teqrada oor mieThms Hp TJ f ' en una prolongada
Fuerza Aérea por esta elección, ya Aél-ea y técnicos ampitinnc a realizada el jueves de la que
que anticipadamente se había dis- Material Córdoba Sn a Ontai^rf además de los funlio-

cerrar un convenio con Estados Unidos para entrenar i rMn' "^cios de Defensa que tiene compe- 
Smith Industries y la Marina de los cionarios de la 1 orkhpZa^f brigadieres Ri-
Estados Unidos. (Este diario adelan- de los requerim^entosÍéclíios “''1° ^ y co-
.0 .. .,ma con o.cCus.CdaO pd- „

25»

representante de Lockheed, James 
Taylor y asesores.

Los funcionarios de la cartera de 
Defensa mantienen sin variar su pre
disposición a cerrar un acuerdo pa
ra llevar adelante la tarea de ade
cuación de los -Skyhawk- 
contarán con los radares de alta 
cisión solicitado

•mrnm m
CO

co
co

—que 
-I pre-

y obtener al mis
mo tiempo la revitalización del Area 
Material Córdoba, que está ahora 
bajo directa dependencia de la 
tera a cargo de Oscar C.milión.

En una reciente visita de repre
sentantes de las empresas Lock
heed, Pratt & Whitney y Allied Siq- 
nal. expresaron a las autoridades 
argentinas su conformidad por las 
instalaciones y el alto nivel profe
sional del personal de esa fábrica 
de aviones.

CO

car-i
^ i,? , ., reu-

•v ;
I

I
i

I
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Memoria: de loa caídos en Malvinas

Daniel Antonio Jukic

Grado: Teniente
Especialidad: Aviador
Unidad de origen: III Brigada Aérea
Unidad de combate: IA-58 PuCSfáíC- ;rv±:n

' i -
■: Fecha de nacimiento: 05/06/55

Lugar de nacimiento: Capital Federal 
Fecha de fallecimiento: 01/05/82 >>art^gr(i.sái^aai ÍVwi'tiiaúi'Nj'Qífv

1X1“ Uüaiu»
^ MjJíAD 

<rviL/-

Lugar de fallecimiento^

¿¡ friu^ ■O^Á Vo
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I I I

-aproximar en horas de la noche, (cuando la FAS no podía atacar 
objetivos navales), buques de ataque para hostigar nuestras 
defensas, con fuego naval;

-permitir a los elementos infiltrados reunir vital información del 
dispositivo defensivo argentino, para la planificación de futuras 
operaciones;

-requerir refuerzo de unidades navales, aeronavales, (incluidas las 
unidades de la RAF) y terrestres a su comando superior, 
(Northwood), cuya satisfacción era requisito prioritario para la 
ejecución de futuras operaciones de envergadura.

Respecto del accionar de la FAA

La FAA, pese a operar al límite de su radio de acción, y con malas 
condiciones meteorológicas en sus bases continentales:

-había negado al enemigo su objetivo de lograr la superioridad aérea 
local,

-había efectuado interdicción táctica aeromarítima real en nuestras 
MLV, sobre una poderosa flota naval poseedora de la elevada 
tecnología militar de la OTAN,

-y por otro lado había detectado, agudamente, las debilidades del 
enemigo especialmente su deficiente alerta temprana, que 
aprovecharía en futuras batallas.

h

'\C¿S¡ ^Sus pérdidas

Pero, al mismo tiempo, la FAA cobraba conciencia de sus deficiencias 
operativas y contabilizaba:

-cuatro pilotos fallecidos, (uno en tierra);

-un navegador fallecido;

-ocho suboficiales fallecidos;

-cuatro aviones derribados;

-dos aviones de combate destruidos en DWN;

-destrucción de un vehículo utilizado como EGA en Sappes Hill, 
por fuego británico.

30 Historia De La Fuerza Aérea Argentina



Página 1 de 1Mario Victor Nivoli

Memoria de los caídos en Malvinas

Mario Víctor Nivoii

; Grado: Teniente 
Especialidad: Aviador

^ Unidad de origen. V Brigada Aérea
i Unidad de combate: A-4B Skyhawk 
i Fecha de nacimiento: 14/04/54 

Lugar de nacimiento: RÍ4fl'-(Cba.)
Focha de fallecimiento: 12/05/82.

I Lugar de fallecimienta. PueftO FitZ Roy (I.Soledad)
|lEÍ3Má.<COI ..o ■,'A Vylf’ (Lsl-, L a íU
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Comenzó ei repliegue antártico '-v

'¿®3«ísáí
'A' -1

peaasifflmMmROBERTO OÑA nes atipicas, tal la situación derivada 
de ia apuntada condición física dei 
mar, que, con su superficie compa
rada "a médanos helados", impidió, 
por más de una semana, el despla
zamiento del rompehielos.

Factores climáticos
El comportamiento de los paráme

tros meteorológicos y glaclológicos 
se explica en algunos de los factores 
climáticos que se detallan, según el 
informe del Comando Antártico:

Temperatura: El área comprendi
da entre 75 y 77 grados de latitud 
sur y 25 a 35 grados de longitud oc
cidental, estuvo bajo valores estadís
ticos siempre inferiores a 0 grado y 
en progresiva disminución.

Viento: Predominaron proceden
tes del este, con velocidades de 25 
a 35 kilómetros horarios y en la zo
na de Belgrano H, del sur y sudeste, 
a 25 kilómetros de promedio.

Glaciología: El Servicio de Hidro
grafía naval opinó que las condicio
nes de hielo en Belgrano no mejora
rían, sino todo lo contrario, obser
vándose más hielo en el canal coste
ro de acceso a la base (paralelo a la 
barrera de hielo Filchner), qué en los 
tres años más desfavorables. Desde

el 30 de enero, se navegó en cam
pos helados, con hielos viejos de 
más de 2 metros de espesor y fuer
tes acordonamientos de difícil pene
tración.

Los bandejones de 500 metros de 
extensión, tortas de hielo y escom
bros y bloques de hielo con 5 me
tros de espesor con nieve, complica
ron aun más el desplazamiento del 
buque.

finalmente, el incesante trabajo 
de puente, fundamentado tanto en 
la capacidad y experiencia de co
mandantes y otros oficiales de alto 
grado que integran el cuerpo conjun
to antártico, cómo a la formidable 
entrega técnica de este veterano 
rompehielos, dio sus fmtos, y la figu
ra naranja de la unidad naval salió a 
aguas libres, con dos opciones bien 
definidas de rumbo: al norte, con 
mar limpio; al sur, con horizonte ce
rrado. Se decidió sobre esas alterna
tivas.

Zonales
Entre la tripulación del 'Irízai^ y su 

pasaje, hay muchos hombres con re
sidencia en nuestra ciudad. Punta Al
ta y obos puntos de la zona. Es obvio 
que durante esta vivencia experimen
tada a bordo abundaron las referen
cias familiares, laborales, deportivas 
y otras, en el recuerdo inevitable que 
brota en esta especial latitud.

La clásica frase "mandále un salu
do a mis ..." se repite informcümente 
en cada diálogo, y el destino es una 
esposa, un hijo, una novia o un ami
go, por lo general.

La geografía
Equipos científicos de distintos m- 

bros están a bordo. La relación de 
esas cienci.TS con la geográfica pro
voca frecuentes reuniones de e.ste 
enviado para cambio de opiniones, 
recepción de informaciones y datos 
e Internalización de conocimientos 
propios en la particular concepción 
glaciológica de este lugar, adorno in
maculado para el tratamiento geo
gráfico del mismo.

La continuidad programática
La Dirección flacioníil del Antártico 

continuará con el repliegue. Lo pró-

A bordo del rompehielos ARA
"Almirante Irizar'

35=-La dotación que ocupó la base Bel
grano II durante 1993 ya está en es
ta nave. Son los primeros hombres 
protagonistas de la actividad antárti- 
ca argentina, en el año anterior, em
barcados para el regreso.
■ naturalmente, sus relatos, comen
tarios y anécdotas forman parte de 
ún jugoso material, que será motivo 

• de futuras notas. Simplemente, co
mo avance, cabe señalar que fueron 
■16 personas, a cargo de las Instala
ciones más proyectadas al Polo Sur 
que mantiene nuestro país en fun
ción pemianente, dentro de la plata
forma operativa nacional en la Antár
tida.

im¡

ximo será en la isla 25 de Mayo, re
cogiendo personal pemano de la ba
se Machu ñchu; luego, hará lo pro
pio en nuestra Jubany, en la caleta 
Potter, y después, concluirá con la 
cobertura de Esperanza, en el extre
mo de la península.

Todo ese personal viajará poste
riormente a Maramblo, donde tam
bién nosotros desembarcaremos.

Todavía perdura en nuestras reti
nas la blanca alfombra del VVeddell, 
rebelde en parte para el rol funda
mental de esta unidad. Así transcu
rre la vida antártica a bordo y en las 
bases. Con espontáneas situaciones 
tremendamente variantes. La Antárti
da no es sólo un paisaje blzuico. Su 
magnetismo, no exento de invitación 
a la aventura, se ornamenta con la 
permanente advertencia hacia el res
peto que el continente austral Impo-

Tí

a

Marambio será el lugar de conver
gencia, en su momento, para que el 
'camión del aire" (simpático modo 
de identificar al Hércules C—130 de 
la fuerza Aérea), sea abordado para 
el regreso al continente.

Las dificultades que presentó el 
Weddell, con un campo de hielo 
denso, espeso y pastoso, influyó na
turalmente en la decisión para aten
der la base mencionada en condicio-

'C«

Previamente, Belgrano había si
do asistida con dotación de menor 
número y carga prioritaria, consi
derando las reservas allí existen
tes, mediante largas travesías de 
los helicópteros Super Puma del 
Ejército. ne.

C? cOI

3:í
> >



Miguel Daniel Giménez Página 1 de 1.r

Memoria de los caídos m Mslvieas
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l^iguel Giménez
;v-¡; Grado; Teniente

Especialidad: Aviado^
Unidad de origen: IhÓrígada Aérea 

::.'SÉe Unidad de combate; IA-58 PuCará 
' ' '-'l’lg Fecha de nacimiento: 27/05/54

Lugar de nacimiento: Paraná (Entre RÍOS)
Fecha de fallecimiento: 28/05/82
Lugar de fallecimiento: Cerro Azul (I.Soledad) .
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LA PRENSA

Boris Yeltsin propuso 
consolidar el control de la 

ONU sobre Sarajevo, reforzar 
las otras seis “zonas de 

seguridad” en Bosnia y firmar 
lün acuerdo de paz total para la

ex Yugoslavia

El secretario de Estado, 
Warren Christopher instó al 

canciller ruso, Andrei Kozirev 
a negociar una solución al 

conflicto. Toda la artillería 
pesada serbia se halla en 

manos de la ONU

•rn

ni;
íJ'.

íKusia propuso un 

ara pacificar ]i'iíf « mí'iÉ
rjMoscu (ANSA, Reuter, EFE y Té- 
lam-SNI) - Decidido a capitalizar 
al máximo la ofensiva diplomática 
iniciada con el despliegue de tro
pas rusas en Sarajevo que neutrali
zaron el ultimátum de la OTAN, el 
Kremlin propuso al canciller ale
mán, Helmut Kohl, que se examine 
un plan de tres puntos para llevar 
la paz a Bosnia-Herzegovina, que 
incluye poner a Sarajevo bajo con
trol de la ONU y reforzar las otras 
“zonas de seguridad”.

'El presidente Boris Yeltsin soli
citó que el plan sea analizado en la 
reunión de cancilleres de Rusia, 
Estados Unidosy la Unión Europea 
prevista para hoy en Bonn.

Según el comunicado emitido por 
la oficina de prensa del Kremlin, 
los tres puntos incluidos en la pro
puesta de Yeltsin contemplan en 
primer término, reforzar el proce
so positivo logrado en Sarajevo y 
poner la capital bosnia bajo con
trol de las Naciones Unidas. En se
gundo lugar la iniciativa rusa su
giere reforzar las otras “zonas de 
Séguridad” proclamadas por la 

íQNU en Bosnia-Herzegovina y, fi- 
'halmente, propone llevar a las tres 
•Pprtes en lucha a la firma de un 
acuerdo de paz global en la repú- 
•blica ex yugoslava, según los prin- 
•'éípios propuestos por la Unión Eu- 
•Mpea.

Yeltsin precisó estos puntos du- 
íánte una conversación telefónica

con Kohl, luego de que los serbios 
bosnios cumplieron con las condi
ciones exigidas por la OTAN, bajo 
amenaza de bombardear las posi
ciones de los serbios bosnios.

El vocero del Kremlin, Viaceslav 
Kostikov, había ratificado unas ho
ras antes que la mediación efectua
da por Yeltsin con los serbios bos
nios para convencerlos a aceptar la 
desmilitarización de Sarajevo re
presenta un éxito “para el papel de 
potencia internacional" de su país.

Asimismo, el secretario nortea
mericano de Estado, Warren Chris
topher, invitó al cancilier ruso, An
drei Kozyrev, a mantener conversa
ciones en Wáshington esta semana, 
sobre el conflicto en Bosnia, y am
bas cancillerías se hallan ajustan- 
do la fecha y el lugar de la reunión.

“Ambos discuten cómo podrían 
encontrarse pronto”, afirmó el di
plomático, quien agregó que Chris
topher “tuvo la idea de que viniera 
aquí, pero Kozyrev declaró que no 
sabía” si su programa se lo 
permitiría, la fuente añadió que el 
secretario de Estado “desea tener 
una oportunidad de reunirse con 
Kozyrev tan pronto como sea 
posible”.

El despliegue diplomático de 
Moscú se inició cuando el Kremlin 
se opuso a la amenaza de la OTAN 
de atacar los objetivos serbios en 
Bosnia si no se retiraban las armas 
pesadas de los alrededores de Sa

rajevo, y neutralizó la intimación 
de los países aliados mediante una 
iniciativa de último momento para 
ayudar a persuadir a los serbios a 
cumplir con el ultimátum, además 
de enviar tropas rusas rara el man
tenimiento de la paz a la zona de 
guerra.

Mientras tanto toda la artillería 
pesada de Sarajevo está bajo el 
control de la Forpronu, declaró el 
portavoz de las fuerzas de las Na
ciones Unidas, sin precisar la ma
nera en que se efectuará esa vigi
lancia.

En los nueve puntos de concen
tración, que controlan los Cascos 
Azules, se encuentran hacinadas 
260 piezas de artillería de los ser
bios bosnios y 45 de los musulma
nes confirmaron portavoces de las 
Naciones Unidas

Sin embargo, la Forpronu no es
pecificó cómo se efectúa la vigilan
cia de las armas. Con toda probabi
lidad soldados armados de la ONU 
controlan dichos puntos, a la espe
ra que el tiempo mejore para alejar 
las armas de Sarajevo a más de 20 
kilómetros o para ponerlas en de
pósitos más seguros.

La Forpronu aseveró, por otra 
parte, que el hecho de que se estén 
desplegando los Cascos Azules ru
sos y franceses, entre las .fuerzas 
serbias y musulmanas, no significa 
que se esté practicando una divi
sión de Sarajevo.

FUEhZ- /-pcenTíNa
DPTr, COM' ..1' CIAt.

m' • ’ w •..■.prrA
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•44 Memoria do los caídos m Maivioas

BlBlIlii IP Eduardo Casco.

Grado: Teniente
Especialidad: Aviador
Unidad de origen: IV Brigada Aérea
Unidad de combate: A-4C Síty/rawk
Fecha de nacimiento: 

lí;!' Lugar de nacimiento: Pte.R. Saenz Peña (ChaCO) 
Fecha de fallecimiento: 09/05/82

J)ovukÍd ojiyM^oÁ*Lugar de fallecimiento:--------------
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LA PRENSA4
2 2 FEB 1994

Perú

Penas de hasta 20 años 

militares asesinos
♦

I

1para
el capitulo correspondiéndole la sus Sosa Saavedra, Nelson Car- 1 

Llina(Reuter, ANSAy EFE)-La mayor sanción -20 años de pri- bajal García y Pedro Suppo Sán- ,
Sala de Guerra del Consejo Su- ^ mayores Santiago chez.ssfg asizHB
de la Universidad La Cantuta en justicia y asesinato. «>1 oeneral Juan
mx .seguraron t».nle. m. .. ^^^n

ír‘f'‘SB—no de Alberto Fujimori provoca- cel y se les exigió un rcsarcimien ^ a^os de prisión, y
da por el traslado de los casos a la el los se encuentran el su- el coronel Federico Navarro Pé-
ISirboSSlrt c'hu,uTCirr..J0. rer. a rua.r. años.

LAJiAClON 

Marineras, 

a las naves ;
Winston Churchill las ad

miró y lan Beming se Inspiró 
en su coraje al inventar las 
chicas que merodeaban al Im- 
batlble James Bond.

Las wrens, como se identlTica 
a las marineras voluntarias del 
Women's Boyal Naval Service 
(un cuerpo creado en 1917. que 
dio Impulso decisivo al despe
gue de la emancipación feme
nina), ganaron la batalla. Desa
parecidas como miembros ad
juntos de la Marina britániM, 
acaban de ser integradas a ella 
con titulo pleno, en absoluta pa
ridad con los hombres.

El Women's Boyal fue abo
lido el 1' de enero, luego de 75 
años de gloriosa actividad, ini
ciada con el desarroUo de ta- 

femeninas en tierra firme.

EL ::.j:!!STA coíi:
Laguna del Desierto

Aylwin contra los mapas
ciño país, y donde se identifica la zona fronteriza en hiig.o de Uguna del
Desieno como parle de la provincia (le Sania Cruz. , rtrri

“Yo no tenía noticias del hecho y me parece que si es efecli o y p - 
viene de un organismo oficial, importaría vulnerar o que tenemo acó - 

. dado entre los dos países'', expresó el mandatario chileno en Caleta Tol- 
! tén, a 500 kilómetros de la austral provincia chilena de Coy ’.a'que^
' Agregó que Uguna del Desierto esta en disputa y sometida a arbitraje 
porqLLbas pJes la pretenden para .sí. “Así como Argemma pm ^e 

I derechos, Chile también los pretende”, ratifico Avlwin_ El mandal,mo 
■ chileno mencionó que el presidente Carlos Menem ha dicho que o' "O tie- 

1 'l ne dudas sobre la soberanía argentina en la zona, yo digo que no tengo 
\ ninguna duda sobre la soberanía chilena , insistió Aylwin.^

reas
para que los marinos varones 
desempeñaran papeles mas 
comprometidos en buques, 
bases raUitares y frentes bé
licos. ' . _

Las nuevas lenens se embar
carán como si fueran hombres 
en las naves de guerra de Su 
Majestad, como ya ocurrió -ex
cepcionalmente- durante la 
Guerra del Golfo.

En estos 75 años el protago
nismo de las wrens había cre
cido sin pausas: fueron contra
tadas como ayudantes de ing^ 
nieros de a bordo y como ofi
ciales instructores. Ahora, 
además, se adiestran para ser 
pilotos. Las marineras, que 
suman 8000, habían adjudicado 
el simbólico rango de coman
dante a la princesa Ana, hija de 
la reina.

2: ' r.r AR^'ENPK’A
Sr*Cl.'L: •i .
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Míímofla de los caídos en Malvinas

4 ii" Jorge Rubén Ibaríucea
fil

■KT""' Grado: Teniente
Especialidad: AvíadOr
Unidad de origenfAffeÍaada-Ai®r6’a ¿T .
Unidad de combate: A-4B Skyftawlf 

31/01755 
Lugar de nacimiento: Córdoba

^ Fecha de fallecimiento: 12/05/82 ^ r ^ £^W ,Lrbí^ ■
||: Lugar de fallecimiento: S7l>tarflte-f^ ^ , f¡ 9 r / / 1
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CRONICA 6'“

:í.

CON TODO POR El AIRE
Jumbo Vuela de Buenos Aires 

a Londres con Pilotos en Slip
LONDRES, 21 (ANSA).— ron 270 personas, los servi- 

Tres pilólos de la British Air- cios de seguridad del mayor 
ways.qiiejugaron una apuesta aeropuerto de Londres pare- 
ycomandaron en ropa interior cen aún incapaces de evitar 
un vuelodeJumboentreBue- otra tragedia, 
nos Aires y Londres, fueron 
suspendidos del servicio ape
nas aterrizó la nave en destino.

A 12.000 metros de altura 
sobre el océano Atlántico, los 
pilotos del vuelo 246 de Bri
tish Airways no se habían da
do cuenta de que a bordo se 
encontraba un importante di
rigente de la compañía, que 
los denunció a la llegada.

Durante la juerga del día
anterior a su partida de laca- , . , >
pital argentina, uno de ellos piolaren el avtón estadoun.- |

dense sobre Escocia, a una ho- ' 
ra de vuelo del aeropuerto 
londinense de Heathrow.

La noticia, que no ha sido 
confirmada por el grupo espe
cial Transec del ministerio, i 
fue difundida por “The Ti- i

En los últimos tiempos, 
agentes especiales del minis
terio británico de Transpor- 
tes, en misiones de control, 
han logrado hacer pasar—e 
incluso hacer llegar hasta los 
aviones—bombas de “sem- 
tex", según el diario “The Ti
mes".

Las bombas eran semejan
tes a la usada por los terroris
tas que en 1989 hicieron ex-

,•
'-..i

había lanzado un desafío:
“quien no se desnude es un co
barde”.

Los pasajeros no se dieron 
cuenta del “curioso atuendo” 
con el que conducían el Jum
bo los pilotos, pero las azafa
tas confesaron el embarazo mes .que atribuye la respon

sabilidad de esta situación a 
cuatro compañías aéreas, las 
cuales no harían controles

I

i

!

que habían sentido cada vez 
que entraban en la cabina a 
llevar té y bocadillos al co- . . . ,
mandante y a sus dos asisten- adecuados de los pasajeros y

de los equipajes, y que habrían 
dejado pasarlos artefactos 
utilizados para el test.

Las cuatro compañías aé
reas: son la británica Virgin, la 

LONDRES, 21 (ANSA).— holandesa KLM y las estadou- 
Cinco años después de la ex- nidenses United y American 
plosión de una bomba a bof- Airlines, las cuales ya habrían 
do de un avión de la compa- prometido estar más atentas 
ñía Pan Am, cuando murie- en el futuro.

T"

7-':

tes. vestidos sólo con slip y au
riculares.
• BOMBAS

i .

i
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MeíTíorla de los caídos en Malvinas

Eduardo Jorge Raúl de Ibáñez

Grado: Teniente 
Especialidad: Avíador 
Unidad de origen: II Brigada Aérea 

i Unidad de combate: Canberra MK-62 
¿.i Fecha de nacimiento:|^SM^'^

Lugar de nacimiento: LaS Lajas (Neuquén) 
Fecha defallecimiento: 01/05/82 

|s Lugar de fallecimiento:

o-\(ou(f\
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Unhaúlj drogas y una comisaría

w.
«i

£N la madrugada dd sábado Idombrcs lugrcsaron fwr la fonsuTiadrpor"uRoadn. «n d ¡mcrior de la caja

«irc^rdSeTrs'TS^ “rcfrdt„:r"XreSa^^^^^^^^
de San Luis. Si bien las informaciones oficiales fueron de d . desgracia de los delincuenles la resistencia del
ese momento más policía que gritó pidiendo auxilio, y la aparición en la zona de •
cuenta de que podna haberse tratado transeúnte, provocó la fuga de los malvivientes, quienes en

. do destinado a recuperar un baúl en ^¡da efectuaron varios disparos. La policía hasta el mo-'“sr.srf. »“»p* p» '»«
Extraño y frustrado asalto a una 

comisaría del interior de San Luis
TTN oscuro V extraño episodio es muy co- más precisamente en una cuarto ubicado al 
^ mentado'desde ayer en .la provincia de fondo de la dependencia, se habría hallado 
San Luis El hecho se produjo en la madni- un baúl que contendría importantes elemen- 
gaSa del sábadT cuando dos individuos tos probatorio.s de la «usa que está en poder
Lilemente armados ingresaron por la fuer- de la Qmara Federal de 
za en el destacamento policial de la locali- ción con el extraño secuestro del gooernador 
dad de Villa del Carmen, distante 150 kiló- puntano Adolfo Rodríguez Saá. 
metros de la capital puntana. Según el mi.smo informante, un encuni-

Según las informaciones, muv impreci- brado dirigente del oficialismo local, en la 
sas Dor cierto los hombres habrían actuado caja que los delincuentes intentaron secues- 
conL destacable nivel de profesionalidad y trar, podrían haberse encontrado ^ gunos do- 
aparentemente habrían estado cubiertos por cumenlos ® ^
una o dos personas más que esperaban en un “conexión blanca es decir, a -«ríe de
..bici, =„ .1 b«á,io, db lá comisá,..,. p»“ dXVíTiSdr;:

!
7

unos veinte metros.
Sólo por un hecho fortuito, la circuns- tupefacientes. i j • a i,

tancial presencia de ua transeúnte y la ines- Uamó la atención, siempre al decir de b 
perada resistencia de un policía del lugar, el misma fuente, que ^ P™'
Lpo comando se vio frustrado en su inten- ducido el exuaiio '’f
'u°niLS.'“®"" " dL L qrse"dTeL"c« su destino fi

ma —““idenls d""rsup'^r°io'’ri'dVd°dria*pío- Para desgracia de los hombres que en la
vincia” fue la única respuesta semiformal noche del sabado intentaron ingresar por la
aue se consiguió—, fuentes confiables de fuerza, la resistencia del policía que grito pi- episodio, sucedido en 
Zl Lup dt^aron saber a este diario que, si diendo auxilio, y la aparición en la zona de la madrugada del _ 
bien en un primer momento si había especu- un transeúnte, provocó la foga de los malvi- sábado en ban Lúas. 
lado con elLtenlo de un robo de armas, esa vientes, quienes en su huida efectuaron va- podría vincul^e con
hipótesis fue rápidamente descartada y co- rios disparos. Por supuesto, la policía hasta ^^l^bernador ^ ----
mLzó a especularse con la posibilidad cier- el momento no pudo dar con los delincuen- Saá
ta de que en el inlerior de la comisaría local, tes.

1*5

--■íí.1 1i'

Un nuevo y extraño

lU.’T’T ■ü^rTrrrrA
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Memork de los caídos on Malvinas

Jorge Alberto Bono

Grado: Teniente 
Especialidad: Aviador

44 í -p,,. Unidad de combate: A-4C S/cy/iaw/f 
. F®®ha de nacimiento: 18/02/56

Lugar de nacimiento: Córdoba
Fecha de fallecimiento: 24/05/82 _ . ^ ^ ,
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DIARIO POPULAR

Clutterbuck í
' :■

Deciden mañana si siguen buscando
El juez Juan Carlos Cardinal! decidirá mañana si se rea

nudan o se suspenden en forma definitiva las excavaciones 
en un islote del Delta en busca del cadáver del secuestrado 
empresario Rodolfo Clutterbuck.

El secretario del juez, Marcelo \/á.’quez, en declaracio
nes periodísticas dijo ayer que se "está a la espera del resul
tado do diversas diligencias implementadas en esta causa' 
cuyas características no suministró en virtud del secreto 
sumarial impuesto.

'Estamos aguardando más precisiones sobre el lugar en 
el que se encontrarían los restos', explicó Vázquez, en obvia 
referencia a las informaciones que brindaron a Cardinal! los 
internos Mario Suároz y Francisco Acosta sobre el lugar en 
el que se habría enterrado el cadáver de Clutterbuck.

Asimismo se estarían analizando las pericias técnicas y 
antropológicas efectuadas hasta el momento en el sitio 
donde se iniciaron las excavaciones la semana anterior, aun
que hasta ahora no fueron hallados restos óseos.

Los antropólogos forenses informaron al juzgado sobro 
las tareas cumplidas, en cuanto a las características del suelo 
en que se estuvo trabajando y lo relacionado con las exca
vaciones que se concretaron, aunque sin resultado positivo 
hasta ahora.

■i

■r .

PAGINA 12

\

í
j.

DANIEL 

^ VICTOR 

ANTOKOLETZ
- mrnmi

22 de febrero de 1937 - 22 de febrero de 1993 
Si criminales de la ESMA como Pernías y Rolón 
no te hubieran secuestrado y torturado 
y la dictadura militar no te hubiera desaparecido, 
hoy cumplirías 57 años.
Trabajamos contra la vergüenza de esta democracia: 
la impunidad,
que nos impide conocer la verdad sobre tu destino; 
y por la justicia de ver a tus asesinos en la cárcel, 
hasta ei fin de sus días.
(Tu familia, donde estás tan presente.)
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Memoria do tos caídos en Malvioas

p|;;|r Juan José ArrarásV. ¿::í k»'"'
■. >:W

lili Grado: Teniente 
Especialidad: Avíador 
Unidad de origen: V Brigada Aérea 

, . . ■ Unidad de combate: A-4B Skvhawk
nacimient,|!M«WW

'*^'11. Lugar de nacimiento: La Plata (Bs.As.) 
Fecha de fallecimiento: 08/06/82

i

iÍJ
Lugar de fallecimienta Ba. Agrad^eJI.Soledad) ¿5) (J La
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^Armada► Viaje
El 22 del corriente, a las 19, 

en la plaza de armas 
'Soberanía" de la guarnición 
Balerías, se realizará la 
ceremonia de creación de la 
Fuerza de Infantería de Marina 
de la Flota de Mar.

En el acto, presidido por el 
Comandante de Operaciones 
navales, contralmirante Carlos 
Alberto Frasch, se procederá a 
hacer entrega del pabellón de 
guerra a la nueva agrupación, 
por parte del Comandante de la 
Flota, contralmirante Daniel 
Fussari.

El intendente Jaime Linares, 
en nombre de la ciudad de 
Bahía Blanca, colocará la 
corbala azul y blanca en el asta 
de la enseria.

BUEnOS AIRES (Télam) — El 
ministro de Defensa, Oscar 
Camillón, Iniciará hoy una visita 
oficial de cuatro días a Brasil, 
Invitado por el ministro de 
Relaciones E,\lerlorcs de ese 
país, embttiador Celso Muñes 
Amorim.

Carnlllón viajará acompañado 
por el subsecretario de Política 
y Estrategia, Ricardo Lagorlo 
y por el Jefe del Estado 
Mayor CortJunlo, teniente 
general Mario Cándido Díaz.

♦

>FF. AA.
El 23 del corriente, a las 18, 

en dependencias del Bat,allón 
de Comunicaciones 101, Villa 
Floresta, se llevará a cabo una 

I reunión informativa del 
I Instituto de Ayuda Financiera, 

[laia retirados y pensionadas 
titulares del Ejército, Armada y 
Aeronáutica, con residencia en 
Babia Blanca.

El subgerente de 
liquidaciones del instituto 
expondrá sobre el trámite que 
se debe realizar para acceder a 
la cancelación de la deuda.

Los concurrentes deben 
llevar cédula militar o recibo de 
haberes y DMI, a los efectos de ' 
su identificación en la guardia 
de la unidad.

K Charla
Una charla sobre el lema 

"Pago de la deuda consolidada' 
ofrecerá el próximo miércoles el 
Instituto de Ayuda Financiera 
(lAF) para el personal retirado y 
pensionado de las Fuerzas 
Armadas.

La disertación estará a cargo 
del subgerente de liquidaciones 
y descuentos del lAF, capitán de 
Mavio Ello Taurian.

I

LA fiEW Pela. 8. GÜINCA 2 1 FEB1994
► Pilotos Incorporaciones 

a la ArmadaBUEMOS Aíres (DYM) — La 
Asociación de Pilotos de Lineéis 
Aéreas (APLA) convocó a una 
conferencia de prensa para hoy 
a las 10 con el objeto de dar a 
conocer los detalles concretos 
de su propuesta de compra de 
acciones de Aerolíneas 
Argentinas, informó la 
agrupación en un comunicado 
de prensa.

En el transcurso de la 
conferencia, que se 
desarrollará en la sede de 
APLA, Lezica 4031 de esta 
capital, su presidente Eduardo 
Cavalli será el encargado de 
explicar los términos concretos 
del emprendimlento que realiza 

' el gremio 'a través de una 
sociedad creada para tal fin".

El sindicato Informó además 
gue la finalidad de la compra 
de acciones es 'salvaguardar la 
Identidad y presencia de 
Aerolíneas Argentinas S.A. 
como linea de bandera tanto en 
el mercado interno como en el 
Internacional".

La Armada Argentina incorpora
rá, a partir de la primera quincena 
de abril, a todos aquellos Jóvenes 
solteros, entre 17 y 22 años, que 
quieran formar parte de la tropa 
voluntaria de Infantería de Marina.

Asimismo, en el mes de abril y 
hasta el 30 de septiembre del co
rriente año, se efectuarán inscripcio
nes paia diversas carreras militares.

Corresponden a las que son cur
sadas en las escuelas Maval Mili
tar; Mecánica de la Armada; Infan
tería de Marina; Operaciones (am
bos sexos); Sanidad Maval (am
bos), Armas (ambos) y Aviación 
Maval (femenino).

Ejército
El Circulo de Subollciales del 

EJéicito, delegación local, 
convocó a elecciones, para lo 
cual informó que el plazo para 
la presentación de listas de 
candidatos expira el 15 de 
marzo venidero.

Los comicios se realizarán el 
29 de Junio, renovándose 
parcialmente la comisión 
directiva de la entidad.

;
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|i:: Néstor Edgardo López
Vi;UM. ........

Grado: Teniente 
Especialidad: Aviador 
Unidad de origen: V'Brigada^ Aérea 

«Jlk ^ ' Unidad de combate: A-4B Skyhawk Ji ^ ^ '
: 'í^pgp|s Fecha de nacimiento: 06/02/56 

= ' Lugar de nacimiento: Córdoba
fe?;:-: Fecha de fallecimiento: 21/05/82 f i-vj
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LA NACION

OEA: retira 

la Argentina 

el apoyo a 

Costa Rica

LA NACION
90® aniversario 

de la presencia 

argentina en;; 

las Oreadas

CLARIN __

Tropas argentinas 

viajan a Croacia
*

Un nuevo contingente do tropas argentinas via
jará a Croacia hoy, en remplazo de parle del Bata
llón Ejército Argentino IV. Los efectivos forman . . . j ,
parte del primer envío de tropas del Batallón Ejercí- ReconOClmlontO! Q6l CSH- 
to Argentino V que de.sarrollará su actividad en la ciller GuídO Di Telia a la 
e.\ Yugoslavia como parle de las fuerzas de paz de 
las Naciones Unidas.

Los oficiales y suboficiales .serán despedidos esta , antigua instalada en la 
tarde, a las 18. en Ezeiza. por el subjefe del Estado i 
Mayor del Ejército, general de división Ilaúl Gómez 
Sahuíni.

El remplazo del BEA IV quedará completado 
con cuatro nuevos envíos de efectivos, el 25 y 28 de - . • * u j - *
este mes y el 5 y 6 de marzo y con el reembarque en ,sencia inint^rumpida de nuestro 
Zagreb de los efectivos remplazados. iP^ís en las Oreadas y el canciller

Las tropas argentinas ¡legarán a la zona del IGuido Di TeUa envío un mensaje de 
■ conflicto en momentos en que los serbios acceden a reconocimiento por la actividad que 

entregar sus armas a la OTAN y a no atacar, por ^realiza la dotación de la base allí Ins* 
ahora, a la sitiada Sarajevo, en Bo.snia. Los militares talada. 
argentinos vigilan en Croacia que serbios y croatas

se rearmen y reanuden en la zona la guerra civil grupo de argentinos llegó a las isla 
que hace más de dos años terminó con la ex Yugosla- Laude para instalar un observatorio

científico que hoy es la base máá anti
gua de la Antártida. ......

Dice el comunicado de la Cancille
ría que los derechos argentinos en 
esa región se encuentran cautelados 
por el Tratado Antádico "que ha per
mitido la preservación de la paz y el 
desarrollo de la cooperación Interna- 
cional".

Se señala que a nuestro país, como 
parte consultiva originaria del Tra- 

, lado Antádico y padfcipe activo en 
; los foros sobre el tema, le cabe una es
pecial responsabilidad en todos i los 
aspectos del quehacer antádico. ; 

Sólo 40 años más tardo se InsWó
El aval de la Argentina ta de consenso" en el ma- ^ otra base. Fue la de Gran Bretaña.^ 

a un eventual bombardeo nejo político y estratégico I También la Armada emitió’un'cd- 
de las po.siciones .serbias de las medidas tle adv-er- municado en el que destaca que 
en la ciudad de Sar^ew tencia eittre los Estados ^ ^ ^ momento en’el Ob-
por fuerzas de la OTAN Unidos, Francia y Rusia , .,p„„,nrin de Oreadas ha nimnlirio 
sirvió para "desbloquear fue la generadora de cier- un^eficienfe taiSa v Le de^^ 
la siiuación de e.stanca- la "vacilación que existió una enciente tarea > que desde 1926 

•miento en que estaba el en la aplicación de las existe un servicio de comunicaciones 
Consejo de Seguridad" medidas del Consejo de sin interrupciones. _
de las Naciones Unidas, Seguridad hasta ahora". El jefe del Estado Mayor Conjunto 
aseguró ayer el vicecan- El desbloqueamiento de las Fuerzas Armadas, teniente-ge- 
cillcr argentino Fernán- de esa situación fue posi- neral Mario Cándido Díaz, enyióiun 

ble "en cierto modo" al saludo a los hombres que trabajan en 
la base, a quienes define conáo ¡‘ja
lones luminosos que reafinnai) nues
tra presencia permanentes en las he- 

■ ladas tierras".

|M»i (
n'‘ ■

El canciller Guido Di Telia dijo a 
su colega de Costa Rica, Bemard 
Niehaus, que la Argentina apoyará 
al presidente colombiano César Ga- 
viria para la Secretarla General de 
la OEA. lo que conlleva el retiro del 
aval prometido a su candidatura.

A comienzos de 1993, la Argentina 
había respondido afirmativamente 
a la solicitud de voto de Costa Rica 
para su candidato, pero, a fines de 
ese año, el presidente Menern se 
comprometió con su colega Gaviri.a, 
si éste resolvía oficializar su postu
lación, lo que hizo bate poco.

Di Telia, segi'in pudo establecer 
La Nación , habló ayer por teléfono 
desde Bogotá con Niehaus y en el 
curso de una muy cordial conversa
ción -es lo que se dijo- le liizo cono
cer la decisión “fundamentada en el 
ideal de todo el continente de infun
dir a la OEA la vitalidad que se pro
ducirá a través del apoyo unánime 
a un mismo candidato".

Se dice en medios diplomáticos 
que si bien Niehaus tiene compro
metido 22 votos y hacen falta 18 
para ser elegido en el cargo, su 
mayor caudal de apoyos proviene 
de los países cenlroamcricanos y 
del Caribe, que son los que tienen 
menor capacidad contributiva.

Estos, que suman 17 con Belice. 
no alcanzan a cubrir el 6 " del pre
supuesto anual de la OEA. Se ase
gura que hay dos Estados caribeños 
que contribuyen con 3 mil dólares 
anuales cada Uno.

En contraposición, los máximos 
aportantes -Estados Unidos, Ca
nadá, México y Brasil- sostienen a 
Gaviria.

A sabiendas de esta circunstan
cia, Niehaus preconiza “la igualdad 
jurídica de los Estados".

De todos modos debe consignarse 
que Brasil es el mayor deudor de la 
OEA, mientras que la Repüblica Do
minicana es el país que no paga 
desde hace más tiempo: 10 años.

De acuerdo con un funcionario 
internacional, “se debe esperar el 
resultado de la votación y. como el 
voto es secreto. Niehaus podría no 
reunir los 18 necesarios; entonces, 
en la segunda vuelta, se producirá 
un vuelco masivo hacia Gaviria".

Ovidio Bollando

dotación de la base más

Antártida.
La Cancillería emitió un comuni

cado por el 90“ aniversario de la pre-

E122 de febrero de 190-1 un pequeño
I no

Via.

CLARIN
t

Petreiia

doPetroUa.
El diplomático ai genti- planteo que la Argentina 

hizo a Chali para que 
"con su .sabiduría deter
minase de qué manera 
iba a utilizar el elemento 
aéreo". También comen
tó que el país ofreció "ha
cerse cargo de refugiados 
o de huérfanos", a la Cruz 
Roja Internacional y pre
cisó que la oferta estuvo 

Al comentar el fin del "inspirada en la idea dél 
asedio serbio de la ciudad presidente Menern en el ? 
bosnia de Sarajevo. Pe- caso de que eso sea nece- 
trella explicó que "la fal- sario".

no, en declaraciones. ra
díales, reveló que la Ar
gentina fue el primer pa
ís en adoptar esa actitud 
a través de una nota que 
el canciller Guido DI Te
lia dirigió al secretario 
general de la ONU. Du- 
.tros Ghali.
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Página 1 de 1Carlos Julio Castillo

MeiDona de tos caídos en Malvinas

If Garios Julio Castiilo

Grado: Teniente 
Especialidad: Aviador 

: Unidad de origen: VI Brigada Aérea 
r' Unidad de combate: M-5 Dagger 

^ Fecha de nacimiento: 20/11/56
8;■ Lugar de nacimiento: Oliva (Cba.)

Fecha de fallecimiento: 24/05/82 f l '
Lugar de fallecimiento: AéIÍBÉÍ*® ^ 'Vl-S

'Tíecu CiiOAS •- íiJ/xíltÁ» Üi-A

- l^iiJ (yi 'c!«o r

tiie://i.:\Maivinas - Fagina wiii5\maivinas\Dajas\DajaJJ.mmi U8/UJ/2UU1



LA PRENSA 22 FEB 1994

Le enviaron una carta
a Di Telia y Maiorano

I, '-i
- -

Diputados italianos 

reclaman justicia
♦

Un grupo de parlamentarios italianos reclamó ayer al gobierno ar
gentino que permita a la Justicia de su país investigar las detenciones y 
desapariciones de sus compatriotas ocurridas durante el pasado régi
men militar (1976-83).

£n una carta enviada a los ministros de Relaciones Exteriores y 
Justicia, Guido Di TellayJorgeMaiorano, respectivamente, los legisla
dores italianos aseguraron que las trabas impuestas en la Argentina a 
estas investigaciones “ponen en discusión las relaciones entre ambos 
países y el reconocimiento del derecho internacional"..

Los parlamentarios protestaron por la suspensión, por tiempo inde
finido, de las audiencias testimoniales sobre casos de italianos y sus 
descendientes desaparecidos en nuestro país durante la represión 
política desatada tras el golpe militar del 24 de marzo de 1976.

En su nota, los legisladores encabezados por el diputado Santo Tra- 
bacbinl, del partido Democrático de Izquierda (ex comunista), indica
ron que “es absolutamente Inaceptable este comportamiento y la inje
rencia del poder militar y del Poder Ejecutivo en un procedimiento 
judicial”.

El juez de instrucción Antonio Cappiello y el fiscal Antonio Marini, 
de los tribunales de Roma, llegaron la semana pasada a Buenos Aires 
para tomar declaración a los familares de italianos desaparecidos, 
pero un recurso interpuesto por un fiscal, que habría seguido instruc
ciones del gobierno argentino, paralizó las audiencias.

I

Jorge Maiomvo, ministro de Jus
ticia

CLARIN
PIDEN AL GOBIERNO QUE DEJE ACTUAR A LA JUSTICIA ROMANA ■

í
. *

delegisl
Parlamentarios italianos de izquierda público a celebrar.se en Roma, que podría

. iw ^ rioiio protestaron aver por los ob.stáculospol¡li- derivar en una nueva coiuleiia a los res-
legisladores de Itaha paralizara la investigación en la ponsables y el consiguiente pedido de cap-

reclamó al Gobierno que Argentina de los crímenes cometidos con- tura internacional
levante ¡os obstáculos tra ciudadanos de ese país u origen, du- La semana pasada, el fiscal Antonio 
para que un juez y un rante la última dictadura militar. Los le- Marini y el juez de Instrucción .Antonio

fiscal italianos continúen gisladores reclamaron al Gobierno argén- Caplello, de los tribunales de Roma lle-
liscai nauanos Luinmuen g caminos a la Justi- garon a la Argentina para tomar declara-

cía de Roma. ción a familiares de los italianos desapa-
trabas Impuestas ponen en diseu- recidos, itero a último momento, un plan- 

de 65 ciudadanos de ese relaciones entre los dos países y teamiento de la cartera de Justicia dejó a
país durante el Último re« <>noclmlento ai Derecho internarlo- esa instancia en punto mueito.

gobierno militar. nal. Este comiMirtamlento, >■ la injerencia Ante la llegada de los juri.sta.s italia-
del iioder militar y del Ejec utivo en un nos, las Fuerzas Armadas reaccionaron 
procedimiento Judicial, resulta absoluta- rápidamente y manifestaron ante el mí
mente Inaceptable”, sostuviei-on los legis- nistro de Defensa. Oscar ('amillon, el 
ladores "profundo malestar” castrense por la in-

E1 diputado italiano Santo Trabachlnl, vestigación. El jefe del Estado Mayor
del Partido Democrático de Izquierda (ex Conjunto, general Mario Candido Díaz.

La delegación Bariloche de la Asamblea Comunista), y otros colegas de bancada, fue el encargado deriransmitir al ministro
Permanente de los Derechos Humanos (APDH) hicieron llegar una nota de protesta al la preocupación de los militares,
expresó su reprobación a la actitud del gobierno ministro de Ju.sticia. Jorge Maiorano, y al Horas mas tai de, el presidente Carlos
nacional que "puso trabas" a los magi.strados canciller, Guido Di Telia. Menem .salió a decir que las \ lolaiione. a
italianos que recientemente arribaron a la Ea queja se prcdujo a raíz de la sus- los derechos humanos durante el Proceso
Argentina para recabar testimonios sobre la pensión oficial, por tiempo indefinido, de de Reorganización Nacional ya eran eo-
desaparición de ciudadanos de ese origen durante la las audiencias testimoniales dispuestas sa juzgada y que-—como meron dictadas

para recabar datos sobre secuestro, tortu- las leyes de punto final y obediencia debi-
ra V desaparición de 65 ciudadanos italia- da. y los indultos— la actividad de los
no.s entre 1976 y 198.3. Los testimonios investigadores italianos no tenia razón de
iban a ser volcados en un juicio oral y

Un grupo de

investigando en la 
'Argentina ¡a desaparición

Derechos Humanos "

dictadura militar.

ser.
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Memoria de ios caídos m Malvinas

Jorge Ricardo Parías

Grado: Teniente 
Especialidad: Aviador 
Unidad de origen: IV Brigada Aérea 
Unidad de combate: A-4C Skyhawk 
Fecha de nacimiento: 23/04/57 
Lugar de nacimiento: Córdoba 
Fecha de fallecimiento: 09/05/82 
Lugar de fallecimiento:
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PPR tóciA ^ ministra de

22'“»^ Educación dice que “no es 
necesario" machacar a los 
chicos con los temas de la 
guerra porque igual tienen 

claro su sentido de 
pertenencia británica. 

Cómo funciona el sistema 
educativo. El castellano 

para comunicarse con 
Chile y Uruguay, y no con 
la Argentina. Por la crisis 

en Europa, los 
malvinenses quedan 

radicados en las islas.

PAGINA 12 í CRONICA

A(For María O'DonneU, envia- 
da especíala las islas Malvinas) 

Cuando tuvo que buscaron profe
sor de cusicitano para el colcpo se
cundario. Fhillís Kendell. la direc
tora de Educación de las Isla, pu
blicó un aviso el asi lirado en un dia
rio de Tunta Arenas, Chile. Kcn- 
dell recibió», entre (»tras solicitudes, 
la de seis ciudadanos Hrf>enlinos. 
“Tuve una actitud diplomática: les 
mande una carta para decirles que 
les agradecía el interés, pero que 
habíanlos contratado a un chile
no”, relata.

¿Hubiera contratado a un .argenti
no? “La política dcl gobierno de las 
Falklands lo impide”, responde. ¿Y 
si no lo impidiera? Tampoco, porque 
-par.a Rcndcll- “no funcionaría: to
davía no pasó suficiente tiempo des
de la guerra”. El nuevo profesor del 
Falkiand's Island Communiiy Sch<v 
ol se llama Jaime Correa, llegó a las 
islas hace tres semanas y vino desde 
" 'Ota Arenas, una ciudad al sur de 

e que tiene vuelos semanales ha-‘ 
. . las Malvinas.

Los aviones de Aerovías DAP que 
explotan la ruta Punta Arenas-Puer
to Stanley, uno con capacidad para 
diez personas y otro para quince, vue
lan los viernes y aterrizan en una pe
queña pista ubicada a pocos minutos 
de la capital délas islas. El pasaje, ida 
y vuclu. cuesta 800 dólares. La fre
cuencia fue autorizada en forma per
manente por un decreto que el presi
dente Carlos Mencm firmó el año pa
sado.

bre su sopen icic de plata, en
i- j Lse plato se c(»nviiiu) en un punto 

oblic.ado de toda visiu» guiada til co
legio.I

í Pai'adoja
Ici minada la educación ohlig.ito- 

ria. (in promediodcl 9S por ciento de
lov alumnos (»pia sciíón Rcndell-
por prolongar un año más sus estu
dios sccun<!ari('s. El siguiente pasoes2 2 F’EB 1994 * el f’cier Syinond'’ Sixih í^«tm Colle-(-.1^ ge en Winchester. Inglatcira. unai)
suene de ciclo básico de dos años. El
gtfhicrno finaiieí.*). adcm.is do los es-

PAGINA 12 ludios, dos pas.ajcs de a\'it'n por año
hacia las islas, ¡unioconc! alojamien-
lo y la comida en NV inohester

Para este año. Renttcii cs{n.*Ta que
18 isleños ingresen en unÍNrrsídadc.s
británicas. dc.spu¿sde h.ibcr lerniina-
do el cicU. bá.sico. A pcs.ar de finan- 
ciai también ia úlllma etapa de csuj- 
dios, el gobierno “no impone las ca
rreras ni 1.1 obligación de volver una

Phillls Renden, directora de 
Educación de las Islas.

vez que se reciben”, aclara Rcndcl!.
Aunque los sálanos en las Malvinas

Un presupuesto educativo 
alimentado por la bonanza.

son comparables a los dcl Reino Uni
do, un problema para los jóvenes que 
deciden retomar es la falta de pers- 
pcctiva.s de progreso, agrega. Rcndcl! 
jHinc un ejemplo de su área: el de una 
e.siudianie que cursa en Londres una 
maestría. Cuando vuelva -se adelan
ta Rcndell- más allá de un cargo de 
pioCesofa. sólo podrá aspirar, en el 
largo plazo, a uno de los dos puestos 
de directora. O ai de Rcndell. cuan
do ella.se jubile.

El privilegiado sistema de educa
ción se montó sobre la prosperidad 
económica de las islas, cuando el In
greso del gobierno supeo» los 60 mi
llones de dólares anuales por la ven
ta de las licencias de pe.sca de cala
mar para una magra jx>bl3ción de dos 
mil habii.inics. en 1937. Con c.se pa
norama y las cifras de desempleo que 
se abultaron en Europa, disminuyó el 
número de isleños que opt.iron por ra
dicarse en el Reino Unido y aumen
tó la cantidad de jó^ enes que vuelven 
a las isla.s cuando icmtinan sus estu
dios.

LA EDUCACION DE LOS KELPERS

Vednos
En el Falkland’s Islands Coinmu- 

nity School se enseña castellano co
mo segundo idioma, una tarea que. 
hasta el año pasado, estaba a cargo de 
un profesor británico. Cuando termi
nó su contrato, el profesor partió a 
bordo de un Tristar de ia Royal Air 
Forcé (RAF), la otra vía de saJida de 
las islas. Dos veces por semana, avio
nes de la RAF hacen la ruta Londres- 
Pueno Stanley y aterrizan en Mounl 
PIcascnt. la ba.se militar que el Reino 
Unido montó en las islas depués de 
la guerra. El pasaje, por 17 horas de 

-> con escala en la isla de Ascen- 
. cuesta mil quinientos dólares.

“Era más sensato contratar a al
guien que hablara castellano como 
primer idioma”, dice Rcndell y expli
ca la elección del segundo idioma pa
ra el colegio secundario: "Sería ion- 
toenseñarfiaucésenel Atl.intícoSur. 
porque queremos desarrollar víncu
los con nuestros vecinos chilenos y 
uruguayos”. Los keipers tienen una 
conexión estable con Chile a través 
de Aerovías DAP y ahora quieren 
abrir una ruta hacia Uruguay. La ru
la Montevideo-Puerto Stanley, «i car
go de Air Atlantic Uruguay, con un 
Boeing 707. ya fue autorizada por el 
gobierno uruguayo y empezaní a : er 
explotada el mes que viene con una * 
frecuencia semanal.

Al igual que en el discurso de Rcn
dcll. la Argentina no figura en los tex
tos c.scolares de historia sobre las is- 

• la.s;

claros y pelo entrecano, .segura de sí 
misma. Maneja -para este año- un 
presupuesto de 1.8 millones de líbra.s 
y tiene a su cargo un sistema que cual
quier ministro de Educación envidia
ría. En las i.slas. Ia educación es gra
tuita y obligatoria dc.sde los 5 hasta 
los 15 años. Como en Puerto Stanley 
sólo existen dos cscuela.s -una prima- 

. fia. otra .secundaria- y no hay sufi
cientes alumnos para montar un ni
vel terciario, ios estudios universita
rios no son obligatorios, pero .son gra
tuitos. El gobierno otorga becas sin 
restricciones para cualquier carrera y 
en cualquier lugar dcl mundo, aun
que el destino más solicitado es el 
Reino Unido.

En los dos colegios de las Malvi
nas. que tienen el sistema de evalua
ción británico, hay, en itital, .‘^10 
alumnos y .^0 profesores, con un pro- 
itiedio de 18 alumnos por clase. Para 
los menores de 10 años que viven en 
c! campo y se aptxian “canipcrs", 
Rendell formócquiposde.S maestros. 
Ilamado.s “travclling tcachers”. que 
vistan los cascos dos semanas de ca
da siete dcl año escolar, un c.ilcnda- 
rio muy similar al argentino. El res
to de los días reciben lecciones por 
radio.

Los “campers” que cumplen 11 tie
nen que convertirse en “townics”: 
mudarse a Stanley, vivir en un pen
sionado subsidiado por el gobienio y 
estudiaren el Faikland'sCommunity 
School. que se ptxlría equiparar con 
un secundario :il que se Ingresa y se

sale con menos años que en ia Argén- lo. usar los 18 hornos que tiene la sa
lina. El colegio es un moderno edifi- ia de cocina, las otra.s tantas máqui- 
ció que ocupa dos manzanas. Cuan- na*- de co.ser de las de costura, los la
do se inauguró, hace dos años, el go- bleros de dibujo industrial, los insiru- 
biemo había invertido más de 20 mi- memo: de música.
Ilones de dólares en su construcción.

El re.sultadoesqiie. aun los días de ca como la cafetería, la pileta cllma-
srmana y en época de clases, cuesta tizada de 25 metros con aparatos cs-
asociarsus impecables y silenciosos peciaics para discapacitados, las can-
pasillos de baldosas blancas con un chas cubicrta.s de squash. básquet y
lugar frecuentado por adolescenle,s. badrninton e.sián a disposición de los
La infraestructura del colegio tiene keipers de ioda.s las edades que pa-
capacidad para más de 4(X) personas, guen una cuota mensual. Por c.so se
pero en las islas sólo existen 150 es- llama Community School y hubo una
ludíanles secundarlos que pueden gran fiesta para .su inaugur.ición.
consultar los 16 mil libros de la bi- Igual que el día que llegó Margarct
blioicca. aprender computación en "niatcher y dejó de rccuciilo nn mor
una sala con aparatos último modc-

La cifra de 18 jóvenes recién re
cibidos puede parecer insignifican
te para un país con millones de ha
bitantes, pero tiene su impactoen un 
mercado de trabajo como el keipcr. 
Por eso. Rcndell se encarga de ase
sorar a los que parten al extranjero 
sobre las profesiones en las que el 
gobierno de las islas les puede ga
rantizar un puesto.

Son las mismas profesiones que, 
esperan, .servirán para que el sistema 
educativo pueda seguir funcionando 
sin reparar en gastos: biología mari
na. por ia pe.sca. y geología, ante la 
pi"5ibili(lad de encontrar pcirólco en 
las Ixias.

De todos moüo.s. tanto la bibliote-

me plato con aplicaciones de oro sak

-Hay un manual sobre los prime
ros habitantes, pero no Ilcg.i hasta 
1982 porque no hace falta; con ia edu
cación que reciben en sus casas, los 
chicos llegan al colegio con cl senti
miento de querer seguir siendo britá
nicos bien arraipdo-cuenta la direc
tora de Educación.

Townies
Rende!) es una mujer alta, de ojos

Ai
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Memoria do los caídos m Malvinas

, Alfredo Jorge Alberto Vázquezr
Grado: Alférez 
Especialidad: Avíador 
Unidad de origen: V Brigada Aérea 
Unidad de combate: A-4B SkyhSWk'

^ Fecha de nacimiento: 08/11/57
Lugar de nacimiento: ROSariO (Santa Fe)
Fecha de fallecimiento: 08/06/82 'T^ 'i'
Lugar de fallecimiento: Pufr."FttrRuy (I.SüléÜaÜ) ^ ^ ^
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V.En su primer día en Bogotá
•Sj?:__ ^*,r.

jMíKL

Menem ratiñcó su apoyo 

total a Gaviria en la OEA
El presidente Carlos Menem ex- venida en nombre de Gaviria, ya 

presó ayer el “apoyo total" de la que por normas protocolares el 
Argentina a la candidatura del jefe presidente Colombiano no concu- 
del Estado Colombiano, César Ga- rre a la estación aérea a recibir a 
viria. para ocupar la Secretaría Ge- sus pares.
neral de la Organización de Esta- Tras la recepción oficiai, Menem 
dos Americanos (OEA). se trasladó hasta el hotel Tequen-

Menem dijo que las relaciones de dama, lugar de su alojamiento du
la Argentina con Colombia “están rante su estadía en esa capital, don- 
pasando por un excelente de participó de un almuerzo priva- 
momento” a partir de losdocunien- do con miembros de su comitiva, 
tos bilaterales que suscribirá hoy La primera entrevista de trabajo 
con Gaviria, para “perfeccionar los entre ambos mandatarios se reali- 
instrumentos que hagan al creci- zóalas nyluegoMenemconcurri- 
miento de las relaciones en el cam- rá al Congreso para presentar sus 
po de la política, lo económico y lo saludos a los titulares de ambas cá- 
social".

El jefe del Blstado formuló decla
raciones al llegar al aeropuerto de
El Dorado, cercano a Bogotá, para , . . , .j i,
iniciar su visiU oficial a Colombia puerto internacional de Eieiza, y de gobierno, prevé la llegada de cortesía de Felipe

Í5
"SnU”s'’cíuiV'’eii econoj^a que carfeaV'sofle 'y mintendrl jbarcaíátdem/s^ iM^iüdade's^de el'caDed'íet Guido DmUa ^ Menem mantendrá el maráes don;

!iUKe'ío!íd”efEr '• f"‘T“«SFr.'.sr ,á“jX"S“,;r.'a-3r.í;'?d. =irpir,-s,'a”;pra? bEn el aeropuerto, Menem y suco- dente Felipe González y con em- lo . reves Juan Carlos y SoHa, en el Pa- ció de La Moncloa, la sede del go- ^
miüva ftieron recibidos por la mi- J*®, i®do- El programa oficial del viaje pre- lacio de la Zarzuela; en horas de la bierno español-, y visiUrá el ayun-
SSls;.“."e“uíS .,dVd?fa'‘S°de".d;''e‘'.'eíí .id»"5rd":.did.a,e,..i.e'’.» Urde reeidirá ..a uialta de Um.e,te de Madrid.

En su primera 
jornada oficial, el 
jefe de Estado 
aseguró que las 
relaciones 
bilaterales con - 
Colombia “están 
pasando por un 
excelente 
momento”, y 
aprovechó la 
ocasión para 
ratificar que la 
Argentina votará 
por el presidente 
colombiano cuando 
el próximo 27 de 
marzo se dirima la 
nueva jefatura de la 
OEA-

^ ‘=-r ^ ‘i'gpaíifeilEsasii
>
T

rr.
aHei >

ÜM
meras.

La canciller colombiana, Noemf Sanin.fut la encargada de dar la bienvenida al presidente Carlos Menem, al
ornear o BogotáRumbo a España

I
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Memoria de ios caídos en Malvinas

w i5“;H " Mario Luis ValkotÉ:.;

Grado: Alférez 
Especialidad: Avíador 
Unidad de origen: IX Brigada Aérea 
Unidad de combate: lAieSS Pucará 
Fecha de nacimiento!'28«»Sff^

p - í. ’ Lugar de nacimientorCapital Federal /
Fecha de fallecimientq|^j(06iM2t ¿ 0^\

1 tea
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1 Lugar de fallecimiento: AtiftDlifiOá fe~v,dí CV.-Í* <íaiJ‘>0(v/;a.
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MAS REVELACIONES EN ESPAÑA ■CLARIN ¿2ftbl994

Monzer Al Kassar y las 

tramas de inteligencia
r.i ' MADRID (Por Jiimi í arlos AIehi'ui- 
■irar.. cs()ecial par;; Clariii). — Kl trafi- 
-icanle iiitcrnacioiial do armas. Miinr.cr 

Al Kassar, filmó uti vidfo dol jofc do los 
oPorvirios do inloliponria españoles. 
o;<CEiSID). Koooral ICndlio Alonso Maii- 
.'Ptano, cuando visitada montado en un 
-•burro unas ruinas históricas en Siria 
-íflpompañado del comandante de los .ser- 
-ipicios .s<Tretos sirios, peneral Alí Uulia., 
e Bstn ai'ócdota. C|ue revela las textraordi-' 

nacías relaciones de Al Kassar con las 
-rtramas de inlelipeneia de .Siria y de 

España, forman |>arte de umis espei la- 
culares revelaciones (|ue sobre Al Kas- 

. .sar re;tliza un informe especial del 
■ idrili'ño diario "Kl Mundo".
•lo. Sepún un:i .serie de versiones des- 
.stnentidas por el jefe de la intelipencia 
oesp.añoia, el penend Manpliino habría 

vi:ijado a lliienos Aires para entrevis- 
a tarso <‘on (pilen por entonces ejercía la 
r.carlera de Interior. Josi- I.ois ^iun7.ann. 
upara pedirle tpie facilitara la concesión 
-.de la nacionalidad argentina a Al Kas- 
sar. un tr,ámile cpie .se reidizó luego con 

oe.xtraordinaria celeridad.
■ Justamente, el traficante fue deteni-

nes en Damasco, si .se le concedía el 
licrmi.so estiecial para viaj.ar. que per- 
mit leí an de.scubrir escondites de armas 
en la cajiital esfiarola de los radicales 
palestinos que volaron el restaurante 
"El Dt-scan.so" de Madrid, frecuentado 
por militares norteamericanos, en el 
que murieron 2'A iiersonas y resulUiron 
gravemente heridas m;'is de 70.

Al Ka.ssar. que esli’i en libertad pro
visional de.sde jidio de Itlit.d. viajó a Da
masco a finales de enero en medio de 
gran escándalo político que incluso pro
vocó enfrentamientos internos en la 
magistratura, el Ministerio del Inlerior 
y el gobierno de IVlipe (inn/.ále/.. Altos 
funcionarios policiales sostenían que el 
traficante reali/.aria gestiones de 
con grupos palestinos como al que se 
acusa de realizar el alentado contra "El 
Descan.so".

un

ma-

p;iz

El comandante Zaki lielon, jefe de 
ese núcleo terrorista, fue victima de 
atentado en Madrid en 1!)K4 cuando era 
acompañado por dos hermanos de Al 
Ka.s.sar. (Jraveinente herido, Zaki I le- 
lou. fue internado en una clinlea y des- 

• do en el aeropuerto de Barajas. Madrid, trasladado a Varsovia. Todo.s estos
por orden del juez naltasiir (iarzóii. y 
pre.sentó como documento de identidad 
el pasaporte argentino número

La nacionalidad argentina colaborador de inestimable valor
le ha sido retirada y ahora Al Kassar para los servicios de inteligencia y .se- 
debe re.sjKinder ante los magistrados de guridad de España. Pero Al Ka.ssar re
ía Argentina cuando finalicen los tres tornó de Dama.sco .sin producir ninguna

información.

un

gastos corrieron por cuenta, según el 
informe de "El Mundo", de Al Kas.sar. 
Es un .secreto a voces que el traficante

procesos a que está sometido en Espa
ña, ya que le ha sido concedida la e.xtra- 
dición.

El informe señala que Al Kassar 
•‘engañó al Ministerin del Interior es- 
pafiol" ya que .se comprometió con los 
luncionarios jj.ira obtener informacio-

E! informe detalla que Al Ka.ssar de
be responder ante la Justicia española 
por una flotilla de l't autonu'iviles de 
lujo robados que .se encontraron en sus 
propiedades. Tambióm por el atentado 
contra un dirigente libam'.s

James Cheek pasea y se 

informa en la Patagonia
El embajador de los 

Estados Unidos, James 
Cheek dijo en Rawson 
que se propone conocer la 
Patagonia y otras regio
nes del país, para tener 
una visión “de primera 
mano” que le permita 
responder acertadamen
te a las consultas de po
tenciales inversores.

Cheek, quien a.ver visi
tó la provincia de Chubut 
y hoy irá a la de Tierra 
del Fuego, arribó al aero

puerto militar de la base 
Almirante Zar, de Tre- 
levv, con una agenda en la 
que .se alternaron las reu- mercio. 
niones protocolares con El embajador dijo que, 
los paseos turísticos. los Estados Unidos tienen

El diplomático fue red- "mucho inlerós" en acli- 
bido por el gobernador, vidades como la ecología 
Carlo.s Maestro, y sus y la minería. "En e.se sen- 
ministros, tras lo cual tido, esta provincia es 
brindó una conferencia'-' muy importante. Por eso- 
de pren.sa en el casino de estoy aquí", añadió, 
oficiales de la base mili- ■ 
tar.

vinculados con la foresta^ 
ción, la lucha contra la 
desertificación y el co-

I Sobre eventuales inver-, 
siones norteamericanas 
en la región, Cheek dijo, 
que "eso de|)ende de los. 
Inversionistas”.

“Pero —añadiiS— en lo 
que a mi respecta, estoy 
siempre en contacto (con 
ellos), no solamente des
de Buenos Aires sino 
cuando voy a los E.stados 
Unidos. Una de mis mi
siones es responder cons
tantemente a los inverso
res jxitenciales."

Opinó que la de "Chu- 
but es una provincia de 
mucho interés; estoy de 
gira por el sur y también 
es natural pasar por acá 
a conocer la Patagonia, 
que empieza acá’*.

Los funcionarios loca
les entregaron al diplo
mático una carpeta con 
distintos proyectos de in
terés provincial, desta
cándose entre ellos los

' - 'Tl.-vlA
i-^.L

I
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Aiemofia de les caldos en Malvmas

Julio Jesús Lastra

Grado: Suboficial Principal
Especialidad: MSCÍtBtC* •- -------
Unidad de origen: I Brigada Aérea 

; ? Unidad de combate: Hercules C-130 
■ Fecha de nacimiento: 22/08/35 ''

Lugar de nacimiento: La Puerta (Cba.) 
^ Fecha de fenecimiento: 01/06/82 
Bt :: Lugar de fallecimiento:

ús ¿9 W cíLc* ÚL/w/oat®
Q-tCiO^íCií.- La. IV

c" ^ ¿ 4p i ^
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F-28 cumpliendo un servicio de LADE 
estacionado en la plataforma del 
aeropuerto de Puerto Stanley.
En el círculo puede apreciarse la ban
dera británica (año 1981)

, irnAmr.

1

De esta manera, se le evitaban al pasajero malvinense los inconvenientes de cambiar de línea en 
Comodoro Rivadavia y tener que pernoctar en Buenos Aires, pues se lo dejaba al pie del avión de 
Aerolíneas Argentinas que lo llevaba en vuelo directo. Todas estas innovaciones daban como 
resultado que el viaje a Londres se reducía a la mitad de tiempo, y además se ahorraban los gastos 
de traslado y pernocte.
También, para mejorar la atención local, se incorporó a la agencia un malvinense de confianza. 
Para ello se eligió al señor Alexander Betts, padre del cadete Paul Betts. Esta persona resultó suma
mente útil, ya que, gracias a la relación casi familiar que tenía con todos los habitantes, podía darle 
al malvinense aquello que la Falkland Islands Company ofrecía como ventaja especial: atención por 
su propia gente.
Cabe recordar que desde el inicio de las actividades de Líneas Aéreas del Estado en Malvinas, 
Richard Anderson se desempeñó como auxiliar del jefe de base. En aquel momento había sido 
ptop^sto por el gobierno local por hablar un poco de castellano, pero resultó no ser una persona 
de confianza; en realidad era el espía oficial que debíamos tolerar.
A través de él, tanto el gobierno, la FIC y el UKFIC se enteraban diariamente de todo lo que ocurría en 
LADE y en la oficina del vicecomodoro. Esta situación, aunque resultaba sumamente incómoda, 
había que aceptarla y manejarla con inteligencia. Incluso posibilitaba sacar ventajas, ya que, dejan
do trascender sólo aquello que nos convenía, verdades o mentiras, se lograba desinformar al oponente. 
También estaba prevista la incorporación, como auxiliares de a bordo (azafatas), de dos jóvenes 
malvinenses para desempeñarse con exclusividad en los vuelos de Líneas Aéreas del Estado a 
Malvinas. Esto tenía como propósito el de asegurar la atención al pasajero en su mismo idioma, a 
la vez que era una nueva forma de vincular a los jóvenes en relación laboral con la Argentina. 
Esta iniciativa despertó gran expectativa, pero su implementación se vio demorada en razón de 
que la mayoría de las potenciales candidatas eran menores de edad, y las mayores de 18 años ya 
estaban casadas y con hijos, como era costumbre en las islas.
Finalmente, la guerra dio por tierra con esta buena iniciativa, que sin dudas, hubiera contribuido 
de manera importante al objetivo de integración.
Otro servicio que se cumplía desde la agencia LADE, era el de la coordinación de encargos per-

48 HISTORIA DE LA FUERZA AÉREA ARGENTINA
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A Memoria de los caídos en Malvtoas

Manue! Alberto Albelos
fe: ■■a

Grado: Suboficial Ayudante 
Especiaiidad;%loeánico 
Unidad de origen: I Brigada Aérea 
Unidad de combate: HerCUleS C-130 

*' ^ nacimiento: 03/01/44
nacimiento: CÓrdOba

ai::B (fc Uvi>
- 'tí,

:¥ "ir ■■rl

t,fc
jQ (^WJLtJn3

Fecha de fallecimiento: 01/06/82&aM

Lugar de fallecimientorAIIÉHtiMV 
Éí^MOF(tc>WiiC»e-A Q7c<A'C>^S

¿a ¿io<.<rv\
7
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fÚKKE^AIFW ¡mEilMñTlúMñL B.V.
REGISTERED IN TRADE REG. C. OF C. HAARLEM NR. 38690 

INVOiCE ❖ CERTIFICATE OF APPROVAL O DESPATCH FORMXW K23“C9-0 ^67704(ÍCD) MR.
.1OHcer

issueo UNOER AUTHORITY or The ocrartmknt 
or CIVIL. AViATioN or thk n c t h k r l. a r o e

CBRTIKICATK or RSCOONtTION NO. ^RofOd 
AS OEt-EGATEO TO FOKKER^VrW S.V.

r 1nGRüTG“ÁSÁST£ClKI£:'-jTO PALOMAR CHARGE TO I

FUERZA AEREA ARGENTINA 
DlRECCiON'GENERAL D£ MATERIAL
suB Oír. aviones
PEDRO 2ANNI 250 
BUENOS AIRES 
ARGENTINA

EL PALO-MAR-PCIA. DE BUENOS AIRES
AERONAUTICO

REP. áRGE.NTINA
AIRFREIGHT

_JJ L1_
27MPC30P 16-C7-79SCHI PHOl- » OOSTYOUR OROCRNUMBER

KE YWORo/ OESCRÍPTION OUANTiTY BACK OROER OUANTITY 6HÍPPEO UNIT UNIT PRICE TOTAU AMOUNTCODC T£M PARTNUMDER

COOiSó II DISC 001 EA 2.810 2.810 00

DATE
ENT pGAÍNST THE CONQlTiONS OF THE F27 CCNTRACI 
D NOIEMBER 22y 1978

TOTAL IN 0 FLS 2.810 00
“F.O.B.*

CERTIFY THAT.THE GOODS REPRESENTEN BY THIS 
RC- GF THE COUNTRILS aS INDICATED IN THE COL 
NI: UNITED STATES 2-6-B OR H-REPRESEN!: UNI 
-F-X. OR L REPRESENT: THE NETHERLANDS.

INVOICE A<£ THE
L-7-A CR 
^ 3-4-5—

L'E l ERE3V 
MANI FÁCIL 
G kt,PRLSE 
Ó-9-Í0-C-L

UMN: CODE 
TED KINGDü

/
)

FOKKCR • VFW B.V.

IT IS MCACBV CCHTiFieO TMAT THC WORK SPEClFILO tN THIS CERTIFICATE 
CaRHíEG OUT HES.-ECTIVE 
« eOUlACMLNTS PCASUANT 
THE WORK SPEClFifiO KESP

XCCPT IN CASE AS NOTEO BFUOW 
ITCD AND TESTED IN ACCOROANCE

AUL. GOODS Y.ESTIOnEO ON 
M.S INVOiCC i'.IUl. i»EMAlN

HAS BCEN 
W ITH TH ' ■bATK »

THAT THC V/rtOl-E OF SOF 
CHAPTER IV, Or THE NET 
TIVEl_V THE WHOL.E OF

♦ ITEMS NOT MaNUFACTOHCD BY FOKKCR - VFW ARE AP^ROVEO ON THE BA8I6 OF "CERTI Fl CATES OF APPROVAl." IBSUECÍ 
BV THE ORIGiNAl. &UPP4-IER.

COPY TO CONSICNCE. CONSIGNEE’S MANAGER CUAI ITY CONTROL OCPT. ANO FILE.

ES HAVE DCEN IN 
.ANOS REGUUATtONS ON Tr.E STaTE CONTROL. OF AVIATION ANO T 
L.1CS HAVE BEEN APPROVEO.So>.C PROPCRTY OF VFW - 

OKfsER G 
NVCtCE :

.B.H. UNTiL THIS 
FULLY PAIO**.

..M

SIGNATURlG^FOn-^ANXG^R QUAUITY CONTROL OCPT.
■CHM, 620-1 -06-76 FOKKCR - VFW S.V.

A».iy,TL>1DAM 544 9 1 1 ] - CACLE L l AMSFO AMSTCRQAM - TELCX t 162 06 .^MFO NL - BANU <1 Al OEM ENE BANK NEOCHLanD N V. a'oaM 3 S 5 0 9-.ANO^'m N OL AN K .x'pAM HW 4; 12 1>*..•»< T .THE .SCíHLHLAKDS-TELEPHONEAOÜi^t SS t aCHI PHOL
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Memctria d© los caídos m Malvinas

Francisco Tomás Luna

Grado: Subofícíal Ayudante
Especialidad: MecáWWO -------- -
Unidad de origen: II Brigada Aérea 
Unidad de combate: Lear Jet LR-35A 

^ , Fecha de nacimiento: 28/09/44 '
Lugar de nacimiento: CÓrCÍOba 
Fecha de fallecimiento: 07/06/82
Lugar do fallecimiento: Atlántífle f A \ fH /F' / í
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U .VFOtCICEiS-¥Fmf ¡?ÍTE!;-H\>ATI0?i2AL B.¥.
REGISTERED IN TRADE REG. C. OF C. HAARLEM NR. 38690 

INVOICE ❖ certifícate OF APPROVAL O DESPATCH FORM

ML'

08770423-09-0 Xk K (JCD) WR.
.10HCCT

1S6UEO UNDER AUTHOHITV Or THC OfiRARTMENT

or civiu avíatíon or tmc nethercanos 
ccRTiriCATE or rccoonitíon no. rR»103 

AS oet.EOATCO TO roKKCR»vrw s.v.

ní”“ CHARCe TO I
‘ FUcRZA AEREA-ARGENTINA

DlRcCClON'GENERAL DE MATERIAL 
SUB OIR. AVIONES 
PEDRO 2ANNI 250 
BUENOS AIRES 
argentina

^ G!Rupd°abastecimiento palomar
EL PALOMAR-PCIA, DE BUENOS AIRES

n
AERONAUTICO

RtP. argentina
AIRFREIGHT

_]J 1_L
16-07-7927MPC30P SCHIPHOU > 008TVOUR ORCCRNUVIOCR :

KEYWORO/ OCSCRIRTÍON UNJT UNIT PRICE TCTAU amountOUANTITV SACK OROCR QÜANTITV SHIPPEOcooe PARTNUMSERITEM

00 2.810 00DISC 1 £A 2.810COOlS6 11

GAINST THE CONDITIGNS OF THE F27 CDNTRACT 
EKBER 22,1978

TOTAL IN 0=LS 2.810 00pay? ENT / 
DATED N0\ “F.O.B.*"

CEkTÍFY THAT.THE GOOUS REPRESENTED BY THlí 
RE OF THE COUNTRIES AS líMblCATED IN THE COL 
NT: UNITED STATES 2-8-3 OR H-REPRESEN!: UNI 
-F-K OR L REPRESEN!: THE NETHcRLANDS.

INVOICE A 
ÜMN: COOE 
TED KINGDÜ

<£ THE 
L-7-A QR 
A 3-4-5-

h'E LEREB'S 
HáNUFaCTl 
G ktPRBSL; 

l5-9-}0-C-L

>[♦ EXCEPT íN CASE AS NOTCD BEUOW^ 
•ES MAVE UEEN ínSpECTCO ANO TESTED ÍN ACCORDANCE 
.ANOS HEGUl-ATIONS ON TnE STATE CONTROL. OP AVlATtO 
;-tCS HAVE BEEN APPROVCD.

APPROVCO ON THE BASIS OP "CCRTIP1 CATES OP APPROVA4.**

MAS QCCN 
WiTM TH'' 
N ANO T

S KCKEBV CERTlPieO TMAT THE WORK SPEClFICO INTHíS CERTIFICATE
’ THAT THC WHCLE OP SUP .................................... .
O CHAPTER IV, Or THE NCf 
ECTIVEl_Y THE WHOI_E OP

♦ ITEMS NOT MANUPACTUHED SY POKKER « VPW ARE 
6Y THC OKIGINAC SUPPLIER.

COPY TO CONSICNCC. CONSíGNEE'S MANAGER OUAUITY COnTROU OEPT. ANO PILE.

ATE IALL OOC03 MENTJOKEO ON 
INVOICC 

PROi-'CRTY 
tR G.

.w ver CE II

IT

-------po-y'VníÁín'Vcaalp o
POKKER - VPW 8.V.

CARNICO OUT KESPECTIVCLY 
RCCLI-TCMENTG PURSUANT TI 
TME WORK SPECtPlCO WESP

V.-ILL

. M.O.M.UNTIL THIS 
S FULUV PAJO".

REMAIN 
VF W -

SSUEO
StGNATUR6Kro»-f.T709XC^R QUALITY CONTROL OEPT.

-GKM. 820-! 
7iAn-rrTrari»^CTiT

FOKKER - VPW B.v.-06-76
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Página 1 de 1Guido Antonio Marizza

■44 Memoria de los.caídm en Malvinas
4
/

Guido Antonio Marizza i
fm

Grado: CabO PrincipalSoGtí^CíCí tSiU <Lt ¿íX.
Especialidad: MecániCO O (.joJAs 
Unidad de origen: II Brigada Aérea 
Unidad de combate: Learjet LR-35A 

^ Fecha de nacimiento: 10/05/48 
¿ i, '-‘'9®'' nacimiento: Paraná (E.RÍOS)

!,:% ji® Fecha de fallecimiento: 07/06/82
Lugar de fallecimiento:

B cIoioJ f r ^ ^

í
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iS ¿JL

OíiíLvCv ^ Qu Crt^^yó«.

La Ua
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imEimñrnúMñi. b.m.
ilSTERED !N TRADE REG. C. Cr C. HAARLEM NR.

INVOICE ❖ CERTIFICATE OF APPROVAL ❖ DESPATCH FORM

>0
0S770423-C9-0 X‘ri K (!CD) NR.

.1• HCCT
IS6UEO UNOCR AUTHOHíTY Or THE OCPARTMKNT 

or CtVlL. AVtATiON OP THS N K T H 8 R U A N O S 
CSRTIPICATE OP RCCOONiTION NO. PR*103 

AS oei.&GATeO TO pokkcr^vpw o.v.

nI CHARGe TO I
‘ FU¿RZÁ aerea ARGENTINA^ °GRUpd°abastecimiento palomar

EL PALÜ.MAR-PCIA. DE BUENÜS AIRES
n

DIRECCION'GENERAL de material 
SUB OIR. AVIONES 
PEDRO ZANNI 250
eucímos aires
ARGENTINA

AERONAUTICO
RtP. argentina

AIRFREIGHT

_1J LL_
27MPC30P 16-C7-79SCHtPHOL. - OOSTVOUR OROCRN’UMSER :

KEYWORo/ OCSCRÍPTJON TOTAl. AMOONTOUANTITY BACK OROER «UANTÍTY SHIPPED UNíT UNJT PRICECOOE ITEM PARTNUMCER

li COOlS DISC £A 2.810 00 2.610 0016

PAYf
Date

total IN OrLS5 NT . 
D NOV

GAINST THE CONDlTiONS OF THE F27 CCNTRACT 
EMBER 22j1978

2.810 00
••F.O.B."

CERTIFY THAT.THE GOODS REPRESENTED BV THIS INVOICE ARE THE 
RE QF THE COÜNTRIES AS INüICATED IN THE COLUMN: CODE 1-7-A GR 
NT: UNITED STATES 2-8-3 OR H-REPRESEN!: UNITED KINGDÜ^ 3-4-5- 
-F-K. GR L REPRESENT: THE NETHERLANOS.

WE tEREBV 
MANI FaCT;. 
G RBPRESi 
6-9-0-C-L

é

/■

.T IS MCKRCY CCHTIFieo THAT THE WORK SPECtFICO IN TKíS CEHTJFICATE í ♦ C: 
:ARAíeo OUT KESPECTi Vt:L.Y TNAT ThC WHOl-E OF SuPPUIES HAVE DEEN íNfeptC 

TO CHAPTER IV, OrPROFLRTY OF VFW -
■s“/üÍ^c.¥~íí,‘tcA"'®
ñi.MENTíONEO ON 

WiUU REMAiN
BEEN 
THE

NETMLHLANOS HEGUI-ATlONS ON THE STATE CONTROU OP AVIATION ANO THAT 
OF

XCEPT 1N case AS NOTCO BEi-OW 
• TEO AND TCSTEO IN ACCOR D ANC K'WI TH

HAS 'OATS »

•ckkí; R G 
Nvcice I

STS 
SPC

* ITEMS NCT MANUFACTURED BV FOKKCH - VFW ARE APPROVEO ON THE 6ASI8 OP "CCRT» Pí CaT ES OP APPROVaU** IBSUC,
GY THE origina:- SUPPl-IER. S tG NATU R Ep^OB-HWTATv^C/:» QUAUITY CONTROU OEPT.

CCPY TO CONS1GNCE. CONSICNCE’s MANAGER QUAl-ITV CONTROL. OEPT. ANO PH E. FOKKCR - VFW S.V.

THE
CClFíEO NCSPECTI Vtl_Y THE WnOi-E

PUKSUANT
SUPPL.ÍES HAVE UCEN APPROVEO. N

i rOR'A'N¿>^'f?’'VcHAEF OP- 
FOAKER - VFW B,V.

O-
"CHM. S20-Í -06-76
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Miguel Angel Cardone Página 1 de 1

Memoría de les «¡aídos en Malvinas - ■?

If Miguel Angel Cardone

Grado; Cabo Principal 
Especialidad: Mecánico d t 
unidad de origen: I Brigada Aérea 

:?=? Unidad de combate: HerCUleS C-130 
y Fecha de nacimiento: 03/03/52 ^

Lugar de nacimiento: Santa Fe
Fecha de fenecimiento: 01/06/82 1 i' ,L f i C,Lugardefelfecimiento: AtlÉWÉiCir ^ ^ , ,
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-S !í.\1 IS'JiCLARIN *
f

Armados hasta 

losdientes
fi

En medio de un impresionante dispositivo de seguri
dad, el avión Tango 02 de la Presidencia llegó al Aeropar- 
que Jorge Newbeiy a las 17.05 de ayer. Una hora y cuarto 
antes había levantado vüelo en el aeropuerto de Córdoba 
con la carga completa: el jue:^ Alberto Suárez Araujo, el 
comisario Mario Naidi, 20 policías, los diez colombianos 

, detenidos y más de una tonelada de cocaína.
El avión dio un breve rodeo y estacionó frente a la re

cepción del sectormHitardelAeropar^ue. donde lo espera
ban más de 100 policías, 4 helicópteros, 2 camiones celu
lares, 2 furgones anticxplosivos y 30 patrulleros. Un 
operativo similar al que controló el traslado previo, desde 
los tribunales cordoireses hasta el aeropuerto de Pajas 
Blancas.

A las 17.15, los detenidos empezaron a bajar la escale
rilla de a uno, con las cabezas cubiertas. Se dejaban llevar 
de un brazo, mirando hacia abajo, y caminaban lentamente 
hasta los camiones celulares en medio de un cordón for
mado por policías con escopetas y ametralladoras.

Después que bEyé el último -un hombre robusto, con 
la cabeza tapada por una camisa multicolor-, los policías 
abrieron una puerta lateral del avión y armaron un “pasa
manos” con grandes bolsas de tela blanca donde estaban 
los paquetes con la droga. Las bolsas llenaron dos furgo
nes antiexplosivos de los bomberos de Morón.

Enseguida, la caravana -custodiada por los 30 patru
lleros y los 4 helicópteros- salió rápidamente hacia la Cos
tanera y enfiló para el Norte. La droga quedó en la Direc
ción de Narcotráfico, en Martínez, aunque anoche se 
preparaban para llevarla a la bóveda del Banco Provincia.

Los detenidos fueron a la Brigada de Tigre,

. b

l di
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Una larga investigación 

sobre pistas clandestinas
La búsqueda de pistas clandestinas 

de aterrizaje se intensificó a partir del 
17 de abril de 1991. Ese día, en un men
saje a todo el país, el presidente Carlos 
Menem dispuso que la Fuerza Aérea y 
la Gendarmería Nacional, con apoyo 
del gobierno de los Estados Unidos, re
alizaran “un relevamiento aerofotográ- 
fico de nuestro territorio para detectar 
la posible existencia de pistas de ate
rrizaje clandestinas, plantaciones de 
coca o cualquier otro indicio de activi
dad de narcotralicantes”.

El anuncio se hizo un mes y medio 
después que trascendiera que la Justi
cia española estaba investigando lo que 
después se conoció como el “Yoma- 
gate”, y el mismo día en que el jefe del 
Estado decidió la intervención federal 
al gobierno de Ramón Saadi en Cata- 
marca.

El caso María Soledad Morales ha
bía puesto sobre el tapete el tema del 
tráfico y consumo de droga en Cata- 
marca.

Ya en diciembre de 1990, dos envia
dos de la DEA habían relevado por lo 
menos seis pistas clandestinas de ate
rrizaje, cuyas fotos fueron entregadas 
al ex embajador estadounidense Te- 
rence Todman.

Diez días después de la intervención 
se confirmaba la existencia en la pro
vincia de 16 aeródromos o lugares ap
tos para aterrizaje.

Más allá de que cualquier particular 
puede solicitcir la habilitación de un ae- 
rcKiromo en su propiedad privada (a 
través de un trámite en la Dirección 
Nacional de Circulación Aérea, de
pendiente de la Fuerza Aérea), en ese 
momento llamó la atención la prolife
ración de pistas a las que, en su mayo
ría, no podía accederse por tierra.

A fines de mayo de 1991, el entonces 
juez federal de Catamarca Efraín Ro
sales Saadi ordenó un primer recono
cimiento aéreo y comunicó que no se 
habían detectado pistas clandestinas.
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Meinoria de los. caídos m Malvirias

Carlos Domingo Cantezano

Grado: Cabo Principal
Especialidad: Mecánico ¿e Vf ^
Unidad de origen: I Brigada Aérea 
Unidad de combate: Hercules C-130 

,, Fecha de nacimiento: 10/08/49 
Lugar de nacimiento: Capital Federal 
Fecha de fallecimiento: 01/06/82 
Lugaf do fallecimiento:
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evitar confrontación con la flota inglesa v permitir al general Haig hacer nueva ronda de convej- tf
^ saciones.1

Por esta decisión, la Junta de Comandantes en Jefe transfirió toda la responsabilidad del despliegue 
a la Fuerza Aérea que, habiendo creado el Comando Aéreo de Transporte, de inmediato estableció 

fccnuf^ ^ puente aéreo con Malvina^de cuya importancia hablan los números. Durante el mes de abril
' trasladó 5.500 toneladas de carga y 9.800 hombres; realizó 420 aterrizajes. Además el Comando

Naval de Tránsito Marítimo designó a algunos buques logísticos de ELMA y de empresas privadas^ 
que con gran esfuerzo y riesgo transportaron algunas cargas a las islas y/o cumplieron funciones de 
apoyo entre distintos puertos de las islas.

Extracto del informe del brigadier Castellano: ,

El comando del componente aéreo en Malvinas ^
Qtiién ha tenido el honor de comandar hombres^ cuyo valor y coraje sobradas muestras tuvo el enemigo, ^ ^ 
no necesita ya lograr nada profesional en la vida, porque en ese aspecto ya se le ha brindado todo.
Como uno de los que tuvo ese raro privilegio, con sincero orgullo dedico estas reflexiones a los camaradas 
de la Fuerza Aérea que sin distinción de cargo o jerarquía me acompañaron a las islas y en 
reconocimiento al profesionalismo, lealtad, coraje y espíritu de sacrificio puesto de manifiesto en toda cir
cunstancia y en aquellas oportunidades en que los avatares de la contienda, me permitieron compartir 
con ellos los momentos de éxito y dolor, como simples soldados en el cumplimiento de su deber en la 
epopeya del Atlántico Sur.
Cuando el 26 de marzo de 1982, me presenté al comandante de Operaciones Aéreas, en el edificio 
"Cóndor", cuan lejos estaba de imaginar la orden que iba a recibir y la enorme tarea, trascendencia, y 
responsabilidad que el cumplimiento de la misma implicaba.
En efecto, el brigadier mayor Weber me informa lacónicamente que la conducción superior (Junta 
Militar) había decidido la ocupación transitoria de las Islas Malvinas, que la misma se realizaría el 1° 
de abril y yo había sido designado comandante del Componente Aéreo en dicho operativo.
Recuperado del impacto emocional del primer momento, me informó que la operación estaba prevista 
para el 15 de mayo pero que circunstancias no evaluadas anteriormente, aconsejaban adelantar la fecha; 
no obstante, había conversaciones entre la Qancillería y el Poder Ejecutivo (Junta Militar) incluso con < 
acuerdo de los Estados Unidos, quienes se mantendrían neutrales aconsejando a Inglaterra negociar para 
minimizar el conflicto; además, nuestra permanencia se limitaría a cinco días como máximo, lapso 
después del cual se dejaría una pequeña fuerza conjunta de ocupación para dar apoyo al gobierno mi§- X 

íitar a constituirse, replegándose el grueso de los efectivos al continente dando por finalizada nuestra par- 
ticipación.
Inmediatamente me hizo entrega de una copia del "Plan Contribuyente de la Fuerza Aérea " al Plan 
Esquemático elaborado por una Comisión de Trabajo Conjunta. Constaba de seis o siete hojas escritas 
de puño y letra por el jefe del'^partamento Planes del Comando de Operaciones Aéreas y en esencia, K 
poco y nada aclaraba con respecto a nuestra tarea en la oportunidad de la ocupación. .
Deseo dejar explícitamente aclarado, que éste fue el único documento recibido por nuestro comando, 
durante todo el conflicto Malvinas. /
Me reuní a continuación con el comodoro Andreasen (departamento Planes) y comodoro Ferraris 
(departamento Personal) manfiestándoles mi inquietud ante la certeza de que este asunto derivaría en 
un conflicto muy grave, reiterándome los nombrados lo ya dicho por el comandante en cuanto a que todo

// H/
CAPITULO 4 RECUPERACION E INTENTO DE DISUASION I
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Memoria de los caídos en Malvinas

|f|pí:|f Mario Duarte

liPl Grado: Cabo Principal i
Especialidad: MecániCO ^-o

. Unidad de origen: III Brigada Aérea 
Unidad de combate: IA-58 Pucará . , p. , /)

^ Fecha de nacimiento: 27/03/54 . X ■»
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AMPLIAN EL CAPITAL EN 400 MILLONES

Iberia vende parte de Aerolíneas 

a un grupo de bancos de EEUU
Una reorganización ernoresariai determina que ei 63.35% aei paquete accionario de Aerolíneas 

Argentinas quede en manos de un nuevo grupo ♦ Pero iberia mantendrá el control operativo OrARCHIVO CLARINAerolíneas Argentinas se apresta a ini- 
dar 1996 con el comando de un nuevo 
grupo de propietarios, en el cual la espa
ñola Iberia conservaría el 20% de las ac
ciones ei maneio operativo de la em- 
oresa.

40% restante quedará en poder de Te- i >>. 
neo, el hólding estatal ibérico.

• A la nueva sociedad que ocupará el 7v
lugar de íntennvest. Iberia le venderá__
tercio de ;a participación directa que tie- ^Z~ 
ae en :\erolineas “Argentina y se quedará 
sólo con V. .¿0?6 le '.as acciones.

■Jna vez aue ,se concreten esas modifi- : 
caaones la nueva integración accionaria | 
de .«verolíneas sena la siguiente: 63,35% 
en Dodev aei aiiderri Teneo-bancos norte- 
amencanos; 20% (berta; 10% PPP; 5%
Estado argenttnc v .,65% capitales loca
les. Según ios términos de la negoda- 
dón, ei maneio operativo seguiría a cargo 
de Iberia.

De acuerdo con el análisis que hacen 
ios responsables le Aerolíneas Argenti
nas. la operador planteada provocará un 
doble benetido.

Por un ¡ado ta empresa logrará incor- 
porar recursos frescos para mejorar su si- 
tuadón financie''a Ai sacarse de encima 
ei iastre de las leudas, .Aerolíneas estará 
en mejores condidones económicas y pa- : 
trimoniales a la hora de solidtar nuevos j 
créditos para las futuras inversiones. i / ^

Por otro lado, Iberia -la empresa res- í ' 
ponsable de la operación de Aerolíneas-, | 
con su menor participación accionaria, i 
podra encarar con más aire la reorganiza- i 
ción empresarial que le exige la Unión 
Europea.

un

Si se concretan .a iiegoaaciones enca- 
caaas en las iitimas semanas, el paquete 
mayoritario le .‘vemiineas .Argentinas 
que :icmaimente posee iDeric .juedari?. 
en manos le una socieiac .ntegraia oor 
Teneo (ei hólding espanoi que reúne c 
las empresas estatales rentables! ’ un 
grupo de bancos norteamencanos.

La transferencia accionaria en danza 
permitiría ampliar el capital de .Aerolí
neas en alrededor de 400 millones de dó
lares y sanear la pesada carga ñnandera 
que arrastra la empresa.

La operadón que permitiría el ingreso 
de nuevos sodos a .Aerolíneas Argentinas 
fue analizada y prácticamente aceptaba 

' *■ por el directorio de la compañía en la úl
tima reunión efectuada el viernes. Ahora, 
solo resta la aprobación deñnitiva por 
parte de la asamblea de accionistas que 
fue convocada para el 30 de noviembre.

Cambios profundos

La venta de acdones que se está nego- 
dando cambiará sustancialmente ia com
posición del gmpo propietario de .Aerolí-

...
I

msm

Nuevos dueños. Presionada .oor (a Jnión Europea, Iberia achicó su participación 
accionaria en Aerolíneas .Argentinas, ahora con nuevos socios.

neas Argentinas. Actualmente, las por Clarín, la recomposición accionaria 
acciones se encuentran repartidas de la en marcha comprendería los siguientes 
siguiente manera: Interinvest (sociedad cambios: 
controlada por Iberia) 53,35%; Iberia 
30%; Estado argentino 5%; Programa de de Interinvest 
Propiedad Participada (PPO' 10% e inver
sores /ados 'Ocales ;..ó5%.

De jcuerdo con ios datos -obtenidos

• Iberia se desprendería en forma total

• El 60% de Interinvest lo absorberá 
un consordo de bar privados nortea
mencanos ae primen.. .ínea. En .anto, el

-.i
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Memoria de tos caídos en Malvinas

il; Juan Antonio Rodríguez

Grado: Cabo Principal
Especialidad; MecániCO ¿e Tuis^í J
Unidad de Origen; III Brigada Aérea 

- Unidad de comísate: IA-58 Pucará 
Fecha de nacimiento: 06/01/53 
Lugar de nacimiento: Córdoba 
Fecha de fallecimiento: 01/05/82 
Lugar de fallecimiento: PMHllMkde«i
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_ LA PRENSA
El Tango 02 trasladó a los 

traficantes colombianos
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Con un impresionante despliegue de seguridad arribó a Buenos Aires el 
avión que el Presidente puso a disposición para traer a los diez detenidos y 
al cargamento de cocaína. Se sigue la pista de la red local

Mario Naldl exultante y
aplaudido por sus colegas

Llegáronlos |
narcos

os relojes marcaban cinco helicópteros Robinson y 
exactamente las cinco efectivos del grupo Halcón. Tam- 
de la tarde cuando el bien Integraron esta guardia algu- 
Fokker F-28 de la Presl- nos autos sin identificar y perso- 

dencia de la Nación, bautizado nal de civil apostado a lo largo del 
como Tango 02. el mismo en el camino, 
que suelen viajar los ministros y 
que alguna vez llevó en sus entra
bas al Papa Juan Pablo N. descen
dió en la pista militar del aeropar- 
que porteño. El primero en bajar 
fue el comisario Mario Naldi, titu
lar de la División Narcotráfico 
Norte de la Policía Bonaerense.
Más de un centenar de efectivos
policiales y de la Fuerza Aérea es- deras norteamericanas colocadas 
trecharon el cerco alrededor de la para la recepción de John Shali- 
nave para esperar a que transita- kashvili, titular de la Junta de Je- 
ran por la escalerilla los diez nar- fes del Estado Mayor de las Fuer- 
cotraficantes detenidos en Cata- zas Armadas de Estados Unidos, 
marca y Córdoba. El mayor quien llegó poco antes que la na- Suárez Araujo. 
operativo antidroga realizado en ve con los narcos, 
el país provocó Inocultables
muestras de fervor en los unifor- el juez Alberto Martín Suárez brían sido detenidos otros cuatro
mados reunidos en el Jorge New- Araujo como los altos oficiales de integrantes de la banda subsidia-
bery, quienes se abrazaron larga- la p>oíicía provincial asignados a la ría del cartel de Cali. La informa-
mente con los agentes recién operación Café Blanco le dieron ción decía que los arrestados son
llegados del norte. El cargamen- todo el crédito de la investigación de nacionalidad argentina, aun-
to incautado en Palo Blanco fue al comisario Naldi. "El se ¡ugó por que no abundaba en más datos,
transportado en bolsas de poli- un dato que íe ¡legó por vía tekfóni- El magistrado, sin embargo, se
propilcno blanco para ser pesado ca y le llevfi todos ¡os datos al juez, negó a confirmar esta especie y
y clasificado minuciosamente por Después fueron convocados ¡a SIDE sin demasiados prolegómenos se
los peritos bonaerenses (ver apar- y ¡a DEA", dijo un muy estrecho escudó en el secreto de sumario,
te) bajo extremas medidas de se- colaborador de! jefe policial. El da- No es la primera vez que. en el

to fue corroborado por el comisa- marco de este procedimiento.
Los panes de cocaína fueron rio Vicente Luis Brlzuela, segundo una filtración amenaza con echar

traslad.idos a la sede de Na.cotrá- de Alberto Lestelle, secretario de todo el trabajo a perder (ver apar-
fleo Norte, en Martínez, en dos Lucha contra el Narcotráfico de la te) y los Investigadores tienen la
camiones antie.xploslvos del Nadón y, más tarde, por el propio firme convicción de que la orga- droga iba para Estados Unidos o Eu- tras repetir como una le
Cuerpv) de Bomberos custodiados juez que dio el aval para conaetar nizaclón desaatvada el lunes tie- ropa, es evidente que necesitaban frente a los micrófonos los
poi quince patrufioros de la Uní- la investigadón. "Ño descartamos ne muchas ramificaciones dentro apoyo ¡ogístico para sacarla dei país, lies más Mamativos de la ópera-
dad Regional de Vicente López, nuevos allanamientos. Fue dipcil, de\ pah. "Si, como sospechamos^ la y en «o «tomos" sostuvo Naldi, ción*

Dnhalde vs. Argeloz
ti- vr • ^ •• ■ ;

V í Conoddo tí disgusto del go- ’munique al fuez del distrito que se'.:
bemadocEduardoAngtíozporb estí llevando a cabo un 

■s ptesenda de pondas bonaerenses ' miento. Así s<» frizo-remarcó tí- i 
en Córdoba sin su cortsentímien- fuez Federal de San Martín-: rrvis/ ‘ 

f • to, fueron pclmeto Eduardo Du- ^.ala fueza Gr/r/dn de Lascano, pero • 
*■'halde y luego tí juez Martin Suá- díaesúnobnpedida de filtntrdda-"' 
¿-‘rezAiaújo.qutenesfuitlflcarontí , fD/wrWs«7rtDde.rumario". • ‘ 
^^seaetoquealejóal mandatarlor * *«£ntretaiuo, la puja desatada •' 
-ymediteiráneo de los pormenores entre los diierentes organismos > 
5'de la operación Café Blanco. ' . de segundad por el crédito de la ■'

manertt nós hfmoí • operadón qw logró quebrar el 
^inmiscuido en territorio de otn pro- < brazo k<Bl del cartel de Calí 
'^*virKÍa con Otro obfetívo que no haya • dó con el correr de la horas.■ < 
i>sido d que el ¡uez federal (Suáñz que fue un golpe gratule y nadie t 
iAnatio) injied-adaró el quiere perderse la medalla", con-' 4
tóorbonzacase-.fíayqueentmder'' fesó una alta fuente de los espías* 1 
Ñ'gur un opereífvo frnry «pedo/, ; k)ca)es. Desde b secretaria que d}-> 1
' en tí que los policías de-mtprovbh rige Lestelle no ahorraron munl- ^ 
^^Ciatrúbajaronatsi dos añas evium- dón contra las huestes de Anzo- j 
T'docúati^iiertípodefi¡tToc1áí".r, .' neguyr "Quíenm acaparar las • 
■.C'.i- Suárez Araujo; apoyando las ' cámanxs", se quejaron pxn lo ba- ‘ 
TdedaradonesdeDuhalde.íOB9Ut^,4erPe<ofuebroUdaBonaeren- 
'.:t6que ríos«tuadwics/U^Rifíoicp^se b q^ redbló los elogios de > 
: mora? de la ley de drogas, qu^ms^ Duhaldqy el presidente Menem, 
.^•InOutortiauingresarerioÍEiii5¿ffúfri(>^^unque.compartieron halagos 

Kxkmes,corjio Córdoba, ,^íayEÁylá5íDEf ‘ "

En la puerta del hall de la Ba 
se Aérea Militar de Aeroparque 
pegada a la entrada del Museo ü( 
la Aeronáutica, podían verse do: 
autos particulares con una sirena 
en su costado, uno sin chapa y 
otro con patente paraguaya. "Sor, 
de ¡a DEA" indicó una fuente po
licial. Todavía flameaban las han-

Bajan lo» narcos del Tango 02

Precisamente en la tarde de
A la hora de las palabras, tanto ayer circuló la versión de que ha-
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Memoria de los caídos en Malvinas

ws:; Migue! Angel CarnzoSí;... isií;:;;.. íí

Grado: Cabo Primero , _ >
Especialidad: Mecánico WiA rnít-t'C-fi- 
Unidad de origen: III Brigada Aérea 
Unidad de combate: IA-58 Pucará 

nacimiento:
Lugar de nacimiento: Córdoba ^

, Fecha defallecimiento: 01/05/82 X>£ 'W'C vttsiv*
i Lugar de fallecimienta PrSRtera-deJSMW9*^^9MbflSld) t l\ > \ I r t V

Vjic^ri'U

§

..... g.h(¿^S>
1)2T

Ht /,
HES

r::.t:ií

(l_l. W

tiie://L:;MViaivinas - Pagina wtB\maivinas\Dajas\Daja43,mmi U8/UÍ/2UU1



¡STERED ÍN TRADE REG. C. OF C. HAARLEM NR.

IKVOICE ❖ CERTIFICATE OF APPROVAL O DESPATCH FORM

BM.
o

0S770425-C9-0 XVi K (ICD) NR,
.1• HCCT

issueo UNDCR AUThORITV or THC OtCPARTMCNT 
or CIVIL. AVtATtON THC NCTHSRk.ANQ»

ccRTtncATC or rccocnitíon no. rR«103 
Atf OECCGATCD TO rOKKCR*VrW 0.V.

1^ CHARGE TO I
‘ PUcRZA AEREA ARGENTINAnr ■ Iabastecimiento palomar 

£L PáLüMáR-PCIA, de BUENOS AIRES DlRcCClON'GENERAL DE MATERIAL 
SUB DiR. AVIGNES 
PEDRO ZANNI 250 
BUENOS AIRES 
ARGENTINA

AERONAUTICO
RtP* ARGENTINA

AIRFREIGHT

JLJ1_
16-C7-7927MPC30P 6CHIPHOU » OOSTvou« 0«DE«NOM¿JER

KEVWORo/ OCSCHIPTION ÜNlT PHICE TOTAU AMOUSTQUANTlTV DACK OHOEH QÜANTITY SHIPPED UNlTCCOC ITEM PARTNUMeCH

00 2.810 00li cooie DISC 1 £A 2.810

TOTAL IN 0 2.810 00PAY;
Date

E.NT ^ 
D NOl

GAInST THE CCNDiTlGNS OF THE F27 CCNTRACT 
EMbER 22?1978

FLS
“F.O.S.»

CERTIFY THAT.THE GOODS REPRESENTED BY THIÍ INVOICE A<E ThE 
RE OF THE COUNTRIES AS INuICáTED IN THE CQLUMN: CDDE ti-T-A OR 
NT; U'^JITED STATES 2-8-3 OR H-REPRESEN!; UNITED KlNGDüM 3-4-5- 
-F-:< OR L REPRESEN!; THE NEIHERLANOS.

k'E i ERE3'í 
MANIíFaCTL 
G RtPRLSl; 
6-9- O-C-L

ss&ni

* e; 
I NSPtC

IT IS HCRE 
CARKiiCO •

ALL. COCOS ME.NTIONCD 014 
HiS INVOJCC V.ICL. «GMAIN 
HL ■ PKOPUWTV or Vf-VV - 
CKkCR G.M.S.H.UNTtw THIS 
-ivClCE IS rUL.l.Y PAIO".

fíEDV CCHTiritCO THAT TmC WOfiK SPECiriCD CN THíS CErtTiriCATE 
OüT KESPECTl VEL.Y TrtAT THC WHOUC OF GUPPt-IES HAVE DCCN li 

HCQUir, CMCNTS PUHSUANT TO CHAPTEH ÍV, Or ThE NCTHt'NLANOS HEGUI-ATlONS ON THE S . _ __ _ .
THE WCKK SPECIFíED K ES P fiCT l VEL. V THE VVHOUE OF SUPPL.lEa NAVE UCEN APPROVED.

I * ÍTEMS NOT MAKUFACTURED SY FOKKEH - VFW ARC APPROVED ON THE BASIC OF "c ERTi Fl CATEC OF APPROVAL.” IBSUE 
g bV THE OKJCINAU &UPPL.IER.

^ COPY TO CON5IGNGC. CONSiGNEE'S MANAGER CUAI-ITY CONTROL DEPT. AND FILE,

XCEPT IN 
JTCO ANO

HENLANOS HEGULATIONS ON THE STATE CONTROL. OF AVIATION AND THAT

CASE AS NOTCO BELOW 
TESTED IN ACCOROANCE

HAS
WITH

8EEN
THE

lATC

....
C laNATURSr'ron-AIAf^’XC^R QUAL.tTY CONTROL DEPT. 

FOKKER - VFW B.V.CKvt. 320-j FOakER • VFW B.V.-06-76

I BCHI»»HOL. A .-.I.. V . T H E NEThEWUANOS - TBUEPHO.NC 1 AMSTEBOAM 544 9 I 1 I - CABl-ICa 1 AMSrO AMSTEHDAM . TBBIIA I 1 SJUli AMfO NB - BAB» ilAiOBMBNB gANB NEOBHBAWD B V. a'oaM .jy.".'54 Q 3.3 5 5 0a-»>«O~A'MH QB AB A a'daM WB. 41 12 559



Página 1 de 1José Alberto Maldonado

Memoria do los caídos m Maivioas

aas- ■ José Alberto Maldonado

: ! i Grado: Cabo Primero , ^
" Especialidad: MecániCO

Unidad de origen: III Brigada Aérea 
tiK-, Unidad de combate: IA-58 Pucaíá 

Fecha de nacimiento: 03/09/Sll^S'7~ 
'r!:; Lugar de nacimiento: Córdoba - 

Fecha de fallecimiento: 01/05/82 
Lugar de fallecimiento:
(Lovi^iCÍ r Jí- '• LJeáCí-il\(L ^ Oca

L>¡óüí^iM. ^
M. ;
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Recibiría Aerolíneas aporte de 

capitales de los Estados Unidos
■t."

:;
%

Negociación: con el obje
tivo de lograr una inyec
ción de 300 millones de 
dólares se produciría un 
mayoritario traspaso de 
acciones a un grupo de 
bancos norteamericanos.

de ese país en propietarios mayori- 
tarios de las acciones de Aerolíneas.

No obstante. Iberia seguiría rete
niendo el iiianejo operativo de esa 
compañía.

En lo que respecta a las negocia
ciones que todavía se encuentran en 
curso el Estado argentino, con la 
propiedad del 5 % de las acciones, y 
la representación correspondiente 
al 10 % del programa de propiedad 
participada del personal, más otra 
mínima porción poco superior al 
uno por ciento en manos de inver
sores argentinos, poco es lo que tie
nen que decir frente al acuerdo en 
ciernes con los bancos norteameri-

En un momento de fuerte desocu
pación la disciplina laboral -afirmó 
im calificado observador-, es una 
constante y máxime en una activi- ; 
dad como el aerotransporte cuyo 
pasado inmediato viene de atrave
sar una etapa de grandes complica
ciones en todo el mundo.

Respecto de las denuncias de un 
supuesto vaciamiento de Aerolí
neas, en el medio recuerdan que 
una compañía no se define por la | 
propiedad de su flota, sino por la ca
pacidad de volar de su gente y su 
atractivo comercial.

En esos dos aspectos Aerolíneas 
pisa fuerte y en lo que hace a los ru
mores que se desataron por la inmi
nente salida de servicio de seis má
quinas Boeing 727 ya pasadas en 
años, los expertos recuerdan que en 
el desierto de Mojave (en los Es
tados Unidos) hay centenares de 
aviones estacionados casi nuevos ! 
que están a la espera de tiempos me- I 
jores. :

En estos momentos un broker sa- ; 
lió a conseguir para Aerolíneas un 
conjunto de seis máquinas Boeing, 
pero del tipo 737, con muchos 
menos años de uso que los 727 que 
saldrán de servicio y que comenza- i 
ron a vestir los colores de Aerolí
neas a fines de la década del setenta.

Ernesto De Paola

vü-ii-X';::

Í#K13 rSí:.
>

z.
i >Por estos días comenzó a anu

darse una operación de aporte de 
capitales norteamericanos en Aero
líneas Argentinas que apuntaría a 
un doble objetivo.

Por un lado, limpiar el pasivo de 
Aerolíneas, mediante el sanea
miento de sus compromisos finan
cieros de forma tal que sus actuales 
balances operativos (de signo posi
tivo) no tengan que sostener un 
peso financiero que tome compli
cado, su futuro.

Tras ese saneamiento que impli
caría la entrada de un aporte de ca
pitales frescos impensable en otras 
épocas, en las que fue imposible 
conseguir interesar a nuevos inver
sores nacionales, Iberia podría sa
near sus números frente a las rí
gidas exigencias de funcionamiento 
que le impone la Comunidad Econó
mica Europea.

Lo inédito del acuerdo que se bus
caría convalidar en la asamblea de 
accionistas por realizarse el 30 de

a Ia —«1 P-¥
lili

canos.
En los últimos tiempos las aerolí

neas latinoamericanas han comen
zado a despertar creciente interés 
entre los inversores privados.

El acuerdo en vías de materializa
ción que ahora trascendió fue anali
zado ayer durante una reunión del 
directorio de Aerolíneas Argen
tinas que presidió Manuel Morán y 

noviembre próximo y cuya paterai- Participó Todman.
dad sa atribuya , la dupla coufor. Síf.Srau a!mada por ,1 presidente de «« con,- S“™r,Te“ uní
pama, Manuel Moran, con el direc- asamblea que término en un com- 
tor y ex embajador, Terence Tod- pieto fracaso, tras lo cual se resolvió 
man, marcaría un ingreso de dejar sin efecto una serie de me- 
capitales norteamericanos que didas de fuerza que pensaban poner 
transformaría a un grupo de bancos en vigor a partir del lunes.

lÜi

V
7»

Terence Todman

r-

ro
I» oo

§
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.T -

.....



Página 1 de 1Agustín Hugo Montaño

MGffiona de tos. caídos m Malvinas

Agustín Hugo Montano

Grado: Cabo Primero
Especialidad: Mecánico ¿t 
Unidad de origen: III Brigada Aérea 
Unidad de combate: IA-58 Pucará 
Fecha de nacimiento: 09/08/56 irii “ ■i-

^ ^ <2d'm Doíi.

La Ui5<í>rV¡A brVUjU.V'v? JfrjTb

VLugar de nacimiento: Caucete (San Juan)
^ ' Fecha de fallecimiento: 01/05/82
üm^:;i ::: Lugar de fallecimiento: PwtCtefa cte GanSO (l.’^nitaÉaii)

/

tiie://L-:MViaivinas - Pagina wtiü\maivinas\Dajas\Daja4/.ntmi U8/UJ/2UU1



el número del último folio.

CAMPO 21: Corresponde a la identificación de la carpeta. No se dejará espacio entre 
ellos. Ejemplo: C.l

CAMPO 40: AR

CAMPO 62: Público.
.A

CAMPO 63: Impreso, Fotocopjá, 

'CXWO.^; Idioma.X
CAMPO 74: Año de nacimiento del biografiado.

CAMPO 75: Año de fallecimiento del biografiado.

CAMPO 76: Para Caídos en Malvinas.
-Muerto en combate.
-Detalle de la documentación según indice.
-Se consignará el grado militar que tenia en el momento de su deceso.
- . A.-' , 7 . ty O/t . \ (í t

.... .. X.c?C,>i.íUV.-0
Para Precursores, Beneméritos y Benefactores.
-Se aclarará el rubro.
-Nacionalidad.
-Detalle de la documentación según indice.
-Grado militar.
-Brevet Internacional, Nacional, etc. . ^ ^ ^ ,-----^ escoro

CAMPO 83: AR

k
¿ ti p-

I

CAMPO 94: Fecha de confección de la ficha. Ejemplo: Cfd20000324

J



Página 1 de 1José Luis Peralta

Memoria de. los caídos: m MaÍ¥iiias

José Luis Peralta •mm-wmíM
.L

Grado: Cabo Primero^
Especialidad; MecáníCO 'í'
Unidad de origen: III Brigada Aérea 
Unidad de combate: IA-58 Pucafá 

• ; , Fecha de nacimiento: 02/09/60
Lugar de nacimiento: SCHT^MOS (Santa Fe) 
Fecha defallecimiento: 01/05/82

■■

■

ael) ISfrOG-ti NtlU'TtffV (íoUÍteCL.
S^rO vJíaCo

£) |Ojuíuk>
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~3rr . i

Aík Lugar de fallecimiento; PndktTa dU OWÍfff^fU
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El..I Isil i!

-El comando operacíonal de la Task Forcé, Alte Woodward:

-no pudo inutilizar los aeródromos, aunque si destruyó algunos 
aviones en tierra, (un lA 58, un MB 339, un Skyvan);

-no pudo repeler todos los ataques de la aviación argentina, (el 58 
% de los nuestros alcanzaron su OM), si bien logró derribar tres 
aviones, mediante el misil AIM 9L;

-no logró la superioridad aérea local;

-fue disuadido de intentar un desembarco anfibio o helitransportado. 
Sólo logró infiltrar elementos de comando en las islas; que le 
sería de invalorable utilidad para el planeamiento de las futuras 
operaciones de desembarco, y posteriores movimientos terrestres.

4.Z ' Pérdidas sufridas por el enemigo

En este largo e intenso día, la Task Forcé sufrió las siguientes pérdidas:

-Un buque clase Sheffield D 42, (HMS Exeter ó HMS Sheffield) 
seriamente dañado, (probablemente hundido en la noche).

h

-Dos fragatas clase Amazon, (tipo 21), HMS Arrow y HMS

Cuatro de los nueve impacto de proyectiles de 30 mm que sufrió la fragata Arrow 
durante un ataque de aviones Dagger el 1 de mayor de 1982.
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Andrés Luis Brashich Página 1 de 1

Andrés Luis Brashich--i'

iÍB Grado: Cabo Primero .
Especialidad: Mecánico 
Unidad de origen: III Brigada Aérea 

- ^ Unidad de combate: IA-58 Pucará 
Fecha de nacimiento: 02/10/60 
Lugar de nacimiento: Córdoba 
Fecha de fallecimiento: 01/05/82

'2oc^b‘<L • V-)dUu'fí» ¿0, Sv*

^ VdA&trÁ ^ CViuu-vH

^6^' KL'C(n-ft>íL
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Li^
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Así fue como aquel 1“ de mayo de 1982, la FAA hizo retroceder a la 
poderosa flota británica.

Extracto del Informe del Brig Castellano

En la madrugada del 1ro de mayo, nos encontrábamos descansando al 
lado de nuestro puesto de comando, cuando un trueno ensordecedor 
nos levantó en vilo. Me comuniqué de inmediato con el Com Destri, 
quién lacónicamente me informó que un Vulcan nos había bombardeado 
la pista.

Luego de superar la sorpresa inicial, percibiendo aún el olor acre y 
penetrante de los explosivos que aún permanecía en el ambiente, el 
personal comenzó a reaccionar positiva y hasta algunos temerariamente, 
a tal punto que hubo que hacer esfuerzos para controlar el contagio de 
heroísmo en los hombres, que se exponían en plena obscuridad, para 
auxiliar a los camaradas heridos, guiándose sólo por los lamentos y 
exponiéndose a las explosiones por retardo.

La intención del enemigo de quebrar la voluntad de lucha de nuestras 
fuerzas fue muy clara; pero evidentemente no lo logró.

Se alertó a la BAM Cóndor y se ordenó con las primarias luces la 
dispersión de los Pucará,previendo un segundo ataque. Hubo ansiedad, 
hasta que se comprobó que sólo una bomba tocó la pista, manteniendo 
en consecuencia su operatividad

h

Luego comprobamos que en el ataque fueron utilizadas diecisiete 
bombas de 1000 libras y que erraron a la pista, pero alcanzaron de 
lleno el vivac donde hasta la noche anterior dormía la tropa, pereciendo 
sólo los dos soldados de guardia.

A las 08:15 hs se produjo el segundo ataque simultáneo a las dos BAM 
con aviones Sea Harrier en vuelo bajo. Esta vez laAAe estaba alerta y 
les hizo pagar caro su osadía y no se aproximaron más a los blancos 
medianamente defendidos.

A partir del medio día, se acercó a Puerto Argentino parte de la flota y 
comenzó el ataque en pleno día, contra nuestras posiciones. En nuestro 
CIC la situación se puso caótica, peor aún cuando comenzaron a llegar 
las Ellas de combate y los enlaces radieléctricos fueron ineficientes. 
Esta grave falencia fue subsanada por la eficiencia e idoneidad de los 
controladores y operadores del VYCA, quienes asumieron la 
responsabilidad de guiar con seguridad y eficacia a nuestros pilotos.
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Página 1 de 1Héctor Hugo Varas

Memoria de los.caídos en Malvinas

Héctor Hugo Varas

Grado; CdbO
Ü vv-o rrt

f
Especialidad: MecánlCO 
Unidad de origen: VI Brigada Aérea 
Unidad de combate; BAM Malvinas 
Fecha de nacimiento: 29/07/60 
Lugar de nacimiento: Va. del ROSariO, RÍO II (Cba.) 

' Fecha de fallecimiento: 10/05/82 : fiJU rvw-i/x..
^ (U JílJrQ Cu^

Lugar de fallecimiento:(_
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Estaban allí a la vista, los tres buques que nos cañoneaban cada quince 
segundos, cuando sorpresivamente vimos aparecer los M-5 de la FAS, 
que guiados por el radar de Puerto Argentino atacaron a los buques 
haciéndoles interrumpir el fuego.

Al ver que desde uno de ellos (el más grande) se desprendía una densa 
columna de humo y que los tres se alejaban presurosos, todo el ambiente 
se conmovió con los gritos de júbilo que nuestras tropas lanzaban al 
aire desde todas las colinas que rodean Puerto Argentino, celebrando 
la pericia y valentía de nuestros pilotos que habían terminado con la 
impunidad de los atacantes.

Lamentablemente, el dios de la guerra aún no estaba satisfecho con 
nuestros heroicos muertos de esa mañana;, nos faltaba un castigo 
mayor; quiso la fatalidad que el Cap García Cuerva con su M-III, no 
teniendo combustible suficiente para el regreso, en lugar de eyectarse 
como se le ordenó,pretendió “salvar” el avión intentando un aterrizaje 
de emergencia en Puerto Argentino. El nerviosismo, la falta de 
coordinación y la inexperiencia hizo que nuestra propia AAe, al eyectar 
el piloto sus cargas externas (tanques suplementarios) lo confundieron 
con un enemigo y lo derribaron.

La brutalidad de la guerra, nos daba el último cachetazo ese inolvidable 
día en que las lágrimas nuevamente surcaron nuestro rostro.h

Fue una sorpresa incluso para nosotros, la eficacia de la AAe propia. 
Aquí quisiera destacar la presencia de los soldados aeronáuticos que 
tan valientemente integraron las dotaciones de las piezas, los cuales 
desde su puesto de combate, tuvieron el privilegio de compartir el 
glorioso bautismo de fuego de las Alas de la Patria, y quienes en un 
derroche de coraje y patriotismo, lucharon codo a codo al lado de sus 
superiores.

: f

Al finalizar la primera jornada, las fuerzas propias se habían limitado 
a defenderse de los ataques aéreos mediante el uso eficiente de la 
artillería antiaérea y del bombardeo naval, atacando y poniendo en 
fuga a los buques enemigos por medio de los aviones de la FAS.

De estas acciones quedaban claras dos conclusiones: que los intentos 
de helidesembarco del enemigo habían fracasado y que la flota inglesa, 
no era invulnerable.

Nuestra falencia más grave sin lugar a dudas, fue la mala coordinación 
de las comunicaciones y procedimientos entre el CIC MLV, el VYCA y
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Página 1 de 1Guillermo Hubaldo Garcia

J
Memoria de los caídos oo Malvinas

«ewfiSiss;; i: • GuHiermo Hubaidó García
Á

j

Grado: Soldado Conscrípto
Especialidad: Pol. Mil.
Unidad de origen: I Brigada Aérea 
Unidad de combate: BAM Malvinas 
Fecha de nacimiento: 26/09/63 
Lugar de nacimiento: Saenz Peña (BS.A^.)
Fecha de fallecimiento:(JpIS782 ^
Lugar de fallecimiento; PtOi Argentino (nSoiedad) ^

*
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la FAS. Este hecho como ya dijimos, fue en parte solucionado por el
VYCA, no obstante motivó adoptar urgentes medidas correctivas que 
en adelante mejoraron en forma significativa nuestro accionar.

La Artillería Antiaérea

La noche era estrellada, con luna llena. El primer aviso se dio a las 
04:40, desde la batería Skyguard, la unidad de tumo que detectó y enganchó un 
blanco. El subteniente Barrí, director de tiro, pidió abrir fuego. Las 
comunicaciones se hacían a través de la línea de la batería de 35 mm, hasta el 
puesto de comando donde estaba su jefe directo. Éste recomendó tranquilidad 
al jefe de batería.

El jefe de la 3° Brigada, avisó a su personal que se estaba bajo un ataque 
aéreo, con el blanco a 8 Km, mientras el subteniente Barrí reclamaba libertad 
de fuego. Pasó un bombardero enemigo, (luego identificado como un Hawker 
Siddeley Vulcan, de una capacidad superior a los 10000 kg en bombas). Se 
sintió el efecto de las bombas; el personal perdía el equilibrio ante cada impacto. 
Se comprobaron las novedades telefónicamente, y se constató que los efectivos 
estaban sin novedad. El contacto con el puesto de comando se interrumpió.

El subteniente Barrí continuaba solicitando fuego libre, que no se 
implementó, a causa del corte de las comunicaciones con el PC, (puesto de 
comando). Los F, (fierros - cañones) 3,4, 5 y 6 llamaron al jefe, inclusive con 
equipos VHF, pero no hubo respuesta. El jefe de la 3° batería habló luego con el 
subteniente Barrí, quien explicó que el blanco había sido adquirido 
perfectamente, percibiéndose un desánimo en la voz del oficial. Le recordó 
que toda operación de aeronaves, en.horas nocturnas, era considerada vuelo 
enemigo, y que podría haber disparado.

h

Los sistemas de enlace continuaban defectuosos. El jefe de batería 
decidió recordar a los F3,4,5 y 6 lo que comentó el subteniente Barrí, recalcando 
que el fiiego libre era constante. Con las piezas 1, 2 7 y 8 no se pudo hacer 
contacto, por la distancia

Comenzaron a caer bombas. Todo se iluminó; a pesar de no haber salido 
el sol, se observaban nítidamente los aviones Aermacchi, estacionados próximos 
a la cabecera. El cabo Bartis observó que el subteniente Barrí, del GADA 601, 
hacía una ráfaga con una pieza de 35 mm, haciendo lo mismo el Fierro 8, y el 
cabo Remorino con el Fierro 7, guiándose por las trayectorias de la munición 
trazante de 35 mm, recurso imprescindible, ya que los tubos de 20 mm no son 
aptos para tiro nocturno.

El soldado Vianno optó por preparar café para los que despertaban.
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Página 1 de 1Héctor Ramón Bordón

Memoria do los caldos eo Malvinas

Héctor Ramón Bordón■*«1 Si
c. Grado: Soldado Conscripto 

Especialidad: Pol. Mil.
Unidad de origen: IX BfÍQada Aérea 
Unidad de combate: BAM Malvinas 
Fecha de nacimiento: 02/06/63 
Lugar de nacimiento: Goya (Corrientes) 

f 4"! ' Fecha defallecimiento: 01/05/82
, Lugar de fallecimiento: PtO. Argentino (I.Soledad)

m í<OM¿c'C¿^f¿¿•<•í, ^ Cai.^VL Lc.táé.cuj'f
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4 rrm

Glamorgan dañadas.

-Un Sea Harrier derribado, (probablemente Lt Cdr G W Batt), 
y otro averiado.

■ Decisión emergente del enemigo

Las acciones que el enemigo había desarrollado contra nuestras 
posiciones en Malvinas, habían demostrado a su conducción los siguientes 
hechos principales:

-que las fuerzas del TOM ,(en las islas), y la FAS, (desde el 
continente), estaban decididas a luchar enérgicamente, para 
defender el objetivo;

-que las defensas argentinas, (especialmente en Puerto Argentino - 
BAM Malvinas), eran poderosas, sobre todo la AAe y la aviación 
táctica, (lA 58 y MB 339), con base en las islas;

-que las unidades aéreas interceptoras / cazabombarderos de la FAS, 
habían penetrado, desde el continente, su sofisticado y confiable 
sistema antiaéreo defensivo, en im porcentaje muy alto, no previsto 
por su comando.

y-

Dice: El Economista {The Economisí- Londres) del 16 de marzo de 
1984:

El almirante Woodward reconoció estar arrepentido de haber 
subestimado al enemigo, al rememorar acontecimientos de la guerra.... 
Lo que pasó, dijo, es que desconocía el potencial de la FAA; “mejor 
dicho, jamás pensé que sus pilotos hicieran lo que hicieron. No fue un 
error mío; cualquiera en mi lugar hubiera actuado como yo!. ¿Acaso 
alguien podía imaginar que nuestra flota iba a aparecer tan 
desprotegida?. Siempre tuvimos cobertura aérea para nuestros buques, 
pero nada se pudo hacer contraía persistencia de los pilotos argentinos. 
Fue algo realmente extraordinario, aparecían por todas partes y 
aprendimos a respetarlos...”

Ante estos sucesos el mando británico tomó las siguientes resoluciones:

-retirar su grupo de batalla y demás buques principales de la flota, 
hacia el E, a una distancia tal que le asegurara estar fuera del 
alcance diurno de nuestros cazabombarderos;
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Mario Ramón Luna Página 1 de 1

Mcírsürla de tos caídos en Malvinas

Uhcíio’i' Mi -S,'.; V

Grado: Soldado Conscrípto
Especialidad: Pol. Mil.
Unidad de origen: E.A.M.
Unidad de combate: BAM Cóndor 

2' Fecha de nacimiento: 1-0/07/6^
Lugar de nacimierTto: PozO del Castag

, Fecha defallecimiento: 28/05/82
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hecho que luego no recordó.

Siendo las 06:00 el jefe, mayor Maiorano, confirmó que el PC estaba 
sin novedad, con comunicaciones distorsionadas. Ordenó poner en servicio el 
radar y proceder con las operaciones. El equipo sólo podía ser utilizado en 
posición de vigilancia, ya que fallaba el sistema control de tiro por bloqueo en 
el mecanismo azimutal.

El radar dio una sorpresa. Funcionaba con buena ganancia en todas las 
funciones. A las 06:15, coincidió con ima nueva alarma roja. Se detectaron 
blancos provenientes del sector E, y se ordenó fuego libre a los Fierros 303 y 
304. La cota de vuelo era muy alta, seguramente en vuelos de reconocimiento. 
El primer cañón en abrir fuego fue el 303, con una ráfaga de 109 disparos.

Hubo un impase hasta las 08:00, hasta que se recibió la alerta de 
incursiones por el E. El cabo Ruiz, del Fierro 6, gritó por Motorola: ¡sobre el 
faro!. La reacción fue inmediata: ubicar al enemigo.

Se distinguieron dos grupos de aviones oscuros, individualizándolos 
con claridad con la mira P-56, la cual contaba con gran aumento, (cinco lentes). 
En total, diez máquinas. Aunque lejos del alcance de los 20 mm, se los siguió 
hasta que se perdieron tras unas lomas. Sorpresivamente, apareció uno en el 
sector del Fierro 9, a cargo del eabo Pinelli, Bartis le hizo fuego. Apareeió otra 
aeronave sobre el Fierro 2, a cargo del cabo Chazarreta, quien le disparó dos 
ráfagas. Suspendió el tiro al desaparecer el avión, tras las ondulaciones del 
terreno. En ese instante, el soldado Vianno informó que tras el hangar aparecían 
dos Harrier.

y

Bartis abandonó los blancos en expeetativa y dirigió los tubos al borde 
del techo, hasta que aparecieron. Recuerda repetirse: -Debo largarla antes del 
punto de cambio-, momento en que la mira lo computaba como blanco nega
tivo.

El avión estaba tan cerca que ocupó totalmente el retículo de la mira, 
estimando que la altura de dicha aeronave no pasaba de cincuenta pies, 
(aproximadamente quince metros); oprimió luego el pedal disparador. Cuando 
abandonó el primer blanco para batir el segundo, vio que éste llevaba un pedazo 
de plano colgando y despedía mucho humo negro.

Le hizo fuego al segundo Harrier a ojo, mientras observaba como 
ametrallaba la superficie y se desplazaba a su izquierda; le pareció que los 
proyectiles del avión hacían impacto muy cerca. Todo transcurrió en segundos.

Terminada la acción, mientras observaba que los helicópteros ingleses
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buscaban un piloto en el mar, aparecieron por todos los flancos personal de
Ejército y Fuerza Aérea para felicitar al artillero por el derribo del primer//arner. 
Los nervios aparecieron después de las felicitaciones, y la satisfacción fue tanto 
del cabo Gustavo Bartis como el soldado auxiliar de pieza, y eventual cafetero 
Vianno.

A las 08:30, se dio una nueva alarma roja. El radar detectó varios aviones 
procedentes del sector N, los cuales atacaron las instalaciones del aeródromo. 
Todos los Fierros del sector repelieron el fuego, los F2, 3, 4, 5 y 303. Éste 
disparó una ráfaga corta a un Harrier,que sobrevoló el radar a 50 m de altura, 
pudiendo distinguirse el color del casco de vuelo del piloto. En la acción, el 
cañón se trabó, y fue puesto en servicio de inmediato por el cabo P Cardozo y 
el cabo 1° Pedemera.

El Fierro 304, a cargo del CP Rivarola, hizo fuego contra un Harrier 
que se desplazaba de O a E, trabándose. Solucionó el problema el cabo Repizzo, 
pero quedó aprisionada su mano al reiniciarse el fuego.

Se escucharon explosiones en todos los ángulos. La AAe no dejaba de 
hacer fuego, pasando los Harrier muy próximos a la terminal aérea. Esto 
favoreció la acción de las piezas de 20 mm. Todo era observado por el 1er 
teniente Eduardo González desde el Mte Kent, donde realizaba funciones de 
OCAA y expresó: ...es impresionante como disparaba la Artillería Antiaérea.

)-

El Fierro 6 solicitó la adjudicación de un derribo, el cual fue, 
posteriormente, reclamado por las piezas 3 y 8, que también habian enganchado 
el blanco.

Con los anteojos seguidor óptico (SOI), se observó la terminal aérea... 
un espectáculo lamentable. Parecía que todo estaba en ruinas, un hangar 
destruido y abundancia de humo, presumiendo la posibilidad de muchas bajas.

Se pasaba constantemente de alarma roja a amarilla. Se sacaron 
novedades: una mano seriamente golpeada, (C Repizzo) y un suboficial con un 
golpe en los riñones, (CP Mansilla).

A las 13:55, se observaron naves enemigas, en el sector sudeste, que se 
desplazaban de E a O. La información no coincidía con la del PC, que estimaba 
la flota a no menos de un día de navegación; pero el avistaje no era discutible. 
El jefe de batería lerTen Spath, ordenó desmantelar todas las carpas para 
dificultar la observación enemiga y dispuso repartir los víveres entre los refugios.

De una de las naves decoló un helicóptero, con rumbo N, al E del faro 
náutico de Penbroke, y descendió personal a unos 8 Km. Otro helicóptero Sea
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King, se instaló detrás del faro a unos seis kilómetros. Se pasó la novedad a la 
batería Tigercat, de Ejército, quienes los tenían a la vista, pero fuera de alcance. 
Finalmente, hicieron fuego perdiéndose el proyectil, aunque la acción sirvió 
como fuego disuasivo.

A las 13:15, se recibió alarma gris, que era una novedad, (alarma contra 
cañoneo naval). El jefe de batería dispuso cubierta completa. Los buques se 
veían nítidamente. Tres naves estaban en una formación oblicua, proa al 
aeródromo. La Royal Navy comenzó un cañoneo rumbo a la terminal aérea, y 
orientó luego sus piezas hacia la posición de la batería. La situación era, 
psicológicamente, difícil. Se estaba en actitud pasiva, no había cómo responder. 
Se recomendó cubrirse en los refugios.

A las 15:00, finalizó el cañoneo. Las naves se retiraron con rumbo 180°. 
Una de ellas, escorada a estribor, despedía denso humo. Habían sido atacadas 
por tres M-5.

Los efectos del ataque a la terminal aérea: dos soldados muertos, un 
suboficial de Armada herido, prácticamente todos los vehículos que estaban en 
la terminal fuera de servicio. El SM Gómez, mecánico de las piezas de artillería, 
debió ser, prácticamente, desenterrado de los escombros, muy golpeado.

Se verificaron las condiciones de la batería y sus dependencias: el PC, 
que estaba ubicado en la corrida de bombardeo, sufrió la destrucción del radar 
ELTA y de la línea telefónica. El PC ñie trasladado.

y

El escuadrón había pasado la prueba de fuego, y, demostró que tenía el 
temple para enfrentar a un enemigo con los medios a él confiados. Las decisiones 
que se tomaron en el combate fueron profesionales, y no afectadas por 
emotividad; la coordinación y la colaboración con las otras armas fue adecuada. 
Los cuadros estaban tranquilos, motivados y satisfechos, inclusive hasta el nivel 
de soldado.

De haber existido resolución cuando el Vulcan atacó, el efecto podría 
haber sido grande, pero no se había previsto una alerta antiaérea ajena a la 
proveniente de la Task Forcé.
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Reconocimientos
El bautismo de Fuego de la Fuerza Aérea Argentina ha marcado 
honrosamente un camino a seguir y así lo comprenderán las 
nuevas generaciones de pilotos argentinos en el devenir del 
tiempo. Porque el ejemplo de sus muertos, perdurará.

'y,.A tús pitotus argentinos
(f, "fn este mimdo occiásniai donde !a cobardía compite 

!a necedad. e¡ h&rolsnio de ios aviadores argentinos es 
como un fanal a ia híz de la cual se deten dirigir aqusiios 
que aún creen en las vittudes dei patriotismo, en los 
valores filosóficos de nuestro mundo latino y en el destino 
dei hombre, porque todas ios hombres deberían estar 
orgullosos de ser de ia misma raza que ia de vuestros /

V
V

\

Del Coronel (FAF) Fierre Clostermann al Comandante 
en Jefe de la Fuerza Aérea Argentina (10 Agosto 
1982).

Luego de las increíbles incursiones aéreas en las aguas de la Bahía 
de San Carlos, poco después del 21 de mayo, comenzaron a 
aparecer noticias en periódicos de todo el mundo acerca del 
comportamiento de los pilotos argentinos. En honor a aquellos que 
cayeron en la lid, y para orgullo de sus deudos -y sólo por eso- se 
reproducen a continuación algunos de esos testimonios:

®Del ministro de Defensa brit ánico John Nott al Parlamento:

"Creo que ;os pilotos argentinos están aeniostranáo una 
enorme bravura. Serin lortfy.j de mi parte no iBconocefiíf."

^El almirante John Foster Woodward, en un reportaje publicado 
por el diario La Estrella de Panamá, el 3 de enero de 1984:

"Los pilotos argmtinos fueron ínuy valíeims. Me dmron 
mifchas dolores de cabeza, pero Igual los admiro". 
Refiriéndose ai ataque de Bahía Agradable, expresó.' "Ya 
antes haúíamos recibido suficientes pruebas de lo que 
eran capaces de hacer. Los velamos aparecer a ras del 
sgua jamás fmbíétamos kmginaúQ eso. ”

®ÍDeclaraciones del general Jeremy Moore:

”EÍ cuerpo ü9 oficiales y muchos de sus técnicos fueron 
simiaimnte capaces y esto fim patllcularmente notorio en 
el caso ife la Fuerza Aérea Argentina."

®General Kelly Aguilera Nessi, jefe de Estado Mayor de la Fuerza 
Aérea Venezolana:

"El barón Men Pjchthofen no es im heroe aleman, sino de 
la iiumiiínhafi particularmente de quienes vestimos ei
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Domingo 2 de mayo

£1 parte meteorológico

Hasta las 9:00, las condiciones del tiempo fueron similares a las del día 
precedente, de acuerdo a la foto del satélite. A partir de esa hora, comenzó a 
aumentar la nubosidad media y alta, con vientos leves del sector N. Hacia el fin 
del día, se observó nubosidad en varias capas.

La decisión del comandante del Teatro de Operaciones del Atlántico Sur 
(CTOAS)

Al finalizar el día anterior, la actitud de la flota enemiga, de evidente 
abandono del objetivo desembarco, hacía suponer una mayor libertad de 
movimientos, por parte de las unidades aeronavales británicas, (no aferradas a 
un desembarco), y por lo tanto, la posibilidad (dentro de la estrategia naval), de 
usar esos medios para el ataque a la flota de mar argentina, (dividida en tres 
grupos de tareas), que se encontraba avanzando hacia la ZET. Esto, hizo apreciar 
al CTOAS una situación táctica desventajosa para la misma y, por lo tanto, 
ordenó la suspensión del avance y retirada a posiciones defensivas, más cercanas 
al continente. Fue así que, a partir de las 12:30, los tres grupos de tareas, por 
orden del Cte de la flota de mar, invirtieron su rumbo y comenzaron a navegar 
hacia las nuevas posiciones ordenadas.

)-

P
El ataque al ARA Gral. Belgrano

En esta tarea se encontraba la FT, integrada por el crucero Gral Belgrano 
y los destructores Bouchard y Piedrabuena, (Pos: 55 ° 18’ S / 61° 47’ O), cuando 
a las 16:24 hs, fueron atacados, fuera de la ZET, por el submarino nuclear HMS 
Conqueror, que impactó dos torpedos MK 8 en el crucero argentino, causándole 
bajas y averías de gran magnitud, que provocaron su hundimiento.

Apreciación de la FAA respecto al ARA Gral Belgrano

La FAA mantiene su convicción de que esta operación militar enemiga, 
fuera de toda justificación honorable de las leyes y costumbres de la guerra, 
obedeció a una decisión eminentemente política, del más alto nivel del gobierno 
británico, cuyas causas pueden encontrarse en los siguientes factores:

-El interés político estratégico del gobierno británico, de entorpecer las 
negociaciones de paz, que en esos momentos llevaba, con grandes 
posibilidades de éxito, el presidente del Perú Arq Belaunde Terry,
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miifottm azui; ¡as h&toicas Hazañas de Doaglas Satíer. ef 
piloto iúglés Sfti piernas, pertenecer} ai mundo; y cuanda 
se haPie dei reciente confíicto dei ñtíátriico Sur; cuyos 
resiiitados ñatí sembrado tanta dolor en esta parte de 
América que rechaza el colonialismo con todas sus 
Fuerzas, las páginas más vítoyartfes de esa ñistotia 
corresponderán a la Gloriosa y Heroica Fuerza 
Argentina. {Discurso pronunciado ei'i Caracas, el 13 úe 
agosto tfe 1SS2)."

?

® The Guardian. Londres, 25 de mayo 1982, primera plana:

"Las Tripulaciones aplauden la hravura de los pHotos 
enemigos. - Oe Garetít Parry con ¡as fuerzas de 
desembarco en la Sania úe San Carlos.
Son las 2 de fa tarde en m día soleado y nos hadamos 

bajo el ataque de Mtrages y Skyhawks de ía Fuerza Aerea 
Argentína. Una bomba ha levantado una giganíesca 
columna de agua a só/o 100 m de distancia, entre nuestros 
baques y urta nave logística carg^^a^n pertrechos.

Observarnos cómo ías baterimicesdsras y ¡os sistemas 
misiUsticos de los buques abren efluego, junto con el 
ensordecedor ruido de ios cañones y ametraüitdofas de 
cuhmiii.
Los tripulantes a msestro sireúedor rinden friíjofo a/ 

coraje de ios pilotos argentinos."

0

® The Miami Heraid, 27demayode 1982:

"las piioios argentínos se ganan ei corazón de sus 
compatfiatas y la admiración de sus enemigos."

®Por Kenneth Freed, Los Angeles Times Service.

"Saenos Aires. Casi a diaífo eííos vuelen hacía la bataüa y 
e/i cada oporíunidad sólo regresan unos pocos., pero ios 
piiotos argentinos se tranforman en tos ftéroes de ia 
guerra de fes Maivirsas, admirados por sus enemigos casi 
tanto como por sus compatriotas.
Süti los únicos que impiden que esto sea oíia derrota 

totaldijo un experto militar europeo.
Mo creo que se pueda encontrar mejores pifotos en el 

mundo.
A ia fecha, Sos británicos añrmBn que ios piiotos 

argentinos h
buque iogj^ica y\¡lgimos ianchones de desembarco, 
Argentrn^^¡r^que ios ataques aéreos como mínimo 
han puesto ttrmos cinco buques más fuera de servicio, y 
ciañario a otros cinco,
Pero .mientras Gran Srefans desconoce parte de Jos 

daños sofrto'os, reconoce ia habJ/idaü' y eí coraje de sus 
oponentes en el aire.”

mdído dos destructores, dos fragatas, un

Este mismo artículo fue reproducido en otros 
periódicos bajo el título "Los muchachos de oro de 
Argentina (The Goiden Boys of Argentina) en diversas 
capitales de habla inglesa del mundo.

®En otro art ículo, proveniente esta vez del diario Journal do 
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SJU, y desde allí a CRV; arribó a las 20:00 hs.

LR-35, matrícula T-22. Misión: E y R. Tripulación: lerTen Eduardo 
Bianco, Ten Luis Herrera, Cl° Dardo Rocha. Despegó de GRA a las 
12:05; arribó a las 12:30 hs. .

LR-35, matrícula LV-OFV. Indicativo: PINCHO. Tripulación: Cap 
Antonio Buira, Cap Carlos Alberto Pane, Cr Dardo Rocha. Despegó de 
GRA, a las 06:55, arribó a las 07:55.

Exploración y reconocimiento

F-27, matrícula TC-78, indicativo TITÁN. Tripulación: My Osvaldo 
Botto, Cap Julio Mirgone, Cap Carlos Filippi, SM José Altamiranda, SAux 
Rubén Seguí, SA Esteban Godoy. Despegó de EPO, a las 08:00; arribó a 
VIE, a las 12:50. Despegó a las 14:00; arribó a EPO, a las 17:00 hs.

F-27, matrícula T-44, indicativo BOLSA. Tripulación: My Roberto 
Montaldo, My Roberto Salvarredi, Vcom Luis Ronconi, CT José Alberto 
Brandana, CT Orlando Domínguez, SA Mauricio Cebados. Despegó de 
CRV, alas 13:05; arribó a EPO, a las 16:45. Despegó a las 18:15; arribó 
a CRV, a las 21:15 hs.

F-27, matrícula T-43, indicativo TITÁN 1. Tripulación: Vcom Juan 
Agnoletti, Vcom Jorge Nováis, My Adolfo Rodríguez, CP. Misael 
Lombardo, Cr Guillermo Lamas, SAux Alberto Lorenzi. Despegó de 
TRE, a las 09:10, arribó a CRV, a las 10:10. Despegó a las 13:10; arribó 
a las 16:20. Despegó a las 19:40; arribó a TRE, a las 20:40 hs.

-i

C-500, matrícula LQ-MRM, indicativo CASERO III. Tripulante: 
Oficial Ppal Cancríni. Despegó de EPO a las 07:30; arribó a las 14:44
hs.

C-500, matrícula LV-LZR, indicativo CASERO IV. Tripulante: Hugo 
Silvio Mercante, Alfredo Garatte. Despegó de EPO, a las 13:47; arribó a 
las 20:43 hs.

C-500, matrícula LV-MZG, indicativo CASERO II. IVipulante: Vicente 
Collerone. Despegó de EPO, a las 20:04, arribó a las 22:28 hs.

Las actividades del Componente Aéreo del Teatro de Operaciones Malvinas 
(CATOM)

Los hombres del CATOM, (distribuidos en Puerto Argentino, BBAAMM
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Commercio de Río de Janeiro, Brasil, el analista aeronáutico Milton 
Loureiro, elogió, en una nota titulada ”La increíble Fuerza Aérea 
Argentina”-, el arrojo y la valentía demostrados por los aviadores 
argentinos en el conflicto de las Malvinas:

"Sea ctía/ fusre 9i rssuitísao üel confUcto quetiaré 
ijíemamente marcado >?ín la historia el lrt(}mforanra(V& vsíor 
de ios pllúfos argentinos.
Las prmcipiús funúmientates la guorra aeronavas 

fim'Oñ ampiratimne .supéranos por la audacia y ei 
úíisaímüo témíco cíel que hicieron gaía ios piloíos 
argentinos, tanío ios de la Aviáción Mihíar como ios de ta 
féavai.

Cuímda finalice esís guerra nn sscfarada, las marinas de 
todo el mundo tendrán que profi}0¥er una revisión de sus 
tácticas, por cuanfo fa audacia y el coraje de ios av/adores 
argnnímos echaron por tierra todas Sas teorías hasta, 
ahora ewfstBntes.

El propio ettemsgo gimió perplejo ante fa técnica y el 
nífojo cíe fas pilotos argentinos y reconoció gne el 
confíictü deí Atíántico Sm le parece tan irreai como un 
cuento fantástíccf,

®Bolet ín de Radio Diego Portales de Chile:

“Les aviadores argeiitmos se han ganado el 
reconocimiento mumlial, hasta de los propios britririicos, 
por su valentía. Se observó cómo se lanzaban contra ona 
verdactera mmaiia de misiles, otases y ametralíadoras 
antlaércss, ínfííglenáo bajas ai frtiemigo/’

J-
\

W'.0

®Palabras del embajador de la Rep ública de Venezuela en la 
República Argentina, en ocasión de entregar al brigadier general 
Lami Dozo, una distinción de aquel país:

"He húáraúo como embaiadot de VmézuBia por 
rwBstfa Fuerza Aérea para hacer mírega a fa her&ica y 
gloriosa Fuerza Aérea Argentina, de la que tan orguffosos 
nos sentimos ju.sti'ficadamente los veneiolanos en 
esfaeciaf y todos ios fafmoamerícanos, por fas glorías y los 
laureles que nos han dado en esta maraviflosa hazaña, por 
Américe y por su dignidsd, ”

®Diario La Estrella de Panamá, 10 de agosto de 1984, en doble 
página central con la fotografía de los pilotos fallecidos en el 
conflicto, al festejar el día de la FAA:

"Oííjefo re/ití/f mi emoemnado homma¡e a esos ftéroes 
gue dieron sus vidas por la Patria en la heroica gesta de 
Malvinas, a los que lucharon en pos de m ideal que nadie 
pcfdrá cambiar y que los panameños sentimos como 
propio; Las islas Maivinas fiieron, son y seguirán siendo 
argenílnas."

Jorge E. Illueca, presidente de la República de Panamá.

® Declaraciones del vicedirector del Instituto Internacional de 
Estudios Estratégicos de Londres, coronel Jonathan Alford, en una 
conferencia en los EE.UU.:
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MLV y Cóndor, sistema VYCA), restañaban las heridas, analizando y poniendo 
en práctica las lecciones del dia anterior. Así en:

BAM MALVINAS

16:07 / 16:17 hs el AD estuvo bajo alarma roja, por aproximación de 
aviones, detectados por el radar. El ataque no se produjo.

14:43 hs se detectó aproximación, (parte N de la isla Soledad, península 
San Luis), de helicópteros británicos, que luego se retiraron, 
aparentemente, sin aterrizar

21:00 / 00:30 hs, (3 de mayo), el AD sufrió bombardeo naval.

BAM CÓNDOR

Regresó a esta base desde bahía Elefante, (EAN Calderón), el lerTen 
Héctor Furios, en un lA 58, para recabar órdenes.

Se modificó la posición del PC y de la AAe y radar.

Por orden del Cte del CATOM se enterró a las muertos de BAM Cóndor, 
en el hipódromo de DWN.

Se comenzó a reparar el A-502, (a cargo del My Carlos lomba), la 
cabina se emparchó con plexiglass de otra cabina y con tornillos; se 
arreglaron las perforaciones de chapas, con parches y remaches.

Los helicópteros en Malvinas

Cumplieron ese día las siguientes salidas:

Bell 212, matrícula H-83; tripulación: Ten Marcelo Pinto, Ten Héctor 
Ludueña, CP Alberto López y CT Alejandro Montaldo. Despegó de la 
BAM Cóndor, a las 11:00, con destino a Puerto Argentino, para trasladar 
personal y material; realizó apoyo a la ROA MLy y regresó a BAM 
Cóndor, a las 14:00.

Bell 212, matrícula H-85; tripulación: Ten Luis Longar, Ten Alejandro 
Vergara, CT Ernesto Palacios, CT Sergio Quiñónez y CT Santos Vega. 
Despegó de BAM Cóndor a las 08:15, con la tarea de efectuar E y R 
sobre el canal que entra hasta DWN, en busca de naves enemigas; arribó 
a la BAM Cóndor ,a las 09:15.
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comfyaradón con eí nívoí de muchos países, /a 
Argmtma despfegó ima Fnera-a jáérea re/afívamenfe 
mocfesia y nada moderna, que fa /nayor parte de/ tiempo 
operaba en e/ ¡ímiíe de su radío de acción. Y sm embargo 
hubo momentos de gran ansiedad por la suerte de la Ffota 
británica. Quizá con sólo un poco más de fortuna en ios 
momentos criíicos. la Fuerza Aérea Argenima podría bñber 
úbíigaúo a Gran Bretaña a atiorfár su expedición."

En otra parte de su disertación, agregó:

"Lo que nos prodiJio una enorme caniTsocfón fue eí .saber 
qim los argentinos habían voíaúo cosí .sus Hercules a 
Puerto Stmiey imsta el último áia del conflicto.”

®Jean Fierre Gillet, experto franc és autor del libro Les 
Combattants de Mai, expresó en la mencionada obra (pág. 28):

"Todo na Sido úscho sobre el coraje argentinQ. 
Agreguemos soíamente que desearíamos ser perstiatílüos 
que Su Patriotismo encuentra su equivalente en ciertos 
países de !a OTMÑ.'’

®Otro testimonio bht ánico:

”... La FA.A se natía ahora altamente considerada en la 
estimación pública, más de ía pue pose/a antes de! 
coúfíícto. Perdió su batalla pero el coraje de sus piiútús ña 
reáimiáo ia dignidad nacional. Su comandante, eí 
brigadier Lamí Dozo emergió conm un iiéroe retirándose 
de la úesacretíitaüa Junta poco después de ñaber cesado
Iss hosíiíícísdes. ”

{Weapons ofthe Falkland Confíict, Bryan Perret, 
Biddies of Guiiford Ltd., Surrey, Gran Bretaña)

®Result ó impactante, llegado de li vieja Francia, un telex 
recibido de la Embajada argentina en París, 
expresaba:

el cual, textualmente.

5e?ior Embajador;

"Son muchos los frar^ceses, más de io que puede creerse-, 
que ésten de corazón al lado de la Argetftína en la prueba 
que atraviesa.

Corno quizás Ud. lo sepa, soy un viejo amigo de .su país. 
En el confiicto que enfrenta la .Argendna con lúgiaterra, 
mis compañeros aviadores argentinos han ganado toda áú 
admiración, ff&speto a muciws de elfos, siento que tengo 
Ltñs responsabilidad múraf pues numerúsos son los que 
eligieron esta carrera tm poco a causa de mí y üe mi libro 
"ES Gran Circo".

Le. agradecería mucíjísímo, señor Embajador, si pudiera 
tfansrriitír al Co/nandante de ia Aviación argenfina eí 
tnernsaje adjunto, destinado a sus pííofos. Por supuesto 
que eí Gobierno argentino podrá hacer uso de el como 
quiera. Pues siempre ñe asumido fa responsabiSidad de io 
que escribo.
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Bell 212, matrícula H-85; tripulación: Ten Saturnino Sánchez, Ten Luis 
Longar, Cl° Ernesto. Palacios, Cl° Sergio Quiñónez y Cl° Santos Vega. 
Decoló desde la BAM Cóndor, a las 10:30. Misión: E y R en los 
alrededores de la misma; arribó a las 11:30 hs.

CH 47, matrícula H-91; tripulación: lerTen Juan Grífol, 1erTen Manuel 
Fernández, SA Hugo White, SAux Orlando Ruiz, CP Hugo Herrera y 
Cr Rubén Lavorato. Despegó de la BAM Cóndor a las 14:30; arribó a 
bahia Elefante, a las 15:05 hs. Decoló a las 17:00, arribó a DWN, a las 
17:40. Transportó equipos y personal, (cinco Pax y combustible, 5.000 
Kg), para permitir la operación del Escuadrón Pucará, en ese AD.

CH 47, matricula H-93; tripulación: lerTen Manuel. Fernández, lerTen 
Juan Grifol, SA Roberto Prats, SAux José Álvarez, CP Atilio Pistoni y 
Cl° Mario Vera. Decoló de la BAM Cóndor a las 10:00, realizó E y R en 
las proximidades; regresó a las 10:20 hs.

CH 47, matricula H-93; tripulación: My Oscar Pose, lerTen Alberto 
Beltrame, SA Roberto Prats, SAux José Álvarez, CP Atilio Pistoni y Cr 
Mario Vera. Despegó de la BAM Cóndor, a las 16:50, hacia Puerto 
Argentino, para continuar el puente aéreo entre ambos lugares, transportó 
5.000 Kg de carga para Pucará tropas del RI 12. Arribó a las 17:50 hs.

/
cÍjl-ÍL/X^Í-cl CA—^ f A.r'
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Le mego, señor Bmbajsdor, acepte tas seguridades de rni 
mas alta consideración, como asimismo ios vofos que 
füiwifíci porgue se iiai7e la solución menos irégica posibie 
a este terrible conflicto.

Filo. Fierre Ciosíermann

®AI finalizar el conflicto b élico, el brigadier general Lami Dozo, 
hizo llegar en recuerdo una maqueta de un avión Pucará al as de 
la aviación francesa, mereciendo la siguiente contestación del Sr. 
Fierre Clostermann:

Mi úsfimaS:

”£■/ Agregado Aeronáutico a fs Embajada argentina en 
Pam me hizo iiegar la maqueta del Pucará con la placa y
¡a inscripción con cuyo envío i^-weJroñm.------------------
Sepa Hmts qué pimto mtoy^npr&sicmado por ese 

recuerdo que ©síará en mí esmíorío ante mis ojos, para 
recorcíarrne, sí es que yo purMera oividar algún día, So que 
fue el combate de todos los aviadores argentinos sobre las 
Malvinas. En efecto, ya sea ei piloto del C-13Ú que 
despegó bajo el fuego enemigo con sus heridos, o sean 
los pilotos de ios A-4, Mirage, Dagger, o Smlicópteros, 
todos han hecho esa vez una demostración de sus 
sobresalientes cualidades profesionales y de un coraje 
que despierta la admiración del mundo entero, incluso 
entre Si
En^sde mÚQúctPCóiden^úoñde ia cobardía compite con 

ia ^£‘Cesíaa0~eíñ&’oismo de ios aviadores argentínos es 
eofk'irttfHdnai hacia la luz a ía cual se deben dirígir 
aqaeííos que aún creen en fas virtudes del patriotísfno, en 
ios valGfes fítúsúf/cos de nuestro mundo latino

’ersatios.

destino del hombre, porque todos ios hpWofés deberían
e ia deestar orgullosos de ser de la misnia raza 

vueMros tripulantes. Con mis mejores votos -el General De 
Gauiíe me ha enseñado que una batalla perdida no 
compromete jamás la victoria fínaí- por vuestro país, 
desde luego por Ud. mismo y por iodos los que estín bajo 
vuestras órdenes, fe ruego que acepte, mi General, i a 
seguridad de mi más afta consideración y m¡ profundo 
respeto. ”

®rambi én en lo más álgido de la batalla de San Carlos, se 
recibió la reproducción de un artículo de notable impacto emotivo, 
publicado por el diario ABC de Madrid, de su corresponsal José 
María Carrascal, que expresaba:

i..¿i audacia de ios psioíos argentinos en los combates del 
.Atlántico Sur:

"Son sólo unos ceofenares -o eran- pero Ifevan sobre sus 
hombros el último peso de esta guerra, no menos cruenta 
por no estar declarada. Parece, an embargo, no 
importarles ia muerte da sus camaradas o la poabifédad de 
perder la suya en la próidma salida. Pocas veces se ha 
visto tanta galfardia ante la vida, tanta responsabilidad 
ante la muerte, tanta consideración ante los propios, tanta 
audacia ante lo ajeno.
Actúan en condiciones extremas con el objetivo a
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Lunes 3 de mayo

La situación meteorológica

El día comenzó con el pasaje de un frente caliente, con cielo cubierto y 
precipitaciones aisladas, con mejoramiento temporario. Luego empeoró, por la 
presencia de UN frente frío, con reducción de visibilidad. Vientos del sector 
SO, moderados, con ráfagas.Llu
El ataque al Sobral

Este buque de la Armada había sido destacado para que explorara la 
zona marítima, a fin de localizar los posibles sobrevivientes del MK 62, 
derribado el día 1° de mayo. Se encontraba navegando en posición 49° 50’S / 
58° 37’0, a las 00:26 hs, cuando fue atacado por helicópteros Sea King / Sea 
Lynx, de los destructores Coventryy Glasgow, que impactaron sus misiles Sea 
Skua.

El Sobral se defendió con sus cañones y ametralladoras de a bordo, 
quedando severamente averiado. Su capitán y siete tripulantes fallecieron. Así 
dañado navegó, dificultosamente y sin comunicaciones, con rumbo al continente, 
hasta que un helicóptero de la FAA, al mando del lerTen Miguel Lucero, lo 
encontró, a la altura de ADO, y posibilitó el rescate de muertos y heridos, y su 
traslado a puerto. Los tripulantes del Canberra nunca fueron hallados.

4

) El relato británico del libro de la FAW de la RN

Alrededor de las 04:00 hora Z del 3 de mayo, cerca de 70 
millas al N de Malvinas, una tripulación del Escuadrón 826, en el Sea 
King, matrícula ZA 129 estaba tratando de identificar a un buque 
pequeño, cuando éste les abrió fuego. Era, obviamente, argentino. El 
Sea King se retiró a una distancia segura y pidió ayuda. Dos helicópteros 
Sea Linx, (del Coventry y Glasgow), con un par de misiles Sea Skua 
cada uno, fueron despachados al lugar. El helicóptero de la Glasgow 
sufrió falla de UHF,yse mantuvo en espera, mientras que el Linx del 
Coventry fue guiado por el Sea King, habiendo enganchado al blanco, 
se acercó a ocho millas y disparó sus dos misiles en rápida sucesión. 
Ambos misiles impactaron en el buque y detonaron. Se vieron las 
explosiones y la nave pareció desaparecer sin dejar rastros. 
Aparentemente se hundió.

?■
’’ Hora Zulu corresponde a la hora del meridiano de Oreenwich
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íjufúimtos kilómetros y el carDurante justo para estar 
soPre él tres o cuatro minutos y regresar. Vn ojo puesto en 
eí blanco, el otro, en la aguja del depósito, aividántíose de 
ios misiles que llegan por todas paite, de los Parcos, de 
los aparatos enemigos, de las Pater/as de tierra.

La mayoría de sus reactores no tienen radar "todo 
yempo", to que les obliga a actuar de día, y dejat tas 
nubes, a esquivar ía niebla. Otros como los Super 
Efendard, tienen que ser repostados en vuelos, tan corto 
es su radio de acción. No íínporta. Como agueí principe de 
Gracián que suplm la cortedad de su espada dando un 
paso adelante, ellos bajan un poco más Hasta roíar ios 
palos de las fragatas inglesas, aunque eso signifique 
crjmsamir más combusiJbíe. Lo hacen una y otra ver, corno 
SI fueran roeros tyercicíos.

Co-íFio Sí f}o se jugaran ía vida -con baskintes 
piy.3f bilí dados de peíderla- en cada misión. En máquinas 
revisadas por fos mecámcos a la carrera. Tras ser 
recargadas de bombas, coñetes y comfoiísfíbíe. Con el 
tiempo justo de echar una cabezada, tomarse un café, 
examinar las siluetas de los navios enemigos que aún 
quedash Y salir de nuevo.
Sin alardes, sin hablar siguiera. Dejando a los ingleses la 

cuenta de los demfíos y de los Impactos. Ellos se limitan a 
protagonizarlos. Sin aspavientos ni petulancia. Como si 
fuera ía cosa más natmal del mundo.

No está de moda en iiiiesfros ¡J/as e! panegíáco de las 
glorías militares y no esíoy nada seguro que esta crónica 
lo sea: es la calidad humana de los pilotos argentirios lo 
que Hispirá. En un mundo como el nuestro, donde la 
norma es exigir pero no dar, el ejemplo de estos aviadores, 
dándolo todo sin pedir nada, ni siquiera un aplauso, es de 
tal sobria elegancia que deslumbra en su lucidez. La 
mente moderna necesita hacer un esfuerzo f>ara 
abarcarlos y aun así no lo consiguen.

.No dan la vida, naturalmente, pc^ la Junta. Ni siquiera ia 
dan -cree uno- por conceptos abstractos, como el honor o 
¡a patria. La dan por algo muy concreto, muy precioso, por 
su comunidad, que les ha encomendado su defensa, y en 
último término, por algo tan simple como el cumplimiento 
dei deber. Individuos así ennoblecen toda especie. En esfe 
C350 particular nos ennoblecen sobre todo a los hispanos, 
a los latinos, a quienes tan mal nos en los últimos 
tiempos. ¡Con qué dolor y orgullo lee uno esos dobles 
apellidos españoles e italianos, casi- de lápidas antiguas!

N-q sé sí 0l sacrificio de estos pilotos devolverá las 
MbIvíuss a su país. Pero sé otra cosa, tal vez más 
Importante, porcpie fas Malvinas tarde o temprano, y el 
mma'o gira hoy muy rápido, serán argentinas. Sé que 
cuando en adelante se imagine tmo ai argeritííjo, ya no 
pensará en el gaucho típico, en eí engominado cantante 
de fangos o en ía presidente de revista. Pensará en esos 
piiotos que han sabido morir por saber por qué vivían, 
privilegio hoy ai alcance de muy pocos.

Es lugar común decir giteArgentim ha sido bendecida 
por todos ios dones deí Cielo y de la Tierra. Pero sobre 
rodo, añora lo ventos, por sus hijos que se hlderon 
aviadores.

Fdo. José María Carraocai

©Existen muchas citas m ás, la casi totalidad provenientes del 
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Los helicópteros en Malvinas

Cumplieron este día las siguientes misiones:

CH-47, matrícula H-93. Tripulación: My Oscar Pose, lerTen Alberto 
Beltrame, SA Roberto Prats, SAux Luis Capra, SA Juan Carlos Cantón y 
Cr Mario Vera. Misión: búsqueda y rescate sobre tierra. Despegó de 
DWN, a las 10:30; luego de una búsqueda de 30 min, localizó el avión 
del lerTen Ardiles, en las coordenadas 52° 04’ S y 58° 26’ O. Se revisaron 
los restos, empleando picos y palas, pero no se encontraron evidencias 
del piloto, asiento o cabina. Arribó a las 13:15 hs.

CH-47, matrícula H-93.Tripulación: lerTen Horacio Giaigischia., lerTen 
Julio Brouwer, SA Roberto Prats, SAux Luis Capra, SA Juan Cantón, 
SAux José Álvarez. Misión; transporte. Despegó de DWN, a las 16:45, 
arribó a las 17:45 hs, (por MLV).

Chinook C-47 despegando del hipódromo de Pto. Argentino, con 
personal de inteligencia en búsqueda de equipamientos 
electrónicos del Harrier del Ten. Taylor abatido en Darwin.

CH-47, matrícula H-91; misión: transporte. IVipulación: lerTen Manuel 
Fernández, lerTen Juan Grífol, CP Raúl Fernández, CP Hugo Herrera, 
Cl° Rubén Lavorato y CT Luis Villareal. Despegó de DWN, a las 15:55, 
arribó a MLV, a las 16:15. Se continuó con el puente MLV - DWN, 
transportó tropas de RI 12 y 5.200 Kg de carga. Despegó de MLV, a las 
16:55; arribó a DWN, a las 17:35 hs.

CH-47, matrícula H-83, misión: transporte de material. Tripulación; Ten 
Marcelo Pinto, Ten Saturnino Sánchez, CP Alberto López, CTAlejandro
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extranjero, mereciendo destacarse la carta deJ teniente coronel 
Pitt, agregado aéreo de la USAF en Buenos Aires, durante el 
conflicto, por su profundo significado:

Carta del Agregado Aéreo de los EE.UU., Coronel 
(USAF) Robert W. Pitt

Siieíios MÍíes, Aígeníins 
2S de ¡unió de 1932

A S.E. eí Sr. Comandante en Jefe de la Fuersra Aé/ea 
Bíígacííer G&neral D. Basfim AJ. LAMÍ DOZO 
Cmrtandü en Jefe de la Fuerza Aérea 
S/0

De mi más Bita consfcieradón:

Oesearta expresaría mi estima y respíffo personal a Ud. Y a 
¡os miembros de Íb Fuerza Aérea Argentina en 
reconocimiento por su profesianatismo e ingusfarafitadle 
coraje durante el reciente címificío armado con el Reino 
(/nido.

más aúm coúsiúeraría un gran honor que Uü., en namfárB 
de ios valientes caídos y de los heridos en acción de la 
Fuerza Aérea Argentina, aceptase mi Corazón Púrpura 
(Purpie Heart} como sincera demostración personal de 
estima. De todas mis condecoraciones, el Corazón 
Púrpura, e¡ cuas me fue otorgado por heridas recibidas en 
acción sobre Viemam dei Norte el 5 de octubre de 79§5, es 
el que más venero.

La Orden de! Coraión Púrpura fue autoríiada por orden 
de! General George Washington, ñaco casi 2ÚG años atrás, 
el 7 de agosto de 17S2. Luego de haber sido suspendida 
por más de tm .siglo, la Orden del Corazón Púrpura fue 
re.stahiecids a principios de ¡a década dei treinta por el 
General DougÍa.s MacArthur. Años má.s tarde el General 
MacArthur escribió: ”Nmgima acción llevada a caíjo por 
mi mientras me desempeñó como Jefe del Estado Mayor 
me dio más satisfacciones que la de restablecer la Ordm 
del Coraión Púrpura.,. Esta condecoración es única en 
muchos sentidos: Primero: es la más antigua de la historia 
nofTeamerícans... Segundo: proviene del más grande de 
Todos los norteamericanos, George Washington... Tercero: 
es la única condecoración completamente intrinseca en eí 
sentido de que no depende de la aprobación o el favor de 
nadie. Se la acuerda solamente a aquellos que son heridos 
en acción, y solamente la acción dei enemigo determina su 
otorgamiento. Es mi verdadero escudo de coraje y cada 
pecho que la luce puede latir con orgullo”.

Es ciara pms la razón por la cmi e/ Coraión Púrpura es la 
condecoración que más reverencio. De un avindor militar a 
otro, le ruego respetuosamente que acepte esta 
condecoración en nombre ríe todos los bravios oficiales y 
hombres de ¡a Fimia Aérea que cayeron o fueron heridos 
en acción en este reciente conflicto.

Quedando a sus enteras órdenes, hago propicia la ocasión 
para feifersde las segur/dac/es de mi más alta
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Montaldo, Cl° Roberto López.. Despegó de DWN, a las 16:00, arribó a 
las 17:00 hs.

CH-47, matríeula H-85, misión: patrulla aérea. Tripulación: Ten Luis 
Longar, Ten Gustavo Brea, CT Ernesto Palacios, CT Sergio Quiñónez, 
Cl° Santos Vega.. Despegó de DWN, a las 14:15, arribó a las 15:00 hs.

Bell 212, matrícula H 83; tripulación: Ten Marcelo Pinto, Ten Saturnino 
Sánchez, CP Alberto López, Cl° Montaldo y Cl° Roberto López.. 
Despegó de DWN, a las 16:00; arribó a las 17:00.h‘ ítxL

r La FAS

VH-tJ La FAS, atesorando su experiencia, había detectado algunas 
vulnerabilidades del enemigo. Así, en estos momentos comprendía que:

- Nuestros aviones eran detectados a pocas millas de los destructores, 
fragatas o portaaviones y siempre que volaran a más de cincuenta metros 
de altura sobre el nivel del agua. Por lo tanto, las PAC se dirigirían, 
normalmente, a interceptar Ellas que volaran a más de dicha altura. 
Consecuentemente, sólo podrían interceptar a los aviones rasantes por 
observación visual, no electrónica.

-i- El armamento misilístico naval británico, excepto el Sea Wolf que 
equipaba sólo a las fragatas de segunda generación, era muy eficiente 
ante ataques aéreos a baja altura.

- El enemigo evitaría acercar sus buques dentro de nuestro alcance, en 
horas diurnas.

Por lo tanto, el mayor interés en ese momento se volcaba en:

- La detección de blancos navales redituables, mediante la exploración 
aérea, visual y electrónica.

- La distracción de las PAC, mediante operaciones aéreas de diversión, 
a fin de desgastarlas y alejarlas de las verdaderas misiones de ataque.

- Una vez ubicados los blancos, el lanzamiento masivo de aviones de 
diversión y ataque, para saturar sus defensas.

El Plan de Operaciones 2/82 Mantenimiento de la Soberanía, del 7 de 
abril de 1982, en el Concepto de la Operación, página 6 párrafo 27 dice:
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constdmacion y mstíma...

Robert W. Pstí 
Coronel, ÜSAF 
.Agregado Aeron áiitlco
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Búsqueda y rescate

También la FAA buscaba al Aviso Sobral, con un F-27 SIERRA, un 
DHC-6 y un Bell-212.

F-27, matrícula TC-78, misión: búsqueda y rescate sobre mar. 
TVipulación: Cap Carlos Filippi, Cap Julio Mirgone, My Osvaldo Botto, 
SM José Altamiranda, SAux Rubén Seguí, SA Esteban Godoy. Despegó 
de EPO, a las 09:00, arribó a VIE, a las 13:20. Despegó a las 14:30 , 
arribó a EPO, a las 17:40 hs.

El Escuadrón Fénix

También cumplió las siguientes salidas:

OF 1136; LR-35, matrícula LV-ONN, misión: E y R .Tripulación: Cap 
Narciso Juri, Ten Enrique Felice, CT Alejandro López. Despegó de CRV, 
a las 13:25, a 53° 30’ S / 54° 00’ O; arribó a las 17:05 hs.

OF 1137, LR-35, matrícula LV-ALF, indicativo CARDO; misión: 
diversión; tripulación: My Ricardo González , Cap Ricardo Ceaglio. 
Despegó de SJU, a las 15:34, a 51° 30’ S / 63° 30’ O; arribó a las 17:13
hs.

i
OF 1138, dos LR-35, matrícula T-24, indicativo PERRO; misión: 
diversión; tripulación N° 1: Cap Miguel Arques, Ten Gustavo Cercedo, 
R Callejas, SAux Luis Errasquin; N° 2: My Juan Falconier, Alf Harvey. 
Despegaron de CRV, a las 16:00, a 50° 00’ S / 64° 40’ O; arribaron a las 
18:01 hs.

OF 1139, HS-125, indicativo VERSO, misión: retransmisor. Tripulación: 
Ten Aníbal Poggi, Alf Hipólito Mariani, SP Miguel Acosta. Despegó de 
CRV, a las 15:52, a 52° 00’ S / 55° 00’ O; arribó a CRV, a las 17:09 hs.

LR-35, matrícula LV-OFV, indicativo LIEBRE, misión exploración y 
reconocimiento por radar. Tripulación: Cap Carlos Pane, Cap Antonio 
Buira, Cr Dardo Rocha. Despegó de GRA, a las 15:40; arribó a las 
16:55 hs, (por MLV).

LR-35, matrícula T-22, tripulación: Ten Luis Herrera, lerTen Eduardo 
Bianco Despegó de GRA a las 12:55; arribó a las 16:55 hs (por MLV).
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Aeronaves protagonistas

Fuerza Aérea Argentina - FAA

Mirage IIIEA 
0 iVI-5 Dagger 
0 A-4B/C Skyha^k \
@ íA-58 Pucará jí
0 Canberra MK-62\(oLi ^
@ Hercules C-lVp (transpífrte)
0 Hercules KC-ISO^rgító 
0 Lear Jet LR-35A 
0 Boeing B-707 
0 Fokker F-28 FellQwship 
0 Fokker F-27 MK-400 Friendship 
0 DHC-6 Twin Otter 
0 Boeing Chinook C-47 
©Bell 212

stecedor)

Armada Argentina - ARA

0 Super Etendard 
0 A-4Q Skyhawk 
0 Aermacchi IVÍB-339A 
© Neptune SP-2H 
0 Tracker S-2E 
0 Bandeirante EMB 111-A 
<0 King Air 200 
0 Mentor T-34C-1

Prefectura Nacional Naval - PNN
■t:' •

. Iw0 Skyvan 5¡V!

Ejército Argentino - EA

0 Boeing Chinook C-47 
0 Bell 212 
0Hirundo A-109 
0> Puma SA-330L

Royal Air Forcé - RAF

0 Harrier GR.3 
0 Vulcan B2 
0 VictorVMK.2 
0 IMimrod MR1 - MR2 
0 Hercules C1/C1P/C3 
0VC1O-C1
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llegar a las islas. Se le había ordenado regresar en dos oportunidades por situación 
táctica. Finalmente, este día, pudo entrar a Puerto Argentino por la ruta S.

Las condiciones de vuelo a cien pies de altura, eran de visibilidad parcial 
en la vertical, y nula al frente por niebla, que se fue disipando, gradualmente, a 
medida que se aproximaban al destino final. De pronto, vieron a seis millas, al 
frente, un buque logístico y dos fragatas enemigas. Esto provocó un rápido 
retomo a GAL. Una vez dada la alarma, el comando FAS ordenó el despegue 
de aviones de combate referidos en párrafos anteriores, que debieron regresar 
al informarse que los buques eran propios.

Intento de localización de los portaviones ingleses

Desde el puesto de comando en MLV, el My Gilberto Oliva, comenzó a 
anotar la posición y la hora en que aparecían ecos en el radar, y también cuando 
desaparecían. Así se dedujo, con bastante precisión, la probable ubicación de 
los portaaviones Mermes e Invincible.

El Grupo de Batalla inglés

El Carrier Battle Group intentó una incursión fugaz de acercamiento a 
Malvinas, desde el SE, que fue detectada y seguida por nuestros equipos 
electrónicos. Estaba integrada por un portaaviones, (estimado el HMS 
Invincible), tres fragatas y cuatro destructores. Sin entrar en nuestro radio de 
acción, se acercó hasta unas 90 MN de Puerto Argentino, (52° 50’ S / 48° 00’ 
O), desde allí se alejó hacia el NE, (51° 40’ S / 55° 25’ O), sin lanzar ningún 
ataque.

A las 22:48, aprovechando la cobertura que le proporcionaba la noche, 
el enemigo acercó sus fragatas misilísticas a Puerto Argentino, y comienzó un 
bombardeo naval esporádico, sobre el aeródromo.

£1 Escuadrón Pucará

Desde BAM Cóndor:

Dos IA-58; tripulación: Cap Roberto Vila y Ten Alcides Russo; misión: 
ROF, sobre bahía Elefante, con malas condiciones meteorológicas.

Se envió, a base Calderón, un helicóptero con personal y material para 
reparar el A-529, con la rueda nariz torcida y enterrada en la pista.

Dos IA-58; tripulación: lerTen Ricardo Fasani y Ten Héctor Giménez; 
misión: salida de reconocimiento y patrulla sobre el mar. Despegó desde \
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Fleet Air Arm - RN

Sea Harrier FRS.1 
@ Sea King HAS.5 FR 
@ Wessex HAS.3 
0 Lynx HAS.2 
0 Wasp HAS.1 
0Scout AH.1

^ A NAVY

Al tniciarse el conflicto, la Royal Navy contaba con un total de dos 
portaviones. En lo referente al arma aérea de la Task Forcé, el 
avión Sea Harrier se constituyó no sólo en el avión ideal, sino en el 
único disponible para operar desde sus portaviones livianos, así 
fueron asignados al HMS Mermes los escuadrones 800 y 899, con 
seis aviones cada uno y al HMS Invincible los escuadrones 801 y 

(' 899, con cinco aviones cada uno.

-A

3.^N.:

Durante las operaciones y debido a las pérdidas sufridas, el 
escuadrón 800 del HMS Mermes fue reforzado por el escuadrón 1 
(F) de Harrier GR.3 de la RAF.

Por su parte, el 801 del HMS Invincibie también se vió reforzado 
por el escuadrón 809.

Considerando que cada escuadrón tiene doce aviones, entre los 
cinco totalizaban sesenta aviones Harrier y Sea Harrier.

4-
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la BAM Cóndor, por el Seno Choiseul, luego isla de Bouganville, isla de 
los Leones Marinos, isla Jorge y regresó por la misma ruta.

En una de las islas del Seno Choiseul, se vio un paño de señales y un 
bote salvavidas individual; por este motivo, hicieron un nuevo pasaje sobre el 
lugar. Los dos pilotos trataron de informar a su base, pero debido a la poca 
altura que llevaban, no lo lograron. El numeral quedó orbitando sobre el bote, 
mientras el guía tomaba altura, para hacer el enlace. Una vez logrado el mismo, 
retornaron al aterrizaje.

Allí fueron interrogados por el lerTen Basilio, de inteligencia, y por el 
jefe de la BAM, Vcom Pedrozo, quien ordenó el inmediato despegue de un 
Bell-212, llevando a bordo a Basilio y personal de tropa, que regresaron sin 
haber encontrado nada. En un segundo interrogatorio, se intentó precisar mejor 
el lugar, ofreciéndose el lerTen Fasani para ir en el helicóptero, pero este nuevo 
intento resultó también infructuoso.

Frente a la isla, había un poblado kelper llamado Walker Creek\ al verlo, 
perdieron las esperanzas de que pudiera ser el lerTen José Ardiles, que fue 
derribado el 1° de mayo en ese lugar (partes de su avión habían sido llevados a 
la BAM Cóndor). Probablemente, era un paño de señales para los pilotos 
ingleses, tendido por un grupo comando.

ALa Artillería Antiaérea

A las 03:10, se recibió una alerta roja, que coincidió con el extravío de 
dos soldados que llevaban termos con café a las piezas, en la oscuridad. Al 
regresar, ingresaron en una zona controlada por el RI25, tropezaron con sistemas 
de alarmas elementales. La recuperación de los soldados costó tres bengalas. 
La noche finalizó sin otra novedad. Durante el día, el capitán Savoia y el 1er 
teniente Dalves, operaban el PC; éste pasó a ser el centro neurálgico de la 
defensa antiaérea del aeródromo. Se sumó a los equipos de comunicaciones de 
la FAA, una radio cedida por el batallón antiaéreo de la Armada, el cual 
garantizaba un enlace con la COAeC; fue ubicada en un despacho contiguo al 
CIC. Este enlace pasó a ser primordial.

A las 16:00, la inteligencia propia indicó la posibilidad de golpes de 
mano sobre las piezas de artillería, y se reforzó la vigilancia.

A las 21:00, los Skyguard ,(EA), hicieron fuego sobre las playas. A las 
23:00 hs, el CP Cardoso, informó que en la isla quemada, (llamada así por 
haberse probado en ella bombas Napalm propias), se vio una luz blanca 
destellante. Se autorizó al cañón 303 a abrir fuego; después de esto, dicha luz 
desapareció.
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Átronaves protagonistas

Mirage ÍIIEA

/Vl¿
‘f- ■' r

i-mi»
■........................

Interceptor
Velocidad máxima: 2200 Km/h 
Radio de acción:s950-Km 
Armamento:
2 ca ñones de 30 mm 
Bombas de 250 y 500 kg.
Misil aire -aire Matra Magic Shaffrir. 
Generación: década del 60 
Fabricación: francesa

i2^2%^

M Grupo 8 de Caza
I; Escuadrón desplegado ^ Comodoro Rivadavia 

Jefe: Vcom H. J. Páez
í il

w
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- Cuatro Ellas, doce A-4B para ataque cabecera de playa en MLV; REV
Tres BRP y cañones.
- Cuatro secciones, ocho A-4C para AON /T en MLV, con REV, cañones, 
BRP

BAM SJU:

- Dos Ellas, cinco M-5 para AON / T en MLV, con cañones,dos BRP.
i.
h- -El escuadrón Dagger M-5 recibió dos OF N“ 1129 y 1130 con OM 

asignado, las que fueron aprestadas; para ser finalmente anuladas. La 
Ella estaba constituida por el My Juan Sapolsky, el lerTen Jorge Senn, el 
Cap Raúl Díaz y el lerTen Mario Callejo.

r*;

BAM GRA:

- Tres Ellas, siete M-5 para AON / T en MLV, con cañones, dos BRP.

BAM TRE:
í-

- Dos secciones, de cuatro MK-62 para AON /T en MLV, con cañones, 
cuatro BRP.

h
BAM SCZ:

- Dos secciones, (seis IA-58) para AON ÍY en MLV, con cañones y bombas 
Napalm.

Pero el enemigo no se acercó á las islas, interesado en los movimientos 
de nuestra flota de mar, y favorecido, además, por la situación meteorológica 
en el TOAS y el continente, que dificultaría casi todo movimiento aéreo de 
nuestra parte.

>
Escuadrón Fénix

Sin embargo el Escuadrón Fénix cumplió varias salidas desde CRV y
GRA.

Dos LR-35, indicativo SANTO; misión; diversión, E y R. Tripulación 
1: My Rafael González Osterode, Cap Ricardo Ceaglio, CP Javier Moi. 
Tripulación 2: Cap Miguel Arques, Ten Alfredo Caballero y Cl° Jorge 
Bazán. Esta sección despegó de CRV, a las 18:40, se dirigió a un punto 
ubicado a 70 MN, antes de Puerto Argentino, luego regresó rasante a
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Página 1 de 1M-5 Dagger

Mrona¥©s protagonistas

«1-5 DaQgBr

í
Cazabombardero

Velocidad máxima; 2230 Km/h 
Radio de acción: 1300 Km 

^j2apdckidd=deTeaba?TeamTentO en vueW- 
_ Ar mame ato:

2 ca ñones de 30 mm 
Bombas de 250 y 500 kg.
Misil aire -aire Shaffrir.
Generación: década del 70 
Fabricación: israelí

-

Grupo 6 de Caza
Dos escuadrones operando en Río Grande 
Jefes; My C. N. Martínez (en San Julián), My J. C. 
Sapoiski

s
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con el auspicio (aunque tácitamente encubierto), del gobierno de 
los EEUU.

- La necesidad de provocar un hecho militar, psicológicamente 
auspicioso, ante la opinión pública internacional y ,especialmente, 
británica, antes que las noticias del revés militar del 1° de mayo, 
desencadenaran actitudes, (oficiales y privadas), desfavorables a la 
conducción politica en el Reino Unido. En realidad, la acción psi
cológica del gobierno británico, presentando al hundimiento del 
Belgrano sin relacionarlo con las acciones inmediatamente 
anteriores, fue mantenida por mucho tiempo después como un 
objetivo permanente, tendiente a ocultar una verdad histórica que, 
analizada serenamente, demuestra la importancia que en el conflicto 
tuvo la batalla del 1° de mayo, donde, podemos afirmar, el saldo 
para Gran Bretaña fue:

-pérdida de un destructor D-42 clase Sheffield
-dos fragatas tipo F 21 averiadas
-dos Sea Harrier derribados
-dos intentos de desembarco rechazados
-casi ningún objetivo operacional alcanzado.

En síntesis, el ataque al crucero era una consecuencia del revés operativo 
que sufrió laTask Forcé el 1° de mayo. Estos son los factores que, a su juicio, la 
FAA asigna mayor porcentaje de peso, para que se haya adoptado esta resolución 
por parte del gobierno británico.

y

Las actividades aéreas

Durante la noche del 1 / 2 de mayo, el Cdo de la FAS trabajó febrilmente, 
para alistar las unidades, porque preveía que sería una nueva e intensa jornada; 
aún estimaba que el enemigo intentaría alcanzar los objetivos que no había 
logrado el día anterior. Asimismo, se suponía que podría haber desembarcado, 
incluso esa noche, mayor cantidad de efectivos, y estar consolidando una 
cabecera de playa.

Por ello, al amanecer, las unidades de la FAS habían recibido las órdenes 
preparatorias para las siguientes operaciones predispuestas, que se pondrían en 
ejecución al confirmarse la información sobre los blancos enemigos.

BAM GAL:

- Cuatro Ellas, doce A4-B para AON / T en MLV, con REV Tres BRP y 
cañones por avión.
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Aeror^av^s protagQnjstas

A-4B / C Skyhav^k

V‘

........Mi

Cazabombardero
Velocidad máxima: 1065 Km/h 
Velocidad crüceror*8000 Km/hr—
Radio de acción: 1000 Km 
Capacidad de reabastecimiento en vuelo. 
Armamento:
2 ca ñones de Se-mifi 
Bombas de 250 500 kg.
Misil aire -aire.
Generación: década del 50 
Fabricación: Estados Unidos

'\uU

Grupo 5 de Caza (A-4B)
;,í, ? Escuadrón en Río Gallegos

Jefes: Vcom E. Dubourg, Vcom R. G. Zini
ñ
.1:-

^ Grupo 5 de Caza (A-4C) 
Escuadrón en San Julián 

SI Jefe: F. J. A. Lupiañez
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Martes 4 de mayo

La situación meteorológica

El cielo se presentó nublado, con buena visibilidad y precipitaciones 
aisladas; un frente caliente, se aproximaba desde el N, próximo a las islas, y las 
afectó con abimdante nubosidad; techos de 900 m.

La situación táctica

La flota enemiga, alejada prudentemente de nuestro alcance, intentó 
una nueva incursión con sus portaaviones y correspondientes escoltas, (HMS 
Sheffield, HMS Arrow, HMS Yarmouth, HMS Glasgow, HMS Coventry), con la 
finalidad de atacar nuestros AADD, en especial BAM Cóndor, y destruir sus 
Pucará ,que habían retornado de su despliegue, en base Calderón. 
Simultáneamente, (05:33), se estaba realizando la operación Black Buck 11, 
con aviones Vulcan, la cual, pese al tremendo esfuerzo requerido para su 
ejecución ,(dos Vulcan y diez Víctor como aviones cisternas), tampoco logró 
hacer blanco en la pista.

Para nuestra desventaja, sus elementos infiltrados ya en la población 
kelper u operando independientemente, comenzaban a remitir a sus comandos, 
datos valiosísimos respecto de nuestra defensa y despliegues, tanto aéreos, como 
terrestres y navales.

La batalla por la información

Sin duda, a esta altura del conflicto comenzaba a materializarse la batalla 
por la información, en la que ambas partes comprendían que su obtención 
oportuna era vital para la planificación y ejecución de las operaciones.

La Task Forcé era, ahora, consciente de sus grandes deficiencias en 
aquel aspecto. Al no disponer de la información satelital y/o electrónica, (Big 
Bird y otros satélites), complementadas por nuestras acciones de desinformación 
y contrainformación, debían confiar en la búsqueda de observadores visuales 
en tierra, submarinos, y los elementos electrónicos embarcados, de poco alcance, 
a costa de arriesgar valiosos buques en posiciones de piquete radar.

A esto se debió que tuvieran que comprometer acciones peligrosísimas, 
(desde el punto de vista político, estratégico y militar), como fue la de 
helitransportar grupos comandos a Punta Arenas, (Chile), a fin de lograr 
información relativa a nuestro despliegue y movimientos aéreos.
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Aemnmm pf^^t^nlstas

fA-58 Pucará

Avión de ataque / Caza hencópteros
Velocidad máxima; 520 Km/h 
Radio de acción: 1400 Km 
Armamento:

ñones de 20 mm 
Ametralladora 12.70 
Cohetes
Aptitud para operar en pistas cortas y rugosas 
Generación: década del 70 
Fabricación: argentina

'q :

Ca

- Bombas

Grupo 3 de AtaqtFS;;—n
Escuadrón en Goose Gree 
Jefe: My M. M, Navarro

n, Malvinas^

V
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Sábado 1® de mayo

La situación de la Fuerza de Tareas inglesa (Task Forcé)

El 30 de abril el grueso de la Fuerza de Tareas inglesa se había reunido 
en la zona TRALA de retaguardia, (área de remolque y reparaciones situada a 
unos 400 Km al NE de Puerto Argentino). El comandante del grupo de batalla, 
(Carrier Battle Group), vicealmirante Woodward, recién arribado a la misma 
en su buque insignia, (el HMS Mermes), tenía órdenes de iniciar el ataque al 
día siguiente, a fin de cumplir la operación Corporate, que consistía en la 
recuperación de las islas. Entre los factores principales que influían en su 
apreciación figuraban:

1) Las órdenes recibidas de su comando en Northwood, (comando de la 
Task Forcé), el cual había concebido una operación estratégica conjunta con la 
Royal Air Forcé, (RAF), consistente, por un lado, en la operación Camero Negro, 
(Black Buck), y por el otro, el ataque rhasivo de la Task Forcé con los siguientes 
objetivos:

a) completar la destrucción de los aeródromos argentinos en las 
islas, (BAM Malvinas, en la península de Fresynet, y BAM Cóndor, 
en el istmo de Darwin). i
b) impedir todos los probables ataques de la aviación argentina y 
lograr la superioridad aérea local.

c) consolidar una pequeña cabecera de playa, en las proximidades 
de Puerto Argentino, mediante desembarcos anfibios y/o 
helicópteros.

d) infiltrar elementos de fuerzas especiales, en distintos puntos 
costeros o isleños, a efectos de obtener información táctica del 
despliegue argentino.

La experiencia obtenida en la operación anterior, por algunas de sus 
unidades en Georgias, que habían logrado cumplir su misión: la recuperación 
de la isla.

2)

3) La amenaza de la flota de mar argentina que se suponía debía hallarse 
en el área.

4) La posibilidad de que, ante el despliegue de fuerzas y contundencia de
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Página 1 de 1BAC Canberra MK-62

Aeronaves protapnistas

BAC Canberra MK>62y^Z|

á-

•vr"

nivel^
Bombardero liviano^__

Velocidad: 700 Km/h-------
Radio de acción: 2100 Km (máximo) 
Armamento:
Hasta 8 bombas de 500 kg.
Cohetes aire -tierra 
Generación: década del 50 
Fabricación: inglesa

a/A/ra-J

í Grupo 2 de Bombardeo
[ Escuadrón desplegado en Trelew 
f Jefe: My P. Vivas
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los ataques, el comandante de la guarnición argentina en las islas aceptara, ante 
su ofrecimiento, la rendición inmediata.

5) Las previsiones meteorológicas, (sobre todo en el continente), donde 
existirían techos bajo mínimo en los AADD de despliegue de la FAS, que 
dificultarían la operación de los aviones de combate argentinos.

Fue así, que emitió sus órdenes de operaciones para el 1° de mayo, 
cuyos lineamientos eran:

Accionar con tres grupos aeronavales con las siguientes tareas terrestres 
defensivas costeras;

Grupo 1: compuesto por HMS Invincible, ocho Sea Harrie.r (SH), 
del Escuadrón 801, con escolta para misiones de defensa aérea. 
Patrulla Aérea de Combate, (PAC).

li- '

Grupo 2: compuesto por HMS Mermes, buque insignia y escolta, 
doce aviones Sea Harrier del Escuadrón 800 para ataque aéreo al 
objetivo material (OM) en tierra, en especial aeródromos, y posterior 
reconocimiento; además la flotilla de ataque, compuesto por un 
destructor D42y dos fragatas para bombardeo naval al aeródromo 
Puerto Argentino, BAM Malvinas y posiciones terrestres defensivas 
costeras. A

Grupo 3: transporte y helidesembarco anfibio.

Desde las siguientes áreas marítimas:
r

Para el Grupo 1, cien millas al NE/N de Puerto Argentino.

Para el Grupo 2, noventa y cinco millas al E/NE de Puerto 
Argentino.

Para el Grupo 3, en zona TRALA, en espera de la confirmación de 
avanzar, helidesembarco y posterior asalto anfibio, en base a órdenes 
del Comando.

La Operación Black Buck (Carnero Negro)

El comandante aéreo estratégico de la RAF, Marshall Benthan, puso en 
ejecución la operación Black Buck, cuando a las 19:30, hora argentina, del 30 
de abril, despegaron del aeródromo Wideawake, (isla Ascensión), dos Vulcan 
matrículas XM 598, (My Reeve), y XM 607 ,(Cap Withers), cargados, cada

7Capitulo VII Las Operaciones Aéreas
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l;

Mronaves protagonistas-4*
AHercules C-130

/í’ ií
-'f m

#

Avión de transporte y operaciones aerotransportadas ?Velocidad: 5S0 Km/h ----------------------
Radio de acción: 3950 Km (móxiawty 
Capacidad de carga: 27 ton ^ oMay'vi^a
Capcidad de operación en pistas reducidas y precarias 
Fabricación: estadounidense

¡í Grupo 1 de Transporte Aéreo
|¿ Escuadrón 1 desplegado en C. Rivadavia y El Palomar 
i Jefe: Vcom A. A. Cano

N.



i

buscar soluciones no ortodoxas, junto al Jefe de Batería y al S.A. Alasino. Se desarmó 
parte del equipo, tomándose energía de distintos transformadores para equilibrar la 
faltante, consiguiendo poner en actividad la central de fiiego. La limitación se producía 
en el momento de energizar, ya que se quemaban los fusibles; al reemplazarlos se 
normalizaba el funcionamiento. Fue una solución de emergencia.

El 25 de abril el viento voló una carpa, rajando la tela de otra. Se recuperaron los 
elementos pero se perdió confianza en el material.

El 26 de abril se incorporaron a la posición dos enfermeros y dos camilleros, se 
siguió mejorando los refiagios y el puesto comando. Como novedad se incorporó una 
mira de calor residual. En este mismo día, hujji^ro^^s alarmas rojas.

El 27 de abril a la 01:00 hs. se produjo otra alarma roja. Se comunicó que se 
sospechaba que habían desembarcado 60 comandos en gomones, posiblemente con fines 
de sabotaje. Los cañones OTTO MELARA del Ejército hicieron fuego sobre las playas 
Sud de la posición.

><

incursión no fue confirmada.

, C.P. Cardoso, siendo las 23:30 hs. dio la alarma de dos 
ecos a 5 km. de distancia y un tercero fuera de alcance de fiiego. Se ordenó a los Jefes de 
piezas 303 y 304 que ^rgaran, quitaran seguro y pasaran a tiro automático. El Jefe de 
batería (velocidad 40 metros/segundo, altura 50m., rumbo 270 O, distancia en 
disminución), esperó que el blanco se acercara a distancia de tiro y se encendiera la luz 
“Target on Range” para oprimir el botón de FUEGO. El C.P. Molina desde la batería, el

El operador

Vicecomodoro Zeoli y el 1er Teniente Luis París desde la Torre de Vuelco, observa^p^ 
una bola de fuego caer en la dirección del tiro sobre el mar. ^ ‘/a.

El 28 de abril se recibió una alarma roja (ataque aéreo), el sistema Skyguard de 
Ejército informó que tenía ecos en el sector Sud. La Batería enganchó un eco alejándose 
a 50 metros/segundo, hizo fuego el cañón 304 del C.P. Molina sin efecto. Siendo las 
05:00 hs. se declaró una falla en el radar en su función de director de tiro, siendo el 
rendimiento normal en la función de vigilancia, girando “loco” en el movimiento azimutal 
sin poder operarlo manualmente. El viento era fuerte, 81 km/h.

El Jefe de Escuadrón informó que se observaban lanchas de desembarco y 14 
móviles aéreos (probablemente en el radar VYCA). A las 21:00 hs. se alertó sobre un 
desembarco de Comandos.

A las 15:00 hs. se informó que las operaciones de Fokker F-28 quedaban 
suspendidas y los vuelos reducidos a los tácticos de Hércules C-130.

A las 19:00 hs. se observaron luces en el islote norte, lo que obligó a la batería a 
poner en práctica las medidas de defensa previstas: tres sectores para las piezas y un 
pelotón de choque al mando del Alférez Iraizoz, con el C. Martínez como auxiliar para 
contrarrestar una incursión. Cada cañón tenía un sector de defensa propio que cubría 
posibles avances del enemigo desde las playas y un sector compartido entre los 60° y 
120° O en dirección al faro (pieza 303 entre los 330 ° O y los 60° O y la pieza 304 entre 
los 120° O y los 200° O).

S *
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Aeronaves protagonistas

Hercules KC-130

Lr
í

Reabastecedor de aviones de combate
Velocidad: 550 Km/h
Radio de acción: 3950 Km (máximo)
Capacidad de carga: 27 ton
Capcidad de operación en pistas reducidas y precarias 
Fabricación: estadounidense

/M
Grupo 1 de Transporte Aéreo
Escuadrón 1 desplegado en C. Rivadavia y El Palomar 
Jefe: Vcom A. A. Cano

P
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uno, con veintiún bombas de 1.000 Ib. Debian reabastecerse cinco veces, (como 
mínimo, en el vuelo de ida), de los Víctor, aviones tanque, desplegados a lo 
largo de su ruta al objetivo material. A las 19:50, despegaron once Víctor de los 
Escuadrones 57 y 58. Un Vulcan y un Víctor eran reservas. A poco de navegar, 
se volvió el XM 598, asumiendo la ejecución de la misión el avión reserva: 
XM 607. A unas 243 millas de Puerto Argentino, Withers inició el descenso, 
alcanzando 2.000 pies de altura, (700 metros), a 193 millas de Malvinas, y 
luego fue descendiendo paulatinamente hasta 300 pies (100 metros).

Encendió el radar de bombardeo cincuenta millas antes. Cada diez 
segundos sonaba la alerta temprana, (radar Waming), indicando que había sido 
captado por el radar argentino. Asceiidió cuarenta millas antes a 10.000 pies 
(3.300 metros). El plan previsto se cumplió bien; el XM 607, alcanzó su objetivo 
material a las 04:40. Su recorrida final, con rumbo 235, fue realizada a baja 
altitud y sólo una de las bombas impactó al borde de la pista, (a cuarenta metros 
de la cabecera 08), sin neutralizar el aeródromo. La tripulación completa de ese 
vuelo fue: piloto. Cap Martín Withers; copiloto. Cap Peter Taylor; navegador. 
Cap Gordon Graham; reabastecimiento aéreo. Cap Dick Russell; operador de 
radar. Cap Bob Wright y oficial de electrónica. Cap Hug Prior.

Esta operación fue apoyada aparentemente desde tierra, en Malvinas, 
por comandos ingleses; el ataque contó con la ayuda de luces rojas (podrían ser 
guiado láser) que brindaron a los pilotos la dirección de ataque y/o el punto de 
lanzamiento.

Siendo las 04:43, la FAS en el continente, impartió la orden de máxima 
alerta a sus unidades de combate desplegadas.

La apreciación operativa de la FAS

El comando de la FAS, informado del ataque inicial enemigo, apreciaba, 
correctamente, que se producirían nuevas incursiones aéreas, sobre objetivos 
terrestres en Malvinas, (radares y otras posiciones defensivas en Puerto Argen
tino), por parte de la Task Forcé, pero siempre lanzados desde una distancia lo 
suficientemente al E, como para que los buques no entraran dentro del radio de 
acción de nuestros cazabombarderos. Por ello, se había concebido el empleo 
inicial de nuestros interceptores,(M-III/5), que darían cobertura a los objetivos, 
mediante el combate aéreo con las aeronaves incursoras.

Es así que en los aeródromos de GAL, GRA y SJU, las secciones 
interceptoras, en distintos grados de apresto, (armadas con misiles aire-aire 
Magic / Matra / Shafffir y cañones), esperaban las órdenes para entrar en acción.

Ux^

NOTA:,\rt^ tfc*

^ *
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Aeronaves protagonístas

Lear Jet L-35A

.,;*íinr:-

Avión de transporte ejecutivo adaptado para uso 
aerofotográfico

Velocidad: 910 Km/h 
Alcance: 4600 Km
Utilizado también como señuelo en ataques de 
diversión
Fabricación: estadounidense

Grupo 1 Aerofotográfico
^ Escuadrón Fénix, operando desde Comodoro Rivadavia 
> Jefe: Vcom R. de la Colina
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En el presente capítulo, la transcripción de las tripulaciones, se ha hecho en base al 
orden de la planilla de vuelo, sin otra mención de función a bordo.

La primera orden de ataque

La primer orden fragmentaria (OF) que se transmitió, fue la N® 1090: 
dos M-III, indicativo FIERA. Misión cobertura Puerto Argentino, armamento 
dos misiles Magic - ruta GAL-MLV-GAL. Esta Ella despegó a las 06:40 hs. 
Tripulantes: My José Sánchez, Cap Marcos Czerwinski, preludiando nuestro 
bautismo de fuego. Pasadas las 07:30, sobrevolaban Puerto Argentino, sin 
encontrar actividad aérea enemiga. En realidad, había dos aviones del 
portaaviones Invincible en el aire, en PAC (E y NE de Puerto Argentino), pero 
no se advirtieron mutuamente. Aterrizaron en GAL, a las 08:38 hs

El requerimiento a la Armada

El Comando de Operaciones de la FAA emitió el mensaje JB-4854 GHO 
302017abr a COATLANSUR , donde solicitaba que aviones Super Etendard 
operaran bajo control operacional de la FAS, a partir del 1° de mayo de 1982.

Opera la Task Forcé

Contrariamente a lo supuesto por la FAS, el contraalmirante Woodward 
había dispuesto avanzar algunos de sus buques, a posiciones muy próximas a 
las islas, a fin de efectuar cañoneo naval, sobre el área del desembarco. Por su 
parte, la Royal Navy Aviation operó de la siguiente manera:

Grupo 2 (Kermes): en área centrada 95 MN al NE de Puerto Argentino, 
lanzó a las 07:50, tres Ellas de Sea Harrier, doce aviones del Escuadrón 
Naval 800, que atacaron de la siguiente manera:

08:30 Puerto Argentino (BAM MLV)

- La primera Ella de cuatro aviones, indicativo Red: LtCdr Ogilvy, LtCdr 
Batt, LtCdr Thomas, Lt Morell. Atacó desde el NO en “Toss Bombing”'*, 
posiciones de AAe tres bombas de 1.000 Ib cada una.

- La segunda Ella de cuatro aviones, indicativo Black, compuesta por Lt 
Andy Auld, LtCdr Mike Blisset, FltLt (RAF) Dave Morgan, FltLt (RAF)

Archivo Malvinas; Dirección de Estudios Históricos.
Aproximación rasante del avión, con un brusco ascenso a 30° y el lanzamiento de la bomba, seguido de una inversión del 

rumbo de la aeronave para alejarse del área de impacto.
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Aeronaves protaganistas

Boeing B-707 320C*
/■V:i

...
■. V

Tetrareactor de transporte estratégico
Velocidad: 960 Km/h 
Alcance:vl2''900 Km } 'c..oc>s>
Utilizado también para tareas de exploración y 
reconocimiento lejano Fabricación: estadounidense

Grupo 1 de Transporte Aéreo
Escuadrón II operando desde su base en El Palomar 
Jefe: Vcom H. Genolet
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Ball y FltLt (RAF) Penfolcl,(nótese tres aviadores RAF de numerales en 
una escuadrilla de la RN), dividida en dos secciones atacó rasante desde 
el N y NO las instalaciones del aeródromo y la pista, con bombas Beluga 
(bomba racimo) y de 1.000 Ib, (BRP retardadas con paracaídas). La AAe 
propia derribó un Sea Harrier y averió a otro, el cual, aparentemente, no 
alcanzó a llegar a su buque.

08:31 hs a BAM Cóndor (Goose Creen)

- La tercera Ella de tres aviones, indicativo Tartan: LtCdr Frederiksen, 
Lt Hale y Lt Me Hars, atacó en rasante con bombas de 1.000 Ib y “Beluga”, 
sobre la pista y aviones en tierra, en el aeródromo. Como consecuencia 
de este eficaz ataque, un IA-58 fue destruido; en su interior murió el Ten 
Daniel Jukic. Fueron alcanzados por una explosión y fallecieron los 
siguientes suboficiales: CP Juan Rodríguez, CP Mario Duarte, Cl° José 
Maldonado, Cl° Agustín Montaño, CT Andrés Brashich, CT Miguel 
Carrizo y CT José Luis Peralta.

- Posteriormente, hacia las 09:50, reemplearon sus aviones, ahora en PAC, 
realizando incursiones de exploración y reconocimiento fotográfico.

U i El Grupo 2 (Invincible) 4
JLc»

Tomó posición con su escolta y ocho Sea Harrier a bordo, en el área 
centrada a cien MN, al NE de Puerto Argentino

Destacó una flotilla naval de ataque a tierra, compuesta por un destructor, 
(D 42), y, según versiones inglesas, las fragatas F 21 HMS Arrow y 
HMS Glamorgan, que se ubicaron a 10/20 MN al SE de Puerto 
Argentino, para bombardear el aeródromo. Esto se realizó a partir de 
las 13:00 hs

Desde las 06:00 el HMS Invincible comenzó a lanzar PAC, que 
interceptarían a los cazas argentinos que arribaran al área.

bautismo de fuego de la FAA 
^^...¿rlEntra en acción la FAS

y A medida que el comando de la FAS iba recibiendo información de los 
ataques en Malvinas, y detectaba o deducía la presencia de portaaviones en 
aguas adyacentes, confirmaba su apreciación inicial, respecto a que el combate 
se entablaría en el aire.

l'íJUU-M-
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Aeronaves protagonistas

Fokker F-2S Feíiowship

Bireactor de transporte táctico
Velocidad: 840 Km/h 
Alcance: 1945 Km - 
Capacidad de carga: 8935 Kg

Grupo 1 de Transporte Aéreo
Escuadrón II operando desde su base en El Palomar 
Jefe: Vcom H. Genolet
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Por ello lanzó desde GRA a las 07:45 la OF 1091 dos M-5, indicativo 
TORO armados con misiles A/A Shaffrir, tripulación: Cap Carlos 
Moreno; Ten Ricardo Volponi, que esta vez hicieron contacto con dos 

, Sea Harrier del Invincible, (LtCdr RN Robin Kent y Lt Brian Haigh). 
Arribó a GRA, a las 09:45 hs

4^ AJ ■) Relato del Cap Moreno

A las 7:30 hs llegó orden fragmentaria.

Debíamos despegar a las 7:45 hs (todavía nocturno),para una misión 
de cobertura aérea sobre Malvinas; la configuración (cosas que penden 
del avión) era de tres tanques de combustible y dos misiles aire - aire, 
más cañones.

Nuestro principalproblema era el despegue, pues con ese peso (máximo 
de nuestro avión), teníamos mucha carrera de decolaje, la pista muy 
corta y además, era de noche.

A las 7:45, estábamos en cabecera con el Ten Volponi y largamos frenos, 
para nuestra primera misión de combate; la meteorología era bastante 
mala, estaba lloviendo y los techos bajos. Nuestro indicativo para esta 
misión era TORO. -i

Aproximadamente a las 08:25 estuvimos en contacto con el radar de 
Malvinas, encontrándonos a unas cincuenta millas de Puerto Argentino.

El operador de radar nos informó que estaban atacando en ese 
momento el aeropuerto, y que caía un Harrier en llamas en el puerto.

Al mismo tiempo que nos informaban lo anterior, nos dijo que tenía 
dos pichones (aviones enemigos), para nosotros.

Le pregunté cuál era la posición y nos contestó que estaban a 120 MN 
de nosotros - 020°firme - contesté, y ordené pleno gas seco (dar toda la 
potencia sin usar post quemador) al teniente. Él venía formando a mi 
izquierda, a unos 500 metros laterales y 10° atrás.

- ¡Rumbo 030° - ordenó el radar - los enemigos se encuentran a treinta 
millas en recíproco!. - Le pregunté qué era recíproco ,pues no lo había 
escuchado nunca o en ese momento no me acordaba lo que era - ¡de 
frente pibe, están de frente!” - dijo. Ahora sí entendí. Le pedí al radar 
que me ponga de costado, pues sabíamos que ellos al misil Sidewinder

Capitulo VII Las Operaciones Aéreas 11
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Aeronaves protagonistas

Fokker F.27 MK-400 Friendship
,r-

í

i

■ "7" '-'y"-''" ’.¿7
3.

Biturbohélice de transporte táctico
Velocidad: 450 Km/h
Alcance: 1815 Km —----- - '
Capacidad de carga: 8500 Kg

o
?

Wsp :S
Grupo 1 de Transporte Aéreo
Escuadrón II operando desde su base en El Palomar 
Jefe: Vcom A. Antoniettik]
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AIM-9L lo podían tirar de frente y nosotros, al que llevábamos, no.

-¡Ahora los tienen a nueve millas, de frente y a una millas al costado 
derecho!- Ordené eyectar los tanques externos de alas,y nos quedamos 
con el central externo para aprovechar el combustible que nos quedaba 
en ese tanque. Le pedí al operador que durante el combate nos fuera 
preguntando por el combustible, pues dudaba recordarlo en tales 
circunstancias, para poder volver al continente.

Cuando dijo que estábamos cruzándonos, eyectamos el último tanque, 
pusimospost combustión (potencia adicional que da un rápido aumento 
de la velocidad en detrimento del consumo) y cerramos fuerte hacia el 
lado de cruce.

Nosotros teníamos 22.000 pies de altura y ellos 18.000, según nos 
decía el radar.

Comenzamos a evolucionar en círculos para tratar de verlos y le pedí 
al radar que nos dijera dónde estaban.

Nos contestó - ¡En un círculo, los cuatro juntos y no podría 
diferenciarlos! -

-iBuscábamos con desesperación a los Sea Harrier, pero no los podíamos 
ver; en ese momento Ricardo me preguntó si yo había tirado un misil, 
le contesté que no y me dijo que vio pasar un misil blanco entre su 
avión y el mío.

Mientras tanto, el radar nos preguntaba a cada ratito por nuestro 
combustible, y en un momento nos dijo que estábamos nosotros atrás 
de ellos, pero al segundo siguiente ya estaban de frente; evolucionaban 
muy rápido y casi se paraban en el aire para dar vuelta, pues pueden 
cambiar la posición de sus toberas (componente del motor por donde se 
fugan los gases de escape).

No sé cuánto tiempo había pasado, pero no creo que más de dos 
minutos, aunque me pareció una eternidad, cuando tuvimos 2.450 litros 
(mínimo para volver), ordené que con post combustión ascendiéramos 
con rumbo a casa y en viraje fuerte.

El operador del radar nos dijo que también ellos se alejaban en ese 
momento.

Ascendimos a 37.000pies el Ten Volponi y a 36.000yo, pues no nos
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Aeronaves protagonistas

Twin Oííer DHC-6
/ T"]

i'' . • i

«l"-
■ ■

Biturbohélice liviano de transporte táctico
Velocidad: 286Km/l=»-' 
Alcance: 1600 Km 
Capacidad de carga: 2400 Kg

Grupo 9 de Transporte Aéreo
-•íT'T % Escuadrón operando desde Comodoro Rivadavia 

' Jefe: My N. Bessacia
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teníamos a la vista.

El radar nos daba nuestra posición con respecto a Puerto Argentino, 
del que estábamos a cinco millas de distancia.

Comenzamos a hacer cálculos pues estábamos lejos de nuestra base y 
con mínimo combustible.

Afortunadamente, no había mucho viento en contra, así que, casi en 
el límite íbamos a llegar.

Una vez en contacto con el radar del continente, nos informó que la 
meteorología estaba mala pero con ILS (instrumento que reúne al 
localizador y al haz de planeo para el aterrizaje) lograríamos entrar 
bien.

Teníamos dos kilómetros de visibilidad y cien metros de techo.

El radar nos dejó en el localizador y en el haz de planeo del ILS, con 
cinco millas de diferencia entre aviones.

Aterrizamos sin novedad.

-iEl Ten Volponi realizó tres misiones más y el 23 de mayo falleció, al 
ser alcanzado por un misil de un Harrier en una misión de ataque a 
buques. Se destacó siempre por su espíritu y su “garra ”. Fue un ejemplo. 
No lo olvidaremos.

< FEl Sea Harrier tenía ventaja por su mayor maniobrabilidad a bajas cotas, 
mayor performance de su armamento’ misilístico, el AIM 9L ,(Sidewinder), y 
mayor tiempo de permanencia en la zona de objetivos.

El combate a bajas cotas aumentaba, considerablemente, el consumo de 
combustible de los M-III / M-5, quienes, al no tener capacidad para el 
reabastecimiento, quedaban sin la posibilidad de regresar al continente.IJLU...
Salidas prematuras

El ataque de los Sea Harrier sobre la BAM MLV y Cóndor y las primeras 
detecciones electrónicas y visuales de buques y helicópteros, (especialmente 
en las áreas Goose Creen y Puerto Argentino), produjeron la emisión de informes 
apresurados y sin mayor confirmación. Esto, sumado al grado de alerta y tensión 
del comando y unidades de la FAS, provocó el lanzamiento prematuro de algunas 
Ellas de ataque y de interceptores sin objetivos, (OM), bien claros. Así salieron:
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Aeronaves protagonistas

Boeing Chinook C-47

I
v>’ •'

y

Helicóptero birreactor de transporte
Velocidad: 300 Km/h 
Alcance: 250 Km 
Capacidad de carga: 9000 Kg

?
-

Escuadrón Helicópteros Malvinas (FAA) 
Operando desde Goose Creen y Puerto Argentino 
(Malvinas)
Jefe: My Posse Ortiz de Rozas
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OF N“ 1092, cuatro aviones A-4B, indicativo TOPO, armamento: 
cañones y tres BRP; misión: AON. Tripulación: Cap Hugo Palaver, 
matrícula C-244, Ten Daniel Gálvez C-206, lerTen Luciano 
Guadagnini C-221, Alf Hugo Gómez C-225. Despegó de GAL, a las 
08:30 ; ruta: GAL - (REV) - MLV - GAL, donde arribaron a las 
12:00 hs;

Esta Ella fue confundida, por el CIC MLV, con interceptores propios 
y fue enviada a interceptar a una PAC británica, indicándole rumbo y distancia 
al objetivo. Cuando les dieron el parámetro altura descubrieron el error, y 
regresaron a su base perseguidos por los Harrier. Esta escuadrilla fue salvada 
por la oportuna intervención de los Mirage del Cap García Cuerva y el 
lerTen Perona, (relato que se encuentra más adelante). Arribó a GAL a las 
12:00 hs

OF 1093, dos M-III, indicativo TABLÓN, armamento: misiles 
Shafffir, misión: cobertura aérea en MLV Tripulación: Cap Gustavo 
García Cuerva y lerTen Carlos Perona. Despegaron a las 08:59 de 
GAL; aterrizaron a las 10:58 hs. Resultado de la misión: con su 
oportuna intervención se interponen, entre una PAC de aviones Harrier 
y la escuadrilla TOPO, e hicieron regresar a los primeros, salvando la 
vida de los pilotos de A-4B.

-iOF 1095, cuatro A-4C, indicativo OSO, ruta: SJU - (REV) - MLV, 
armamento: BRP, misión: AON. Tripulación: Cap Fernando 
Castellano, Ten Daniel Alberto Paredi, Cap Mario Caffaratti, Ten 
Ricardo Lucero. Despegaron de SJU a las 11:00; arribaron a las 13:30

í'- hs
i

OF 1098, dos M-III, indicativo FOCO, armamento: misiles Magic, 
misión: cobertura a MLV Tripulación: lerTen Roberto Yebra, lerTen 
Marcelo Puig. Despegaron a las 10:23 hs, de GAL, arribaron a las 
12:13 hs

OF 1099, dos M-5, indicativo LIMON, ruta: GRA-MLV-GRA, 
armamento: misiles Shafffir, misión: cobertura MLV Tripulación: 
My Napoleón Martínez, lerTen Héctor Luna. Despegaron de GRA a 
las 10:00; arribaron alas 12:15 hs

Debido a los ataques, llegaba al Cdo de la FAS, gran cúmulo de 
informaciones, entre las que se destacaban las siguientes:

09:40 hs. MLV informó que el Cte británico de la Task Forcé 
había pedido la rendición al Cte del TOM, (enérgicamente
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' Aeronaves protagonistas

Be!! 212
---...................

J:
I ...ra
■l

Helicóptero para transporte civil y militar
Velocidad: 195 Km/h 
Autonomía: 420 Km

Escuadrón Helicópteros Malvinas (FAA) 
Operando desde Goose Creen y Puerto Argentino 
(Malvinas)
Jefe: My Posse Ortiz de Rozas
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rechazado).

Hubo innumerables avistajes de helicópteros que se acercaban a 
la isla Soledad, (lo que fue confirmado por el radar).

Al mediodía, se comenzó a perfilar el dispositivo naval enemigo, 
con sus buques dentro del radio de acción argentino.

A partir de entonces la FAS comenzó a mostrar sus garras para 
asombro y respeto del enemigo, que había subestimado sus capacidades 
reales.

Aparte de las acciones de nuestros aviones tácticos, basados en las 
islas, y que habían soportado el ataque a sus aeródromos en Goose Oreen, 
(BAM Cóndor), desde el continente comenzaron a partir oleadas de aviones, 
(interceptores y cazabombarderos), en la siguiente sucesión:

OF 1100, dos M-5, indicativo CICLON, ruta: MLV - ORA, misión: 
cobertura, armamento: misiles Shafffir. Tripulación: Cap Horacio 
Mir González, Ten Juan Bemhardt. Despegaron de GRA, a las 12:30, 
arribaron a las 14:30 hs. Fueron interceptados por cuatro Harrier, y 
se observó gran maniobrabilidad en las máquinas enemigas.

OF 1101, M-5, indicativo FIERRO, despegó de SJU a las 16:00 hs, 
misión: cobertura, arribó: a las 18:40 hs Originalmente esta OF fue 
ordenada para una sección constituida por el Cap Raúl Díaz y el Ten 
Aguirre Faget, pero falló la puesta en marcha del numeral pese a que 
hizo varios intentos. Luego, lo pudo poner en marcha, pero con fuego 
en la zona del tubo de chorro.

Mientras se solucionaba esta novedad, el Cap Díaz recibió directamente 
del comando de la FAS, la orden de cumplir esta misión de cobertura; fue el 
primer piloto que despegó solo, para cumplir una misión de combate, con 
una aeronave de características propias de cazabombardero, que no contaba 
con radar de adquisición.

OF 1103, dos A-4C, indicativo PAMPA, armamento: misiles Shafífir, 
misión: cobertura- sombrilla aérea. IVipuIación: lerTen José Vázquez, 
Ten Atilio Zattara. Despegaron a las 13:30, de SJU, ruta: (REV) - 
MLV-SJU; arribó: 16:10 hs.

15Capitulo I Reclamos De Soberanía
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Mrona^es protagonistas

Super Etendard

i"'-.»,-

í,'-

Turborreactor de ataque antibuque
Velocidad: 1200 Km/h
Radio de acción: 750 Km
Capacidad de reabastecimiento en vuelo.
Armamento:
Ca ñones de 30 mm

hetes^-"'"'^Bombas 
Misil aire
Misil aire^^_=aifé Matra 550 Magic.
Generación: década del 80 
Fabricación: francesa

xocet AM-39.

¡N Escuadrilla 2 de Caza y Ataque
I Operando desde Río Grande 
/ Jefe: C/F J. Colombo
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Esta tripulación cumplía la segunda salida del día, y fue la que, por 
primera vez, recibió fuego de una PAC británica. Ambos aviones eyectaron 
tanques y se trabaron en combate sobre la isla Borbón.

El Cap García Cuerva, vio el misil arrojado sobre su numeral, (Perona) 
y le gritó; Le lanzaron un misil, ¡cierre, cierre!, pero el misil alcanzó al N" 2 y 
éste se eyectó. Posteriormente, fue recuperado.

El Cap García Cuerva, sin combustible para regresar al continente tenía 
dos alternativas: eyectarse sobre las islas y perder el avión o intentar el aterrizaje 
en la pista de Malvinas y salvar su máquina. Esto último suponía una excelente 
coordinación con el comando de 1^ defensa aérea de MLV, (ClC AAe). 
Lamentablemente, esta coordinación aún no ocurría, porque no se había 
alcanzado el nivel de confianza de la defensa y, aún peor, subsistía el grado de 
desorganización producido por los ataques aéreos y fuego naval enemigo, sobre 
la zona.

García Cuerva decidió aterrizar y lo comunicó por VHP. El “alto el 
fuego” fue ordenado, reiteradamente, por el CIC. El M-III se dirigió hacia la 
pista y procedió a eyectar sus cargas externas, para facilitar la maniobra de^^i"~^ 
aterrizaje. Esa acción, (eyección de cargas), confuiíffi'ó'9iR3 tfo/á^ )
inmediato comenzó a disparar sus
psicosis creada por el Vulcan y los Harner, puao, en ms ariilieros, mas que lá-s^^r|/ 
orden del CIC, y las baterías antiaéreas del Ej ército y la Armada abrieron fuego, 
lo que dio como resultado el derribo del M-III.

I

El piloto inglés que derribó al 
Barton; y el que combatió contra el Cap Gar^ (Í^ue]^a|^^

h
esoDuej; :u9peouqej 

08 |3p epBOop luppejauas
LUl

LULU 0£ 9P sauou 63
Respecto del accionar del Cap García Cuerva, dmante los xpiifflaJHÜJuyíos 

transcurridos entre el combate r'élKadóLi?
MLV, existen versiones, (Fierre Clostermann), quef^Mrfifeh iy§l^e^l?e?l§li*éía 
Cuerva avistó al Hermes, en el mogi^^
próximo al aterrizaje; se lanzó sobre e mismo y lo ametralló haciendo que, 
luego de rebotar dos veces sobre la pista del portaaviones, rompiera el elevador 
y cayera al mar. Luego ametralló el puente causando averías menores, (Le grand 
Cirque des Malouines Document París Match).

OF 1113: dos M-5, indicativo RUBIO; riítai lv^^ - buques en bahía 
Anunciación; armamento: cañón dé 3Ó mm y dos misiles Shaffrir. 
Despegaron de GRA a las 15:54. Tripulación: lerTen José Ardiles, 
despegó con el Cap CaxlósiRohjdepqómdjefe dei^séccí^. Éste se quedó 
por fallas y Ardiles continuó solo, hacia Malvinas. Al llegar al área 
ordenada, efectuó ataques a una fragata, que se dirigía en ataque a DWN,

Capítulo VII Las OpERACioNES^^^^f^^^^  ̂j^dngI ap \ buiSbj



Página 1 de 1A-4Q Skyhawk

Aeronaves protaganistas-1^

A-40 Skyhawk
■■Jí"

.«Baitii
.......

i‘-I"* '
»isaapis¡*”iri

-€Í j

Cazabombardero
Velocidad máxima: 1065 Km/h 
Velocidad crucera;-S000 Km/h«
Radio de acción: 1000 Km 
Capacidad de reabastecimiento en vuelo. 
Armamento:
2 ca ñones de 30 mm lx>
Bombas de 250 y 500 kg.
Misii aire -aire.
Generación: década dei 50 
Fabricación: Estados Unidos

Escuadrilla 3 de Caza y Ataque
Operando desde Río Grande 
Jefe: C/C R. A. Castro Fox

I
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Relato del Capitán Raúl A Díaz•1^
El Orden de Batalla de la FAA presentaba, en las primeras horas del 

Vde mayo, una leve diferencia de lo previsto inicialmente. La variación: 
uno de los escuadrones aeromóviles M-5 Dagger todavía se encontraba 
en Tandil; no había podido retornar a la BAM SJUpor meteorología. 
Había salido de allí la oscura noche del 29 de abril, ante la suposición 
de que el enemigo incursionaría con un grupo comando contra nuestras 
bases continentales, con la finalidad de destruir los aviones en tierra.

El regreso del escuadrón a su asiento de operaciones, en la memorable 
mañana del 1“ de mayo, se efectuó en condiciones meteorológicas 
marginales en toda la ruta, principalmente, en elAD de destino.

Llegamos, estando el aeródromo bajo una capa de nubes compactas y 
muy bajas con lluvia moderada, aún así el escuadrón aterrizó sin 
problemas.

Allí estaban esperándonos las primeras Ordenes Fragmentarias, 
tendientes a rechazar el ataque inglés a Puerto Argentino.

Como oficial de operaciones, responsable de la confección del plan 
de vuelo, cumplí la primera misión, la OF N" 1101 con el indicativo 
FIERRO; se ordenaba una sección con dos misiles Shaffrir y 250 
proyectiles de 30 mm por avión. Mi numeral sería el TenAguirre Faget.

h

Nos preparamos para esta tarea en escaso tiempo y fuimos a los 
aviones, todavía sin asumir cabalmente lo que estaba ocurriendo. Era 
difícil entender que estábamos por cumplir nuestra primera misión real 
de combate. Puse en marcha mi avión, y cuando debía hacerlo el Ten 
Aguirre Faget, tuvo fallas en su avión, imposibles de solucionar en poco 
tiempo.

Me sentía tranquilo, pese a evaluar que las posibilidades de éxito se 
habían reducido; rodé hacia la cabecera de pista y en la misma pregunté 
a Operaciones si podía ir solo para cumplir la misión, me respondieron 
con firmeza que sí.

Eso ayudó, pero no dejaba de pensar que ante cualquier falla del avión 
o entrada en combate, me encontraría imposibilitado de contar con el 
necesario apoyo del numeral. Despegué a las 16:00 hs.

En el vuelo hacia las islas traté de ir repasando cada uno de los

16 Historia De La Fuerza Aérea Argentina
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Mronm&s. príitagonistas

Aermacchi W8-339A

i/

Reactor de entrenamiento y combate
Velocidad: 700 Km/h ——íiV<s 
Radio de acción: 750 Km 
Autonomía: 02:30 hs.
Armamento:
Ca ñón de 30 mm 
Cohetes 5" - Bombas

•Misil aire- -aire Exocet AM-39. » 
Generación: década del 70 
Fabricación: italiana

%
\ Escuadrilla 1 de Ataque

-- Operando desde Puerto Argentino, Malvinas 
^ - Jefe: C/C C. E. Molteni
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procedimientos del combate aéreo. También estuve atento a cada 
indicación y alteración del sonido del motor, porque el volar solo y sobre 
el agua hace que la concentración se duplique.

El estado meteorológico se presentaba con nubes bajas y medias, 
dificultando a veces, visualizar la encrespada superficie marítima.

Próximo a las islas, tomé contacto con el CIC de Puerto Argentino, 
quien me dirigió hacia un incursor a sesenta millas náuticas al este de 
las islas.

Armé el panel de misiles y cañones, giré al rumbo de intercepción 
ordenado (090°) y seguí automáticamente las indicaciones del CIC. Me 
informó que el incursor se encontraba a unos 6.000pies más abajo, el 
controlador del radar seguía indicando el rumbo de intercepción y la 
distancia, nos acercábamos de frente. Cuando nos separaba una 
distancia de doce millas, el incursor descendió bruscamente y lo 
suficiente como para que nuestro radar lo perdiera totalmente. Esto me 
animó a pensar que, el oponente no quería presentar combate aéreo.

El operador me hizo colocar rumbo oeste para regresar sobre las islas 
de las cuales me estaba alejando unas millas al este. Había una capa 
de nubes que dificultaba la visualización de navios enemigos. En un 
momento determinado, el controlador reportó que estaba sobrevolando 
un eco, (señal reflejada en la pantalla del radar), que podía ser una 
fragata misilística, sugiriéndome que extremara la vigilancia ante la 
posibilidad de ser atacado por misiles superficie-aire; ello no ocurrió.

y

Cuando me encontraba nuevamente sobre las islas, a las que pude 
distinguir a través de un orificio en las nubes, (vi el canal San Carlos y 
la zona de Darwin,) el operador me informó de un ataque aéreo que 
estaban realizando aviones SH, sobre las instalaciones de Puerto 
Argentino.

Le pregunté si me dirigía hacia allí. Respondió negativamente, porque 
los incursores se encontraban dentro del sector de nuestra defensa 
antiaérea.

Seguidamente me alertó sobre la presencia de un eco que se dirigía 
hacia mí desde el sudeste, a gran velocidad y tomando altura. El mismo 
fue detectado cuando se encontraba a dieciocho millas, giré hacia el 
sur para adoptar un rumbo de colisión y mantuve una altitud de 26.000 
pies, acelerando para 450 nudos; me dediqué a observar los 
instrumentos, por última vez antes del cruce, y con aprehensión descu-

17Capitulo VII Las Operaciones Aéreas
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Aeronaves protagonistas

Neptune SP-2H

.... -•I-,.,,
Cuatrimotor de exploración y reconocimiento marítimo

Velocidad: 600 Km/h 
Velocidad de patrullaje: 275 Km/h 
Autonomía: 18 hs.
Alcance: 5500 Km
Equipamiento electrónico para vigilancia de superficie 
y submarina
Generación: década del 60 
Fabricación: estadounidense

Escuadrilla de Exploración
Operando desde Río Grande 
Jefe: C/C C. J. Pérez Roca
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bríque no quedaban más de cinco minutos de combustible, para llegar 
al mínimo nivel requerido para el largo regreso.

Cuando me separaban, del incursor o los incursores, unas ocho millas 
y me encontraba unos 3.000 pies más arriba que él, éste decidió 
abandonar la entrada en combate, probablemente porque no tenía una 
posición ventajosa Lo cierto es que descendió rápidament, hasta que 
nuestro radar perdió su eco. Me esforcé en tratar de visualizarlo, sin 
perder mi ventajosa altura, pero no lo logré; en eso escuché la voz del 
controlador que me preguntaba cuánto tiempo más podría permanecer 
sobre las islas, contestándole que había llegado el momento de regresar 
por falta de combustible.

Me deseó buena suerte y me dio el rumbo a “casa”, ascendí hasta el 
nivel óptimo para el regreso y concebí durante el largo retorno esta 
equivocada idea: “los ingleses rehuían el combate aéreo”. Algunos días 
más adelante sufriría la propia experiencia de ser derribado, junto a 
toda mi Ella, por dos aviones SH, cuando estábamos por atacar la cabeza 
de playa a puerto San Carlos.

Estas misiones interceptoras, (y las que se intercalarán más adelante), 
tenían por objeto atraer las PAC británicas, para poder infiltrar nuestras misiones 
de ataque a objetivos navales.

y-

í Las misiones de ataque

OF 1105, indicativo TORNO, tres M-5, armamento: BRP y cañones. 
Despegaron de SJU a las 15:45 hs, ruta: SJU - MLV - SJU, misión: 
AON. Tripulación: Cap Norberto Dimeglio, (C-432 arribó a las 17:25), 
Ten Gustavo Aguirre Faget (C-412 arribó a las 17:25), lerTen César 
Román (C-421 arribó a las 18:25). Atacaron a un destructor D-42 y a dos 
fragatas F-21. Esta salida, fue la de mayor rédito de toda esta batalla, 
porque atacó y averió, seriamente, a un destructor D-42, clase Sheffield.

El informe de esta misión dice:

...observan tres buques que cambian constantemente el rumbo, 
formando un triángulo, se dispararon dos bombas sobre el de la derecha 
y cañones sobre el del centro y a la izquierda, lográndose comprobar 
impactos únicamente sobre el barco del centro. Se apreció intención de 
encerrarse en el círculo con grandes cambios de rumbo, distancias entre 
1.000 y 3.000 metros. Unicamente se recibió intenso fuego (deAAe) lo 
que un numeral logró evitar disminuyendo el nivel de vuelo.

18 Historia De La Fuerza Aérea Argentina
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Aeronaves protagonistas

Tracker S-2E

I . :.m

Bimotor de exploración, reconocimiento y ataque 
antisubmarino

Velocidad: 450 Km/h 
Velocidad de patrullaje: 240 Km/h 
Autonomía: 07:30 hs.
Alcance: -2170 Km- 
Equipamiento electrónico para vigilancia de superficie 
y submarina
Generación: década del 60 
Fabricación: estadounidense

. Escuadrilla Antisubmarina
; Operó desde el portaviones ARA 25 de Mayo hasta el 5 
i de mayo. Posteriormente se desplegó a Río Gallegos 

Jefe: C/C H. Skare

i
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OF 1107: dos M-5, indicativo FORTÍN; ruta: MLV - SJU; misión: 
sombrilla aérea; armamento: misiles Shaffrir. Tripulación: Cap 
Guillermo Donadille, (C-403), lerTen Jorge Senn, (C-421). Despegaron 
de SJU ,a las 16:00, arribaron: a las 18:40 hs.

La tarea de los FORTÍN consistió en efectuar una cobertura del escape 
de la escuadrilla TORNO, luego de atacar ésta a los buques británicos que 
amenazaban a la BAM MLV. El despegue se ejecutó normalmente, sobre el 
mar y con rumbo hacia las islas. El jefe de sección. Cap Donadille, ordenó 
efectuar el control de los cañones mediante una breve ráfaga; los del guía no 
funcionaban. Evaluada la situación se decidió continuar con el vuelo. Se realizó 
la navegación normalmente. Arribó a la zona asignada por el control radar MLV, 
e hizo espera sobre la Gran Malvina, a nivel 300, (en términos aeronáuticos 
esta cifra corresponde a 30.000 pies, 9.000 m).

Mientras esperaban escucharon las comunicaciones de la sección 
DARDO, el Cap García Cuerva y 1 erTen Perona; luego de unos quince minutos 
escucharon a los TORNO regresando en forma individual, el numeral TORNO 
2, comenzó a tener problemas de recepción, por lo que no pudo saber que dos 
aviones ingleses se dirigían a interceptarlos. Mientras sus compañeros buscaban 
el rasante, él continuó alejándose con nivel 250 (7.500 mts).

El operador argentino envió a la sección FORTÍN, a interponerse entre 
los Dagger y los Harrier. Los FORTÍN eyectaron los tanques suplementarios, 
de 1.300 litros, y aceleraron a 1.4 de mach. Así se formó una columna, en 
donde el primero era el TORNO 2, tres millas detrás venía una sección de 
Harrier, y a dos millas los FORTÍN. El último rumbo de interceptación que 
recordó el Cap Donadille, fue 320“, que los ubicaba con el sol totalmente de 
frente, razón por la cual sus misiles Shaffrir quedaron enganchados en él, lo 
que agregó preocupación al FORTÍN 1, por no tener los cañones en servicio. 
Sin embargo, todos estos inconvenientes no los conocían los británicos, que 
abandonaron la persecución, advertidos, seguramente, de la presencia de 
interceptores argentinos, a través del radar que guiaba su interceptación. Otra 
acción de combate aérea sin derribos.

y-

OF 1108: dos M-III, indicativo BUITRE; ruta: MLV - GAL; 
armamento: misiles Magic; misión: cobertura - sombrilla aérea. 
Tripulación: Cap Raúl Gambandé,(l-016), lerTen Roberto Yebra, (1-014). 
Despegaron de GAL, a las 15:50; arribaron a las 17:40 hs.

OF 1109: dos M-III, indicativo DARDO; ruta: GAL - MLV; misión: 
cobertura; armamento: misiles Magic. Tripulación: Cap Gustavo García 
Cuerva, (1-015), lerTen Carlos Perona, (1-019). Despegaron de GAL, a 
las 15:45 hs.
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Aeronaves protagonisias

Bandeirante EMB 111-A

í->

...
■;vr. ■ i»''

.. j-"-'

Bíturbohélice de exploración y reconocimiento
Velocidad: 350 Km/h 
Autonomía: 02:40 hs.
Capacidad de carga: 1600 Kg (máxima) 
Equipamiento electrónico para vigilancia marítima de 
superficie
Generación: década del 70 
Fabricación: brasilera

f
Escuadrilla de Exploración y reconocimiento

i Operando desde Río Gallegos
r
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y desbarató la misión. Posteriormente, estableció enlace con el CIC MLV, 
y fue vectoreado para interceptar un eco, {Harrier)-, pero el eco se 
transformó en dos aviones, una PAC, integrada por el F1 Lt, (RAF) Tony 
Penfold y Lt Cdr, (RN) Martin Hale, y fue derribado por un misil 
Sidewinder AIM 9L, del primero. Fueron testigos oculares los capitanes; 
Ricardo Grünert, Roberto Vila y el lerTen Ricardo Fasani, tripulantes del 
Pucará en la BAM Cóndor. Era el cuarto piloto caído, el día del bautismo 
de fuego de la FAA.

Atoqun ■ IwqiiOT 4» h Itak
f'dtfliayD

jUcU

V

Veamos el relato británico del Libro: FAW de la RN

Aproximadamente a las 16:30 hs, Pen fold, piloto del Harrier matrícula 
X2425,y Martin Hale fueron lanzados desde el Hermes para interceptar 
dos ecos rumbo E NE sobre la isla Soledad y sin dudas fueron detectados 
por el radar de Puerto Argentino. Ambos, fueron vectoreados por sus 
respectivos radares para in terceptarse mutuamen te. Unos pocos minutos 
después los Sea Harrier se trabaron en combate con los Dagger (era un 
Dagger) que incluía al C-433 piloteado por el lerTen José Ardiles.

Hale y Penfold estaban a 20.000 pies con los Dagger alrededor de 
13.000 pies arriba y a cinco millas de distancia cuando un misil A/A 
(seguramente un Shaffrir) fue disparado de uno de los aviones 
argentinos (se cree que era el de Ardiles). El misil estaba dirigido al 
avión de Hale y éste lo evadió maniobrando y lanzando Chaff (material 
metálico que se arroja al aire como papel picado para con fundir al
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Aeronaves prota^ístas

King Air 200

Biturbohélice de transporte ejecutivo
Velocidad: 450 Km/h 
Autonomía: 05:30 hs.
Capacidad de carga: 1270 Kg (máxima) 
Fabricación: estadounidense

■' 't: ;

’rj'íríJ

í- /'ík
ti = J¡rl-

W .■
Pf

Escuadrillas 1 y 2 de Sostén logístico
I Operando desde Río Grande

S'
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*
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' príJtagonístas"

Mentor T-34C-1

Turbohélice biplaza de entrenamiento y ataque
Velocidad: 300 Km/h 
Autonomía: 4 hs.
Armamento: Ametralladora 7.62 - Cohetes 5" - 
Bombas pequeñas Generación; década del 70 
Fabricación: estadounidense
Escuadrilla 4 de Ataque
Operando desde Estación Aeronaval Calderón, Isla 
Borbón (Malvinas)
Jefe: T/N J. Pereyra

■ ?
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.^:613;i31530

^ 37715541331

19553. »- > 1

1956 ■13791933
L 11_1i
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éerqnaves protagofiistas

Skyvan 3M

Biturbohélíce de transporte táctico
Velocidad; 300 Km/h 
Autonomía: 04:30 hs.

____ Capacidad de carga: 2100 Kg (máxima)

Prefectura Nacional Naval 
Componente aéreo Servicio de Costas
Operando desde Puerto Argentino y EAN 
(Malvinas)
Jefe: Prefecto aviador P. Gómez

C-4

>

r r

-47.,
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• f.

dirección de l^studios Históricos 

Stepartamento Archivo Histórico

'r' f

AaRÜPACION TRANSPORTE

Ver*

;i\®de
Orden

IÑ’de
Order

¡\9deOrden i\'®de
Orden AñoAño AñoAño

1958 19811912 1935
w*. «.riBJi

19821913 1S591936

1983195019371914

19841933 19611915

19851916 1939 1962

19851917 1940 1963
195?1918 1541 .954

19651919 1942

19661920 1943
181 196715441921

1945 19681922
280-3 L4

19461923 1969315
33019471924 1970331

1948 19711925

1926 1949 1972

19^01927 19 n.

1^28 19741951

1929 19751952

1976195319jO — ^

13mi-9 >419 31

19 í 81832 1355:
■t'- ■

1956 r- 19791933 u A



Página 1 de 1Boeing Chinook C-47

piHJteipnlstai;

Boeing Chinook C-47
:;3Rc:

Éllí"'-.
/:■

#'|flili|i|||ligí
... .....

Helicóptero birreactor de transporte
Velocidad:. 300 Km/h
Alcance: 250 Km-----
Capacidad de carga: 9000 Kg

«/
I Comando de Aviación del Ejército, Batallón 601
fv Operando desde Puerto Argentino (Malvinasj 
|í Jefe: Ttelo H. D. Pérez Cometo

V,

¿

\.

Ic 
Ic:

r
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dirección RlstóflOO*

^If^rtemento ^tr.hivo HistórtOO
*

t ARCHIVO GENERAL DS AERONAUTICA! t»

í Ver*l
P.N»de 1 .
fOrde-:* * ■ Oraen Oroen

-. oAño tAño'o• ~
^1-*.10 !

1381195813351912
o.-

1913 1935
••—-'4A -

t 1963Am -RI >■ myI9l4 i i i

■9841195119381915

19251962I9I6 .1939

1966196313401917

198 í.1913 • r C *IQ'll

6*í w1942 ✓

b 19661920 943

19671944T 921

19681945T 922

.946T 1969*3 923

1347 19701924

19719481925

-522/31926 T ~ r G 1972
424-'‘540

13501927 1973541

5"71 1974 \1928 1951

19751929 1352

1S53 -r i a9e'-
rrv'7■!^-9541931

I . 1978A-1955i

II 9561 19791333
il."TC LA
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Aeronaves protagonisias-44

Bel! 212

■/I

7

Helicóptero para transporte civil y militar
Velocidad: 195 Km/h 
Autonomía: 420 Km

•j *___

i; Comando de Aviación del Ejército, Batallón 601
V'Operando desde Puerto Argentino (Malvinas)
I; Jefe: Cap J. R. Svensen

Wi
c ...

2:-:i •

t-

*

:■

í

t 4

r
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de Estudios fl'stórlcos
Archivo Histórico

dirección
l^partamenlo

AREA MATERIAL CORDOBA

Veri

KOae
Or'.enN^de

Orden
A» de OrdenN»de

Orden AñoAñoAñoAño

19811958 131419351912
198219591913 13711936
19831960 143919371914

líTM^19841938 19611915

19851916 19621939

198619631917 1940
485/í19871918 19641941

19651919 1942
200^ 
2o 0^mi19661920 1943

mo196719441921

196819451922

19461923 1969

1947 19701924
836
835197119481925
8861926 1949 1972

93319501927 1973

99119741928 1951
\

104719751929 1952
1094197619531930
1143197719541931

118019781932 1955

1956 121819791933

1980 127 PIQ-iA ~i Q^’7



...dllljll^ Aeronaves pipte^^lstas „r ’ *-■'

Hirundo A-109 A
/Ja

Helicóptero biturbina para misiones de transporte, enlace y
apoyo de fuego

Velocidad: 235 Km/h 
Autonomía: 500 Km

tê^Comando de Aviación del ejército. Batallón eOl
% Operando desde Puerto Argentino (Malvinas)

iW\
íí>-

>. •

¿.c „V ■5

VV.V

J

l

r.

^ - «

■i* ^
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Estudios flls»<iHce$ 

Archivo Histórico
-.W..|^7icclór»

departamento

JASESORIA JURIDICA GENERAL DE AERONAUTICA

ri

íi
i

.c,aíOirdah .:"aAño -■ -,0
»

:.S53 15611S351-12
19621913

'ígsai
1984-19381915 1961 643

19851916 1939 1962 667

19866921917 1940 1963

19571318 ^.9^11

1965 7351919 1342

75419661920 1343

784136719441921

797196819451922

1946 2811923 1969

1347 3321924 1370
424

197119481925 425

1926 1949 1972
935i 13501327 539 1973l
993

19741928 1951 994\

1091/í1929 19751352

13 ?3• V i

19771331

rt

1í T-333 ^ 1956 ' c i ,7•
i ~ ~ I tJli":



^íágíM!all4fell: r

Agmfijyes ipgtagiyrjstágfHf4

Puma SA-330L

•" ''''̂  '*’

-EH

Helicóptero biturbina mediano de transporte
Velocidad: 250 Km/h 
Autonomía: 550 Km.1:1

¿v:x
¡Acornando de Aviación del Ejército,batallón €01
A Operando desde Puerto Argentino (Malvinas)c

1

■^iA 
■ --j

•■•■•«i'

/
V ^ 'i 

'wA

*

■i'. -

’í

r- ■me://t.:\Maivinas - fagina wttí\maivinas\acciones\aeronaves\puma.mmi 14/Uj/2UU1
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Dirección 'cié Estudios fílstórtcws 

Departamento Ar hivo Histórico

AREA DE MATERIAL "RIO IV'•

Ver*

-NO de 
Ord

r;®de
Orden

I\'»deOrden K^de
Orden AñoAñoAñoAño

19811958 13151912 1935

19821913 1959 13731936

1983 1440136019^71914

19841938 19611915 54=1

19851916 19621939

1?5>19861917 19631940
E

I9&71918 /fí^319641941

1^8819651919 1942

13661920 1943

mo196719441921

ÍÍQ/196819451922

19461923 1969

19471924 1970

837197119 4 81925

8851926 1 c / c 1972

9341927 1950 1973

9921928 19741951
\

10481929 19751352

1095137619531930

11444354 Si I1931
' Con vnTf c !>•

tiC. A«t‘KN ;',o^
118119781932. 1955

1956 1979 12191933
TQAOi n -o it n rvf-ri



HarrierGR.3 Página 1 de 1:■ T'

k^ronaym protagonisía^HK

Harríer GR.3

Avión VSTOL Cazabombardero
Velocidad: 1250 Km/h 
Régimen ascencional: 85 m/s 
Radio de acción: 660 Km 
Armamento:
Ca ñones: 30 mm
Misil aire -aire Sidewinder AIM-9L
Bombas de 1000 Ibs
Bombas I áser guiadas
Capacidad de reabastecimiento en vuelo
Generación: década del 70

1 (F) Sqdn
Escuadrón 1 de Caza 
A bordo del portaviones HMS "Mermes” 
Jefe: Wq. Cdr. P. T. Sauire

íiie://u:\MaiVinas - JKagina wt,B\maivinas\acciones\aeronaves\namer.mnii 14/UÍ/2ÜU1
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I^reccíóñ 3e Estudios Ristírtcos
Departamento Archivo Histórico

AVIACION DEL EJERCITO

í y rfl T

j'i

1558 1S6119351912

19821913 ■> o "Q' O'

19841938 19611915

19S5■.915 1962929

19861917 1940 1963

194Í 19871918 151 1964

19651919 1942

19661920 1943 164

196719441921

196819451922

19461923 1969
19471924 1970

1948 19711925

1926 1949 1972

19501927 1973

19741928 1951

1929 19751952

:-^>31.^:1

197719541931 r I
19:2 I

Í1933I I 1^556
___ I_2_1

1979
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Aeronaves prcta^lsíiC

Vulcan B2

iii#

■s.-

Tetrareactor bombardero estratégico
Velocidad: 1100 Km/h (crucero rápido) 
Alcance: 3700 Km
Capacidad de reabastecimiento en vuelo 
Carga portante: 9540 Kg 
Armamento:
Bombas (convencionales y nucleares) 
Misiles de largo alcance (nucleares)
Misiles t ácticos antirradar (Shrike) 
Cohetes
Perturbad ón electrónica (Jamming) 
Generación: década del 50

■%m 44 Sqdn
Basado en Waddington (Inglaterra) 
Operando desde Isla Ascensión 

, Jefe: Sqdn. Ldr. C. N. McDougallmm
y*sS'**^

50 Sqdn
Basado en Waddington (Inglaterra) 
Operando desde Isla Ascensión 
Jefe: Sqdn. Ldr. C. N. McDougall

^ 101 Sqdn
Basado en Waddington (Inglaterra) 

p Operando desde Isla Ascensión 
Jefe: Sqdn. Ldr. C. N. McDougall

íiie://U:\Maivinas - i'agina wiii5\maivinas\acciones\aeronaves\vuican.mmi 14/UÍ/2UU1



'-tí':i

de F^hjdlós Ristódcos
Archivo Históricodepartamento

BASE AEBEA MLITAH "AEROPARQÜE'*

Ver*

IFi®jjOrden
ROáe
Orden

:\»daOrden NO de 
Orcen■Año.AñoAño Año

1S58 198Í1912 1935

13821913 1936 1959
i *

19831914 13601937

1915 1338 19841961

19I6 19851939 1962

1917 i9o61940 1963

1918 19671941 1964

1919 19651942

19661920 1943

196713441921

1945 19681922

19461923 1969
19471924 1370

19^8 13711325

1925 n n / G~ > 1972 \

1927 9361950 1973

1928 1951 1974

1923 19751352

1930 1953 j-i? i o

1^-4. 13'1931 / /

1932 19/81955

19561933 1973
1



Página 1 de 1Víctor KMK-2 %\

Aemnei^es protaioríístai'"
• •

Víctor ||k-2 7*

4^T

........

Avión tanque nodriza estratégico
Velocidad: 750 Km/h
Velocidad crucero: 1000 Km/h (crucero rápido)
Autonomía: ilimitada
Capacidad de reabastecimiento aéreo.
Peso máximo: despegue 100 ton.
Generación: década del 50

í

55 Sqdn
I Operando desde la Isla Ascensión 
f Jefe: Sqdn. Ldr. C. C. B. Seymour

57 Sqdn
|| Operando desde la Isla Ascensión 
fí Jefe: Sqdn. Ldr. C. C. B. Seymour

V.

t: -

w»

y
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V/17\
íSt í' *

-• \ - w
dirección de Es^idios Rlstórfcos
departamento Af :l~i'va..LllA<’’i'*'-Q__

BASE AEREA MILITAR "BRIG.J.JOSE DE URqUIZA
’ÍI£Sííím3í?^^

Vert

|S»de
■Orden15® deOrdc-nKBde

Orden ’wñoAño AñoAño
11^ 198119581912 1935 nH

19821913 19591936

19831960193719U

19841938 19611915

19851916 19621939

19861917 1940 1963

1S&71918 19641941

156 19651919 1942

165 19661920 1343
t

189 195719441921
209 196519451922

F :|r19461923 1969

19471924 1970

19711948V 1325
- ■

1926 1949 1972

19501927 1973

1928 13741951

1929 13751952

197619531930

197719541931

19781932 1955
... _

1956
i : i >

19791933Y 1 Z LA'ill



Página 1 de 1Nimrod MR1-MR2

' Aeror^a'v^e^s protagonistas

Nimrod MR1-MR2

'••vr

'■iVi-'' -s»
•Híív--’"--"- -'Vi

• ,w.viíw«^s:: .:■« ... -A"''

Versión militar aeromarítima del Comet IV
Velocidad: 750 Km/h (crucero rápido)
Autonomía: ilimitada
Capacidad de reabastecimiento aéreo.
Carga portante: 6.120 Kg.
Armamento:
Antibuque (misil ístico)
Antisubmarino
Antia éreo {Sidewinder AIM-9L)

42 (TB) Sqdn
. Escuadrón Aeromarítimo, torpedero y bombardero
ppA Operando desde la Isla Ascensión 

Jefe: Wg. Cdr. D. L. Baugh

120 Sqdn
Escuadrón de exploración y ataque aeromarítimo, 
enlace estratégico y busqueda/rescate 
Jefe: Wg. Cdr. D. Emmerson

201 Sqdn
Escuadrón de exploración y ataque aeromarítimo, 

I M enlace estratégico y busqueda/rescate 
, Jefe: Wg. Cdr. D. Emmerson

it

206 Sqdn
Escuadrón de exploración y ataque aeromarítimo, 
enlace estratégico y busqueda/rescate 

33®. Jefe: Wg. Cdr. D. Emmerson

i
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FOKKER-VFW ¡MIERMATIOKAL B.V.
REGISTERED IN TRADE.REG. C. OF C. HAARLEM NR. 38690

23-09-0 XW K 087703(ICD) NR.INVOICE ♦ CERTIFICATE OF APPROVAL ❖ DESPATCH FORM
6HEETUNDCR AOTHORITY OF TMC OEPAATMCNT

G^uW°ÁBASTEClMItNTO PALOMAR 
EL PALOMAR-PCIA. DE BUENOS AIRES

n r nCHARGE TO I
FUERZA AEREA ARGENTINA 

DIRECCION general DE MATERIAL 
SUB DIR. AVIONES 
PEDRO ZANNI 250 
BUENOS AIRES 
ARGENTINA

OF CIVIL. AViATION OF THE N E T H C F A N D S 
CERTIFICATE OF RCCOONITION NO. FR-103 

AS OEUEOATEO TO FOKKER-VFW B.V.

AERONAUTICO
REP. ARGENTINA

AlRFRElGhT

J1_ 1_ J
27MP026C 16-07-79VOUR ORDERNUM8ER SCHtPHOL. - OOST

KEYWORo/oeSCRIPTIONcooc ITEM PARTNUM8ER QUANTITY BACK ORDEA QUANTITY SHIPPED UNIT UNIT PRICe TOTAI- AMOUNT

2 OOA RK23452-1A
508-1-03987
REPLACES
2-CZ-84873

PIPE
SOCKET

i EA 280 00 280 00
3 71 3 EA 27 00 81 00

(
PAYM
DATE

ÉNT A 
D NOV

GAINST THE CONDITIONS OF THE F27 CONTRACT 
EMBER 22,1978

TOTAL IN D¡ = LS 361 00
“F.O.B."

EREBY CERTIFY THA7 THE GOODS REPRESENTED BY THIS 
FACTURE OF THE COUNTRIES AS INDICATED IN TKE COL 
PRESENT: UNITED STATES 2-8-B CR H REPRESENT: UNI 
0-C-D-F-K OR L REPRESENT: THE NEThERLANDS.

WE E 
MANI 
G RE 
6-9-

INVOICE AílE THE 
UMN: CODE :-7-A ÜR 
TED KINGDOM 3-4-5-

'X

I * EXCEPT IN CASE AS NOTEO BELOW
E OF 9UPPl_IES HAVE GEEN INSPECTEO AND TESTED IN ACCC------- ---------
THE NETHF''’ ANüS REQULATIONS ON TH 

THE WHOI.E OF 8« IES HAVE BEEN APPNOVEO.

JVEO ON THE BA9IS OF ”CERT I Fi CAT ES OF APPROVAL ”

1*7AUL GOOOS 
THIS INVOICC W1LL REMAIN 
THE PROPERTY OF VFW - 
rOKKER G.M.9.H. UNTIL THIS 
INVOICE 18 FULLY PAIO**.

MENTIONEO ON IT tS HEREBY CERTIFIED THAT THE WORK SPECIFIEO 1 N TH IS CE RTI FIC ATE
CARRICD OUT RESPECTIVELY THAT THE WHOL“ "----- -------
RCUOIRTMENTS PURSUANT TO CHAPTER IV, OF 
THE WORK SPECIFIEO RESPECTIVELY T* " '

* ITEMS NOT MANUFACTUREO BY FOKKER - VFW ARE A 
BY THE ORIGINAL SUPPLIER.

COPY TO CONSIONCC, CONSIGNEC'S MANAGER QUALITY CONTROL OEPT. AND FILE.

HAS BEEN
_ ................__ORDANCE'WITH THE

e STATE CONTROL OF AVIATION ANO TMA^

SSLCD—! 
eiGNATURt' F "OR ANO-OtT^'EHALF OF 

•FOKkeR - VFW R V
MANAS 
FOKKER - VFW B.V.

DE
rORM. 620-f -06.7e

I SCHIPHOL ^IRJKW'fi THE NETHERLANDS - TELEPHONE I AMSTEROAM 544 9 1 I I - CABLES j. AMSFO AMSTCROAM - TCLEX I 16208 AMFO NL - BANK ll ALOEMCNC BANK NEUERLAND N. V. a'oaM Ñh. OD AII iC a'oAM NR 4 112 35931POSIAL AOORESS



Hercules C1/C1P/C3 Página 1 de 1

.r'

Aeronaves protagonistas-i*

Hercules C1/C1P/C3

Si■-L, Ssít;;ii.^w;:^4:

Avión transporte aéreo y operaciones aerotransportadas 
Reabastecedor de aviones de combate

Velocidad; 550 Km/h 
Radio de acción: 3.950 Km 
Capacidad de carga: 27 ton.
Capacidad de operaciones en pistas reducidas y 
precarias.

Cl: Transporte aéreo.
CIP: Capacidad de reahastecimiento en vuelo.
C3: Se le agregó un segmento de 4,60 m de fuselaje

24 Sqdn
Basado en Lineham (G. Bretaña)
Operando desde la Isla Ascensión en puente aéreo 
entre la metrópoli y la flota 
Jefe: Sqdn. Ldr. A. M. Roberts

I 30 Sqdn
Basado en Lineham (G. Bretaña)

% Operando desde la Isla Ascensión en puente aéreo 
M entre la metrópoli y la flota 

Jefe: Sqdn. Ldr. A. M. Roberts

■9

f
•i}-’

47 Sqdn
K Basado en Lineham <G. Bretaña)
» Operando desde la Isla Ascensión en puente aéreo 
P entre la metrópoli y laTtota 
Pl? Jefe: Sqdn. Ldr. A. M. Roberts

705xidn
^ Basado en Linetram (G. Bretaña)

Operando desde la Ista Ascensión en puente aéreo 
entre la metrópoli y la flota 
Jefe: Sqdn. Ldr. A. M. Roberts

■

jtr
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Ar.hivo HistóricoPepartamento

í

BIBLIOTECA NACIONAL DE AERONAUTICA

•'■i..... ^

--
\i t i

i (
iiS¿¿ Ijtl1S35- I I h

1582\c^oc o:

í !^1.4

19841338 19811915

1916 *1 3 -:^2>

19861940 19631917

1987^913 ^56419'! 1

15651913 -342

19661920 1943 —

196719441921

196819451922

19461923 1969

19471924 347 1970

19711548 4381925

1926 1549 1372

19501927 1373

19741928 1951

"57 51929 1532
! • •> -

13/713 419^1
I IL. íiii.

ugiiU—l 1
»‘ I ! I1 ■■IS.S

*• . "" ' ii.
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l^v

Aeronaves protasonistaki
- .e

ve 10-C1

jmr-

éití :=
■ '—«■.VS,

Tetrareactor de transporte estratégico
Velocidad: 900 Km/h 
Radio de acción: 3.950 Km 
Autonomía: 10 / 12 horas

■ 10 Sqdn
fe Basado en Brize Norton (G. Bretaña) 
S Operando desde la Isla Ascensión 
£ Jefe: Wg. Cdr. O. G. Bunn

■a r<i

í

:•

r r
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e,ccX(?n de. Ei,tud^o¿ H¿6tóK¿c.o6 
e.pcLn.atmznto kh.c.h¿vo H¿i,t6fi¿(io

t

Tí .. í^ÉHSaC.o.^
■'-■y

Ver; m

N°de
Orden

N°de
Orden

N° de 
Orden

N° de 
OrdenAñoAño Año Año

1912 1935 1958 1981

1913 1936 1959 1982

1914 1937 1960 1983

1915 1938 1961 1984

1916 1939 - 1962 1985

I >$71917 194 0 1963 1986

1918 1941 1964 1987
/ «í 5"/1919 1942 1965 1988

lé1920 1943 1966 1989

?c> ^1921 194.4 1967 1990

1922 1946 1968 1991

1923 1946 1969 1992
1924 1947 1970 1993

1925 1948 1971 1994

1926 1949 1972 1995

1927 1950 1973 1996

1928 1951 1974 1997

1929 1952 1975 1998
1930 1953 1976 1999

1931 1954 1977 2000
>

1932 1955 1978 2001

1932 1956 ¡1979 2002



Página 1 de 1Sea Harrier FRS.l

•t:

Aeronaves protagonistas-1^

Sea Harrier FRS I
A
ii:;:'' :íím

i :4JJÍ■a 'aI
i¿Avión VSTOL Cazabombardero embarcado

Velocidad: 1300 Km/h
Radio de acción: 460 Km
Capacidad de reabastecimiento en vuelo
Armamento:
Ca ñones: 30 mm
M isi I a i re -aire Sidewinder AIM-9L
Bombas de 1000 Ibs
Bombas I áser guiadas
Radar Blue Fox 2 ^ !

í. 800 Naval Air Sqdn
\ Operando desde el portaviones HMS "Mermes” 

Jefe: Lt. Cdr. A. D. AuJd
-

'■"r

801 Naval Air Sqdn
Operando desde el portaviones HMS "Invincible” 
Jefe: Lt. Cdr. N. D. Ward

%

809 Naval Air Sqdn
3 Operando desde el portaviones HMS "Invmdbie" 
•i Jefe: Lt. Cdr. J. H. Gedge

\

k
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ecc/C(?n cíe E¿tudZoÁ H¿.í>tóA¿co¿ 
&paAatrmnto AAchXvo H-¿¿tóA.Zco

<^0.4.

Ver:

N°de
Orden

N°de
Orden

N° de 
Orden

N° de 
OrdenAñoAño Año Año

1912 1935 1958 1981

1913 1936 1959 1982

1914 1937 1960 1983

1915 1938 1961 1984

1916 1939 - 1962 1985

1917 1940 1963 1986

1918 1941 1964 1987

1919 1942 1965 1988

1920 1943 1966 1989
20601921 194,4 1967 1990

1922 1946 1968 1991
^1? 6 /1923 1946 1969 1992
2)^1924 1947 1970 1993

I 1925 1948 1971 1994

1926 1949 1972 1995

1927 1950 1973 1996

1928 1951 1974 1997

1929 1952 1975 1998

1930 1953 1976 1999

1931 1954 1977 2000
l

1932 1955 1978 2001

1932 1956 1979 2002!



Página 1 de 1Sea King HAS 5

Aeronaves 

Sea King HAS 5

iífl

i,.í'

i "'^S ,i__ -...
\.....llllP»^ '

,-li

J
ím

-p

'í
Helicóptero antisubmarino de transporte, búsqueda y

salvamento ■p

■PA> 846 Naval Air Sqdn
Operando alternativamente desde los buques HMS 

1^ "Fearless”, HMS "Intrepid”, HMS "Canberra”, HMS 
IjJj "Norland”, HMS ”Elk”

Jefe: Lt. Cdr. S. C. Thornewill

820 Naval Air Sqdn
Operando desde el portaviones HMS "Invindble” 
Jefe: Lt. Cdr. R. J. S. Wykes-Sneid

1

825 Naval Air Sqdn
\ Operando desde el ”Qeen Elizabeth 2”, "Causeway” 
J Jefe: Lt. Cdr. H. S. Clark

826 Naval Air Sqdn
\ Operando desde el portaviones HMS "Hermas” 
í Jefe: Lt. Cdr. D. J. S. Squier
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■'(-ao -i?Helicóptero utilitario de asalto

737 Naval Air Sqdn
Operando desde los buques HMS "Antrim”, HMS 

K ”Glamorgan”
9 Jefe: Lt. Cdr. M. S. Tennant

tl
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845 Naval Air Sqdn
<\ Operando desde los buques HMS "Resource", HMS 
fe ”FortAustin”, HMS "Tidespring”, HMS "Intrepid”
É Jefe: Lt. Cdr. R. J. Warden
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Helicóptero utilitario antisubmarino
Armamento; Misil Sea Skua...........................

815 Naval Air Sqdn
Operando desde los buques HMS ”Alacrity\ HMS 
"Ambuscade”, HMS ” Andrómeda”, HMS ”Antelope”, 
HMS ”Ardent”, HMS ”Arganaut", HMS "Arrow”, HMS 
"Avenger, HMS "Brilliant”, HMS "Broadsword”, HMS 
"CardifT, HMS "Coventry”, HMS "Exefer", HMS 
"Glasgow”, HMS "Minerva”, HMS "Newcastie”, HMS 
"Penelope”, HMS "Sheffíeld”
Jefe: Lt. Cdr. R. I. Money ..........................
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Mronaves prot^nístas
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Helicóptero liviano de transporte
Armamento: plataforma misilística SS-11

3 Command Brigade 
Air Sqd RM
Escuadrón aéreo de la 3° Brigada de Comandos de 
Infantería de la Marina Real 
Jefe: Mj. C. P. Cameron (RM)
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. Atnínaves protagonistas

Wasp HAS.1
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■ ' A •-•VHelicóptero de transporte

Armamento: Misil AS.12
829 Naval Air Sqdn
Operando desde los buques HMS ”Activé", HMS 

^ "Contender Bezant”, HMS "Endurance”, HMS "Hecla”, 
I HMS "Heraid”, HMS "Hydra”, HMS "PIymouth", HMS 
í ”St. Helena”, HMS "Yarmouth”

Jefe: Lt. Cdr. M. J. Mullane
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La Task Forcé WtáRíca

Task Forcé 317 ^
El gobierno británico decidió, el día 3 de^bril, el envío de una gran 
fuerza de tareas, la cual eNÍB^ zarpóle Portsmouth para operar 
a 8.000 millas de distancia, liderada por un portaviones que se 
encontraba próximo a su desguace. •&

\
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Los mp^ios disponibles
Al iniciarse el conflicto, la Royal Navy contaba con un total de dos 
portávioneSj dieciséis destructores, cuarenta y cuatro fragatas, y ^ 
treinta y un submarinos, de los cuales aproximadamente una 
docena de fragatas y otros tantos submarinos se hallaban en dique 
seco, en reparaciones o modificaciones.

La flota de asalto anfibio contaba con dos buques de asalto, seis 
buques de desembarco logístico y unas sesenta lanchas de 
desembarco.

Los primeros buques desplazados fueron aquellos afectados por el 
incidente de las islas Georgias del Sur: el Endurance que zarpó de 
puerto Stanley el 21 de marzo a las 8:30 horas, con veintidós 
Marines a bordo, con la misión de evacuar a los obreros argentinos 
de Puerto Leith lo que no pudo concretar por habérsele adelantado 
el ARA Bahía Paraíso.

Luego, el 24 de marzo, el RRS (Royal Research Service) John 
Biscoe, que se hallaba en Montevideo con el relevo del 
destacamento de Infantería de Marina 8902, partió hacia las islas 
Malvinas, al igual que el RRS Bransfield, que zarpó de Punta 
Arenas el 25 de marzo.

'í.

También en esta fecha se anunció el envío de un submarino 
nuclear (HMS Superó) desde Gibraltar, aunque posteriormente 
otros informes indicaban que días más tarde se lo vio navegando

tiie://G:\Maivinas - Fagina WJbi:i\maivinas\acciones\tti i /.ntmi

.X

-X /

ik



V

iC\
'r^rtonn«n.*o .

i BASE AEREA MILITAR "LOS TAI¿ARINDOS” !

i

f“T:' 'í' ! i ' :íí•- 5 , •>
»

M I- ■ i í lio :,o 5-535 »

1982533
í M'tSÍ! ;¡ 1-?14

1984I$-3 19 611915
.. «.

1985I9I6 296215:3

19861940 19631917

19871913 3-96419'il

15651915 1942

19661920 1943

195719441921

/??/196819451922

19461923 1969
13471924 1970

15 48 19711925L
1326 1549 1972

15501927 1973.

1928 19741951

1929 15751552

i )97fc 

Í3t77

19.;1

1554r. 1931
íí ! {I1^* \^78
I i m\ I il1933 s94 k

iA1-A



Página 2 de 9La Task Forcé ■ «-

en las costas de Escocia.

Poco después, el 30 de marzo, el Times de Londres anunció el 
envío de dos submarinos nucleares al Atlántico Sur, sin especificar 
sus nombres y uno de los cuales habría partido desde Gibraltar el 
25 de marzo. También por esos días, 30 de marzo, se anunció el 
desplazamiento de la fragata tipo 42 Exefer desde Bélice y al día 
siguiente, el envío de un buque auxiliar de la flota.

El 31 de marzo, antes del desembarco argentino, el gobierno 
británico ya había decidido el envío de una fuerza naval 
considerable: se dieron orden de alistar los dos portaviones y se 
adoptaron medidas para la requisición de barcos mercantes.

La movilización se completaría el 1° de mayo, al comprobar el 
Reino Unido que el esfuerzo bélico sería mucho mayor que lo 
previsto inicialmente. El portaviones HMS Invindble llegó al Teatro jfn 
de Operaciones el 25 de abril y el HMS Mermes el 29 del mismo ^ 
mes.

Destructores
La Fuerza de Destructores estuvo constituida por el Antrim y el 
Glamorgan de la clase tipo County. El primero llegó al Teatro de 
Operaciones el 17 de abril y el segundo el día 25. Además, el 
destructor tipo 82 Bristol, que llegó al Teatro de Operaciones el 23 
de mayo y los destructores livianos tipo 42 Sheffíeld, Glasgow, 
Exeter, Cardiff y Coventry. Los destructores Coventry, Exeter, 
Sheffieldy Glasgow llegaron a la zona el 20 de abril, el Exeter el 
18 de mayo y el Cardiff e\ 23 de mayoí^

X,

V ■ yamtai

Fragaíks _
La Fuerza de Fragatas se constituyó con las tipo 22 Brilliant y^ 
Broadsword, queJlgflarxin-eL2í]L4e abril. La Arrow y la Alacritye\ 
25 de abril, ti[^ 21 clase Amazon^qtre-TJarticiparon 
junto a la ArdenTafridadá^ el 13 de mayo, la Antelope y la 
Ambuscade, que llegaron al Teatro de Operaciones el 18 de mayo, 
y la Active y Avenger, llegadas el 23 de mayo.

en el conflicto

También integraron esta fuerza las fragatas tipo Leander, 
Andrómeda y Argonaut. Existen dudas respecto a la participación 
de la fragata Bacchante. Leíase Leander modificadas Minerva y 
Penelope, que llegaron aJ Teatro de Operaciones el 23 de mayo. -

Finalmente se sumaron dos fragatas clase Rothesay, la PIymouth y 
la Yarmouth, las cuales arribaron a la ZET el 17 y 24 de abril, 
respectivamente.

Submarinos
La Fuerza de Submarinos estuvo constituida por dos de la clase 
Churchill: el Conqueror y el Courageous y uno de la clase Valiant, 
que arribaron el día 16 y 19 de abril, y el 30 de mayo 
respectivamente. Además, dos submarinos clase Swiftsure: 
Spartan y Spiendid. El Spartan llegó a la ZET el 12 de abril y el 
Spiendid el 16 de mayo. Si bien se mencionó en aquella 
oportunidad al Superb, perteneciente a la clase Churchill, como 
integrante de esta fuerza, luego se comprobó lo contrario. Estos 
submarinos están propulsados por energía nuclear. Finalmente, se 
agregó un submarino clase Oberon propulsado por motores diesel, 
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el Onyx, que arribó a la ZET el 28 de mayo.

Fuerza de Tareas Anfibia
La Fuerza de Tareas Anfibia se constituyó inicialmente con los 
buques de asalto Fearless e Intrepid) los buques logísticos de 
desembarco Sir Bedivere, Sir Galahad, Sir Lancelot, Sir Percivale y 
Sir Tristam, que llegaron al Teatro de Operaciones el 8 de mayo a 
excepción del Sir Bedivere que arribo el 18 de mayo.

Se sumaron a la Task Forcé otras naves para la realización de 
tareas especificas, entre ellas: los barreminas^;eíase Hunt, Brecon y 
Ledbury, patrulleros Leeds Castie y Dumbaston Castie, el 
patrullero polar Endurance y buques hospitales Heraid, hieda e 
Hydra.

Otras naves de apoyo

■

Buques tanques (Royal Fleet Auxiliary) Olmeda, Olna, Tidespring, 
Tidepool y Blue Rover. Buques tanques de apoyo Appieieaf, 
Bayieaf, Brambleleaf, Pearleaf, y Plumieaf. Buques de 
reaprovisionamiento de flota FortAustin, Ford Grange, Resource y 
Regent, buque frigorífico Stromness. Buque de mantenimiento de 
helicópteros Engadine. Buque de amarre y salvataje Goosander y 
remolcador Typhoon.

Naves requisadas
Asimismo, se alistaron las siguientes naves que fueron requisadas:

0 Transatlánticos SS (Steam Ship) Canberra y RMS (Royal Mail 
Ship) Queen Elizabeth II como transporte de tropas y el SS 
Uganda como hospital.

0 Ferry de pasajeros y carga general MV (Motonave) Noriand, 
Rangatira y Saint Edmund.

0 Barco de pasajeros y carga RMS Saint Helena.
0 Portacontenedores SS Atlantic Conveyor y Atlantic 

Causeway.
0 Cargueros Baltic Ferry, Nordic Ferry, Contender Bezan^Elk y 

Tor Caiadonia.
0 Barco de pasajeros y carga Europio Ferry.
0 Portacontenedores Astronomer
0 Buque de carga general Avelona Star, Geestport, Leartes, 

Lycaon, Saxonia y Strath\^ ^
0 Buques tanques British Avon, British Dart, British Esk,

British Tamar, British Tay, British Trent, British Wye, Alvega, 
Anco Charger, Balder London, Fort Toronto, Scot^sh Eagie, 
Shell Edurnay~G^WaJker.

>d>

0 Buques Offshore de apoyQ..British Enterprise III, Stena 
Inspector, Stena Seaspread y Wimpey Sea Horse.

0 Remolcadores MT (Motortug) Irishman, Salvagrnan y 
Yorkshireman.

j
V.

0 Buque de tendido de cables Iris^- 
0 Pesqueros Cordella, Fernella, Yünella,, 

empleados como barreminasT^ FLfít ^ i

Northella y ^et? ^

Además existen evidencias del buque de apoyo a submarinos 
British Enterprise III si bien no figura en el inforrtie del ministerio 
de Defensa británico como los anteriores.
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La mayoría de estas naves comenzaron a desplegar a partir del 5 
de abril, desde Gran Bretaña y al llegar a Gibraltar se unieron los 
buques que estaban afectados a las maniobras navales en el 
Mediterráneo.

Los primeros buques en zarpar fueron los portaviones y varias 
naves de escolta» Les siguió el buque SS Canberra. El
Batallón de Paracaidistas lo hizo en el Europic Ferry y en la 
motonave Norland, mientras los Blues y Royáis lo hacían en el Elk, 
junto con dos tanques livianos Scorpion y cuatro vehículos 
blindados Scimitar. Los trasatlánticos Canberra y Uganda 
recibieron la orden de dar por terminados sus viajes, regresando el 
primero a Gran Bretaña y el segundo a Gibraltar.

Varios transbordadores de línea utilizados en el canal de la Mancha 
fueron también requisados e inmediatamente puestos en 
operación, ya que en sus especificaciones de diseño se habían 
considerado requerimientos técnico militares.

El 1° de mayo fue requisado el Queen EUzabeth II y una vez 
modificado para transporte de tropas y agregada una plataforma 
para helicópteros, zarpó el 12 de mayo con la 5a Brigada de 
Infantería, en la que se incluían los Guardias Galeses, Escoceses y 
los fusileros Gurkhas.

La Task Forcé se dividió en dos grupos, dirigiéndose el primero y 
más adelantado hacia las islas Georgias, donde ya se encontraba 
de patrulla el submarino Onyx. El 20 de abril un avión Víctor 
sobrevoló la isla San Pedro en misión fotográfica ya que los planes 
preveían en primer término recuperar Grytviken, a afectos de 
levantar la moral propia y disponer de un apostadero natural para 
los buques.

El 23 de abril el portacontenedores Atlantic Conveyor zarpó con 
una valiosa carga. Entre los elementos que llevaba se encontraba 
un escuadrón completo de helicópteros H/essex y tres helicópteros 
pesados Chinook, además de repuestos y pertrechos de todo tipo.

El 24 de abril, el segundo grupo de naves de la Task Forcé se 
hallaba listo para zarpar de la isla Ascensión y ese mismo día 
aviones Nimrod comenzaron a realizar tareas de reconocimiento 
para ubicar los buques de la Armada Argentina.

Las fuerzas de desembarco británicas que se dirigían a Grytviken 
estaban constituidas por ciento ochenta expertos pertenecientes-a Vi
los marines, al SAS y al SBSí transportados en el Endurance, \ 
veintidós infantes de marina del Destacamento JMP 8901; en el J 
Antrim, el Escuadrón D del SAS y en el Tidespring la Compañía M J2m_ Ip:, 
del Escuadrón de Comandos 42. r-
Además de los buques mencionados, la flotilla estaba integrada 
por la Fragata PIymouth y la Fragata Brilliant, que se unió el 24 de 
abril.

El 25 de abril el Reino Unido continuaba trasladando personal y 
material a la isla Ascensión, con cuatro aviones B-747 requisados 
y aviones de la RAF.
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El 29 de abril, cinco Avro Vulcan aterrizaron en Ascensión en lo 
que sería la avanzada de la operación Black Buck, planificada para 
destruir la pista de Puerto Argentino.

Posteriormente y después de las pérdidas sufridas el 1° de mayo a 
causa de los ataques de la FAA, se sumaron a la Task Forcé diez 
buques de guerra adicionales.

También se sumaron buques de los EEUU que transportaron 
combustible y pertrechos hasta la isla Ascensión y la cesión por 
parte de EEUU de la estación aérea de Wideawake en dicha isla a 
partir del 4 de abril.

Durante las operaciones en el Atlántico Sur, la flota inglesa 
desguarneció casi totalmente el despliegue normal determinado 
por la OTAN. •1^
El tola! naval
En total, incluyendo la tres naves que se hallaban en la zona de 
operaciones al iniciarse el conflicto, se movilizaron 121 buques. 
(Referencia del historiador de la Royal Navy).

El afína aérea úe la fióla
En lo referente al arma aérea de la Task/orce, elif^lÉíT Sea 
Harrierse constituyó no sólo en el ayíón ideal, sino en el único 
disponible para operar desde los portaviqhes livianos de la Royal 
Navy. Así fueron asignados al Mermes los escuadrones 800 y 899, 
con seis aviones cada uno y al Invincible los escuadrones 801 y 
899, con cinco aviones cada uno. \ /

Durante las operaciones y debido a las pérdidas sufridas, el 
escuadrón 800 del Mermes fue reforzado por el Escuadrón 1 (F) de 
Marrier CR.3 de la RAF.

Por su parte, el 801 del Invincible también se vio reforzado por el 
escuadrón 809.

(w
Considerando que cada escuadrón tiene doce aviones, entrfij los 
cinco totalizaban sesenta aviones Marrier y Sea Marrier.

El envío de los Marrier fue completado con una partida importante 
de misiles Aire/Aire Sidewinder AIM-9L, desde la base aeronaval 
de Yeovilton, para colocarlos en pilones externos bajo las alas. 
Esta arma fue sin duda, la mayor sorpresa técnica ocurrida en el 
conflicto. Se trata de un misil de alto rendimiento, que hasta esa 
oportunidad era un secreto militar NATO.

(
.(¡y

La fuerza ds heficópíeros
La fuerza de helicópteros de la Royal Navy estuvo constituida por 
aeronaves de tipo Sea King, Mi'essex, Lynx, Wasp, Scout y Gazelle 
y la RAF movilizó también Sea King pertenecientes al Escuadrón 
de Búsqueda y Salvamento y los Chinook del Escuadrón 18.

El detalle de los helicópteros por escuadrones es el siguiente:

0 RN Esc 737, dos l^essex MK.3, uno en el Antrim y uno en el 
■iHe://c:\Maivinas - Fagina ■wttí\maivinas\acciones\tr.í i /.titmi 14/UJ/ZUUl
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Glamorgan.
0 RN Esc 815, veintidós Lynx MK.2, distribuidos

destructores tipo 42, fragatas tipo 21 clase Leander (excepto 
en la Active), fragatas tipo 22 y en los dos portaviones.

0 RN Esc 820, nueve Sea King MK.2 en el Mermes.
0 RN Esc 824, cinco Sea King MK.2, en el Atiantic Causeway y 

Queen Elizabeth II.
0 RN Esc 826, diez Sea King MK.5 {Mermes y Fort Austin. 

Posteriormente se enviaron tres más para reemplazar 
pérdidas en el Atiantic Causeway y Contender Bezant).

0 RN Esc 829, once Wasp {Active, Endurance, Piymouth, 
Yarmouth y Contender Bezant).

0 RN Esc 845, diez H/essex MK.5 (en Ascención, Invincibie, 
Intrepid, Fort Austin, Resource, Tidepool y Tidespring).

0 RN Esc 846, catorce Sea King MK.4 {Mermes, Feariess, 
Intrepid, Canberra y Eik).

0 RN Esc 847, doce l^'essex MK.5 {Engadin y Atlantic 
Causeway).

0 RN Esc 848, doce H/essex MK.5 {Oina, Regent y Atiantic 
Conveyor).

0 RN Esc Aéreo de la V Brigada de Comandos 3, (sies Scout y 
nueve Gazeiie de la Royal Army).

0 RA Esc 656 del Cuerpo Aéreo, seis Gazeiie y seis Scout.
0 RAF Esc 202 de Búsqueda y Salvamento, doce Sea King 

(cantidad no confirmada).

Un total de ciento sesenta y cinco helicópteros fueron utilizados en 
tareas de ataque a buques, antisubmarinas, búsqueda y 
salvamento, apoyo logístico, transporte de tropas, reglaje de tiro 
de artillería, operaciones de comandos, sanitarios, apoyo terrestre.
etc.

Para operar en los buques requisados, diecinueve de éstos fueron 
reformados con plataformas especiales.

La Fuerza Aérea británica (RAF)
Por su parte, la RAF, desarrolló una significativa actividad y 
además de los Escuadrones 1 de Marrier GR.3 y 202 de Búsqueda 
y Rescate ya mencionados movilizó las siguientes unidades:

0 Esc 10 de ve 10 MK.l, de transporte.
0 Esc 24, 30, 47, y 70 de Mercuies C-130.
0 Esc 29 de Phantom FGR.2 de caza-bombardeo, desplegados 

a Wideawake.
0 Esc 42 de Nimrod MK.l de reconocimiento 
0 Esc 44, 50 y 101 de Vulcan B 2 de bombardeo.
0 Esc 55 y 57 de Víctor K 2 de reaprovisionamiento de 

combustible en vuelo.
0 Esc 102, 201 y 206 de Nimrod MK.2 de reconocimiento.

Si bien no existe certeza de la cantidad total de aviones utilizados 
por la RAF, se estima que fueron empleados entre noventa y 
ciento veinte aviones en forma directa e indirecta.

El transporte aéreo entre Gran Bretaña y Ascensión permitió 
trasladar 5.537 hombres.

tiie.v/LJiMViaivinas - Fagina WJbiü\niaivinas\acciones\tíJi /.ntmi 14/UJ/ZUUl
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Además de los escuadrones mencionados, también intervinieron 
las siguientes unidades de la RAF:

0 Regimiento 3, Ala de Comando.
0 Regimiento 15, Destacamento del Esc de Campo 
0 Regimiento 63, Esc de misiles S/A Rapier 
0 Ala de Comunicaciones Tácticas 
0 Ala de Apoyo Táctico 
0 Equipo de Armeros y Munición explosiva

Para solucionar diversos problemas técnicos y operativos, la RAF 
encaró con celeridad las siguientes modificaciones:

En helicópteros Gazelle: instalación de coheteras Matra 69 mm 
para cortinas de humo, blindajes, instalación de radioaltímetros y 
equipos IFF y rotores plegables. Se modificaron dieciséis 
helicópteros y a otros se les agregó una ametralladora de 
propósitos generales.

\

En aviones Sea Harríer: puesta a punto de misiles Sidewinder 
modelos G, H y L, adaptación de un nuevo computador a la mira 
de tiro, instalación de tanques de combustible de 1.500 litros, 
tomas para las bombas Beluga BL 755 (prohibidas por la 
Convención de Ginebra) y lanzadores de cohetes de cinco 
centímetros. Además un avión fue homologado para un mayor 
peso de despegue y sistema de contramedidas de origen 
norteamericano.

En los Harríer GR.3: modificaciones para Aire/Aire y operación en 
portaviones. Tomas para bombas de 1000 libras y reemplazo del 
sistema de navegación Ferrant/ por otras de alineado rápido Finrae 
para operar desde pprtaviones.

En los Vulcan-. seis fueron convertidos en aviones tanques y uno 
(matrícula XM 597) reformado para portar el misil antirradiación 
estadounidense Shrike.

En los Nimrod: trece fueron preparados para ser reaprovisionados 
de combustible en vuelo y varios de ellos para lanzar el misil 
Sidewinder.

En los Hercules C-130: siete con los tanques de combustibles 
adicionales y mangueras de reaprovisionamiento y cuatro 
convertidos en avión tanque.

En los Víctor: además de reaprovisionadores de combustible 
fueron convertidos en aviones de reconocimiento marítimo con un 
nuevo radar, cámaras fotográficas y sistemas de navegación 
Omega.

Las fuerzas terresíms
En lo referente a las fuerzas terrestres, éstas estuvieron 
integradas por la Real Infantería de Marina (Royal Marines) y el 
Ejército (British Army).

La Infantería de Marina estuvo representada por la 3a Brigada de 
me.7/u;VMaivinas - Fagina wjbtí\niaivinas\acciones\tt31 / .ntmi 14/UJ/ZUUl
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Comandos, al mando del Brig Thompson, con las siguientes 
unidades:

0 Batallones de Comandos 40, 42, y 45.
0 Escuadrón Aéreo de Comandos, ya mencionado.
0 Regimiento Logístico.
0 Escuadrón Anfibio Especial (Special Boat Squadron, SBS). 
0 Destacamento de embarcaciones de desembarco.
0 Unidades de Defensa Aérea.
0 1er Escuadrón de Ataque.
0 Unidad de Guerra en montaña y zona ártica.
0 Escuadrón de Comunicaciones y Comando.
0 Tropas de Comunicaciones "Y" y Destacamento de 

Comunicaciones Satelitarias.
0 Bandas de los Marines de su Majestad y de la 3a Flotilla.

El Ejército participó con las siguientes unidades:

0 3er Batallón del Regimiento de Paracaidistas (agregado a la 
3a Brigada de Infantería de Marina).

0 Tropas de Exploración del Escuadrón B de los Blues and 
Royáis (agregados a la 3a Brigada de Infantería de Marina).

0 Regimiento 12 de Defensa Aérea (disminuido en una batería 
y agregado a la 3a Brigada de Infantería de Marina).

0 Regimiento 4 de Artillería de Campaña (reducido en una 
batería y agregado a la 3a Brigada de Infantería de Marina).

0 Elementos del Regimiento 30 de Comunicaciones (agregados 
a la 3a Brigada de Infantería de Marina).

0 Elementos de 19° Cuerpo Médico de Ambulancia de 
Campaña (agregado a la 3a. Brigada de Infantería de 
marina).

0 5a Brigada de Infantería, al mando del Gral Antony Wiison, 
con su Escuadrón Comando y Comunicaciones.

0 Regimiento de Artillería de Comando.
0 Elementos de la Batería de Defensa Aérea 43 (Regimiento 32 

de Artillería Real con armas guiadas).
0 Elementos del Regimiento de Artillería 49.
0 Elementos del Regimiento Escuela de Apoyo de Artillería.
0 Elementos del Regimiento 33 de Ingenieros.
0 Regimiento 36 de Ingenieros (disminuido en Escuadrón).
0 Elementos del Regimiento 38 de Ingenieros.
0 Escuadrón 59 de Comandos.
0 Elementos del Regimiento 14 de Comunicaciones.
0 Elementos de Tropas de Comunicaciones 602.
0 Segundo Batallón de Guardias Escoceses.
0 Primer Batallón de Guardias Escoceses.
0 Primer Batallón de Fusileros Gurkhas del Duque de 

Edimburgo.
0 2do Batallón del Regimiento de Paracaidistas.
0 Elementos del Regimiento 22 de Servicios Aéreos Especiales.
0 Escuadrón 656 del Cuerpo Aéreo del FjérrttrL(ya 

mencionado) y elementos de mantenimiento.
, 0 Elementos de los Regimientos 17, 29 y 47 deí Cuerpo de 

Transportes.
0 Tropas delCuerpo de Transporta 407. 
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0 Equipo de Control de Combate (Controladores Aéreos 

Adelantados) de las unidades 601, 602 y 603.
0 Elementos varios de Mantenimiento, Correos, Servicio 

Médico, Polvorines, Policía Militar, Lavandería y 
Administrativos.

La tarea de disponer de una fuerza tan numerosa no fue sencilla 
ya que el primer inconveniente fue suspender las licencias 
acordadas y a medida que se iba reuniendo al personal, se lo 
alistaba y enviaba a la zona de operaciones en naves militares o 
requisadas o/bien vía aérea hasta Ascensión, desde donde eran 
transportados a sus buques de destino.
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Página 1 de 6Objetivos Navales

C^etívoi Nayaleá
--yr-

Para llegar a una exacta apreciación del esfuerzo realizado, es 
particularmente importante tener siempre presente que casi el 
90% del material flotante puesto en pie de guerra por los ingleses 
en nuestras aguas poseía tecnología de combate de última 
generación, contando muchas de sus unidades de primera línea 
sólo con algunos meses de navegación desde su total 
remodernización.

• í

, -N

J

HMSWernies
Portaviones liviano ,
Botado en.l959 (28.700 tn.) 1 ^

,L

.■Ülfc Minage Itl - VIII Brigada Aérea (F^

■ W' Ip 1 -Mayo-82, 16:27 horas 
Averiado por impactos de cañón 30 mm.

Super Etendard - 2do Esc. Aeronaval Caza y Ataque (ARA) 
04-Mayo-82, 11 ;02 horas

Impacta en la nave un misil Exocef AlVI-39. (no reconocido por Inglaterra)
£xefer

Destructor Tipo 42 
Botado en 1974, remodelado 
en 1980 (4.100 tn.)

?
O

I
;

A.»i:-XZ,. . ;

M-5 Dagger - VI Brigada Aérea (FAA)
0l-Mayo-82, 16:30 horas 

Existen serios indicios que el D42 atacado el 1 de mayo, fuera en realidad el 
HMS Sheffieid (el cual Inglaterra declara como atacado el 4 de mayo). De lo 
contrario, suponemos que el D42 incendiado frente a Pto. Argentino, a la 
vista de muchos testigos, el 1 de mayo, es el HMS Exeter, reparado luego en 
la Isla ascención y retomado al teatro de Operaciones a fines de mayo.

HMS Glamorgan
Destructor misilístico Clase 
County
Botado en 1966, remodelado 
en 1980 (6.200 tn.)

fei;;";

W %M-5 Dagger - VI Brigada Aérea (FAA)
01-Mayo-82, 16:40 horas 

Averiado por impactap de cañón 30 mm y explosión próxima de bombas de 
1.000 libras que sacudieron violentamente al buque. La nave continuó en 
operaciones. El 12-Mayo-82^_pu^ta fuera de combate por un misil Exocet 
AM/39, disparado desde tierra por la Armada Argentina.

)
( OtX3

LUHMS Arrow
Fragata Tipo 21 Clase 
Amazon 
Botada en 1976, remodelada 
en 1981 (3.250 tn.)

(T
(2-

1^ M-5 Dagger - V! Brigada Aérea (FAA) 
^ 01-Mayo-82, 16:40 horas

Averiada por impactos de cañón y por explosión de bombas próximas a la

me://c:\Maivinas - Fagina wiiii\maivinas\acciones\oDjetivos.mmi 14/U3/2UU1
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HMS Alacrity 
Fragata Tipo 21 Clase 
Amazon
Botada en 1977, remodelada 
en 1981 (3.250 tn.)

S--

uí
*.......

M-5 Dagger - VI Brigada Aérea (FAA) 
w 01-Mayo-82,16:40 horas

Averiada por explosiones próximas de bombas de 1.000 libras.
25-Mayo-82
Averiada por impactos de cañón, la nave es retirada de la zona de conflicto.

tiwiS^effieíd ~
Destructor Tipo 42 
Botado en 1974, remodelado 
en 1980(4.100 tn.)

i:

.»1" '

Super Etendand - 2do Esc. Aeronaval Caza y Ataque (ARA) 
04-Mayo-82, 11:02 horas 

Impacta en la nave un misil Exocet AM/39, que si bien no explota ocasionó 
un incendio incontrolable que la destruyó. Los restos del destructor se 
hundieron el 10-Mayo-82.

HMS Glasgow 
Destructor Tipo 42 
Botado en 1979(4.100 tn.)

1

A-4B Skyhawk - V Brigada Aérea (FAA)
» 12-Mayo-82, 14:00 horas

Puesto fuera de combate, una bomba de 1.000 libras le atraviesa el casco de 
lado a lado a la altura de la línea de flotación.

HMS BriHiant 
Fragata misilística F22 
Botada en 1981 (4.000 tn.)

■■ M

■ K •

A-4B Skyhawk - V Brigada Aérea (FAA)
12-Mayo-82, 14:00 horas 

Averiada por explosiones próximas de bombas.
M-5 Dagger - VI Brigada Aérea (FAA)
21-Mayo-82, 14:40 horas 

Puesta fuera de combate por impactos de cañón 30 mm que dañaron su 
centro de información de combate y de los sistemas de armas.

HMS Argonaut
Fragata misilística F12 Clase 
Leander
Botada en 1967, remodelada 
en 1977 y 1980 (3.200 tn.)

Aermacchi MB 339 A - 1er Escuadrón Aeronaval y Ataque (ARA) 
21-Mayo-82, 10:05 horas

Averiada en instalaciones varias por impactos de cañón y cohetes.
A-4C Skyhawk - IV Brigada Aérea (FAA)

Ip 2l-Mayo-82,14:30 horas
Puesta fuera de combate. Impactaron en ella dos bombas de 1.000 libras, 
ocasionando daños que motivaron su retiro de la zona de operaciones.

HMS Antrim
Destructor misilístico Clase 
County
Botado en 1970, remodelado 
en 1977 y 1980 (6.200 tn.)

m
' -y #■

,8
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i M-5 Dagger - VI Brigada Aérea (FAA)
21-Mayo-82, 10;35 horas 

Puesto fuera de combate por una bomba de 1 .OOQ libras en la popa, que no 
estalló. La misma atravesó el polvorín de misiles SkasKjg, iniciando un 
incendio que inutilizó los sistemas misilísticos de defensa antiaérea. La nave 
fue retirada de la zona de operaciones con destino a Inglaterra.

HMS Broadsword 
Fragata misilística F-22 
Botado en 1979(4.000 tn.)

■ r

" r

I tr:-

M-5 Dagger - VI Brigada Aérea (FAA)
W 21-Mayo-82, 10:35 horas

M-5 Dagger - VI Brigada Aérea (FAA)
W 21-Mayo-82,14:40 horas

En estos dos ataques, la nave fue averiada por impactos de cañón 30 mm. 
^ A-4B Skyhawk - V Brigada Aérea (FAA)

25-Mayo-82, 15:20 horas
Puesto fuera de combate por impacto de bomba MK17 de 1000 libras que 
penetra su casco por popa sin explotar, que ocasiona daños graves.

HMS Ardent
Fragata Tipo 21 Clase 
Amazon
Botada en 1977, modernizada 
en 1982 (3.250 tn.)

f

i

kr

M-5 Dagger - VI Brigada Aérea (FAA)
^ 21-Mayo-82,14:30 horas

Seriamente averiada por explosión de una bomba de 1.000 libras en la popa. 
^ A-4B Skyhawk - V Brigada Aérea (FAA)
4%^ 21-Mayo-82, 14:45 horas

Dos bombas más impactan sobre popa. "
A4Q - Ser Esc. Aeronaval Caza y Ataque (ARA)
21-Mayo-82, 15:01 horas _ _

Impactan una serie de bombas de 1.000 libras, y como resultado final de 
todos los ataques, la fragata se hunde.

m
..

HMSAnfe/ope 
Fragata Tipo 21 Clase 
Amazon
Botada en 1977, modernizada 
en 1981 (3.250 tn.)

Mz

A-4B Skyhawk - V Brigada Aérea (FAA)
■iip 23-Mayo-82

A4Q - 3er Esc. Aeronaval Caza y Ataque (ARA)
23-Mayo-82

Puesta fuera de combate por la acción de ambos ataques. Impactaron en 
ella bombas que produjeron serios daños e incendios. En la tentativa por 
desactivar una bomba, ésta detonó abriendo un rumbo en el casco y luego 
de un incendio incontrolable, la nave se hunde.

RFA Sír Bedivere 
Buque de desembarco 
logístico
Botado en 1967 (5.674 tn.)

'f

’íP ...... ................

...
m M-5 Dagger - )f\ Brigada Aéréa (FAA) 

24-Mayo-82,^ 9:15 horas _______

:.... is.—

t A-4C Skyhawk - IV Brigada Aérea (FAA)
24-Mayo-82, 9:15 horas 

Averiado por impacAps de cañón de 30 mm y por una bomba de 1.000 libras
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RFA SJrLanceloí 
Buque de desembarco 
logístico
Botado en 1964 (5.550 tn.)

i

A-4C Skyhawk - IV Brigada Aérea (FAA)
24-Mayo-82, 9:15 horas 

Averiado por el impacto de una bomba de 1.000 libras, que no estalló pero 
penetró por la banda de estribor y ocasionó una serie de destrozos hasta 
detenerse en los alojamientos de popa. El barco fue varado y evacuado, 
perdiéndose el equipo embarcado.

A-4C Skyhawk - IV Brigada Aérea (FAA)
^ 25-Mayo-82

Puesto fuera de combate por otra bomba de 1.000 libras que no explota pero 
penetra en el casco por la banda de estribor.

r
I

RFA Sir Galahad
Buque de desembarco 
logístico
Botado en 1966 (5.674 tn.)

P| M-5 Dagger - VI Brigada Aérea (FAA)
24-Mayo-82

Averiado por una bomba de 1.000 libras, que no explotó y atravesó el casco 
alojándose en el depósito de baterías. La unidad fue encallada y abandonada 
por la tripulación.

A-4B Skyhawk - V Brigada Aérea (FAA)
8-Junio-82, 14:10 horas

Puesto fuera de combate por tres bombas de 500 libras que la alcanzaron en 
la sala de máquinas y alojamientos, cuando transportaba dos compañías del 
ejército inglés. La explosión de las bombas produjo un incendio incontrolable. 
Los restos del casco fueron hundidos por los ingleses como tumba de guerra.

HMS Fearless ”
Buque de asalto anfibio 
Botado en 1965, modernizado 

-s V en 1981 (12.120 tn.)
I ■<’

ft-

-A
T *'

S A-4B Skyhawk - V Brigada Aérea (FAA)
24-May0-82

Averiado por impactos de cañón que lo alcanzaron en la popa sobre la banda 
de estribor. Nave comando de la Fuerza Anfibia y Cuartel General de la 3ra 
Brigada de Comando.

HMS Coventry
Destructor misilístico D42 
Botado en 1978 (4.100 tn.)

i ■'

■A,

A-4B Skyhawk - V Brigada Aérea (FAA)
«1^ 25-Mayo-82, 15:24 horas

Lo impactaron una serie de bombas de 1.000 libras que le produjeron graves 
daños y un incendio incontrolable. En 20 minutos el destructor se hundió.

Atíantic tonvéyor 
Barco portanaves y carguero 

I ■ Botado en 1970 (14.950 tn.) 7 ^
.,-A

Super Etendard - 2do Esc. Aeronaval Caza y Ataque (ARA) 
25-Mayo-82, 16:41 horas

Impactaron sobre la nave dos misiles Exocef AM-39 que la alcanzaron a 
babor, cerca de la popa, produjeron una abertura en el casco del tamaño de 
una vivienda y grandes incendios a bordo. Se hunde el 28 de mayo, con

tiie://U:\Maivinas - i'agina WtJt}\maivmas\acciones\oDjetivos.ntmi 14/U3/2UU1
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HMS Yarmouth 
;^íf I ; Fragata misilística F12

' ■ Botada en 1960, remodelada
en 1966/77/81 (2.800 tn.)

i

ü M-5 Dagger- VI Brigada Aérea (FAA) 
W 25-Mayo-82

Averiada por impactos de cañón y cohetes.

HMS Invíñcible 
Portaviones liviano 
Botado en 1980 (19.500 tn.)fl i

■' llif'
A-4C Skyhawk - IV Brigada Aérea (FAA)

™ 30-Mayo-82: 14:26 horas 
^ Hercules C-130 -1 Brigada Aérea (FAA)

^ 30-Mayo-82
Super Entendand - 2do Esc. Aeronaval Caza y Ataque (ARA) 
30-Mayo-82; 14:24 horas

Dañado por un misil Exocet AM-39 disparado por aviones de la Armada y por 
el impacto de bombas y cañones de los cazabombarderos de la FAA.
Los ingleses aún mantienen en silencio los daños sufridos por la 
(No reconocido por Inglaterra)

nave.

LCU Foxtrot 4
Lanchón de desembarco 
Botado en 1966 (176 tn.)

^ A-4B Skyhawk - V Brigada Aérea (FAA)
*#>»,08-Jun¡o-82; 13;55-horas

Puesta fuera de combate por uña bomba en popa, cuando transportaba 
vehículos del Comando de la 5ta Brigada de Infantería. Poco después se 
hundió con toda su carga.

RFASir Tristam
Buque de desembarco 
logístico
Botado en 1966 (5.674 tn.)

%

ü
A-4B Skyhawk - V Brigada Aérea (FAA)
08-Jiinio-82, 14:10 horas

Tres bombas de 500 libras impactaron en la nave y la envolvieron cr. 
incendio ^tal que la destruyó totalmente. Los restos del casco fueron 
recuperados por los ingleses

en un

HMS PJymouth
Fragata misilística F12 Clase
Leander

H Botada en 1961 (2.800 tn.)

M-5 Dagger- VI Brigada Aérea (FAA)
^ 08-Junio-82

Averiada por impactos de cañón y cohetes en Bahía Agradable.

HMS Avenger
Fragata Tipo 21 Clase 
Amazon
Botada en 1975, modernizada 
en 1981 (3.250 tn.)

I
r-x;: * ......~'y^
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^ A-4B Skyhavi^ - V Brigada Aérea (FAA)
08-Junio-82

Puesta fuera de combate por impactos de cañón de 30 mm, por explosiones 
cercanas de bombas que le ocasionaron la rotura de una de sus hélices 
propulsoras.
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Píctoriai Malvinas
Bautismo de Fuego de la Fuerza Aérea Argentina

Hecho: Ataque de aviones 
Mirage 5 "Dagger" a un 
destructor tipo Sheffieid y 
dos fragatas que hostigaban 
con su cañoneo a Puerto 
Argentino

1
'

K',:-

Fecha: 01/05/82

Lugar: Atlántico, 15 millas al 
sudeste de P.er.oA„en,ino

■f'i:.-;

;ni
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n<« Pictorid >» A
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Pictoriai Malvinas
La Batalla de San Carlos "E> callejón de las Bombas”

H Hecho: Fragata HMS 
* Argonaut atacada por 
I escuadrillas A-4B Skyhawkte..

'íí-íí:
^fcffjísvisaíífK,;;

Fecha: 21/05/82

i Lugar: Estrecho de San 
P Carlos
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Pictoriai Malvinas
Teatro de Operaciones del Atlántico Sur

Hecho: Reabastecimiento 
aéreo a la Base Aérea 
Militar Cóndor, sobre 
Pradera del Ganso

Fecha: ^/05/82■Míú-

m , _ Lugar: Situado al oeste de 
' la Isla Soledadi

asíííá

«< Pictora >»
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Pictorial Malvinas
La Batalla de San Carlos "El callejón de las Bombas"

i-é,
Hecho; Fragata HMS Antrim 
atacada por aviones Mirage

a? 5 "Dagger"
g i;

Fecha: 21/05/82w^¡
w '

'\é.fe
r#

Lugar; Estrecho de San 
Carlosmñ

■J- «IviíPSif? \
i; ■ g-
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«< “ictc'tól >»
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Pictorial Malvinas
Teatro de Operaciones del Atlántico Sur

Hecho; Derribo de un 
Harrier GR3 de la RAF

Fecha: 21/05/82

/WÜIIíÍmÍMÍÜ
0^

<« Pwtcridi >S>
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De acuerdo a las publicaciones inglesas, los buques que atacaron Puerto 
Argentino eran el destructor Glamorgan, y las fragatas Arrow y Alacrity; 
reconocieron los siguientes daños:

Glamorgan-, (destructor clase County) daños menores.
Alacrity. (fragata tipo 21 clase Amazón), rumbo abierto por una 
bomba, que estalló muy cerca, pudo ser reparado.
Arrow: (fragata tipo 21 clase Amazon), ocho impactos de cañón de 
30 mm y un hombre herido.

Cuatro de los nueve impacto de proyectiles de 30 mm que sufrió la fragata Arrow 
durante un ataque de aviones Dagger el 1 de mayor de 1982.h

De acuerdo con los testimonios de quienes observaron desde la costa, 
de los buques atacados por la Ella TORNO, el de mayor tamaño, estimaron era 
un destructor Clase 22, del tipo Sheffield, (por sus domos característicos: 
cubiertas protectoras del radar). Después del ataque comenzó a alejarse, 
aparentemente averiado, porque de su cubierta salía mucho humo. Además, 
durante la noche se visualizó una gran explosión hacia el rumbo en que se 
habían alejado.

A-4C. Misión: sombrilla aérea. Tripulación: Ten Néstor López,(C-303), 
lerTen Daniel Manzotti., (C-310). Despegó de SJU ,a las 14:00, arribó a 
las 15:00 hs.

OF1106: dos A-4C, indicativo PAMPA; ruta: isla Borbón - SJU; misión: 
ROE - sombrilla aérea. Tripulación: Cap Eduardo Almoño ,(C-322), Alf 
Carlos Codríngton ,C-325); armamento: misiles Shaffrir. Despegaron 
de SJU, a las 15:20 hs; El guía, con fallas del equipo VHP y trasvase del 
tanque izquierdo, fiie informado de la presencia y persecución de PAC; 
abortó y regresó. Arribaron a las 17:20 hs.

Capitulo Vil Las Operaciones Aéreas 19
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Pictoriai' Malvinas-4^
Teatro de Operaciones del Atlántico Sur

Hecho: Exploración aérea 
lejana, realizada por avión 
Boeing B-707 de la FAA, 
atacado por misiles desde 
las fragatas del convoy 
británico

Fecha: 22/05/82

Lugar: Océano Atlántico

<« Pktoriai
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FOKICER-¥F\ñf IMTEmñJlOMñL B.¥.
REGISTERED IN TRADE,REG. C. OF C. HAARLEM NR. 3S690 

INVOICE ❖ CERTIFICATE OF APPROVAL ❖ DESPATCH FORM

é.

XW K23-09-0 087930(!CD) ViR.
1• HSET

ISBUCD UNOKft AUTHOMITV Or TMC OC^AaTMSNT 
or CIVtU AVIATION or THK NCTHCnUAHOS 

ccRTiriCATC or nkcoonítíon no. rN*103 
AS oeUCOATCD TO roKKCN-vrw s.v.

“1 r nr DESPATCH TO I CHARGC TO I

FUERZA AEREA ARGENTINA 
DIRECCION GENERAL DE MATEfLIAL 
SUS DIR. AVIONES 
PEDRO ZANNI 250 
BUENOS AIRES 
ARGENTINA

GRUPO ABASTECIMIENTO PALOMAR 
• EL PALOMAR-PCIA. DE BUENOS AIRES

AERONAUTICO
REP. ARGENTINA

AIRFREIGHT

J1_ 1_ _J
27MP027C 23-07-79VOUR OROCRNUMSEH t SCHiPHOL. « 008T

keyworo/dcscriptionCODC ítcm PARTNUMBER QUANTiTY BACK OROCR QUANTtTY 8HIPPBD UNIT UNIT PRICE total. AMOUNT

P

9330-4026 RELAY 5 270 1.3503 25 EA 00 00

PAYM
DATE

ENT A 
D NOV

3AINST THE CÜNOITIONS QF THE F27 CÜNTRACT 
tMBER 22,1978

TOTAL IN DF LS 1.350 00
••r-.Q.B."I

E THE 
-7-A OR 
3-4-5-

WE HEREBY CERTIFY THAT THE GOODS REPRESENTED 8Y THIS 
MANÜFACTUPE ÜF THE COUNTRIES AS INDICATED IN THE COL 
G RE 
6-9-

INVOICE AF 
JMN: CODE 
lED KINGD0^PRESEN: UNITED STATES 2-6-B QR H REPRESENT: UNI 

a-C'*'D-F-K OR L REPRESENT: THE NETHERLANDS.

r
'•’T

w
i

í

{
t

IT IS HEREBY CERTiriEO THAT THE WORK SPECiriCO IN THIS CERTIFICATE [ ♦ CXCEPT IN CASE AS NOTED 8CI.OW 
CARRIEO OUT RESPECTI VEt-Y THAT THE WHOL.C OF SURPUIES HAVE BEEN IN5PECTEO AND TE8TEO IN ACCOROANC

, Or THE NETHERL ' REGULATIONS ON THE STATE CONTROL OF AVIAT
VCL.Y THE WVH01.C OF 8UPPI HAVE SEEN APPHOVED.

* ITEMS NOT ManUFACTUREO BY FOKKER » VKW ARE APPRO.^O ON THE 8ASIS OF "CCRTIFICATCS OF APPROVAi.** 
BY THE ORIGINAL SUPPLIER.

COPY TO CONSIGNEE. CONSIGNEE'S MANAGER QUALITY CONTROL OEPT, ANO FILE.

.LL GOODS MCNTIONEO ON 
lis INVOICE WILL RCMAIN 
iC. PRCPERTY OF VFW -

G.M.B.H. UNTIL THIS 
YOlCe IS FULLY PAIO~.

HAS BEEN 
E WITM THE 
ION ANO THAT

OATS I
REOÜIRCMENTS PURSUANT TO CH 
THE WORK SPCCIFIEO RESPECTIN

APTER IV ">
SSUEO

S lONATUR^^^rMANA^i._R QUALITY CONTROL OEPT. 
FOKKER - VFW B.V.>RM. 620-1 -06-76

' ' ■ .i--.— .11

- BANK «I Ai OEM ENE BANK NEOCRLANO H . V. a’oa^. N^*V403.3 5 ANO amrObank a*oam nr.4112 350^•OSTAL AOORESS I SCMlPHOL AIRFORT, THE NETHERLANDS - TCLEPHONC I AMSTEROAM 544 9 1 I I - CABLES I AMSFO AMSTEROAM -TCLCX I 1 6206 AMFO NL
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Pictoriat' Malvinas
La Batalla de San Carlos "El callejón de las Bombas"

Hecho; Ataque a la fragata 
HMS Ardent por parte de 
una escuadrilla de aviones 
A-4B Skyhawk

Fecha; 23/05/82

Br/" Lugar; Estrecho de San 
CarlosJll S.

pKttiria >'?>
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FOICKER-¥FW i^TERI^ATIOI^AL B.V.
REGISTERED IN TRADE,REG. C. OF C. HAARLEM NR. 386S0 

INVOICE ♦ CERTIFICATE OF APPROVAL ❖ OESPATCH FORM23-09-0 XW K 087979(ICD)
1

SHECT
IS8UCO UNOKN AÜTM08ITV Or TmC OCPAATMKNT 

OF CIVIL AVIATION OF THC HCTHSNLANO*

ccRTiriCATc or nccooNiTiON no. rN*f03

A8 OCLEOATSD TO rOKKCA*VrW «.V.

r. n rOCSrATCH TO • nCHARGC TO I

&f<UPÜ ABASTECIMIENTO PALOMAR 
' EL PALOMAR-PCIA. DE BUENOS AIRES

FUERZA AEREA ARGENTINA 
DIRECCION GENERAL DE MATERIAL 
SUB DIR. AVIONES 
PEDRO ZANNI 250 
BUENOS AIRES 
ARGENTINA

AERONAUTICO
REP. ARGENTINA

AIRFREIGHT

L J 1_
27MP022C 23-07-79YOUR ORDER SCHIPHOL • OOST

keyword/oescriptíonCOOC ITEM FARTNUMBCR OUANTITY SACK ORDCR QUAMTlTY eHiRPEO UNIT UNIT PHiCe total amount

2 05 N6A0Í4
N639ÍÍ9
N64025
N64019«

INSUL
SPRING
LEAD
COVER

5 EA 00 10 00
2 07 1 EA 2 50 2 50
2 08 6 EA 23 00 138 00
2 14A 4 EA 36 00. 144 00

PAYí' ENT ; 
DATlO nov

GAINST THE CCNDITIQNS OF THE F27 CONTRACT 
EMBER 22,1978

TOTAL IN Di^LS 294 50
"F.0.B'.«

CERTIFY THAT THE GOGOS REPRESENTED BY THIS 
RE OF THE CDÜNTRIES AS INDICaTÉO IN THE COL 
NT: UNITED STATES 2-8-B OR H REPRESENT: UNI 
-F-K OR L REPRESENT: THE NETHERLANDS.

WE (- LREB\ 
MANL FACTL 
G REPRESE 
6-9-0-C-C

INVOICE A 
UMN: CODE 
TED KINGDO

THE
L-7-A OR 

3-4-5-

I

( ♦ EXCEPT IN CASE AS NOTEO B
épECTED ANO TESTEO IN ACCORI 

' RCCULATIONS ON THE ST
HAVE BEEN APPROVCO.

LL COO 
IS INVO

OS
)IC

ONEO ON 
REMAJN 

E PWOPEHTY OF VFW - 
KKCH G.M.B.M, UNTIL TMI» 
VOlCC IS FULLY PAiO".

MENTI 
E WILL

• T tS HEREBV CCHTIFICD TMAT THE WORK SPECIFIEO IN THIS CERTIFICATE 
CAHRIEO OUT RCSPCCT1VELY THAT THE WHOLE OF SUPPLIES 
REQUinEMENTS PURSUANT TO CHAPTER IV, OF THE NETHERL/
THE WORK SPECIFIEO RESPECTIVCLY THE WHOLE OF SUPPl

• ITEMS NOT MANUFACTUREO BY FOKKCR - VFW ARE A^PRO. ON THC BASIS OF "CCRT i Fi CAT ES OF AFPROVAL" 
BY THE ORIGINAL SUPPLIER.

COPY TO CONSIGNCE, CONSIGNEE'S MANAGER OUALITY CONTROL OCPT. ANO FILE.

lELOW I HAS BEEN
__ __ ______  OANCE WITH THE

ATE CONTROL OF AVIATION ANO TmAT

DATC I-NAVE BEEN IN

djS IoH ATUR C .>0R., M AH^

' -^^^-.-^KKER - VFW B.V,
OUALITY CONTROL OCPT.

/ FO<KSR -
N aUHALP-í 

-'VFW B.V.3HM. 820«I -06-76

‘Os'tal AODRCSS i SCHIPHOL AIRPORT, THC HETHCRLANDS - TELCPHONE I AMSTCROAM 544 01 11 - CASLCS I AM8FO AMBTSROAM -TELCK I 16208 AMPO HL * BAHK «I AL OEM ENE BANK NEOERLANO N V. a‘oaM NR ANK a'oam nh. 4 i 1 2 3 533'
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Pictoria,!' Malvtna.sH|4

La Batalla de San Carlos "El callejón de las Bombas"

Hecho: Ataque a la fragata 
HMS Ardent por una 
escuadrilla de aviones A-4B 
Skyhawk

l2'Fecha; 23/05/82

Lugar: Estrecho de San 
“ Carlos

•c« Pwttüid! >yf
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FOKKER-VFW B.¥.
REGISTERED IN TRADE.REG. C. OF C. HAARLEM NR. 38690

23-09-0 XW K 037703(¡CD)INVOICE ❖ CERTIFICATE OF APPROVAL ❖ DESPATCH FORM
1

»Hcsr
IS8UCD UNDKft AUTHOniTY TMC OEPAATMCNT

or civil. AViATiON or the h e th e n l. a n o s
CSATiriCATC or AECOeNITION NO.

A* OCCCOATEO TO roKKEN-vrw a.v.

GRuTd'°ÁBASTEClMIt^iT0 PALOMAR
EL palomar-pcia. de buenos aires

n I CHARGE TO .‘ FUERZA AEREA ARGENTINA
DIRECCION GENERAL DE MATERIAL 
SUB DiR. AVIONES 
PEDRO ZANNI 250

1

AERONAUTICO
REP. ARGENTINA

AIRFREIGHT BUENOS AIRES 
ARGENTINA

JL_ 1_ _1
27MP026C 16-07-79YOUn OROEANUMBCM t 6CHIf»HOl. - OOST

KEYWORo/ OESCRiPTiONCODC ITEM PARTNUM8ER OUANTlTY OACK OROCR GUANTITY BHIPPEO UNIT UNIT PRICE TOTAL. AMOUNT

2 OOA RK23AÜ2-1A
508-1-03987
REPLACES
2-CZ-G4073

PIPE
SOCKET

EA1 280 00 260 00
713 3 EA 27 00 81 00

i
PAYN
DATE

ENT A 
D NOV

GAINST THE CONOITIONS OF THE F27 CQNTRACT 
EMBER 22,1978

TOTAL IN DFLS 361 00
«F.O.B.*^i

WE F 
MANL 
G RE 
6-9-

CERTIFY THAT THE GOODS REPRESENTED 8Y THIS 
RE OF THE COUNTRÍES AS INQICATEO IN ThE COL 
NT: UNITED STATES 2-8-B CR H REPRESEN!: UNI 
-F-K OR L REPRESENT: THE NEThERLANDS.

ERE8Y
FaCTU
PRESE
0-C-D

INVOICE ARE THE 
ÜMN: CODE |-7-A ÜR 
TED KINGDO.'í 3-4-5-

/7
V[ eXCCPT IN CASE AS NOTEO 

SPCCTEO ANO TeSTED IN ACCO
alu gooos mention
MIS INVOICE WIUL. n 
HE PROPER'
OKKCR O.M.
«VOlCC 18

CO ON 
EM AIN

TV or vpw -
NTIU TM18 

PAIO-.

IT 18 HCREQV CERTIFIEO TMAT THE WORK SPECIPIEO IN THIS CERTIFICATE 
CARRIEO OUT RESPECTI VECY THAT THE WHOL.E OF SU 
RCÜUIRíMENTS PURSUANT TO CHAPTER IV, OF THE NETHERU 
THE WORK 8PECIFICO R ESP ECTI VCL.Y THE WHOL.C OF 8UPP

• ITEMS NOT MANUFACTUNED 8Y FOKKER - VFW ARE APPR^
»y THE ORIOINAI. SUPPUIER.

COPY TO CONSIGNCe. CONSIGNEE's MANAGER QUAUtTY CONTROL. OEPT. ANO FILE.

8CLOW HAS BECN 
ROANCe WITH THE 

S ON TME STATE CONTROL OP AVlATlON ANO ThaT 
APPROVCO. ^

PPLIES HAVE SEEN IN 
S REGULATION 

NAVE aecN
.o ON THE BASIS OP "CERTIPICATCS OP ARPROVAL."

.8.H.U 
PUULY

SSOEO-'^r.- 
SIGNATUR'C' Pa a"'í'OH ANO'OrCl.'rMAUF OP

FOKKER - VFW
OEP/.

ORM. 8 20-f -06-76 POKKER - VFW B.V. n..L,

^}RPOa'f;VhE HETMERUANOS - TEI.EPHONE I AMSTEHDAM 544 91 U - CABLE» i. AM» FO AMSTEROAM -TELEX I 16208 AMPO NL - BANK t| ALOEMENE BANK NEOBRLAND N.V. a'daM Ñh, a'dam NR. 411 S 359 jPOSTAL AOORKS8 I SCHIPMOL



Página 1 de 1Pie 14

Píctoriai Malvífíd-S
La Batalla de San Carlos "El callejón de las Bombas"

ir ' ^ ^

Hecho: Ataque a buques 
■ |ogísticos en San Carlos

■ '^4: Fecha; 24/05/82

' ^ Lugar: Estrecho de San 
Carlos

IS'J&

:5i

«< Pwtcriai »'?
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FCICICER-VFW mJEMúñJlOMAL B.¥.
CGISTERED IN TRADE.REG. C. OF C. HAARLEM NR 690

23-09-0 087703XW K (ICD) KR.INVOICE ❖ CERTIFICATE OF APPROVAL <y DESPATCH FORM
i

SHCST
ISBUKO UNOKN AUTHOMITY OF THC OSFAATMCNT 

OF Civil- AVIATION OF TM« N C T M C A U A H O » 
CCATIFICATC OF RCCOCNITION NO. FN*]03 

AS OEUSOATCD TO FOKKKRoVFW S.V.

nn rGRuW°Abastecimiento palomar
EL PAlOMAR-PCIA. DE BUENOS AIRES

FUERZA AEREA ARGENTINA 
DIRECCION GENERAL DE MATERIAL 
SUB DIR. AVIONES 
PEDRO ZANNI 250 
BUENOS AIRES 
argentina

AERONAUTICO
REP, ARGENTINA

AlRFRElGhT

JJL_ l_
27MP026C 16-07-79VOUN OHOERNUMBER t SCHIPHOU • OOST

KE YWORo/oEaCRlPTIONCODE ITEM PARTNUMBER QüANTlTY BACK OROCR QUANTITY SHÍPPEO UNJT UNIT PRICC TOTA!. AMOMf^T

2 OOA RK23452-1A
508-1-03987
REPLACES
2-CZ-G4073

PIPE
SOCKET

1 EA 280 00 0028Ó
713 3 27 00EA 81 00

;f
PAYF
DATE

ENT A 
D NOV

GAINST THE CONDITIONS OF THE F27 CONTRACT 
EMBER 22,1978

TOTAL IN Dl-LS 361 00
•*F.0.B.‘“

WE F 
MANL 
G RE 
6-9-

EREBY CERTIFY THAT THE GOODS REPRESENTED BY THIS 
facture OF THE COUNTRIES AS INDICATED IN Th£ COL 
PRESENT: UNITED STATES 2-8-B OR H REPRESENT: UNI 
0-C-D-F-K OR L REPRESENT; THE NEThERLANDS.

INVOICE ARE THE 
üMN: CODE Í-7-A ÜR 
TED KINGDOM 3-4-5-

/Jcas
[ * EXCEPT IN CASE AS NOTEO BELOW 

OCCN INBpCCTEO AN 
GUi-ATIONS ON THE 6

AUt- COOOS MENTIONEO ON 
MIS
HE PKOPCHTY OF VFW - 
OKKCR C.M.S.H. UNTiU THIS 

18 ruUGY PAIO".

IT IB HERCOY CCRTIFIEO THAT TM 
CARRIEO OUT REOPECTIVEUV THAT
REOUtHFMCNTS PliRSUANT TO CHAPTER IV, OF THE 
THE WORK SPECtFlED R ES P ECTIVEG Y THE WHOI_K
* ITEMS NOT MANUFACTURED BY FOKKER - VFW ARE APPROVEO ON THE SA6IS OF "CCRTI Fl CATES OF APPROVAu" 16 SV ---------------------------’

»Y THE ORIGINAL. 8UPPL.IER.

COPY TO CONSICNEE. CONSIGNCE'S MANAOER QUAUITV CONTROL OEPT. ANO FILE.

e WORK SPEC 
THE WHOLE <

IFIED IN THIS CERTIFICATE 
OF SUPPLIES HAVe 

NETMERLANÜO RE 
OF SUPPLIES HAVE BCEN APPROVEO.

HAS
O TfcSTED IN ACCORDANCE'WITH 
TATC CONTROL OF AVlATION ANO THAT

OECN
THE :_•NVOiCe WILL REMAIN

NVOICE

t^R OUALITY CONTROL anO-'ON'^G'e’ha^.F OF# lO N ATU lANAC 
FOKKER - VFW B.V.ORM. 820>{ -Oe-76 ..poKker - VFW

THE NETHERLANDS - TCLEPMONE I AMSTCROAM 544 91 1 ! ’> CABLES.i. AMSFO AMSTCROAM • TELEX I 152 08 AMFO N4. • 8ANK ll ALOEMCNE BANK NCOCRLANO N . V. a'oaM Ñh . 5<^ AMROBANK a'oAM NR. 4112.3593POUVAL AOORCSS I SCHIPMOL 2^
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Píctoriai talvinas
La Batalla de San Carlos "El callejón de las Bombas"

X

¡•j'S: SS Sémm
!í 4«- % -

r-*'

Hecho: Comienza el final de 
la fragata HMS Antelope

P
Fecha: 23/05/82::

Lugar: Estrecho de San 
Carlos

«■< Pittorjdí
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FÚKKERAíFW ii\lTE^^ATia^AL B.¥.
REGISTERED IN TRADE.REG. C. OF C. KAARLEM NR. 38690

INVOICE ❖ CERTIFICATE OF APPROVAL ❖ DESPATCH FORM23-09-0 087703XW K (ICD)
1

SHCCT
I86UCD UNDCn AUTHORiTY Or THC OSPAATMCIST 

or c I V i 1. AVtATiON or thc ftgTHCnt.ANO0 
CBATiriCATK or nSCOGNlTION NO. ^ fOTrIá aerea argentima

DIRECCION SENERAL DE MATERIAL 
SUB DiR. AVIÓNES 
PEDRO ZANNI 250 
BUENOS Aíres
ARGENTINA

nn^ grijW“ábastecimiento Palomar
EL PAlOMAR-PCIA. DE BUENOS AIRES A0 DCUCOATCO TO rOKKCN-VFW B.V.

AERONAUTICO
REP. ARGENTINA

AIRFREIGHT

J L_ _11_
16-07-7927MP026C SCHIPHOU - 008TYOUK OROERNUMaEN I

KEYWORO/OESCRIRTION OUANTITY BACK ORDER QUANTíTY CHIPREO UNiT UNIT PRíCE TOTAL AMOUNTCODE TEM PARTNUMOER

EA2 OOA RK23A52-1A 
508-1-03987 
REPLACES 

f. 2-CZ-C4073

PIPE
SOCKET

i 280 00 280 00
3 27 003 71 £Á 0081

5\
ii

EnV A 
D NOV

GAINST THE CONDITIONS OF THE F27 CONTRACT 
EMBER 22,1978

PAY^
DATE

TOTAL IN DFLS 361 00í

“F.O.B."

CERIIFY THA7 THE GQODS REPRESENTED BY THIS 
RE OF THE COUNTRIES AS INÜICATED IN ThE COL 
ÍMT: UNITED STATES 2-8-B CR H REPRESENT: UNI 
-F-K OR L REPRESENT: THE NEThERLANDS.

INVOICE ARE THE 
ÜMN: C0D£ :-7-A GR 
lED KiNGDOM 3-4-5-

WE F 
MANI 
G RE 
6-9-

EREBY
FaCTU
PRESE
0-C-D

I

f.'
f* CKCEPT tN CASE AS NOTEO BELOW j HAS BEEN 

tfePECTEO ANO TE8TED IN ACCOROANCE WITH THE 
NS ON THE STATE CONTROL OP AVtATiON ANO THAT 

APPROVEO. ^

ALU COCOS MENTIONEO ' 
HIS INVOICE WILL REMA 
ttE PR 
OKKCR 
■4V01CC 18

ON
MN

IT tS MEREBY CERTIPIEO THAT THE WORK SPECIFl 
CARRIED OUT RESPECTIVEUV THAT THE WHOLE OP 
REUUIRfMENTS PURSUANT TO CHAPTER IV, OF THE NE 
THC WORK SPCCiPICO RCSPCCTIVCLY THE WHOLC OP

• ITEMS NOT MANUPACTUREO BY POKKER - VPW ARE APPA 
BY THC ORIGINAL SUPPLICR.

COPY TO CONSICNEC. CONSICNEC'S MANACER QUALITY CONTROL OEPT. ANO PILE.

EO IN THIS 
suPPLies 

THEWL 
supp

CERTIPICATE 
HAVC BEEN IN 
'S REGULATIOI 

HAVC BEEN

D ON THC BASIB OP "CCRTIPICATCB OP APPROVAL** ISSLCO—
SIGNATURtf' POH-MANAGtR

_•
OPER 
C.M.8. 

PU

TY OP 
H. UN 
LUY PAIO",

VFW - 
TIL THIB

VOm anO-ON^'ehaLP OP 
..FONkER - B y ^

QUALITY CONTROL OCP/. 
PCKKER - VFW B.V. (ORM. 820-í .0€.7e

a'oam MR. 4112 3Sd3AmPORViVHC HCTHCRLANDB - TCLCPHOHC I AMBTERDAM 544 91 1 f-CABLES i.AMSPO AMSTERDAM- TCLCXI16205 •lALOCMCNE BANK NCOCRUANO N.V. a'oaMROSVAL AOORCBBIBCHIPHOL
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PictQfía.Í Wialvíiias
La Batalla de San Carlos "El callejón de las Bombas"

Hecho: El final del 
destructor británico 
Coventry

Si?»®;:
Fecha; 25/05/82

Lugar; 20'milias náuticas al 
norte de la Isla de Borbón

- co

<í< P5i;trj:i<¿ >»
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I i

Cap Pablo Carballo, C-215; Ten Carlos Rinke, C-212; lerTen Carlos 
Cachón, C-225 y Alf Leonardo Carmona, C-240. Despegaron de GAL 
,a las 16:00.

Esta Ella, después de reabastecerse en vuelo, siguió rasante a MLy donde 
atacó a un buque, al sur de bahía Enriqueta, entre Puerto Argentino y la isla de 
Bouganville, con bombas y cañones. No reparó que se trataba de un buque 
argentino, el ELMA Formosa. Afortunadamente, esa bomba no explotó. Aterrizó 
alas 19:30.

OF 1112: dos A-4B, indicativo FOCA; ruta: GAL - (REV) - MLV - 
GAL; misión: AON; armamento: tres bombas BRP. Tripulación: Cap 
Carlos Várela, Ten Mario Roca. Despegaron de GAL, a las 16:29; 
regresaron al ser interceptados por una PAC británica, porque no iban 
con el armamento apto para el combate A/A.

f -
Tres A-4B, tripulación: C-206 lerTen Mariano Velasco; C-246 Ten 

Carlos Ossés; C-209 lerTen Héctor Sánchez. Despegaron de GAL, a las 
16:30; arribaron a las 18:00. (El último, regresó por desperfectos, a las 
17:00 hs).

OF 1114: tres A-4C, indicativo LANA; ruta: SJU - (REV) - MLV; 
armamento: dos bombas BRP; misión: buques bahía Anunciación. 
Tripulación: Cap Jorge García,.Ten Jorge Casco, Alf Gerardo Isaac, Ten 
Jorge Parías. Despegaron de SJU, a las 16:30. Fue dificultoso el enlace 
con el radar MLV, por el intenso tráfico aéreo. El radar les informó que 
tenían interceptores a la cola y ordenó abortar la misión. Aterrizaron a 
las 18:30 hs.

h

.Lite-
Jí'l '3rtlC-CU2 Otros medios aéreos empleados por la FAS

Los reabastecedores

Se utilizaron dos KC-130, matrículas TC-69 y TC-70.

TC-70, indicativo PERRO. IVipulación: Vcom Enrique Pessana, 1 erTen 
Gerardo Vaccaro, My Eduardo Gómez, CP Luis Martínez, SAux Oscar 
Ardizzoni, SAux Mario Amengual, SAux Manuel Lombino, CP Ramón 
Suárez, CP Mario Cemino. Despegó de GAL, a las 8:40; arribó a las 
12:30 hs. Reabasteció a la Ella TOPO ,de cuatro A-4B.

TC-70, indicativo LOCO. Tripulación: Com Carlos Beltramone, Cap 
Carlos Krause , Vcom Hugo Meisner, CP Miguel Angel Cardone, CP 
Carlos Cantezano, SAux Oscar Gatto, SAux Mario Amengual, SP Roberto
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Pictoríaí: Malvinas
La batalla aeroterrestre de Isla Soledad

-tt i-,
tcohetes a un helicóptero

‘ » „• Wá-»

*'T4í^ Pecha: 28,05,82

; Lugar; Darwin - Goose 
; Green

- Hecho: un avión IA-58 
Pucará derriba con sus

h- V.

fea

-

«< PictC'i^ >»
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Carayaca, SAux Carlos Guerra. Despegó de GAL a las 15:30; arribó a 
las 19:00. Reabasteció a la Ella TRUENO, de cuatro A-4B, y la Ella 
FOCA ,de dos A-4B.

TC-69. Tripulación: Vcom Luis Litrenta, Cap Guillermo Destéfanis, 
My Francisco Mensi, CP Juan Perón, CP JuanTello, SAux Hugo González, 
SAux Vicente Reynoso, SAux Andrés Manyszyn, CrjQPBarBarrionuevo. 
Despegó de SCZ a las 13:00; arribó a las 18:45 hs. h

Los aviones del Escuadrón Fénix

Las misiones que cumplió el escuadrón fueron las de: guiado de 
escuadrillas, retransmisores, diversión,, desgaste, exploración y reconocimiento, 
y fotografía aérea, lo que obligó a los ingleses a vivir en un estado de permanente 
tensión.

Por OF 1096 entró en acción y recibió su bautismo de fuego. A las 
11:03, despegó de CRV el MU 2, indicativo VERSO ,con la misión de 
retransmisor, a 100 MN de la costa entre CRV y MLV Tripulación: Alf 
Mayor, Alf Ortega.

Con la misma OF 1096, a las 11:15, despegó de CRV la primera Ella de 
aviones civiles y militares, con indicativo PUA, con la misión de diversión; 
posición OM 70 MN al NO del estrecho San Carlos. Aterrizó a las 13:55y

hs.
PUA 2: HS 125. Tripulación: Ten Anibal Poggi, Alf Hipólito Mariani, 
SP Miguel Acosta.
PUA 3: Tripulación: Alf Haryey, Alf Quarleri; misión: diversión al Grupo 
de Tarea 3.

A las 15:48 despegó el MU 2, indicativo BRAVO I ,con la misión de 
búsqueda y salvamento en CRV - bahia. Nazareno - CRV; tripulación: 
Alf Gonzalo Gil. Arribó a las 17:00 hs.

A las 15:35, LR- 35, indicativo CARDO con la misión de diversión.; 
ruta: GRA - MLV - GRA. Tripulación: Cap Antonio Buira y Cl° Dardo 
Rocha. Despegó de GRA, arribó a las 17:00 hs.

LR-35, matriculaT-22. Tripulación: lerTen Eduardo Blanco, Ten Luis 
Herrera. Despegó de GRA,a las 15:30, por MLV, arribó a las 17:05 hs.

Exploración y reconocimiento

LR-35, matrícula LV-ONN. Indicativo: RÓTULO. Tripulación: Jorge

Capitulo VII Las Operaciones Aéreas 25
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Pictorial Malvinas
Una operación conjunta

Hecho; Ataque al 
portaviones HMS Invincible 
por parte de aviones A-4C

fi; Etendard (AFRA)

fS^Í'T? ,Si>v;v'

r.rrr.™. Fecha: 30/05/82

Lugar: 370 km al este de la 
1?: Isla Soledad
it

<« Pictorlsl XC>
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PROMOCION N'
FECHASTITUIOFECHASNUMERO GRADO

apellido y nombres oI ALC FAUeCIMIEN'RETIROEGRESOINGRESONACIMIENTO ESC.PROMCORR. I
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Pictorial MaMnas
Una operación conjunta

SI
^ Hecho: Inicio del ataque 

final (rasante) al portaviones 
HMS Invincible por dos 

^ super Etendard (ARA) y 
cuatro A-4C Skyhawk (FAA) 
luego de haber sido 
reabastecidos en vuelo

i Fecha: 30/05/82

ííb;" ■filli Lugar: 300 millas al S.E. de 
las Islas Malvinas

<« P‘Ctari4i »>
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FECHASTITULOFECHASNUMERO GRADO

apellido y nombres oT AlC. FAlieCtMIENRETIROEGRESOINGRESONACIMIENTO ESC.PROMCORR.
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Pictoriáí Malvinas
Ataque de Bahía Agradable "El día más negro de la flota"

Ií:
Hecho: Buques de 
desembarco atacados 

■' '' ' :f por aviones A-4B
Skyhawk y Mirage 5 
Dagger

íSí

" Fecha: 08/06/82
^ ■

Lugar: Bahía Agradable 
al S.O. de la Isla 
Soledad

<« Picícriá >»
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Pictorialitelvfnas
Surgen los Halcones

Hecho: Primera oleada de
■:catorce Skyhawks atacando 

a los buques de transporte 
_ -I HMSSirGalahad, HMSSir 

1^, ■ Tristam y una frgata que se
m V acercaba a protegerlos

...
a

Íím:.
ú

■yy.:-.

Fecha: 08/06/82
K>

I
K' Lugar: Bahía Agradable

«< Pictortóf »->
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PROMOCION W
FECHASTITUIOFECHASNUMERO GRADO

APELLIDO Y NOMBRES e
AlC FAILKIMIENRETIROEGRESOINGRESONACIMIENTO ESC.PROMCORR.
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. en IniJoatria GrA'ics de Apronámic» (I.O.A )



Hecho: Reabastecimiento 
de combustible en vuelo del 
avión A-4B Skyhawk por C- 
130 Hercules

Fecha; 13/06/82

Lugar: Atlántico Sur
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*1

i

i,

14/UJ/ZUUlnie://u:\Maivinas - imagina wtü\maivmas\pictonai\pic2i.ntmi

i-:!



PROMOCION N’
FECHASTITUIOFECHASNUMERO GRADO

apellido y nombres aT AlC. FAUECIMIEKRETIROEGRBOINGRESONACIMIENTO BC.CORR. ! PROMI
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In.iiies. en Industria CrRíica de Arronánlir» (I.O.A )
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TITUIO FECHASFECHASNUMERO GRADO

APELLIDO Y NOMBRES o
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. Moore por

o 12/06/82
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FECHASTmaoFECHASNUMERO CRACK)
apellido y nombres

AlC RFTiRO fAllECIMIENTE&RESOINGRESONACIMIENTO ESC.CORK. PROM
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Hecho:

Fecha:

Lugar:
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FECHASTITULOs FECHASNUMEROi GRAUO
apellido y nombres e

Ate, FAlieCIMIENlRETIdOEGRESOINGRESONACIMIENTO BC.PROMCORR.
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Pictorial Malvinas
Repliegue de helicópteros al continente

......: *: Hecho: Posse y Fernandez 
M Giasgischia trasladan los 
K dos "Chinook" a Río Grande 

para evitar que sean 
capturados por los ingleses, 

i (Hofel |1 y

Fecha: 13/06/82

á’iV

m siñ
simSLM

i"ii^i|;'íí;«
iîí¿

Lugar: Puerto Argentino
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FECHASTimoFECHASNUMERO Grado
apellido y nombres «T MC. faiiecimien:RETIPfOEGRESOINGRESONACIMIENTO ESC.CORR. PROM
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Pictorltt A/iaivírias
Título:

11 Hecho: Desembarco al NE 
de Goose Green del equipo 
de combate Guemes + a las 
órdenes del Tte. 1° Esteban 
(Ejército), integrantes de la 
Compañía C del RI25.

^' ' -¿sé

síP«5i?-r. •'i’iiittfV ---' •' II iiignii*miii**^~^ ‘■

fíVr-.

'1Í8
:

L Fecha: 29/05/82

i* Lugar:

f'í
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apellido y nombres eT AlC FAUECIMIEN'RETI SOEGRESOINGRESONACIMIENTO ESC.CORR. PROM
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Reabastecimiento

<« Picícrid »>
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FECHASTITUiOFECHASNUMERO GRaü>0
apellido y nombres «T A!C. FAUECIMIENlRETIROEGRESOINGRESONACIMIENTO ESC,CORR. PROM
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Guadagnini lanza

23/05/82
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FECHASUTUiOFECHASNUMERO GSAOO
apellido y nombres e

Ate FAlieCIMlENIRETIROEGRESOINGRESONACIMIENTO ESC.CORR. PROM

/

-
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i
Ü it ü 4Impresr» en Industria Gráfica de Aeronfiniiee (I.G.A.)
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FECHASTITUIOFECHASNUMERO GRADO
apellido y nombres eT AlC FAILECIMIEN'RETIROEGRESOINGRESO ESC.NACIMIENTOPROMCORR.
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Inai'ea. en InOuetri» Grlíiea de Aeronúniic* (I.G.A )
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Pictoriaí Malvinas
Título:

Hecho:

Fecha:

Lugar:

mmm II
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<:« Pictorial >y>
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FECHAStmiioFECHAS OBSERVA
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GRAOO IAPELLIDO Y NOMBRES T Ate FAllECIMIENTORETIROEGRESOINGRESONACIMIENTO ESC.
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Gr&íica de Aeron&titice (I.Q.A.)
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Pictoríal Malvinas
.5

Titulo:

Hecho:
i

Fecha;

íaisiHiiiiKT.rzTTüy.

ÜS ií-.’íií “i Lugar:
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FECHAStiruto IFECHAS OBSERVA
CIONES

GRAOO
APELLIDO Y NOMBRES 6

AlC fAllKIMIENTORETIKOEGRESOINGRESONACIMIENTO ESC.
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GrRíica de Apron&nlic* (I.Q.A.)
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FECHASTITULOFECHAS OBSERVA 
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GKAS>0f

APELLIDO Y NOMBRES 1 Ate. FAlieCIMIENTORETIROEGRESONACIMIENTO INGRESO ESC.

i
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Gr&íica de Aeron&Klif!* (I.O.A.)
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Pictorial Malvinas
Título:
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I Hecho:
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M Fecha:
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FECHASTITUIOFECHAS OBSERVA
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APELLIDO Y NOMBRES eT AlC FAVIECIMIENTORETIROEGRESOINGRESONACIMIENTO ESC
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Gráfica de Apronfiiiiim (l.Q.A.)


