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MOTORISTAS, ROMPER LAS ESTADISTICAS. \ : _ N e esenci
Frenar el aumento de la siniestralidad de este colectivo pasa por conlos afiosy han tenido unimpacto positivo enla siniestralidad vial,
incrementar su nivel de seguridad. yaque en dos décadas ésta se hareducido un tercio.

T
CONDUCIR CON 70, 80, 90... Las personas mayo- LORENZO SILVA, escritor.El autor de “Pua”, su
res son los conductores mas prudentes de la via, registran menos (ltima novela, es un conductor que disfrutaenla carreteray
accidentes que otros adultos, pero son mas graves. asegura que traspasar las lineas rojas siempre es un riesgo.

pea EL COCHE, EN MODO EMERGENCIA. Es un
sobre emisiones pospone su fecha de aplicaciony el sector del sistemade autoproteccit’;n que llevan los vehiculos y que se activa
automavil ve con alivio un cambio que tiene prosy contras. cuando detecta unaaveria.




Dos retos y
un objetivo

1 afio pasado 20.640 personas fallecieron en Europa en
Eun siniestro vial. Perdieron la vida mientras realizaban

tareas cotidianas como trabajar, ir a su actividad diaria,
salir a comprar o disfrutar de unas vacaciones. Son 20.640
devastadoras tragedias para ellas y sus familiares, para quienes
ya no estan y para quienes se recuperan y/o sufren secuelas de
por vida. Esta cifra supone un incremento del 4% con respecto
a 2021 (afio marcado por el covid-19) y una disminucién del 9%
si se compara con el afio anterior a la pandemia (2019), segun
el balance de siniestralidad vial correspondiente a 2022 que
publico hace escasas semanas la Comisiéon Europea.

De cara al futuro y con el objetivo de seguir reduciendo la
siniestralidad vial, se planted un doble reto: por un lado, acortar
la desigual evolucion en los distintos paises; por otro, reducir el
estancamiento que esté produciéndose en algunos de ellos y
que complica alcanzar el objetivo global de reducir a la mitad el
numero de muertes en la carretera para el afio 2030.

El primer desafio, acortar las diferencias entre paises, es tan
ambicioso como la horquilla que separa a Suecia (22 fallecidos
por cada millén de habitantes) y Rumania (86). Esto nos da

idea de todo lo que queda pendiente y que va a requerir mas y
renovados esfuerzos, como un mayor compromiso de todos los
estados y de las instituciones europeas para reducir esa brecha.
En esta clasificacion, Espafia repite en la sexta posicion:
nuestra media es 37 mientras que la europea, 46.

En 2015, la ONU aprob¢ los Objetivos de Desarrollo Sostenible
(ODS), uno de los cuales es reducir a la mitad las victimas
mortales de trafico para 2030. En Europa, la tendencia general
es a la baja, pero no al ritmo necesario para alcanzar esa meta.
Muchos paises han entrado en un proceso de estancamiento
(fase meseta), por lo que si se quiere cumplir ese compromiso
global, seria necesario seguir reforzando todos los A&mbitos
relacionados con la seguridad vial: educacién, formacion,
concienciacion, vigilancia en el cumplimiento de la norma y
atencién a las victimas, por lo menos hasta que el vehiculo
conectado y auténomo se consolide como el gran salto adelante
de la seguridad vial. En cualquier caso, quizés este sea el
momento de recordar una frase de Confucio que nos habla de
la perseverancia: “No importa lo lento que vayas, mientras no
pares”. Y mas en este caso en el que estamos hablado de vidas
humanas.
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Trafico y Seguridad Vial

LAS LOCURAS

Elvehiculoblancocirculaporuna
carreteraconvencionalyseapro-
Xima a una interseccion. Se da
cuenta de que no va en la direc-
cion correcta, por lo que utiliza
el cruce para hacer el cambio de
sentido. De hecho, en laimagen
inicial vemos que noestacoloca-
do correctamente, sino pisando
unazonaconcebreado (primera
infraccion).

Sinutilizarintermitentes niluces
de averia para senalizar sus mo-
vimientos, el coche blanco pro-
cedearealizarel cambio de sen-
tido. Como vemos en laimagen,
siguesinrespetarel cebreadode
lacarreteranilasdemassefiales
ni tampoco repara en que esta
atravesando otra carretera con
dos carriles. Lo repetimos una
vez mas: es en las carreteras
convencionales donde se regis-
trauna mayor siniestralidad.

6‘*@3@- RS Dl 1 119 %,

Tal y como nos muestra la ima-
gen, el vehiculo se ha colocado
en un carril que, con un ceda el
paso, obliga a seguir la marcha
enelsentidoquetraia, yaquelas
lineas en el suelo y un cebreado
asi lo indican. Tampoco ahora
respetalasenalizacion existente
ni usa los intermitentes para in-
dicarsus maniobras. Setratade
unaconcatenacion de acciones
contrarias alanormativa.

1‘5’.86L571ﬁ9

Aqui vemos que el vehiculo blan-
cohaterminado sumaniobrayha
cambiadoelsentidodelamarcha.
Aunque parece que nose hadado
cuenta (o haignorado) que unca-
midndegran tamafoseacercaba
porese mismo carril. De hecho, el
camionhatenidoqueinvadirparte
del carril contrario para poder es-
quivaralcoche. Afortunadamente
noocurrionada, peropodriahaber
sucedidounatragediaporlairres-
ponsabilidad de este conductor.
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POREL CARRIL 1
DERECHO ‘)

En esta primera imagen, la camara
captaaun motoristacirculando correc-
tamente por el carril derecho. Hasta
aqui todo bien. Se trata de una via con
tres carriles por sentido (autovia o au-
topista), enlaque eltrafico esfluido. No
hay sefiales ni de posibles retenciones
ni atascos cercanos. En ese momento,
vemos que el motorista va solo, ya que
ningunvehiculo circulaporel carril cen-
tral ni elizquierdo.

CIRCULANDO 2)
POREL ARCEN

En el segundo fotograma, ohservamos c6-
mo el motorista ha pasado a circular porel
arcén, sinutilizarelintermitente paraavisar
alosdemasusuarios de sumaniobra. Ade-
mas, se aproxima a una furgoneta blanca
que circula por el carril derecho. Segtn la
norma, solo se puede ocupar el arcén en
4 supuestos: por orden de la autoridad, en
casodeaveria,cuandohayaobrasenlacal-
zadaoporaltadensidad detrafico. Ninguno
de esostres supuestos se da en este caso.

MULTA DE 200 €

ADELANTAMIENTO \3)
INCORRECTO

Comoseve enlaimagen, el objetivo del
motorista al circular por el arcén no era
otro que adelantar a la furgoneta blan-
ca. Tenialibre el carril central, porlo que
deberia haberlo utilizado para realizar
esa maniobra. Se trata de un compor-
tamiento negligente, referido al articulo
82.2 del Reglamento de Circulacion. En
funciénde las circunstancias delaviao
de suentorno podria haber sido califica-
do de conduccion temeraria.

SIN EXCUSAS

¢Qué mas podemos decir sobre el cinturén de se-
guridad? Es el elemento de seguridad pasiva de
los vehiculos que mas vidas ha salvado porque es
el freno del cuerpo en caso de impacto y todas las
personas lo sabemos. Aun asi, algunas insisten en
no utilizarlo,como hace el acompanante que viajaen
este coche. Excusas como que vamos cerca, notar-
damos nada, es incomodo, me aprieta mucho, etc.
no sirven paranada. Y noeselriesgo de recibiruna
multa (200€), sino que llevarlo puesto puede mar-
car ladiferencia entre vivir o morir. Un dato: el 25%
de las personas fallecidas el pasado verano en un

auTo siniestrovial nohaciauso del cinturén de seguridad.
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ATODO GAS

Denuevo, unexceso de velocidad. En este caso, por parte de unmo-

torista que circulaa 163 km/h por una carretera abierta al publico,

olvidando que no esta enuncircuito. Enlatltimacampanaespecial

devigilanciay control enlas carreteras especialmente frecuentadas

por motoristas (los dias 9y 10 de septiembre de 2023), se formu-

laron 252 denuncias por exceso de velocidad, siendo la infraccion

mas numerosa (mas del 40%). Todas ellas, excepto una, fueron

formuladas en carreteras convencionales, las mas peligrosas, en e
las que una velocidad inadecuada puede resultar letal. EN GRADOS
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MULTA DE 500 €

PERDIDADE 6 PUNTOS MULTA DE 200 €
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BREVES

Coordina: Nuria HERRAIZ

Las victimas, lo primero

Mejorar el acompanamiento y atencion a las
victimas de siniestros de trafico por parte de
las instituciones judiciales es una preocupa-
cion creciente. Prueba de ellos son las dos
ultimas iniciativas presentadas y que han
contado con el apoyo de la DGT. La prime-
ra parte de la propia Fiscalia de Seguridad
Vial, en colaboracién con Administraciones,
asociaciones de victimas colegios profesio-
nales, servicios de emergencia y policias de
Trafico, y es una guia de buenas practicas

que busca hacer mas eficiente la coordina-
cion de todos los servicios que intervienen
en el primer momento en un siniestro. La se-
gunda es fruto de la colaboracidn de la aso-
ciacion de Prevencid d’Accidents de Transit
P(A)Tyla Universidad Ramén Llull, y cuenta
también con el apoyo del Servei Catala de
Transit. Recoge un conjunto de pautas conel
fin de garantizary de fortalecer una atencion
cuidadosa y respetuosa hacia las victimas
durante los procesos juridico-legales.

Guia de buenas practicas para la
atencion inmediata
siniestros viales

alas victimasen

Sin movil, sin filtros

Educacion Vial, en el metaverso

Educacion Vial dentro del Me-
taverso de Minecraft Education.
DAC Docencia y AT Academia
del Transportista han desarro-
llado aulas tematicas dentro de
este entorno virtual. En ellas se
pueden encontrar contenidos

de aprendizaje sobre Movilidad
Segura, Sostenible y Saludable,
que se adaptan a las propuestas
de la nueva Ley de Educacion y
los nuevos curriculos educativos.
Elobjetivo: ensenaratravésde un
medio interactivo y divertido.

30 anos

Desde que en 1993 se iniciara el
proyecto Vias Verdes, se han ha-
bilitado 135 de estos itinerarios
Seguros para caminar, ir en bici-
cletaeincluso patinar. Entre todos
suman mas de 3.300 km e inclu-

RENFE

Los VMPno pueden
viajar

yen 126 estacionesrehabilitadas.
LaFundacion de Ferrocarriles Es-
paroles celebrd las tres décadas
del proyecto con la organizacion
de una jornada el pasado 14 de
diciembre.

El 67% de los menores de 35 anos
habla por teléfono al volante, un 31%
envia correos electronicos o mensajes
yun 26% ve videos. Con el objetivo de
concienciar sobre 10s peligros del uso
del movil al volante, la DGT y Aspaym
(Asociacion de Personas con Lesion
Medular y otras Discapacidades Fisi-
cas) han lanzado la campana on line
“La vida real no tiene filtros”, dirigida

especialmente a os conductores de
menor edady que intenta llegar a ellos
presentando reclamos habituales en
las publicaciones digitales que con-
sumen. La tltima campana de control
de distracciones de la DGT, realizada
entreel 9y el 15 de octubre, ha demos-
trado que el uso del movil sigue siendo
la principal distraccion al volante, con
el33,1% delasdenunciasformuladas.

UAWVIDA

©REAL
NO TIENE

W Stop Accidentes

| gimprudencia” -
#LesionMedular
fiLesionesATerceros
| #miuerte
Hoe

Contralaimpunidad vial

Siguiendo laestela de lanormativa francesa, que havenido arecono-

Desde el pasado 12 de diciembre Ren-
fe prohibe a sus viajeros transportar
patinetes eléctricos en todos sus fre-
nes. Sesumaasialaprohibicion enla Comunidad de Madrid -entodos los
medios dependientes del Consorcio Regional de Transportes-, y en ciuda-
descomo Barcelonay Palma de Mallorca-donde la prohibicion es total- 0
Sevilla-soloen horas puntay periodos de alta ocupacion-. Eslarespuesta
alosincendios de las baterfas que algunos VMP (Vehiculos de Movilidad
Personal) han sufrido mientras eran transportados por Sus usuarios.

cerlos “homicidios viales”, la asociacion Stop Accidentes reflexiond
sobre ello durante su X VIl Foro Contrala Violencia Vial, celebrado el
16 de octubre. Lajornada se desarrolld entorno a laresponsabilidad

penal de los conductores que provocan victimas mortales cuando cir-
culanbajolos efectos del consumo de alcohol o drogas. Las victimas
consideran posible una sancion mayor que la de una imprudencia,
habida cuenta de que son conocidas las consecuencias letales que
causan esta actitud al volante. Asimismo, se llamo a tener una inter-
pretacion uniforme de 10s casos que se presenten ante la Justicia.

6 | Traficoy Seguridad Vial
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a Nivel

‘Hay que intensificar el fraba-
Jo con el factor humano y la
percepeion de riesgo en los
0asos a nivel’, aseguro Pedro
M. Lekuona, director gene-
ral de la Agencia Espariola
de Seguridad Ferroviaria en
la presentacion del proyecto
“Paxando a Nivel. Acercan-
do la seguridad en los pasos
a nivel a la ciudadania’. Es-
ta iniciativa, impulsada por la
Fundaciondelos Ferrocarriles
Espanoles, busca transmitir a

la poblacion un conjunto de
buenas practicas de seguri-
dad para un uso correcto de
los diferentes tipos de pasos
a nivel. Entre las acciones
que se contemplan esta la
de fomentar actitudesy com-
portamientos seguros entre
peatones y conductores. Re-
cordar que a finales de 2022
habia en Espana2.919 pasos
anivel. 90 personas murieron
y 43 sufrieron heridas graves
entre 2010-2022.

éio dela
Seguridad Vial

Conociendo cémo funciona
un paso a nivel y
como paXar seguro. \

Juan José Matari e Isabel Garcia,
quienes fueron presidente y vicepre-
sidenta de la Comision de Seguridad
Vial del Congreso, y la Asociacion
para el Estudio de la Lesion Medu-
lar Espinal (AESLEME), han sido
este afo los galardonados con la
Medalla al Mérito de la Seguridad
Vial que concede la Direccion Ge-

neral de Trafico. Durante el acto de
entrega, el ministro del Interior Fer-
nando Grande-Marlaska, destaco
los avances que en esta materia se
han desarrollado durante la tltima
legislatura, incluida la reforma de la
Ley de Trafico, que “han consolidado
aEspafa como unreferente europeo
enseguridad vial”.

T

Concienciar sobre
el seguro obligatorio

“No seas zombie” es el lema de la Ultima campa-
na que Fesvial (Fundacion para la Seguridad Vial)
y OFESAUTO (Oficina Espanola de Aseguradoras
de Automoviles) han llevado a cabo parainsistiren
la necesidad de disponer de un seguro obligatorio
para el vehiculo. La campana, que cuenta con la
colaboracion de la confederacion de autoescuelas
CNAE, esta dirigida especialmente a las personas
entre 18y 25 anos que pueden ser aspirantes a con-
ductores olo sonrecientemente. Se calcula gue en
Espanahay mas de 2,5 millones de vehiculos “zom-
bies”, que circulan sin estar asegurados.

ZNOseasbIe

conduce con

eguro

" DGT

Adaptacionala
dislexia

La Federacion Espanola de Dis-
lexia ha reconocido los pasos
dados por la DGT para adaptar
los examenes de conducir a las personas con nece-
sidades especificas de aprendizaje. M2 José Aparicio,
directora de Formacion y Educacion Vial fue la encar-
gada derecoger el galardon de manos de la presidenta
del Congreso, Francina Armengol, durante la presenta-
cion de los Primeros Premios Nacionales de Dislexia.

Jorge Ordas, nuevo reto

Subdirector general de Gestion de la Movilidad y

Tecnologiade la DGT desde 2018 hasta el verano
de 2023, Jorge Ordas, ingeniero de telecomunica-
ciones leonés, es ahora director de operaciones

en el Instituto Nacional de Ciberseguridad (INCI-
BE). Ordas desempend magnificamente su labor en la DGT como responsable de
un area que abarca las instrucciones y el Registro de Vehiculos; la regulacion del
trafico en vias interurbanas y travesias; la direccion de los Centros de Gestion de
Trafico y del Centro de Tratamiento de Denuncias Automatizadas; o el suministro
de informacion sobre el estado del trafico en tiempo real, entre otras.

268 ¢ diciembre /2023 | 7
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l EUROPA

Apoyo a la movilidad ciclista

La Comision Europea ha presentado
una Declaracion Europea de la Bi-
cicleta que reconoce este medio de
transporte como sostenible, acce-
sible, inclusivo, asequible y saluda-
ble. Ademas, en él se enumeran los
principios que se aconseja aplicar

Coordina: SilviaFERNANDEZ

ciar el uso de la bicicleta en Europa.
Las claves a destacar seglin este
documento son la creacion de redes
ciclistas seguras y coherentes en
las ciudades, la mejora de las cone-
xiones con el transporte publico y el
despliegue de puntos de carga para

en los estados miembros para poten-  bicicletas eléctricas.

B SEUL-DUBLIN
Acuerdo Irlanda-Corea del Sur

Dublin esta estudiando la implan-
tacion en su ciudad, en virtud de un
acuerdo con Corea del Sur, del Sis-
tema de Informacion y Operaciones
de Transporte (TOPIS) que emplea
el pais asiatico en su capital, Seul.

Dicho sistema no solo recopila y
gestiona datos del trafico en tiempo
real, sino que procesa informacion
sobre el transporte publico y también
dispone de un sistema de monitoriza-
cion de infracciones de trafico.

3V d

Autonomy, from motorist to
mobilist

polisMOBILITY B ALEMANIA

Un nuevo peaje
para camiones

Apartirdel 1 de diciembre enlas carreteras ale-
manas ha entrado en vigor un peaje que grava
alos camiones de mas de 7,5 toneladas. Esta
previsto que esta misma medida se aplique a
los camiones con un peso bruto vehicular de
3,5 toneladas a partir de julio de 2024. Los ve-
hiculos de cero emisiones estaran exentos de
pagar este peaje hasta 2025.

Mobe

European Mobility Expo

Future Urbanism Smart City
Summit & Expo

8 | Trafico y Seguridad Vial

B CHILE

Control de
vehiculos
robados

El Gobierno chileno ha
efectuado un cambio en la
Ley de Transito para luchar
contra la compra-venta de
vehiculos robados. Desde
septiembre todos los ve-
hiculos motorizados del
pais andino deben tener
grabados en sus espejos
y cristales el nimero de

W BELGICA
Infracciones en patinete

Uninforme del Institute VIAS
(el antiguo Instituto Belga de
Seguridad Vial) ha confir-
mado que, aunque esta pro-
hibido desde el 1 de julio de
2022, los usuarios de patine-
tes eléctricos belgas circulan
al menos una vez al mes con

bastidor (codigo VIN) y la
matricula del mismo para
su correcta identificacion.

Al

varias personas subidas en
el mismo patinete, lo cual
supone un peligro para ellos
mismosy el resto de usuarios
de lavia. Ademas, el 46% de
estos conductores asegura
saltarse al menos una vez al
mes un semaforo en rojo.



H JAPON

Control de alcoholemia
obligatorio

Desde el 1 de diciembre los operadores comerciales
que utilicen automaviles para transportar pasajeros de-
ben hacer una prueba de alcoholemia obligatoria a sus
conductores. La policia nacional nipona se encargara
de realizar inspecciones a todas las plataformas que
utilicen flotas de cinco 0 mas automoviles o uno 0 mas
automaviles con capacidad para 11 0 mas personas.

l SANTO DOMINGO

IX Asambleade

LaDGT haparticipadoenlalX Asamblea
General del Observatorio Iberoamerica-
no de Seguridad Vial (OISEVI) celebra-
da en octubre en Santo Domingo, a la
que acudieron los directores de Transito
y Seguridad Vial de 15 paises iberoame-
ricanos. El objetivo de estas asambleas
es dar un nuevo impulso a la construc-

Il NUEVA ZELANDA

Medidas contra los conductores

ala fuga

El Ministerio de Transportes junto con
el de Justicia de Nueva Zelanda han
planteado una enmienda de la Ley de
Transportes Terrestres y Seguridad
Vial del pais para, entre otras cosas,
otorgar nuevos “poderes” a la policia
neozelandesa y asi atajar el problema
creciente de conductores que huyen

B EUROPA
Nuevo
mapa para
repostar

de los controles policiales en la carre-
tera. Entre las nuevas medidas figuran
permitir a la policia confiscar durante
seis meses los vehiculos que no se de-
tienen en un control policial e incautar
el vehiculo al propietario durante 28
dias si no aporta informacion sobre el
conductor huido.

fe

C : ERRA, 'y
713 e L S

La Comision Europea ha publicado en su
pagina web TENtec un mapa interactivo en
el que se pueden consultar en tiempo real
todos los puntos de recarga instalados en la
Red Transeuropea de Transporte (RTE-T).
En el mapa aparece la ubicacion exacta de
los puntos de recarga junto con informacion

relevante sobre su accesibilidad, potencia
disponible en los enchufes y la cantidad to-
tal de los mismos. El mapa también muestra
las estaciones de servicio donde pueden re-
postar los coches de gas, GNC (gas natural
comprimido) y GNL (gas natural licuado),
asi como los de hidrogeno.

la OISEVI

cion de un espacio iberoamericano de
seguridad vial mediante el intercambio
de buenas practicas y experiencias. La
delegacion espanola, encabezada por
el director general de Trafico, Pere Na-
varro, considera que estos foros resultan
utiles para buscaractuaciones comunes
y mejorar los datos de siniestralidad.

¢SABIAS QUE ...?

Reino Unido “impone”
eleléctrico

Inglaterra serd eléctrica, o no sera. El
Gobierno britanico, tras tener que
reculary permitir que se sigan :
vendiendo coches nuevos

con motores alimentados por
combustibles fdsiles hasta

2035, ha decidido ponerle las

cosas dificiles a los fabricantes y ha
establecido unos margenes minimos
de venta de coches eléctricos. En
2024 el 22% de lasventas debe ser &=
de coches eléctricos o las marcas

se arriesgan a ser multadas.

268 e diciembre / 2023



NUEVOS

Laformacion de los futuros conductores es fundamental para la seguridad vial. Y el
ansia de conocimientos y de pruebas fiables para evaluarlos por parte de los jove-

nes conductores es unarealidad. De hecho, uno de los sitios mas visitados, desde
siempre, de la paginaweb de laDGT hasido laseccion de test. Larevista “Traficoy
Seguridad Vial” no ha sido una excepciony durante el tiempo que publicamos test,

‘ Antes de abrirlas
) puertas parabajar

deunvehiculo, debe cercio-

‘) ¢Quéindica esta senal?
A.

Proximidad a un cruce con unalinea de

franvia. ) ) . rarse siempre de que...
B. Lacercania de un paso a nivel, puente movil o A. no se ocasiona peligro a otros
muelle. ) ) usuarios.
C. Lacercania de un paso a nivel al lado derecho. B. las luces de emergencia del
vehiculo estan encendidas.
C. se hapuesto el chaleco
reflectante.

‘ Enlasintersecciones
W4 seiializadas, ¢cual
es lanorma general que
prevalece?

A. Cumplirlo que la sefal indica.

B. Cederel pasosiempre ala
derecha.

C. Abstenerse del cumplimiento
de la senalizacion.

‘JEn idénticas situaciones de trafico, el tiempo de ‘/’ Si toma analgésicos narcd-

reaccion... ticos para tratar algtn dolor
A. puede variar en funcion del estado psicofisico del conductor. intenso, lo mas aconsejable es...

B. es siempre el mismo, no influye el estado psicofisico del conductor.
C. es el mismo para todos los conductores.

A. conducir con normalidad, ya que no
tienen efectos secundarios.
B. conducir solo de noche, ya que sus

. ] _ ) efectos secundarios son menores.
j Elcolordelcas- EE _" - . e C. noconducir mientras dure el trata-
code protecciondeun : - ' R miento.

motorista, ¢puede influir
ensuseguridad?

A. No.

B. Si; los de colores claros
o brillantes hacen mas
visible al motorista.

C. Si; los de colores oscuros
absorben mejorlos
impactos.

'j Lasenal que se —

observa en la fotografia - T - SE—— .
prohibe... & ; T T =]

A. cambiarel sentido de lamarcha Respectoalavelocidad anormalmente reducida, ;a qué
y girara laizquierda. velocidad minima, salvo causa justificada, debera circularuna
B. giraralaizquierda. pick-up poruna autovia?

C. cambiar el sentido de la marcha. A. 60 km/h. B. 55km/h. C. 70 km/h.

10 | Trafico y Seguridad Vial



estafue unadelas secciones mas exitosas. Pero es que también es fundamental el
reciclaje de los conocimientos de aquellos conductores que pasaron por laautoes-
cuelay obtuvieron sus permisos hace veinte, treinta 0 mas anos... ;Y qué mejor que

hacerlo de unaformaludicayfacil! jAnimese! Haga el test, corrija sus respuestas y

vealo al dia que estan sus conocimientos...

‘ Al circular marcha atras

Jdebe teneren cuentaque...

A. no debe recorrer mas de 10
metros.

B. debe hacerlo con precaucion, ya
que pueden pasar personas por
detras del vehiculo.

C. tiene prioridad sobre los peatones.

‘ Siun conductorseniegaa

J realizarlas pruebas de de-
teccionalcohdlica, los agentes

de trafico, ;puedeninmovilizar su

vehiculo?

A. Solo si presenta sintomas evidentes
de haber consumido alcohol.

B. No.

C. Si,y ademas esta cometiendo un
delito.

¢Puede trasportar una cargain-
divisible que por sus dimensiones
sobresalga lateralmente de la proyec-
cion en planta de una motocicleta?

A. Si,yaque, aunque sobresalgamas de 1
metro no compromete su estabilidad.

B. No, ya que dicha carga solamente puede
sobresalir porla parte anteriory posterior.

C. Si, siempre que no sobresalga mas de
0,50 metros por cada lado de su eje
longitudinal.

. Si conduce una motocicleta

yhay niebla ligera, ;qué alumbrado

debe utilizar, ademas del de

posicion?

A. Laluz antiniebla delantera, sila lle-
va, 0 la luz de corto o largo alcance.

B. Laluz antiniebla delanteray trasera,
silaslleva, y laluz de corto alcance.

C. Laluzantinieblatrasera, silalleva,
ylaluz de largo alcance.

SOLUCIONES

HEOL R A8 A RO R Rt BER G

test
autocorregibles en
www.dgt.es/
enelepigrafe de
Formaciony
educacion vial

‘) Lalinea
discontinua,

¢quéindica?

A. Uncarril especial.

B. Lacercaniaauna
linea longitudinal
continua

C. Uncarril reversible.

‘ Buscar una direccion en el

/ navegador GPS durante la

conduccion, ;puede ser peligroso?

A. Solo siel navegador GPS se en-
cuentra muy alejado del asiento del
conductor.

B. No, porque ayuda a conducir con
mayor seguridad.

C. Si, porque el conductor se distrae.

En los vehiculos de anchura inferior a
1 metro la carga no debera sobresalir
lateralmente mas de 0,50 metros
acada lado de su eje longitudinal

y, la carga transportada debe estar
sujeta de tal forma que no pueda
comprometer la estabilidad del
vehiculo, incluso caer o desplazarse
de manera peligrosa. Es importante
adoptar precauciones para evitar da-
nos o peligros a los demas usuarios
de lavia publica.

FE DE ERRATAS

Porun erroren la trascripcion de las respuestas de la pregunta 7 del Test pu-
blicado en el nimero 267 de “Trafico y Seguridad Vial”, en la version en papel
se recogia erroneamente que la respuesta a dicha pregunta era la B, cuando
enrealidad la solucion correcta era la C. Publicamos de nuevo la pregunta, las
respuestas y la solucién. Rogamos perdonen la confusion y las molestias.

. Lasefial que se observaala
izquierda de la fotografiaindica
que tienen prohibido adelantar...

A. los turismos.

B. los turismosy los camiones
de menos de 3.500 kg.

C. los camiones de mas de
3.500 kg.

' Respuesta correcta C

268 ¢ diciembre /2023 | 11
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En colaboracidn con el Areade Formacién de Conductoresdela DGT
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SEGURIDAD DE LOS USUARIOS MAS VULNERABLES

ellos tienen
prioridad

Los conductores debemos conocery respetarlas
normas sobre peatonesy ciclistas con el finde
evitar situaciones de riesgo. Le damos las claves
para evitar cualquiertipo de incidente con los

usuarios mas vulnerables.

« Carlos NICOLAS FRAILE
e llustraciones: DLIRIOS

eatones y ciclistas
son dos de los colecti-
vos mas fragiles en las

vias. Segun datos oficiales de
la Direccién General de Tréa-
fico, ambos sumaron mas de
400 victimas mortales en si-
niestros viales en 2022: 348
fueron peatones (214 en vias

PEATONES,
EN EL ARCEN

urbanas) y 81 ciclistas (60 en
carretera).

Desde una perspectiva mas
amplia, podemos ver que en
los ultimos 10 afios (2013-
2022) han fallecido casi 3.500
peatones (2.209 en zonas ur-
banas) y 700 ciclistas (479 en
vias urbanas) en siniestros
viales.

“‘La seguridad de estos
usuarios vulnerables tam-

O

La circulacion de peatones esta permitida en os arcenes
de las carreteras convencionales, por el lado izquierdo (de
frente a los vehiculos), sin entrar en la calzada y usando
prendas reflectantes para hacerse mas visible. Cuando un
conductor quiere abandonar la carretera paraentraren
unafincaouncaminoy necesita atravesar el arcén nor
donde puede haber otros usuarios, deberarespet...
la prioridad de paso de los peatones, reducir la ve-
locidad a unamarcha adecuaday aproximarse al
borde derecho manteniendo siempre una distan-
ciaseguraconellos para evitar cualquier posible
peligro (134 peatones murieron atropellados en
vias interurbanas en 2022): “Habrd ademds que
serextremadamente cuidadosos ante la presencia
de peatones que circulen engrupo, posiblemente dis-
fraidos, para prever posibles reacciones inesperadas de
ninos, de ancianos, de personas con dificultades de movili-
dad o sensitivas”, explica Juan Ignacio Serena.

Trafico y Seguridad Vial

bién depende de los demas
conductores. Conocer el com-
portamiento correcto en las
situaciones de prioridad para
ciclistas y peatones es funda-
mental pues, por su condicion
mas desprotegida, suelen lle-
var la peor parte en los sinies-
tros de trafico”, destaca Juan
Ignacio Serena, jefe de sec-
cién del Area de Formacion
de Conductores de la DGT.

A continuacién, analizamos
nueve posibles situaciones de
riesgo para ellos.

PASOS
SENALIZADOS

Peatones y ciclistas siempre tienen
prioridad en sus respectivos pasos
senalizados con marcas viales en el
pavimento, normalmente acompana-
das por senales verticales y en oca-
siones con balizas y refuerzos lumi-
nosos para hacerlos visibles a mayor
distancia. En estos casos, la antici-
pacion es primordial: “Tanto sivemos
peatones o ciclistas cruzando como
i no, la aproximacion a un paso de-
be hacerse extremando la atencion,
siempre a una velocidad tan reduci-
da que permita detener el vehiculo
a una distancia adecuada en ca-
S0 de que sea necesario, espe-
cialmente si la visibilidad resulta
afectada por vehiculos estacionados
U objetos depositados en sus proxi-
midades”, afirma Serena. Ademas, el
conductor debe prever donde queda-
ra detenido cuando la via esté satu-
rada para no dificultar el paso de los
viandantes (ver recuadro ‘Un caso
especial’ de este reportaje).



SUBIR Y BAJAR
DEL BUS

Aunque no es habitual que un usua-
rio de transporte publico tenga que
subir al autobus desde la calzada,
el Reglamento General de Circula-
cion (RGCir) establece la obligacion
de dar prioridad de paso ‘a los pea-
fones que vayan a subir o hayan baja-
dode unvehiculo de transporte colec-
tivo de viajeros, en una parada senali-
zada como tal, cuando se encuentren
entre dicho vehiculo y la zona peato-
nal o refugio mds proximo’.

COCHES ENTRE
PEATONES

Los viandantes también gozan de prioridad en las zonas
peatonales ylas calles residenciales donde el accesoy la
circulacion de vehiculos estan permitidos en pasos autori-
zados, por ejemplo, para el acceso o salida de estaciona-
mientos 0 garajes. Cuando acccedemos aeste tipo de vias
connuestrovehiculo, lasnormas establecen unareduccion
maxima de la velocidad (20 km/h) y una atencion total an-
tela presencia de personas que circulan por ‘su’ territorio.

Alincorporamosallavia desde un garaje también debe-
mos tener en cuentala presencia de peatones, masaun
Siparalaincorporacion esnecesario atravesar la acera:
“En ese momento nos estamos incorporando y, por de-
finicion, hay que ceder el paso a todos los usuarios que
encontramos. Ademds, estamos airavesando una zona
de trdnsito de peatones donde estos tienen prioridad’,
apuntan los especialistas en Formacion.

BS?CI}RILES 0
~N P

O

“Es un caso poco frecuente pero pe-
ligroso. Los conductores, especial-
mente de vehiculos de dos ruedas,
debemos extremar la atencion y dis-
minuirla velocidad alrededor de cual-
quier medio de transporte publico o
de escolares, pues un peaton puede
sorprendernos irrumpiendo inadver-
tidamente en la calzada en cualquier
momento’, advierte Serena.

Tantoenciudad como en carretera, los carriles para
la circulacion de ciclistas son habi

tuales, ya sea paralelos a las aceras o dentro de
la calzada. Cuando circule cerca de carriles-bici,
mantenga la atencion en todo momento y ceda el
A paso enlasintersecciones, ya que los ciclistas go-
zan de prioridad circulando por carriles debidamen-
te senalizados con marcavial 0 senales verticales,
salvo que la senalizacion establezca algo distinto.

ENTRAR A
OTRA VIA

Cuando giramos para acceder a otra calle
podemos encontrar usuarios vulnerables
en las proximidades. Para proteger su in-
tegridad, el RGCirestablece que peatones
yciclistastienen prioridad depasoenestas
situaciones, en todo caso, incluso aunque |

crucen la via fuera de pasos senalizados. /

O
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UN CASO ESPECIAL '

- Bloquear

Con frecuencia, en las ciudades vemos a conductores
detenidos sobre pasos de peatones o de ciclistas (tam-
bién en medio de intersecciones) bloqueando el paso y
causando incomodidad y riesgo a estos usuarios.

Para evitar este tipo de situaciones, la norma (art. 59
del RGCir) dice que ningun conductor debe circular so-
bre pasos para ciclistas y peatones si prevé que puede
impedir u obstruir la circulacién transversal.

GRUPOS DE
PERSONAS

EIRGCirrecoge asimismo que los conductores deben dar prioridad de paso a
las “tropas en formacion, filas escolares o comitivas organizadas” que ocupan
la calzada. En estas situaciones, 1o mas recomendable y seguro es reducir
la velocidad a la de paseo, vigilar 1as distancias laterales al acercarse a las
personas enlacalzaday seguirlasindicaciones de los agentes o las senales
que regulenla circulacion, silas hay.

Trafico y Seguridad Vial

En cualquier caso, si esto ocurriera y el vehiculo que-
da sobre las marcas que delimitan el paso preferente,
mucho cuidado con los intentos de reparar €l error: “Si
ya estamos detenidos sobre el paso de peatones es pre-
ferible permanecer asi. Volver hacia atras es antirregla-
mentario y peligroso, ya que podemos poner en riesgo
a algun peatdén que haya comenzado a cruzar la via”,

sefiala Juan Ignacio Serena.

CICLISTAS
EN GRUPO

Los ciclistas también gozan de prioridad de paso respecto alos vehiculos de
motor cuando circulan en grupo si el que va en primer lugar ha entrado en la
interseccion o enlaglorieta. En estos casos, hay que considerar atodo el gru-
po.como unsolo conjuntoy dar prioridad a todos antes de reanudar la marcha.




LA FOTO

El recuerdo
de las
victimas

Cada ano, 1,35 millones de personas mueren en el mundo en un
siniestro vial y alrededor de 50 millones mas resultan heridas. Son
datos que aportaba Naciones Unidas con motivo del Dia Mundial en
Recuerdodelas Victimas de los Siniestros de Trafico, que se conme-
moro el pasado 19 de noviembre. Este es unhomenaje que se repite
eltercer domingo de noviembre desde 2005 (cuando laONU aprobd
la Resolucion 60/5 para el Mejoramiento de la seguridad vial en el
mundo). Con él, se recuerda a las victimas de los siniestros viales y
asus familias,ademas de abrirunareflexion paralasociedad ensu
conjunto, ya que todas las personas podemos ser victimas poten-

ciales cuando nos desplazamos de un lugar a otro. El fin tltimo es
lograr que en todos los paises del mundo la movilidad sea mas se-
guray que pueda alcanzarse, en el afio 2030, el objetivo de reducir
alamitad el nimero de muertes y lesiones causadas por los acci-
dentes de trafico. Esa es unatarea en la que debemos implicarnos
todos, incidiendo tanto en la prevencion como en la atencion inte-
gral posterior a las victimas. En Espana, en 2022, fallecieron 1.746
personas en 129.603 siniestros viales. No son solo una cifra, son
muchas familias destrozadas por situaciones que, en muchos ca-
sos, podrian haberse evitado.

268 e diciembre / 2023
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eL 11% pE VEHicuLOS SON MOTOCICLETAS
EL 23 % DELOS FALLECIDOS, MOTORISTAS

Casi 60 usuarios de motocicleta fallecidos en carretera este verano, un mes de octubre
pésimo... El reto es cambiar la tendencia; hacer efectivas las politicas, las innovaciones tecno-
l6gicas en pro de la seguridad, y aumentar la formacion para frenar las cifras de siniestralidad.

omper
las estadisticas

* Nuria HERRAIZ - Fotos: Alberto ESPADA e Infografias: DLIRIOS

en las ciudades, con una subida tocicleta, como parte del ocio, hace que
considerable de los escuteres, la evolucién de su accidentalidad no haya
hay que sumar un uso especial en ca- sido tan llamativa como en el caso del pp

Al aumento del empleo de lamoto rretera: "Bl componente hidico de la mo-
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Romper
las estadisticas

PP automovil en los ultimos arios”, reconoce

Pablo Echezarreta, presidente del club
de motoristas Kilémetro Cero y conseje-
ro delegado de la correduria de seguros
Eurolloyd. “Algo estd pasando en estos
tltimos dos afios y no sabemos qué es.
Cuando antes teniamos 4 o 5 siniestros
graves, ahora tenemos 11 o 12", anade.
Eluso de la motocicleta se esta popula-
rizando, y esto es bueno: es un medio
mas econdémico, menos contaminante,
que permite una movilidad més agil y
sostenible, y ayuda a descongestionar
el trafico en las ciudades. El problema es
que el numero de motoristas fallecidos
se mantiene entre el 22% y el 30% del
total desde hace casi una década. En
2022 en Espafia el 11% del parque movil
eran motocicletas, pero el 23% de los fa-
llecidos eran usuarios de este vehiculo.

Ademas, “se prevé que el crecimien-
to de las motos se situara este 2023 en-
tre el 12% y el 156%, y la demanda crece
mas que la de otros vehiculos”, asegu-
ra José Maria Riafio, secretario general
de ANESDOR (Asociacién Nacional de
Empresas de las Dos Ruedas) en la pre-
sentacion del “Estudio de la Movilidad
en moto 2023".

Entonces, (cdmo evitar un aumento pro-
porcional de los siniestros? La respuesta
es unanime: Formacion, equipamiento
adecuado, motocicletas a punto, disefio
seguro de las infraestructuras y aplicar
las politicas correctas. Todo

que pueden ser graves incluso a baja velocidad.

Opinién compartida por Pablo Eche-
zarreta: “Podriamos decir que el 80% de
los siniestros que sufren los motoristas
se deben a haber tomado malas decisio-
nes. El gran problema es el error huma-
no, la salida de via y los choques fronta-
les y laterales. Si hubiera mas escuelas
de formacion, los usuarios correrian me-
nos riesgos”.

Ambos se refieren a los

« cursos de perfeccionamien-
junto al respeto de las nor- ,SI HUBIERA toy alos de conduccién se-
mas de tréfico, la reduccién MAS ESCUELAS gura. Estos ultimos se in-
delavelocidad y el destierro  DE FORMACION,  dluyen enla Ley de Tréfico, y
de alcohol y drogas. LOSUSUARIOS laDireccién General de Tra-

RRE £ fico (DGT) y ENAC (Entidad
FORMADOS ,Y CON cO RIAN , Nacional de Acreditacion
CABEZA. Segun el Infor-  MENOS RIESGOS™ Espafia) desarrollaron en
me DEKRA de 2020, casiun ( ANM) 2020 el esquema de acredi-

tercio de los siniestros mor-
tales de motoristas fueron originados por
ellos mismos, ya fueran por salidas de la
via o por ser los causantes de una coli-
sion fatal. “La mayoria de los accidentes
se podrian evitar si se tuviera la pericia
suficiente y la actitud adecuada”, asegura
Juan Manuel Reyes, presidente de la Aso-
ciacion Nacional de Motoristas (ANM).

Trafico y Seguridad Vial

tacion, pero su regulacion
esta todavia en ejecucion, y esta es una
delasreivindicaciones de los motoristas:
“No somos partidarios de mas examenes
ni pruebas, sino de cursos de conduccion
segura, que sean impartidos en escuelas
certificadas”, afirma Reyes.
Ademas, tanto ANM como KmCe-
ro consideran esta formacién como un

Vestirlaropa adecuadareduce considerablementelesiones

Lasituacionde
lamoto en Espaia

En Espaia hay mas de 4 millones de
motocicletas, alas que se suman casi
1,9 millones mas de ciclomotores,
seglin datos del Observatorio Nacional
de Seguridad Vial de la DGT. El parque
de motos esta “sobrerrepresentado” en
Espafaenrelacion a su poblacionyen
comparacion con el de paises euro-
peos mucho mas grandes. Ademas,
Espaa es el pais europeo donde mas
horas al dia se utiliza la moto y mas
meses al ano.

Atendiendo alatasa de fallecidos por
millén de habitantes, conun7,7 en
2021 -el promedio de la UE era de 7,6-,
Espafia no esta en una mala posicion,
apesarde lacrudeza de los datos. De
hecho, sus medidas son ejemplo para
paises con unas cifras de motoristas
fallecidos que estan muy porencimade
las espariolas, algo que se ha puesto
de manifiesto en las visitas que la
Direccion General de Trafico (DGT) ha
realizado a Grecia o Iberoamérica para
compartir las buenas practicas que han
permitido que aqui los fallecimientos
en motocicletay ciclomotor hayan
descendido enun 6% entre 2019y 2022.



complemento indispensable a la auto-
rizacién para conducir motocicletas de
hasta 125 cc con el permiso B y al me-
nos tres afios de antigiiedad. En Francia
se estan replanteando esta medida y la
DGT tiene en marcha la comparacion de
los riesgos, aptitudes y conocimientos
que presentan estos conductores frente
a los que tienen un permiso especifico
de motocicleta. El presidente de KmCe-
10 estd convencido de que las personas
con permiso B que deseen conducir una
motocicleta o un escuter, “si tienen la
cabeza bien amueblada, haran un curso
especifico antes de empezar a circular”.
Berta Doria, fundadora y editora de
“Mujeres moteras”, amplia el campo: “Para
los titulares del A2y A también. En la auto-
escuela te ensefian a sacarte el carné, pero
no te ensefian a conducir por carretera, a
trazar, a conocer como reacciona una moto
ante distintas situaciones, a anticiparte”.
La apuesta de la DGT en formacién ha
cristalizado también en el desarrollo e in-
clusion de cursos de conduccién segura
para reparto en motocicleta y ciclomotor
dentro de la oferta formativa de la FUN-
DAE (Fundacion Estatal para la Forma-

. LASHERIDAS QUE
SEPUEDENEVITAR

Una buena equipacion puede
limitar los dafios que sufren los
conductores de motocicleta.

54,

sonvictimas
de ungolpeen
lacabeza

{‘f}
| Y
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32 079
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sondarios proteccion
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mas protegido graves son
conbotaso victimas de
calzadoalto Ieglo_nes
adecuado ortopédicas

\

Fuente: Sécurité Routiere. Fundacion Mapfre.

para que la utilizacién del equipamiento
de seguridad adecuado, sea o no obligato-
rio, se convierta en una rutina”. Esto pode-
mos leer en el Informe DEKRA 2020. Cas-
O, guantes y ropa técnica son esenciales,
y no hay excusas: “Cémprate un equipo
decente” recomienda Echezarrena.

cion en el Empleo), en aras de reducir la si-
niestralidad viallaboral sobre dos ruedas.

{QUE ME PONGO? “Una buena forma-
cion para conductores debe transmitir una
imagen real del enorme riesgo que corren,
y ser consciente de ello es el primer paso
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pp En Espafia sélo es obligatorio el uso

del casco, un elemento en continta evo-
lucién: ahora ofrecen mayor proteccion en
caso de colisiones laterales y una mayor
comodidad para todo tipo de temperatu-
ra exterior, ademas de integrar carcasas
y forros menos rigidos para absorber la
maxima energia a velocidades de impac-
to mas bajas y mas frecuentes.

También hay modelos que ofrecen
“ampliar la vision de la via”, gracias a
las cAmaras que incorporan en la parte
trasera. Y el casco conectado permite
obtener informacién sobre la via y el res-
to de usuarios, a través de plataformas
como DGT 3.0, gracias a los Sistemas
Inteligentes de Transporte, en los que
la UE esta haciendo especial hincapié.

Que el resto del equipo no sea obli-
gatorio no debe llevarnos a infravalo-
rarlo. Juan Manuel Reyes insiste en el
error que supone no ir suficientemente
equipado en cualquier circunstancia y
época del afio, ya sea en trayectos cor-
tos 0 en viajes largos: “No es necesario
ir siempre con el mono de cuero, pero
hay prendas de vestir que disponen de
protecciones para moto y tejidos que
evitan las abrasiones”. Y llama a cam-
biar la vieja chaqueta: “Las prendas con
airbag es el mejor avance después del
casco. Y la aparicién de pantalones con
airbag son un indicativo

autorizado Uunicamente un uso nautico.
Todos debemos ser conscientes de la im-
portancia de que la prenda esté certifi-
cada por normativa”.

La misma opinién nos transmite Mi-
guel Angel Fernandez, un motero que
se escandaliza al ver algunos de los cas-
cos que se usan “Se los compran por in-
ternet, sin ningun tipo de control, y lue-

go ves videos de como se

muy interesante”. HAY PRENDAS abren como una sandia al
~De hecho, la DGT lleva DE VESTIR QUE menor golpe”. ,
afios apostando ya por es- Sobre los guantes, estan
ta tecnologia, de ahi su co- DISPONEN DE los que creen que no deben
laboracién en la campafia PROTECCIONES  ser obligatorios: “Obligar a
#PonteUnAirbag, realizada Y TEJIDOS que te protejas demuestra
en 2021 por Anesdor y RA- una falta de madurez social
CE. En el lanzamiento de QUE EVITAN y una inconsciencia sobre
esta accidn, el director de ABRASIONES las lesiones que se produ-

la DGT, Pere Navarro, afir-

maba: “El airbag va a ser un elemento
esencial para proteger las zonas criticas
del térax, el 35% de los motoristas falleci-
dos y mds del 25% de los hospitalizados
sufren lesiones de torso.”

Pero, el presidente de la ANM recuer-
dala necesidad de adquirir prendas ho-
mologadas, ya que se ven estafas inclu-
so con los chalecos con airbag: “Se ven-
den para motoristas algunos que tienen
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cen a baja velocidad”, cree
Juan Manuel Reyes, quien es més par-
tidario de campafias de concienciacién
que dejen claro que, “incluso en caidas
de poca importancia las manos pueden
verse muy afectadas, hasta llegar a de-
jar el hueso al aire, y provocar heridas
permanentes”.
Otros, como Berta Doria, son méas
estrictos: “jEn circulacion interurba-
na deberia ser obligatorio mucho mas!

Bienvisto

Investigaciones como la publicadaen
marzo de 2023 porla Universidad de
Bourmemmouth, en Reino Unido, explican
lavulnerabilidad de lamoto desde la
percepcion visual del trafico. La claves esla
percepcion de ladistanciay lavelocidad de
un vehiculo mas pequefio.

De formainstintiva, un automovilista
percibe el peligro de unvehiculo mas grande
-camion, autobus, etc.-, perotiende a
infravalorar el que supone unamoto, ya que
se percibe mas lejos, y puede “perderse”
en el campo visual de un automovilista,
que, aunque lave, no siempre memoriza

su presencia. Para contrarrestaresto el
motorista debe tener unos buenos reflejos,
saberanticiparse y hacerse visible antes
de realizarunamaniobra, por ejemplo,
apareciendo en el retrovisor de otros
conductores. Lailuminaciény las prendas
reflectantes también colaboran. Y es
fundamental asegurarse una buenavision,
conun casco en perfectas condicionesy
unavelocidad adecuada, porque el campo
de vision puede reducirse amenos de 30°a
130km/h.

Como chaqueta de proteccion, casco
integral, guantes, pantalén largo (aun-
que sea de calle) y zapato cerrado. En
circulacion urbana deberian ser obli-
gatorio guantes y chaqueta de protec-



ATENCION MOTORISTAS

EN LOS ULTIMOS 5 ANOS

9 VICTIMAS

LaDGT hasenalizado enlas carreteras los “puntos
negros” paralos usuarios de motocicleta.

cion. Una caida a 30 km/h en camiseta
de manga corta y te dejas la piel pega-
da en el asfalto...”

EQUIPAR LA MONTURA. En cuan-
to a los sistemas para la motocicleta, el
ABS, la frenada combinada (CBS) o el
control de tracciéon son ya viejos conoci-
dos. Ademés estan los sistemas de asis-
tenciaa la conduccion, los ARAS (Advan-
ced Rider Assistance Systems), desarro-
llados para aumentar el control sobre la
moto y la seguridad para sus usuarios.
Entre ellos se encuentran el control adap-
tativo de crucero, el limitador de veloci-
dad, la advertencia de colision frontal, el
ABS con intervencion en curva, el control
de estabilidad, la suspension electrénica,
el embrague antirrebote, el control de &n-
gulos muertos o la eCall.

Sin embargo, con un parque de motoci-
cletas que supera los 17 afios de media, el
uso de estas tecnologias no es la norma.
No obstante, Juan Manuel Reyes conside-
ra que estas seran “claves de cara a evitar
nuevos accidentes, y se necesitara una for-
macidn suficiente sobre ellas” Por eso pide
que se promocione el cambio de vehicu-
los, més alla de las ayudas para las motos
eléctricas, cuyo uso sélo esté creciendo en

dato

Aldediciembre
de 2023 habian fallecido en Espana

272

enviasinterurbanas, un 17 % mas
que en la mismafecha
de 2022

el &mbito urbano “y son motocicletas con
pocos sistemas de sequridad”.

SOBRE EL ASFALTO. Tan importante
como cuidar la méquina y a su ocupante,
es hacerlo con el medio en el que se mue-
ven. El estudio “How doroad infrastructu-
re investments affect Powered Two-Whee-
lers crashrisk?”, de la Universidad de Gra-
nada, concluye: “Dedicar recursos econo-
micos a la construccion y mantenimiento
de carreteras aumenta la sequridad vial de
los usuarios de vehiculos de dos ruedas
y ayuda al cumplimiento de la politica de
seguridad vial y salud publica”.

Esta inversion es evidente en auto-
vias y autopistas, pero la mayoria de las

muertes de motoristas se produce en
carreteras secundarias, elegidas prio-
ritariamente por ellos para “salir a ha-
cer curvas”, como parte del uso ludico
de la motocicleta. Y por eso su disefio
centra sus reivindicaciones, sobre todo
respecto a los guardarrailes. La perse-
verancia del colectivo de motoristas ha
hecho que a dia de hoy ya sean muchos
los kilémetros de estos elementos a los
que se ha incorporado la doble bionda,
para reducir las consecuencias para el
motorista en caso de siniestro. Ademas,
la DGT continta con la sefializacién de
los “puntos negros” para las motos en
la red de carreteras espafiolas.

Y EN CIUDAD. “Es mucho mas peli-
groso conducir entre el trafico urbano”,
admite José Ortiz, motorista, y larealidad
es que la siniestralidad urbana es mayor,
pero también menos lesiva, por la menor
velocidad a la que se circula. A pesar de
todo, las organizaciones de motoristas se
hacen eco de peticiones para que se ten-
ga en cuenta alamoto en la organizacién
del trafico, como permitir “la infiltracién”
(circular en zigzag entre coches) en los
atascos y a muy baja velocidad.

También admiten que se estan toman-
do decisiones acertadas. José Maria Ria-
o, de Anesdor, destaca que las medidas
de separacién del trafico que se han adop-
tado en algunas ciudades, dejando un es-
pacio reservado a las motos a la salida de
los seméaforos, son positivas, y también
la pacificacion del trafico ayuda a que los
vulnerables tengan menos accidentes, y
esto se ha hecho ya con la reduccion de la
velocidad en las calles mas estrechas. Es
necesario entender la convivencia y que la
moto también requiere atencion”.

En cualquier circunstancia, ni la vul-
nerabilidad inherente al tipo de trans-
porte ni al tipo de uso que se hace de €,
puede llevar a bajar los brazos ante las
cifras de muertos y heridos. Al contrario,
es necesario intensificar los trabajos en
infraestructuras, en la construccién de
motocicletas mas seguras, en la fabri-
cacion de un mejor equipamiento y, so-
bre todo, en la formacién del motorista.
El trabajo eficiente en estos cuatro ejes
deberia conducir a la reduccion signi-
ficativa de los siniestros fatales. Eso y
conducir con prudencia y respetando las
normas de trafico, por supuesto. ¢
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MEJORES CONDICIONES EN EL CAMION Y EN LA CARRETERA

La seguridad de
los mas
grandes

Asistentes a la conduccion, cabinas mas amplias y mejor acondicio-
nadas, avances para ampliar los aparcamientos seguros... El sector
del transporte es consciente de su responsabilidad a la hora de reducir
lasiniestralidad en la carreteray apuesta por invertiren facilitar la

tareadel conductor profesional.

*Nuria HERRAIZ
e Fotos: Alberto ESPADA
e Infografias: DLIRIOS

a seguridad vial se ve muy com-
Lprometida con la presencia de los

grandes camiones en el asfalto, so-
bre todo en el dificil equilibrio entre la
competitividad y la seguridad en el que
se mueve el sector del transporte, y la
también dificil convivencia con el resto
de usuarios de la via, ya sean turismos o
usuarios vulnerables. El tamafio de estos
vehiculos hace que los siniestros en los
que se ven implicados tengan unos resul-
tados mucho mas draméticos, y, desgra-

LOS NUEVOS SISTEMAS

ciadamente, estos afectan de forma mas
grave a terceros.

CAMION Y SEGURIDAD VIAL.
En Espafia son 384.342 los vehiculos
pesados que tienen la autorizacion para
el transporte de mercancias, y la pers-
pectiva es que sigan creciendo, ya que
en los seis primeros meses de 2023 las
matriculaciones de camiones han su-
bido por encima del 17%, segun datos
de ANFAC (Asociacién Espariola de Fa-
bricantes de Automoviles y Camiones),
con 13.358 vehiculos industriales ma-
triculados més. Una buena noticia por-
que supone renovar el parque maévil de-
dicado al transporte, que en 2021 pre-

sentaba un 37% de vehiculos de mas
de 15 afios.

Los datos del Observatorio Nacional de
Seguridad Vial sefialan que en Espafia en
2022 se produjeron 3466 siniestros con
victimas en los que estuvieron implicados
camiones de mas de 3.500 kilos. El balan-
ce fue de 261 personas fallecidas, de ellas,
tan sélo b1 eran ocupantes de camiones,

Asistente
de Velocidad
Inteligente (ISA)

DE SEGURIDAD

En vehiculos nuevos
matriculados desde el 6 de
julio de 2022, son
obligatorios: El Sistema
Avanzando de Frenado de
Emergencia (AEB-VEH); el
Sistema de Advertencia
de Abandono de Carril
(LDW)y los Dispositivos
de Limitacion de
Velocidad. A
continuacion,

los nuevos Sistemas de
Ayuda a la Conduccién
que ayudaran alos
camioneros, y las fechas
de implantacion.

Registrador
de datos de
incidencias
(EDR)

Interfaz para
lainstalaciond
alcoholimetros|s

de arranque
(ALC)

istema de
Informacion sobre
Angulos Muertos
(BSIS)

Advertencia
de Colision
con Peatones
y Ciclistas
(VIS-DET)

Sistema Avanzado
de Advertencia de
Distracciones del
Conductor (DDR-ADR)
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el resto, 210 fueron terceras personas. Hu-
boademas 114 heridos hospitalizados entre
los ocupantes de estos vehiculos pesados.

Las cifras no son mejores para la totali-
dad de los paises de la Unién Europea: se-
gun el Consejo Europeo de Seguridad en el
Transporte (ETCS), en 2019, los siniestros
con vehiculos pesados representaron el 14%
delos siniestros viales en la Unién Europea,

con més de 3.000 personas fallecidas. Y la
realidad es que la mayor parte de los heri-
dos graves y de los fallecimientos causados
por esos siniestros afectaron a terceros mas
que a los ocupantes de los camiones.

Con este escenario, en 2019 la UE mo-
dificé el Reglamento General de Seguri-
dad en los Vehiculos en el que se fija la
implementacién obligatoria de los Siste-

Sistema de
advertencia de
somnolenciay

del conductor
(DDR-DAD)

de Presion de los

Senal de Frenado
de Emergencia
(ESS)

pérdida de atencion

Sistema de Control

Neumaticos (TPM)

Eltacégrafo digital, la refrigeracion
independiente y cabinas mas cémodas mejoran
lalabor del conductor profesional.

mas Avanzados de Asistencia (ADAS, por
sus siglas en inglés) para el trafico rodado.
Mejoras quelos camiones deberén incluir
obligatoriamente entre 2022 y 2029.

ADAS EN LOS CAMIONES. Lapro-
fesién de camionero serealiza en unas con-
diciones enlas que pueden verse afectados
por el estrés, el cansancio, la monotonia,
etc. Ademas, los vehiculos que conducen
tienen caracteristicas especiales que di-
ficultan la adopcién de las decisiones co-
Irectas para evitar siniestros: su longitud

y envergadura hacen que tengan mas an- pp

LEYENDA

Vehiculos homologados a
' partir del 6 de julio de 2022

y matriculados desde el 6
dejulio de 2024

Vehiculos homologados a

‘ partir del 6 de julio de 2022
y matriculados desde el 6
de julio de 2026

partir del 1de enero de 2026
y matriculados desde el 1
de enero de 2029

. Vehiculos homologados a

268 e diciembre /2023

23



24

Por la segyridad
delos mas grandes

p» gulos muertos, que precisen de una dis-

tancia de seguridad y de frenado mayores,
mas espacio parala maniobrabilidad y que
reduzcan considerablemente la visibilidad
para el resto de conductores, en especial
con meteorologia adversa.

Los ADAS intentar reducir estos efec-
tos y mejorar la seguridad vial en torno a
los mas grandes de la carretera: frenada
de emergencia, asistencia con los puntos
muertos y deteccién de vulnerables son
algunos de ellos.

¢Y LAS CABINAS? Los fabricantes de
camiones tienen cada vez mas en cuenta
lasnecesidades del conductor a la hora de
disefiar los vehiculos y en especial las ca-
binas. Los nuevos camiones disponen de
opciones de confortabilidad que antes no
existian, tanto para ir en ruta como pa-
1a los tiempos de descanso: nevera, dos
literas, luz interior para leer, y, sobre to-
do, refrigeracion independiente del resto
del camion, son aspectos que mejoran las
condiciones en las que tienen que traba-
jar personas que pasan gran parte de su
tiempo en nuestras carreteras.

En la misma linea, la UK aprobd que, a
partir de septiembre de 2020, se pudiera
aumentar la longitud de los camiones de
forma que las cabinas tuvieran mas espa-
cio y se aumentara la visibilidad por parte
del conductor. Las autoridades europeas
estimaron que con ello podrian salvar-
se cerca de b00 vidas al

La reivindicacion de los transportistas es tener suficientes areas de servicio y de descanso seguras.

rar a un camion en ruta, a no ser que se
observe una infraccién que exija la parali-
zacion del vehiculo. Se trata, pues de una
herramienta de control y seguridad, que a

finales de 2023 culmina-

afio, protegiendo espe- 1,05 ADAS SON PARTE ré una nueva evolucién,

cialmente alos usuarios

con la obligatoriedad pa-

DE LA ESTRATEGIA :

vulnerables. ra los camiones de nue-

Ademas, la cabi- EUROPEA DE va matriculacion de lle-
na alberga un sistema  LLEGAR A 2050 CON  var incorporados tacd-
esencial: el tacoégrafo UNA TASA CERO DE grafos inteligentes .
inteligente, que garan-
tiza que se cumplen los FALLECIMIENTOS Y MEJORAR EL DES-
tiempos de conduccion LESIONES GRAVES EN CANSO. Pero no sélo
y descanso por parte de LA CARRETERA han sido necesarias me-

los chéferes. Esto ayu-

da a reducir el riesgo de la conduccion
con fatiga, ademas de prevenir infraccio-
nesy fraudes que afecten alas condicio-
nes laborales del camionero.

El tacografo digital permite la transmi-
sién de datos de conduccién en tiempo
real, de forma que pueden ser verificados
por la Guardia Civil sin necesidad de pa-

Trafico y Seguridad Vial

joras en los vehiculos pe-

sados, también las infraestructuras han de-
bido ponerse al dia y los conductores profe-
sionales siguen teniendo muchasreivindica-
ciones pendientes de ser cumplidas, aunque
se estén dando pasos en la buena direccién.
Es el caso de las areas de servicio y
de estacionamiento, de las que tienen
que hacer uso los conductores para po-

der respetar los tiempos de conduccién
y descanso que establece la ley. Conse-
guir que estos espacios sean seguros y
estén correctamente acondicionados re-
dundard en la proteccién de camioneros
y de mercancias.

En la pagina web del Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible se pue-
de comprobar que en Espafia hay 42 apar-
camientos considerados seguros, aunque
ninguno de ellos ha completado la certifi-
cacion Estandar Label establecida por el
Reglamento Delegado (UE) 2022/2012 de
la Comisién. En él se definfan cuatro nive-
les de certificacién dela seguridad -bronce,
plata, oro y platino- en relacién a los servi-
cios que pueden ofrecer en este &mbito en
el perimetro, la zona de estacionamiento, la
entrada o salida, o los procedimientos rela-
tivos al personal. De los 42 aparcamientos
espafioles, tan sélo siete han solicitado la
certificacién, cinco de oro y dos de bronce.

Para esta certificacién se exigen co-
mo requerimientos minimos que tengan



En las carreteras espaolas se pueden encontrar 42 aparcamientos seguros registrados.

aseos y duchas para hombres y mujeres,
en perfectas condiciones de funciona-
miento y limpieza; cubos de basura; se-
fales claras para el trafico dentro del area
de estacionamiento; contactos de emer-
gencia visibles, o snacks y bebidas dis-
ponibles 24 horas aldia, 7 dias ala sema-
na. La posibilidad de conexion eléctrica
para uso personal o posibilidad de cone-
xién a internet completan la lista basica.

Con todo, desde asociaciones del trans-
porte como ATA (Asociacién del Trans-
porte Auténomo), UETR (Unitén Europea
del Transporte por Carretera) o ASTIC
(Asociacion del Transporte Internacional
por Carretera), se piensa que el problema
de la seguridad durante el descanso de
los camioneros esté lejos de solucionarse.

ATA censura que no haya unared de apar-
camiento seguro tan extensa, ni en Eu-
ropa ni en Espafia, como para satisfacer
las necesidades del sector y, junto con el
Comité Nacional para el Transporte, con-
sideran insuficientes los planes de la UE
para tener completa una red de zonas de
estacionamiento seguras. Este mismo ve-
rano, la UETR remiti6 una carta a las au-
toridades europeas solicitando, al menos,
100.000 plazas de aparcamiento seguro
para camiones de aqui a 2030.

Ante estas peticiones, la Comisién Eu-
Topea lanzd en septiembre la tercera con-
vocatoria de financiacién mas flexible pa-
ra la construccién de nuevos estaciona-
mientos, la mejora de los existentes y dela
informacién disponible sobre ellos.

También se insiste en la necesidad de
acondicionar correctamente estaciones
de servicio y areas de descanso: con-
ductores como José Maria Balbas y So-
nia Brafias apuntan que podria hacerse
mucho mas con cuestiones tan basicas
como “aumentar la iluminacion para au-
mentar la seguridad”.

Calsina Carré Service y las estaciones
de servicio de Andamur son dos ejemplos
de que va calando la idea de que mejo-
rar las condiciones es mejorar también la
seguridad porque “no se trata sélo de re-
postar, sino de colaborar y dar pasos pa-
ra ayudar al transporte”, asegura Cristi-
na Carré, consejera delegada de Calsina
Carré. Ellos ofrecen en sus instalaciones
aparcamiento seguro para 300 camio-
nes y tienen idea de ampliar a “otros 300
mas”, ademas de poner a disposicién sus
equipos en pista, etc. La misma filosofia
rige los servicios que Andamur ofrece en
sus instalaciones, y que pueden ir de su-
permercado a fisioterapia para conduc-
tores, como explicé durante el I Congre-
so de la Mujer en el Transporte, Angeles
Ruiz, responsable de comunicaciéon de la
empresa.

SISTEMAS DE TRANSPORTE IN-
TELIGENTE. En los ultimos afios han
sido muy grandes las inversiones en digi-
talizacion para hacer la conduccion méas
segura: ahora coches y camiones van
equipados con navegadores y reciben en
tiemporeal informacién que lesayuda ala
hora de circular. En su apuesta por la tran-
sicién digital, la UE apuesta por la répida
implantacién de los Sistemas de Trans-
porte Inteligente (IT'S por sus siglas en in-
glés). En octubre el Consejo aprobo la re-
visién de la Directiva de 2010, que avanza
en la idea de un espacio comun europeo
de datos sobre movilidad.

Dentro de esta politica, la UE financiara
con hasta 62 millones de euros el desa-
rrollo de estos ITS en los corredores At-
lantico, Mediterraneo y el que une Irlanda
en el Mar del Norte con el Mediterraneo.

Larealidad es que todo este trabajo de-
muestra el convencimiento de la nece-
sidad de prestar atenciéon al transporte
por carretera como parte de la politica de
seguridad vial, y seguir trabajando para
hacer que los camiones sean una pieza
mas del puzzle hacia una movilidad méas
segura y sostenible. ¢
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SINIESTRALIDAD VIAL CON IMPLICACION DE ANIMALES

Fauna via

ipeligro!

Los animales no entienden de autovias, conductores o carreteras, por
eso, solo el ano pasado, se produjeron 35.661 siniestros viales con
algun animal implicado. Un problema que crece ano a ano y contra el

que ya se estan tomando medidas.

+ Silvia FERNANDEZ
e |lustraciones: DLIRIOS

stamos en temporada alta de un
E tipo de siniestralidad de la que so-

mos poco conscientes: la que im-
plica a animales invadiendo una carretera.
En 2022, octubre, noviembre y diciembre
fueron los tres meses que mas siniestros
de este tipo registraron, acaparando un
31% del total de los 35.661 accidentes con
animales que se produjeron, segun datos
del Observatorio Nacional de Seguridad

Trafico y Seguridad Vial

Vial. “El problema no es que sean mas de
30.000, sino que afio a afo las cifras su-
ben. En los ultimos 10 afios este tipo de
siniestros se ha duplicado. Ademas, hay
que ponerlos en relacién con el nimero to-
tal de accidentes que se producen en cada
provincia, porque para algunas de ellas,
como Leodn o Soria, mas del 60% de los si-
niestros viales que sufren en sus carrete-
ras son debido a este motivo”, asegura Jo-
sé Miguel Tolosa, jefe provincial de Tréfico
de Cantabria y especialista de la DGT en
esta materia.

J

era,

DANOS Y VICTIMAS. Aunque en
la mayoria de los casos los encuentros
con animales se resuelven con dafios en
el vehiculo, esos mas de 30.000 sinies-
tros dejaron también victimas. En 2022,
2 personas fallecieron, 35 personas re-
sultaron heridas y necesitaron hospita-
lizacién y otras 637 fueron heridas leves.

Para 2023 las previsiones no son mejores
si hacemos caso alos titulares que se han
podido leer en los periddicos a lo largo del
afio. Sélo en La Rioja llevaban, en los pri-
meros seis meses de 2023, 228 atropellos a
animales, olo que eslo mismo, mas de un
accidente al dia. Y eso que estano es una
comunidad especialmente castigada por
este problema. A la cabeza esté Castillay
Leon, que sufri 12.501 siniestros en 2022.
Estamos, por lo tanto, ante un problema de
seguridad vial que estd en aumento, que
preocupa y para el que ya se estan adop-
tando toda clase de medidas.




Dentro del apartado de “Vias segu-
ras” de la Estrategia de Seguridad Vial
2030 de la Direccién General de Tréafi-
co se recogen las acciones puestas en
marcha para combatir esta siniestrali-
dad. En concreto se estan recopilando
datos para la identificaciéon de tramos
de elevada accidentalidad por implica-
cién de animales, elaborando informes
de utilidad y efectividad de las medidas
adoptadas y analizando el nivel de apli-
cacién de las mismas. También se esté
evaluando la viabilidad de incorporar la
geolocalizacion de las sefiales de adver-
tencia de peligro por paso de animales a
la plataforma DGT 3.0.

MAS EFICACIA. Por su parte, la Di-
reccion General de Carreteras del Minis-
terio de Transportes y Movilidad Sosteni-
ble esté llevando a cabo varias actuacio-
nes. “Tenemos en marcha 16 proyectos
que alcanzan un valor cercano a los 55
millones de euros destinados a evitar ac-
cidentes con la fauna”, explican desde el
Ministerio, que estd combinando las me-
didas mas eficaces con la tltima tecnolo-
gia. La Direccién General de Carreteras,
por ejemplo, esta probando varios tipos

de sistemas tecnologicos compuestos PP

Medidas que protegen alafaunay al conductor

Algunas de ellas tienen como objetivo modificar el comportamiento del conductor (porejemplo,
lasenalizacion), otras modifican el de los animales (vallas, pasos de fauna) y algunas trabajan
enambas direcciones paramejorarsu efectividad. Pero todas ellas son ttiles.

* Pasos de fauna. Pueden ser
elevados, cubiertos de vegetacion,
que permiten al animal pasarde un
monte a otro sin que el conductor se
entere porque viajan porencimadel
trafico o pueden adecuarse las obras
de drenaje transversal para que sean
usadas porlos animales para cruzarla
viapordebajo.

~

* Vallados perimetrales fisicos.
Sufuncién es doble: nosélo deben ser
suficientemente altos y profundos como
paraimpedirel paso de cualquiertipo
deanimalalavia, sino que sutrazado

se utiliza para guiarlos alas zonas de
paso seguras paraellos. Paraque sean
efectivos esimprescindible que se
realicen de formaadecuadallas labores

W = N

» Silbatos. Setratade unos pequefios
dispositivos de plastico que se adhierenala
rejilladel radiadordel coche olamotoy que al
circularamas de 50 kilémetros porhora genera
sonidos de baja frecuenciaimperceptibles para
los humanos pero que ahuyentan alafauna.
Las motos de la Guardia Civil de Trafico ya los
llevaninstalados desde 2017.

de mantenimiento de su estado.

eLimpiezay desbroces de cunetas
y bermas. Para dotar de mayorvisibilidad
y proporcionar mayor tiempo de reaccion
al conductor es fundamental la eliminacion
de vegetacion lefiosa inferiora 2,5 metros
de alturaen estas zonas. Asimismo en las
medianas de las autovias es importante la
limpiezay el deshroce para evitar que se
asienten en esamaleza familias de avesy
evitarasi su posterior atropello o la posible
atraccion de depredadores hacia los nidos.

«Balizas disuasorias. Suinstala-
cionviene pareja al uso de sistemas de
deteccion de fauna. El objetivo es que
estas balizas emitan sefiales acusticas
yluminosas que alertan alos animales
yevitan que se acerquen ala carretera
altiempo que avisan al conductorde la
presencia de fauna.
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Fauna viajera,
ipeligro!

pp por balizas para enviar mensajes de

advertencia en tiempo real. “Se busca
que esas alertas se emitan sélo cuan-
do animales y conductores estan cerca
y puedan colisionar, evitando su emi-
s16n cuando no son necesarios”, expli-
can desde el Ministerio. La N-502, en
la provincia de Toledo, se beneficiara
de uno de estos sistemas que empleara
dos tipos de balizas, de ultrasonidos y
de luces led intermitentes.
Ambas se activan cuando
detectan la presencia de
un animal dentro de un
campo de unos 20 metros.
Este sistema lleva asocia-
do unas sefiales que aler-
tan al conductor para que
aminore la velocidad 150-

conductores, comparten un mal comun:
el de la habituacion. Los animales pue-
den acostumbrarse a las medidas que se
emplean para alejarles de las carreteras.
Y los conductores, por su parte, se han
habituado a la omnipresencia de la sefial
que advierte del peligro de
irrupcion de esa fauna en el
asfalto, la sefial P-24.

“kista sefial ha perdido
parte de su eficacia. De
ahi que tanto el Ministerio
como nosotros, en DGT, es-
temos pensando en el di-
senio de sefializaciones que

200 metros antes del inicio EL. 40% DE LOS provoquen un mayor efecto
del tramo en el que se ha INCIDENTES SE de advertencia y atencion”,
localizado al animal. explica José Miguel Tolo-

PRODUJ ERON,POR sa. La apuesta, todavia en
SOBRE EL TERRENO. IMPLICACION fase de desarrollo, es un di-
‘Ademas se quieredarim-  DE UN J AB A]_j Y  sefio inspirado en la sefia-
portancia a los grupos de ) lizacién que se emplea pa-
trabajo a nivel autonémico, EL35% PORUN ra indicar los puntos de si-

CORZO

porque el grueso de acci-
dentes de este tipo se pro-
duce en vias convencionales”, asegura
José Miguel Tolosa. El mismo forma par-
te de varios de estos grupos en los que
se reunen todos aquellos organismos,
administraciones y colectivos que tie-
nen mucho que aportar para atajar es-
te problema.

Reuniones especialmente relevantes
ya que la solucién no llegard, ni de un uni-
co lugar, ni con la aplicacion de una unica
medida porque, de hecho, las dos partes
implicadas en estos siniestros, fauna y

Trafico y Seguridad Vial

niestralidad especialmen-
te complicados para los
motoristas. “El Observatorio Nacional de
Seguridad Vial ya ha Ilocalizado los tra-
mos de hasta b km que mas accidentes
con implicacién de animales sufren. La
idea es poner alli, junto a la sefal de ad-
vertencia, una placa con Ia cifra de acci-
dentes que se han producido en ese tra-
mo concreto e incluso poder acompanar
esa sehalizacion con una reduccion de
velocidad”, concluye. Todo sea para re-
cordar a los conductores que su mejor
aliado es estar siempre alerta. L 4

Medidas que protegen
alafaunayal conductor

« Sefalizacion vertical. Desdeel
Ministerio de Transportes se esta haciendo
unesfuerzo parareforzaren los tramos

de especial siniestralidad de laRed de
Carreteras del Estado la sefializacion
vertical usando la senal P-24 con focos
ensusvértices. Estas sefalizaciones

se estanempleando en los 136 tramos
concretosidentificados como tramos de
especial frecuencia de incidentes viales
conanimales (TEFIVA). Porotra parte,
cuando se apruebe lamodificacion del
Reglamento General de Circulacion, se
podraverenlas carreteras una nueva sefal
(P-24a) que indicalo mismo que la P-24 de
siempre-advertencia de peligro de paso de
animales en libertad- pero que avisade la
posibilidad de cruzarse conjabalies. Segtn
los datos de 2022, el 40% de los siniestros
se produjeron con jabalies implicados, el
35% concorzosy el 5% con ciervos.

*Resinasrepelentesy atrayentes.
Cantabria fue lapioneraenelusodeorinade
lobo (que importaban de Estados Unidos)
parausarlacomorepelente dejabaliesy
corzos enlos arcenes de las carreteras. Hoy
se usanresinas repelentesyatrayentes, que
tienenuna duracion de unos seis meses, en
los margenes de los tramos problematicos
paraespantaralos animales al acercarse a
lavia o atraerlos hacialos pasos seguros.
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SEGUNDO INFORME EUROPEO DE SILLITAS 2023

SRI: buenos
niveles de
seguridad

La segunda entrega de este ano del Informe Europeo de SRl analiza
30 de modelos de sillitas infantiles, todas ellas fabricadas bajo
lahomologacion i-SIZE. E190% obtiene tres o mas estrellas de
calificacion, mientras que dos de los modelos no pasan el examen
por la composicion de los tejidos de sus fundas.

» Carlos NICOLAS FRAILE

1 segundo Informe Europeo
E de Sistemas de Retencién In-

fantil (SRI) de 2023, elaborado
por el Automoévil Club de Alemania
(ADAC) y presentado en Esparfia por
la Fundacion RACE, dictamina que el
90% de las sillitas examinadas supe-
ra las pruebas con una clasificacién

Trafico y Seguridad Vial

de ‘satisfactoria’ o ‘buena’. Tan solo
dos suspenden debido a los materia-
les de sus fundas.

En esta edicion, el estudio ha so-
metido a examen a una treintena de
sistemas de retencién infantiles (si-
llitas y bases isofix) que actualmen-
te estan en el mercado, para niflos
de diferentes alturas y edades (entre
uno y doce afios). Todos los modelos

Elijalasillita

Antes de comprarunasillita,
informese sobrelagamade SRIysi
estos puedeninstalarse en suvehiculo.

Los modelos antiguos desillasvan
sujetos porlos cinturones de seguridad.
Asegurese de que en sus vehiculos

lalongitud de estos permite una
instalacion correcta de lasilla.

Lassillitas de dos piezas (el asiento
mas unabase) suelen sermasfaciles
deinstalarya que los asientos giratorios
facilitanlasubiday el abrochado de los
ninos.

Nohagael cambio al siguiente
asientoinfantil demasiado pronto.

estéan fabricados bajo la normativa de
homologacién ‘i-SIZE’, cuyo objetivo
es simplificar la eleccién y el uso de
los SRI a los usuarios.

ANTE LOS IMPACTOS. Las prue-
bas realizadas evaluan distintos fac-
tores: la seguridad de los sistemas de



Dos SRIde
Maxi-Cosi, los
modelos Pebble
360 Proy Pebble
360 Pro + Family
Fix 360, tienen
unanota negativa
en este informe.
Aunque pasan
sobradamente
las pruebas de
seguridad (5y

4 estrellas res-
pectivamente),
suspenden debi-
doalapresencia
en los materia-
les de sus fundas
de “unos niveles
de naftalina que
superan lo acep-
table por esta
prueba”.

lesylaterales.

retencién en impactos frontales y la-
terales, su facilidad de uso, los aca-
bados, la ergonomia y el contenido de
sustancias toxicas en la composicion
de las fundas. En este ultimo aparta-
do, un modelo de silla y otro de base
no superan los niveles minimos para
ser recomendados a causa del uso de
sustancias toxicas en

Maxi-Cosi Pebble 360 Pro

Ninos de 40 a 87 cm (1 afo % aprox)

« Riesgo muy bajo de lesiones en impactos fronta-

« Buen recorrido del cinturén.
« EI SRl es estable en el vehiculo.
« Sustancias peligrosas: altos niveles de naftalina.

No pasan el examen

Peso del asiento: 5,2 kg.

7
N
Maxi-Cosi Pebble 360 Pro
+ Family Fix 360

Nifios de 40 a 87 ¢cm (1 afio % aprox)
Peso del asiento: 5,2 kg. Base: 8,6 kg.

* Riesgo muy bajo de lesiones en impactos frontales.

* Riesgo bajo de lesiones enimpactos laterales.
 Buenrecorrido del cinturdn.
< EI SRl es estable en el vehiculo.

« Sustancias peligrosas: altos niveles de naftalina.

*

“Elaumento de la tecnologia en el di-
sefio de sillas de retencion infantil
proporciona cada vez mas funciones
y opciones de ajuste que pueden ser
utiles, pero si no se usan adecuada-
mente pueden provocar riesgos”, ad-
vierten desde la Fundacion RACE.

EVITAR ERRORES.

su fabricacion (ver re- NUEVE DE LOS Por este motivo, el in-
cuadro arriba). SISTEMAS DE forme insiste en que
B el uso de las bases
MUY SEGURAS. En RETENCION Isofix “reduce las con-
el apartado de segu- INFANTIL diciones erréneas de
ridad en los impac- ANALIZADOS instalacién del SRI"y,
tos frontales y latera- OBTIENEN LA en ocasiones, permi-
les, 9 sillitas reciben 2 P te instalar tanto sillas
la valoracion mas al- VALORACION MAS como portabebés.
ta, ‘muy buena’ (5%), ALTA EN SEGURIDAD Asimismo, destaca

19 son ‘buenas’ (4*) y

dos ‘satisfactorias' (3*)" “Las pruebas
muestran el gran trabajo realizado por
las distintas marcas, ya que mas del
90% de las sillas han obtenido 3 0 mas
estrellas”, afirma la Fundacion RACE.
Enla valoracién general, 21 sistemas
obtienen la calificacién ‘buena’ (4*)y
otras siete de ‘satisfactoria’ (3*):

otra  caracteristica
innovadora en algunos de los mode-
los evaluados: un ajuste del angulo
“que permite un mayor encaje de Ios
sistemas de seguridad evitando que,
en caso de accidente, se produzca
una mayor presion sobre los bebés”.
En cualquier caso, Fundaciéon RACE
recomienda seguir las instrucciones

...einstalela

Después deinstalada, lasilladebe
quedarde forma estable y ajustada.

Preste especial atencion paraque las
correas estén bientensadas.

Elcinturon debe volveraretraerse
automaticamente después de que el nifio
seincline haciadelante.

Los portabebés tienen queir situados
ensentido contrarioalamarchaylas
sillas, segtinlaedady laaltura del nifio,
podranirinstaladas ensentido contrario o
afavorde lamarcha.

Laschaquetasy abrigos deben quedar
sobre el cinturon ventral para que este se

ajuste lomas posible al cuerpo.

Elarnésyelrespaldo deben
ajustarse regularmente al tamafio del
nifo conforme va creciendo.

del fabricante para utilizar estos sis-
temas en las condiciones mas ido-
neas de seguridad (més informacién
en los recuadros adjuntos). ¢
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El segundo Informe Europeo de SRI de 2023 otorga la maxima valoracion en el apartado de seguridad a estos ocho mo-

delos desillitas y bases.

Trafico

BesafeiZi Go Modular
X2iSize +
iZimodulari-Size Base
Nifios de 40a75 cm (1 afio aprox)

Peso del asiento: 4,5 kg. Base:
6,4 kg.

* Riesgo muy bajo de lesiones en :

impactos frontales y laterales.
* Buenrecorrido del cinturon.

* EISRIes estable en el vehiculo. 4

% %k %k %k

Chicco Kory Plus
Airi-Size

Ninos de 40a85cm (1 ano %
aprox)
Peso del asiento: 4,6 kg.
* Riesgo muy bajo de lesiones en
impactos frontales y laterales.
* Buen recorrido del cinturdn.
« EI SRl es estable en el vehiculo.

% %k %k %k

CybexCloudT + Base T

Ninos de 40a 87 cm (1 afo %
aprox)
Peso del asiento: 4,9 kg. Base:
7,7kg.
* Riesgo muy bajo de lesiones en
impactos frontales y laterales. ¢
* Excelente recorrido del Wy
cinturény facil ajuste del ™
tamario para el nifio.

« E| SRl es estable en el vehiculo.

%k %k %k *k

Joiei-Spin360R
Nifios de 40105 cm (4 afos
aprox)

Peso del asiento: 13,2 kg.

* Riesgo bajo de lesiones en
impactos frontales.

* Riesgo muy bajo de dafio (S

enimpactos laterales.
 Buenrecorrido del cinturon
« EI SRl es estable en el vehiculo.

%k %k %k %k

y Seguridad Vial

Con |Ia mejor nola en seguridad

BesafeiZiGo
Modular X2iSize

Nifos de 40 a75 cm (1 afo aprox)
Peso del asiento: 4,5 kg.
* Riesgo muy bajo de lesiones en
impactos frontales y laterales.
* Buen recorrido del cinturdn.

Cosatto Acorni-Size

Ninos de 40 a 87 cm (1 afo %
aprox)
Peso del asiento: 4,8 kg.

* Riesgo muy bajo de lesiones en
impactos frontales y laterales.
* Buen recorrido del cinturdn
* EISRIesestableen
el vehiculo.

%k %k %k %k

CybexCloud T

Nifosde 40a87 cm (1afo %
aprox)
Peso del asiento: 4,9 kg.

* Riesgo muy bajo de lesiones en
impactos frontales y laterales.
« Excelente recorrido del ¢
cinturény facil ajuste del
tamano para el nifio. .
* EISRI es estable en el vehiculo

%k %k %k %k

Joiei-Spin360E

Nifios de 61a 105 cm (4 afos
aprox)

Peso del asiento: 13,2 kg.

* Riesgo bajo de lesiones en
impactos frontales. \

* Riesgo muy bajo de lesiones.
enimpactos laterales.

* Buenrecorrido del cinturén
« EISRIes estable en el vehiculo.

%k %k %k %k




Todas las sillitas analizadas

En la siguiente tabla se resumen los resultados de todas las sillas analizadas en funcion de si tienen o no sistema Isofix, que nota alcan-
zaron en el apartado de seguridad, manejo, ergonomiay sustancias toxicas y si obtienen la Recomendacion del Club o no:

MARCA/MODELO GRUPO  ISOFIX  VALORACION SEGURIDAD FACILIDAD ERGONOMIASUSTANCIAS
ECE FINAL DEUSO NOCIVAS
BesafeiZi GoModularX2i-Size +iZiModulari-SizeBase  40-75¢cm v % % %k *k ) J J o
BesafeiZi Go Modular X2i-Size 40-75¢cm % % % %k ) J J )
Apramo Modiil One + Modiil Hub-Fix base 40-75¢cm v * % % ¥y J J )
Apramo Modiil One 40-70cm % % % ) J ) )

HASTA 1,5 ANOS APROX.

CybexCloud T+Base T 40-85¢m v % % % * ) J J o
Chicco Kory Plus Airi-Size + Ful 360 i-Size Base 40-85¢cm v % % %k %k & @ & ")
Cosatto Acorn i-Size + Acorni-Size base 40-85cm * % %k % ) ) J 9
Cybex Cloud T 40-85¢m % % % % o J J ")
Chicco Kory Plus Airi-Size 40-85¢m % % % %k o J J )
Britax Rémer baby-Safe 572 + Flex Base 5Z 40-85cm % % % X ) J ) )
Cosatto Acomi-Size 40-85cm % % % *k o J J J
Britax Romer baby-Safe 522 45-85¢cm * %k %k k ) J J J
Maxi-Cosi Pebble 360 Pro 40-85¢m B ¢ J ) )
Maxi-Cosi Pebble 360 Pro + FamilyFix 360 Pro seem  « HEEE O J ) )

HASTA 4 ANOS APROX.

CybexSirona T +Base T 40105cm * % % % J I J )
Joiei-Spin360R 40105cm * * ok * ") J ) )
FreeOn Galaxy 40-105¢m % % % ) J J 9
Renoloux Gaia+ 40-105cm % %k % ¥ r r )

HASTA 10 ANOS APROX.

Graco Slimfit R129 61-105¢cm % % %
Joei Every Stage R129 61-105¢m * %k %k

ccC
e
ccC
ee

I A4 ANOS APROX.

Joiei-Spin 360 E 61-105cm ¢ %k % K ) J ) )
Britax Romer Swingfix M Plus 61-105cm * % % % ) ) ) )
Maxi-Cosi Pearl 360 Pro + FamilyFix 360 Pro 61-105¢cm v %k % %k %k J & @ o
Britax R6mer Dualfix 5Z + Flex Base 5Z 61-105¢m v % %k % %k J r) & )
Kinderkrafti-Guard Pro 61-106cm % %k ) J Jd Jd

1 A 12 ANOS APROX.

Maxi-Cosi Titan plus i-Size 76-150cm % % % X

C
C
C
¢

4 A 12 ANOS APROX.

Cybex Solution Ti-Fix 100-150cm KKK -/ -/ J o
Maxi-Cosi RodiFix Si-Size 100-150cm * % % % J ) J )
Britax Rémer Adventure Plus 2 100-150cm % % % %k J J J ")
Britax Romer Discovery Plus 2 100-150cm * 5k % % D) D) D) )

Mas informacion: www.race.es/noticias-y-actualidad/sillas-infantiles
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VELOCIDAD

MAS DE 400 CINEMOMETROS FIJOS CONTROLAN LA VELOCIDAD EN LAS CARRETERAS

Radares,

velocidad
bajo control

La instalacion de radares ha sido una de las medidas que ha tenido un
impacto positivo enla siniestralidad vial en nuestras carreteras. En 20
anos, el nimero de medios fijos para el control de lavelocidad se

hamultiplicado por cincoy el de fallecidos en siniestros viales se ha

reducido a untercio.

« Carlos NICOLAS FRAILE
* Infografias: DLIRIOS

a presencia de los radares se ha
I multiplicado en las ultimas dos
décadas. En 2005 habia cerca de

90 radares operativos en nuestras carre-
teras. Cinco afios después, ya llegaban

Trafico y Seguridad Vial

a los 300. Actualmente, los radares ac-
tivos en vias interurbanas gestionados
por la Direccién General de Tréfico son
més de 400. En paralelo, las cifras de
siniestralidad vial en Espafia han des-
cendido progresivamente durante estas
dos décadas: en 2004, el nimero de per-
sonas fallecidas en siniestros viales en

vias interurbanas fue de 3.841 personas;
en 2022 hubo 1.273 victimas mortales,
dos tercios menos.

“La velocidad excesiva tiene una pre-
sencia elevada en los accidentes y una
repercusion directa en la gravedad del
siniestro. Los controles fijos de veloci-
dad y de velocidad media son muy efi-
caces para reducir los accidentes”, se-
fiala Ana Blanco, subdirectora adjunta
de Circulacién de la DGT.

‘DOPPLER’ Y LASER. Actualmen-
te, en nuestras carreteras (excluidas
Catalufia y Pais Vasco) hay 355 rada-
res activos en puntos fijos donde miden
velocidades instantédneas y 64 de tra-
mo para medir velocidades medias. La
mayoria de ellos -aproximadamente el
90%- son del tipo ‘Doppler’, radares pro-
piamente dichos que emiten oleadas de
microondas contra los vehiculos en mo-
vimiento para calcular su velocidad. El
resto de los equipos de medicion de la
velocidad instalados en las carreteras
emplean tecnologia laser (ver infogra-
fia 'Radares: asi funcionan' en la pagi-
na siguiente).



LIMITES DE VELOCIDAD EN VIAS INTERURBANAS

+Turismo m 2
-Motocicleta s
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+ Pick-up .

- Autobas (== .
“Vehicule derivado \ \

=-CO
-Vehiculo mixto

oo -.
- Auto de

e g @ @
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- 55

- Resto de vehiculos m

- Bicicleta Gj:;é "
- Ciclomotor &:% /

*

*Porautovia, solo bicicletas, salvo prohibicion expresa.
Mas informacidn y excepciones en el RD 1514/2018 o articulo 48 del RGC

Velocidades genéricas

La velocidad maxima genérica en una via es aquella que se le asigna de
manera tedrica segun sus caracteristicas. Esta velocidad varia en funcion del
tipo de vehiculo y del tipo de via.

Todos estos cinemdmetros fijos son
calibrados anualmente por el Instituto
Nacional de Metrologia para garantizar
su buen funcionamiento. Se instalan en
tres tipos de soportes distintos -pérticos
sobre la calzada, cabinas y postes en
los laterales de la via-, habitualmente en

puntos donde se producen mas acciden-
tes: “La seleccion de las localizaciones
para la ubicacién de los radares se rea-
liza atendiendo a rigurosos estudios de
la accidentalidad, dando prioridad a las
carreteras convencionales, el tipo de via
con mayor de siniestralidad mortal”, ex-

plica Blanco, que sefiala que la DGT in-
tensificard el control de la velocidad du-
rante los proximos tres afios con la ins-
talacién de 150 nuevos cinemdmetros,
la mayoria (80%) destinados a carreteras

convencionales y el resto a autovias y PP

Cinemdmetro ‘Doppler’

El radar emite microondas
que rebotan’ contral el
vehiculo en movimiento.

RADARES: ASi FUNCIONAN

Dos tipos de cinemémetros miden las velocidades desde el
lateral de la via 0 en pérticos sobre la calzada y sancionan las

. . " lacas solare
infraciones de forma automatica. P

Cuando detecta exceso
de velocidad, envia
imagenes y datos de la
infraccion al CTDA por
fibra 6ptica o 4G.

I El cambio de
frecuencia en
las ondas
permite calcular
su velocidad.

Radares

operativos (2023)
= Q
© ——
Cinemémetro laser Las denuncias de excesos w S
. : - Fijos Moviles
Proyectan lineas laser de velocidad se hacen con !

transversales, el
vehiculo las‘corta’y
calcula su velocidad.

parada al vehiculo o a traves
del Centro de Tratamiento
de Denuncias (CTDA).

355 | 325

Fuente: Subdireccion Adjunta Circulacion, DGT.
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'PEGASUS': EL RADAR AEREOQ

El helicéptero se posiciona sobre el
vehiculo para mantener vision directa.
Piloto y operador actuan coordinados.

Vd

d
2 i

Camaras de alta definicion:
una panoramica sigue el

vehiculo y capta su velocidad;
otra, con teleobjetivo, lee la
matricula.

7 /

) &

o

Radares,
por su seguridad

p» autopistas. Ademas, el 60% de los nue-

vos cinemoémetros seran de tramo “por
ser estos los mas efectivos” y el resto
radares fijos de velocidad instanténea.

Alos medios fijos de control de la velo-
cidad en las carreteras, se suman otros
325 radares méviles operados por los
agentes de la Agrupacion de Tréafico de
la Guardia Civil (ATGC). Estos cinemd-
metros también se emplazan en pun-
tos donde hay acumulacién de acciden-
tes con victimas (no solo mortales, sino
también heridos graves):

Un telémetro laser mide la
distancia exacta entre el
&y helicopteroy el vehiculo.

Partiendo de la posicion del
helicoptero, un GPS calcula
las coordenadas del vehiculo.

Fuente: Unidad de Medios Aéreos, DGT.

Lainfraccién queda grabaday
4 se tramita por via
telematica.

3 Con las posiciones sucesivas, sabe su

velocidad. El sistema mide cada tres
segundos y calcula la media. Puede
detectarla entre 80 y 360 km/h.

|
Altura de
300a700m

v

@ Coordenadas
del helicoptero

resignamos a contar muertos, debemos
utilizar todos los recursos de los que
disponemos de la mane-

‘Las jefaturas provincia- LA DGT ra mas eficiente posible",
les proporcionamos estos INSTALAR A anade Jiménez.

datos de siniestralidad a Ademaés, la Unidad de
la ATGC para que pue- 150 NUEVOS Medios Aéreos dela DGT,
dan establecer los con- RA~DARES EN TRES con 11 helicopteros equi-
troles en los lugares don-  ANOS , EL 80% EN  pados con radares 'Pega-
de la velocidadesunode CONVENCIONALES sus' para la vigilancia y

los factores causantes del
siniestro", explica Ana Luz Jiménez, jefa
provincial de Tréfico en Sevilla. "No nos

Trafico y Seguridad Vial

control aéreos, envio al
Centro de Tratamiento de Denuncias
Automatizadas (CTDA) casi 20.000 pro-

48:17:55N 0612
3:56:04W

Distancia
media
aproximada
Tkm

/
/

v(9s]:135 km/h

48:17:55N
2497FT 3:56:04W
Alturadel Distancia Coordenadas

helicéptero alvehiculo del vehiculo

Velocidad final a efectos de sancion

puestas de sancion por infracciones de
los limites de velocidad en 2022.

EVOLUCION TECNOLOGICA. La
mejora de la tecnologia también ha sido
fundamental en el desarrollo del control
y la vigilancia de la velocidad en las ca-
rreteras. Antes, la ubicaciéon de los ra-
dares estaba condicionada por la proxi-
midad a una acometida eléctrica y a la
disponibilidad de las conexiones de fi-
bra éptica. Los nuevos equipos alimen-
tados por energia solar y dotados de co-



CONTROL DE VELOCIDAD EN TRAMOS

Estos cinemémetros calculan las
velocidades medias de los
vehiculos durante varios
kilbmetros y sancionan a los
infractores. Actualmente

hay 64 operativos. Otra camara
gemela al final del
tramo reconoce la
matricula, calcula el

tiempo de recorido y ‘ = DGT

X la velocidad media . | gl
de Tréfico

/
iluminacio / Si i \
con iluminacion Incronizan
AT frocoion e
\ toman imdgenes |\ porGPS cada nfraccion s
continuas \  segundo.
' \ alaDGT

< -_———-

~

Las cdmaras,

1 Una camara registra
la hora exacta de
paso del vehiculo y
su matricula. Hay
una por carril.

N
b

Los tramos
controlados estan
senalizados igual
que los demds
radares fijos.

Otras funciones

« Informacion de tiempos de recorrido.
- Velocidad media del conjunto de vehiculos.

- Intensidad y caracteristicas de la circulacion.

« Control de vehiculos de mercancias peligrosas.
« Estadisticas y alarmas de trafico.

Fuente: Subdireccién Adjunta de Circulacién, DGT.

Hasta 23 kilometros de tramo vigilado

El primer radar de tramo comenzd a operar en Espana en verano de
2010, en el tunel de Guadarrama en la autovia A-6. Actualmente hay
64 tramos de velocidad controlada, con una longitud media de unos
2.000 metros, aunque el mas largo llega a los 23 kilometros. Esta
forma de control de la velocidad se basa en realidad en un sistema
con dos camaras separadas varios kilémetros y sincronizadas

por satélite, que lee matriculas y calcula la velocidad media de

cada vehiculo en ese tramo. Dentro de los tuneles, debido a las
condiciones de luz, las camaras tienen una iluminacion continua por
infrarrojos que el ojo humano no puede captar. Por su longitud, la
instalacion de estos cinemometros tiene limitaciones operativas, ya
que no son adecuados si en el tramo hay muchas incorporaciones

o salidas, rotondas, areas de descanso o distintos limites de
velocidad.

ciones exigibles (validez del certifica-
do de Metrologia, funcionamiento del
aparato, datos de la infraccién, cali-

nectividad por redes 3G, 4G y 5G han
superado estas limitaciones, de forma
que es posible instalar radares donde

mite legal de velocidad, genera auto-
maticamente imagenes y datos de la
infraccion (fecha, hora, localizacién,

son realmente necesarios, incluso en

velocidad del vehicu-

dad de la fotografia, etc.):

ubicaciones remotas. Asimismo, el de- lo...). Estos datos viajan EN 2022. L.OS ‘La DGT aplica criterios
sarrollo técnico de cadmaras y flashes ha en un fichero comprimi- ! estrictos a las imagenes
permitido captar imégenes legibles en do y encriptado (no mani- RADARES FU OsS antes de iniciar un expe-
condiciones de poca luz, dentro de tu- pulable) a través de fibra GENERARON diente sancionador. Es-
neles o incluso de noche. dptica o via GPRS (como 3.500.000 DE ta rigurosidad queda de

en los teléfonos moviles), manifiesto en el hecho de
SANCIONES AUTOMATIZADAS.  hastael CTDA, donde se DENUNCIAS que en el CTDA descarta
Y, ;como llega una multa cuando co-  descomprime y desen- POR EXCESO DE en torno al 30% de las fo-
metemos una infraccion de velocidad?  cripta. A partir de ahi el VELOCIDAD tografias que recibe", ex-

Todos los cinemdmetros fijos en carre-

fichero debe superar una

plica Yolanda del Canto,

directora del CTDA, que en 2022 ge-
nerd unos tres millones y medio de de-
nuncias por excesos de velocidad. ¢

serie de filtros, tanto automatizados
como manuales, destinados a verifi-
car que se cumplen todas las condi-

tera estdn informatizados y gestiona-
dos a distancia. Cuando uno de ellos
capta a un vehiculo por encima del li-
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LOS ANTIGUOS PUEDEN CIRCULAR HASTA 2027

VIMP:nuevas

reglas,

nueva

formacion

A partirdel 22 de enero de 2024 la Direccion General de Trafico exigira
que los Vehiculos de Movilidad Personal (VMP) comercializados en
Espana, patinetes eléctricos incluidos, cumplan unas determinadas
caracteristicas. Pero esa noes launicanovedad.

« Silvia FERNANDEZ

anueva micromovilidad ha llega-
I do para quedarse y el protagonis-
ta que esta robando los titulares
al resto de vehiculos de movilidad per-
sonal es, sin duda, el patinete eléctrico.
No es para menos: segun datos de la Fe-
deracion Espafiola de Vehiculos de Mo-
vilidad Personal ya hay unos 700.000 pa-
tinetes eléctricos en Espafia y se espera
que en un futuro inminente se supere el
millén de unidades vendidas. Un autén-
tico boom si consideramos que hasta la
crisis del coronavirus de 2020 a este me-
dio para desplazarse se le consideraba
poco menos que un juguete infantil. Pe-
10 ya no es asi.

Un mercado en expansion y los conflic-
tos que han surgido por la interaccién del
patinete eléctrico con el resto de usuarios
de la via han forzado a adaptar la norma-
tiva a los nuevos tiempos por el bien de
todos. Algunos de esos cambios se ha-
T4n sentir especialmente a partir del 22
de enero de 2024, cuando ya no puedan
comercializarse patinetes eléctricos que
no cumplan los estandares de calidad y
seguridad fijados por la Resolucién de 12
de enero de 2022 de la Direccion General
de Tréfico, en la que se aprobaba el ma-
nual de caracteristicas especificas para
los vehiculos de movilidad personal.

Trafico y Seguridad Vial

El manual, junto con los cambios in-
troducidos en el Reglamento General de
Circulacion y el Reglamento General de
Vehiculos, dotan al patinete eléctrico
de un nuevo estatus. “Le hemos dado la
consideracion juridica de vehiculo. Eso,
a efectos del reglamento de circulacion,
quiere decir lo siguiente: primero, prohi-
bido el alcohol. Segundo, prohibidos Ios
auriculares. Y tercero, prohibido circular
por las aceras. Estas son normas comu-
nes a todos los vehiculos. Asimismo, se
ha puesto el limite de 25 km/h como ve-
locidad maxima para los patinetes y se ha
prohibido su circulacion por las carrete-
ras”, explico el director general de Tréafi-
co, Pere Navarro, en la Comisiéon de Inte-
rior del Senado.

REFORZAR LA EDUCACION. La re-
gulacién que se publicé en 2022, pero que
cristaliza en enero de 2024, establece que
los vehiculos de movilidad personal que
se vendan, patinetes eléctricos incluidos,
requeriran desde esa fecha un certificado
de circulacién y una identificacién. Dicha
documentacion garantiza el cumplimiento
de los requisitos técnicos recogidos en su
manual de caracteristicas. No obstante, los
VMP anteriores pueden seguir circulando
hasta el 22 de enero de 2027. El objetivo es
que en ese afio todos los patinetes que cir-
culen por las calles de Espafia cumplan con

Como saber sitiene
el certificado VMP

A partirde enero de 2024 este certificado es
obligatorio para todos los patinetes de nueva
comercializacion que deseen circular de forma
legal en Espana. El proceso de certificacion
VMPes previo ala comercializacion del
patinete y consiste en un certificado que debe
estarexpedido porun laboratorio autorizado
porla DGT. Para sabersi el patinete (o el

VMP) que vamos acomprarestaenreglay
posee esta documentacion, hay que buscarla
informacion en la placa de marcaje o enlaficha
reducida de caracteristicas del mismo. Unavez
tengamos esainformacion hay que compararla
conellistado de marcas y modelos que ya
estan certificados y que se puede consultar de
forma digital en la web dgt.es/vmp.



los mé&ximos estandares de seguridad que
la técnica permite en la actualidad.

Pero aun hay que dar un paso mas,
porque la realidad es que no todos los
usuarios de patinete eléctrico, algunos
de ellos muy jévenes y poco experimen-
tados, son conscientes de lo que impli-
ca circular a 25 km/h. Por eso es tan im-
portante la formacién, unos conocimien-
tos que la DGT quiere ofrecer de forma
gratuita y en la linea de programas eu-
TOpeos que ya se estan lle-

Entre otros
elementos, los
patinetes deberan
contarconuna
patade cabra
paragarantizarsu
estabilidad al estar
parados.

bre patinetes eléctricos en el mercado eran
insuficientes y ante la necesidad de dar a
conocer a todo el mundo informacion de
calidad sobre sequridad vial a todo tipo de
colectivos decidimos desarrollar un curso
de formacién propio al estilo de los cursos
de bicicleta que se ofrecieron en iniciativas
anteriores y que han tenido bastante éxito”,
explica Cristina Fernandez Casas, directo-
ra del Centro de Educacién Vial de la DGT
de Salamanca. El objetivo de esta forma-

cién, que estd previsto que

vando a cabo en otros pai- . se oferte en 2024, es garan-

ses de nuestro entorno, SEGUN DATOS,DE tizar una movilidad segura

como el puesto en marcha LA FEDERACION para todos.

por la Fundacion Unipolis y ESPANOLA

la Universidad Politécnica EVITAR SINIESTROS.

de Milan en Italia destina- DE VMP’ YA Aunque parezcan un vehi-

do a los usuarios mas jove- HAY 700.000 culo "menor’, no debemos

nes de patinetes eléctricos. PATINETES olvidar que, segtn los da-
Para cumplir con este ob- ELECTRICOS EN tos de la Fiscalia de Segu-

jetivo la DGT esté4 trabajan- ESP AN A ridad Vial y la Fundacién

do en un proyecto piloto de
formacion en el que se tra-
tan todos los aspectos posibles sobre su
uso, desde como elegir el VMP més ade-
cuado al tipo de trayectos que se quiere re-
correr con €l, hasta como realizar correcta-
mente las maniobras que han demostrado
estadisticamente ser las més peligrosas
para estos vehiculos.

“Desde el Area de Educacion Vialnos di-
mos cuenta de que los cursos que hay so-

Mapfre, en 2022 en Espa-
fla se contabilizaron 299
siniestros con patinetes en los que mu-
rieron 12 personas. Una cifra dramética
que, aun asi, no tiene en cuenta todos los
accidentes diarios en los que estos vehi-
culos estan implicados y que no son re-
gistrados pero si acaban en el hospital.
Unas lesiones que pueden conllevar frac-
turas con un 50% de probabilidades de
acabar en el quiréfano, como recorda-

Conladocumentacion
enregla

Apartirdel 22 de enero de 2024 cada
VMP debe comercializarse con una
documentacion que garantiza que el
modelo respeta la normativa y que esta
correctamente identificado. Entre esa
documentacion se encuentra:

« Unaplaca de marcaje de fabrica, tnica,
que se colocaraenunlugarvisible del
vehiculo
mediante
remaches. En
ella, como se
especificaen
laseccion 26
delmanual de
caracteristicas,
figurara el
nimero de serie
oidentificacion
del mismo,
lamarca, el
modelo, la
velocidad maxima que alcanza, el ano de
fabricaciony el numero de certificado.

« Unafichareducida de caracteristicas
técnicas.

e Undocumento que indique que el vehiculo
pertenece ala categoria VMP.

Alterarlas caracteristicas de fabricacion

del VMP que constan en esos documentos
variando su potencia, elementos,
dimensiones o velocidad hace que el
vehiculo deje de cumplirlos requisitos que
se registran en su documentaciony, porlo
tanto, deja de serlegal que circule. De ser
parado mientras circula, el usuario puede ser
sancionado.

ron los especialistas médicos en el ulti-
mo congreso de la Sociedad Espafiola de
Cirugia Ortopédica y Traumatologia. Por
eso es tan importante que los usuarios de
VMP conozcan cémo circular con ellos.

"Nuestro curso esta desarrollado en
plataforma Moodle precisamente para
€so0, para que Se permita un acceso ma-
sivo. La idea es ofrecerlo gratuitamente a
las distintas Administraciones y a todos
aquellos que o soliciten”, concluye Cris-
tina Fernandez Casas.

El objetivo final es que esta formacion
se convierta en una guia para evitar las
malas practicas y los disgustos, porque
conducir un vehiculo a 25 km/h conlleva
obligaciones y sanciones, aunque ese ve-
hiculo sea un patinete. @
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VETERANOS AL VOLANTE

El reto de
conducir

seguro

a los

70,80, 90...

Los mayores de 65 anos son los conductores mas experimentados de
nuestras carreteras, pero también los que sufrenlos siniestros viales con
peores consecuencias. Prudentes, pero especialmente vulnerables, es
elmomento de analizar como conseguir que el equilibrio entre seguridad

vial e independencia se mantenga a cualquier edad.

*Silvia FERNANDEZ
e Infografia: DLIRIOS

0os hacemos mayores y esto
también se nota en la edad me-
dia de los conductores que via-

jan por nuestras carreteras y en el tipo
de siniestros viales que protagonizan.
Los datos de la Uniéon Espafiola de En-
tidades Aseguradoras y Reasegurado-
ras (UNESPA) confirman esa veterania
al volante en nuestro censo de conduc-

tores: en su base de datos constan méas
de seis millones de asegurados mayo-
res de 65 afios alos mandos de todo tipo
de vehiculos. Un hecho posible gracias
a que en nuestro pais la conduccién no
es una cuestion de edad sino de aptitu-
des. Asilo reconoce el Reglamento Ge-
neral de Conductores al no establecer
un “tope” maximo de cumpleafios para
poder conducir, aunque si enumera las
enfermedades y sintomas que pueden
alejarte de la carretera se sea joven o no.

Como afectan tus medicamentos a la seguridad vial

KR EK X

La capacidad para conducir puede verse afectada

por el consumo de algunos farmacos . Segun
datos de la Sociedad Espaniola de Geriatriay

Gerontologia el 88,9% de los mayores de 65 afios

consume algun medicamento. Chequea qué
efectos pueden provocar.

PARAELDOLOR  Analgésicos |
Ansioliticos e
INSOMNIO Y hipnoticos
NERVIOS
Psicoestimulantes
DIABETES Antidiabéticos
Antitusigenos
RESFRIADO,
TOS Y BRONQUIOS Antiinfecciosos
CIRCULACIONY  Vasodilatadoresy
TENSION antidepresivos
Anticolinérgicos
OTROS FARMACOS
Antiparkinsonianos

Trafico y Seguridad Vial

Mareo

S

Euforia
| A

Hipotension

Pero que la normativa no imponga una
fecha de retirada del permiso de conducir
no desvirtta el hecho de que es necesario
concienciarse sobre como acumular afios
afecta a capacidades tan importantes al
volante como la visién o los reflejos. Un
asunto relevante para la seguridad vial
tanto en la agenda de la Unién Europea

Vision borrosa Otros efectos

« Al teraciongs de
la conduccion

«Fatiga
«Discinesia
«Nerviosismo
« Temblor

« Hipoglucemia

« Ansiedad
«Insomnio

« Confusioén

« Ataxia

«Reduccion de
reflejos



como en la espafiola; porque todas las ci-
fras apuntan a que los mayores son mas
prudentes al volante, pero también mas
vulnerables en caso de siniestro vial.

CENSO DE VETERANGOS. El censo
de permisos de conducir de la Direccién
General de Tréafico (DAT) revela que en
Espafia ya hay cerca de 27 millones de
conductores de los cuales el 15,5 % son
personas mayores de 65 afos (4,1 millo-
nes). Y segun los tltimos da-

ricio, subdirectora general de Formacién
y Educacién Vial de la DGT. Es hora de
ponerse manos a la obra y el primer paso
imprescindible es concienciarse de que
la edad no perdona y de que el exceso de
confianza en la carretera nunca trae na-
da bueno.

LO QUE EL TIEMPO SE LLEVO. ‘A
medida que se incrementa la edad se dan
una serie de deterioros fisicos y psiqui-
cos que pueden afectar a la

tos del Observatorio Nacio- EN ESPANA; EN conduccion”, asegura el pro-
nal de Seguridad Vialdela 2022 , EL 27% DE  fesor Francisco Alonso, di-
DGT de las 1.270 victimas LOS FALLECIDOS rector del Instituto Universi-
de siniestros viales produ- tario de Trafico y Seguridad
cidos en vias interurbanas EN ACCIPENTE Vial INTRAS). Una opinion
en 2022, 282 eran mayores DE TRAFICO que corrobora una extensa
de 65 afios. En las vias ur  ERAN MAYORES bibliografia cientifica. Por
banas los resultados no fue- DE 65 ANOS ejemplo, en 2017 se reali-

ron mejores, de los 476 falle-

cidos, 185 también eran mayores de esa
edad, lo que supone un 39% del total, el
grupo de victimas mas numeroso. “En Es-
pana, en 2022, el 27% de los fallecidos en
accidente de trafico eran mayores de 65
anos. Estas cifras se van a agravar, Si no
hacemos nada, por el envejecimiento de
la poblacion®, concluye Maria José Apa-

z6 en California un estudio
que comparaba la conduccién de adul-
tos jévenes (de 18 a 40 afios) y veteranos
(més de 60 afios) y concluyd que los ma-
yores experimentaban tiempos de reac-
cion mas lentos, sufrieron mas colisiones
y fueron menos capaces de mantener una
distancia constante detras del vehiculo
de control que los jovenes. >

Claves de conduccion
paraveteranos

Como mas vale prevenirque curares hora de
tomarnota de las recomendaciones que los
expertos hacen para que laconduccion sea
mas seguraa partirde los 70 afos.

» Chequearlasalud de formaregular.
Lasalud eslo masimportante paraun
conductor. Elreconocimiento psicofisico
paralarenovacion del permiso de conducirse
sitia actualmente cada cinco afios a partirde
los 65 (tres si se es conductor profesional).
Poreso resultarecomendable chequear por
nuestracuentaafnoaaiolavista, eloidoy

el estado de salud. Reconocerun problema
médico en lasiguiente revision del psicotéc-
nico notiene por qué comportarlaretirada
automatica del carné. De hecho, “entre los
65ylos 70 anos, el 67% de los conductores
es considerado apto con restricciones. De
71a75anospasamos al 82%, de los 76 alos
80al91% ydelos81alos85al93%” explica
Francisco Alonso de INTRAS.

« No salirsin planificar laruta. Loideal
esrealizarrecorridos conocidos, evitando
trayectos largos y complejos. Nunca hay que
confiarse, nisiquiera en los viajes cortos.
Conducirsélo cuando las condiciones
climatoldgicas sean benignasy escogerrutas
que incluyan vias bieniluminadasy lejos
delashoras puntaresta problemas. Y, por
supuesto, evitarla conduccion de noche.

« Prestaratencion alas maniobras.

Los giros, lasincorporaciones de carril y las
intersecciones son tres de las maniobras mas
costosas para este colectivo de veteranos.
Unestudio de la Universidad de Granada ha
comprobado que los conductores mayores
de 60 anos tienenmas accidentes en
contextos que resultan poco problematicos
paraelresto de conductores, comolas
intersecciones. Ante unainterseccion, evitar
cualquierdistraccion.

« Tomarnotadelas fechasyhoras criti-
cas. Segun el proyecto “SAVIMA: Bardmetro
de Salud Vialen Mayores”, los meses de julio,
octubrey septiembre son especialmente
criticos paralos accidentes de trafico de
mayores. Ademas, la franja horariamas
peligrosaeslaquevadelas07:00alas11:00h
ydelas12:00alas15:00 h. Elvierneses el dia
delasemanaenel que existe mas riesgo.

«Reciclarse y actualizarse. Noimportala
edad, hay que repasarlateoriaylapracticade
las normas de prioridad, las sefales de stop,
ladistancia de seguridad, lavelocidad y los
malos adelantamientos. Los estudios indican
que cuanto mayor es laedad del conductor,
hay un mayor desconocimiento de las
normas de circulaciony eso puede generarun
problemaserio alahorade circular.
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WENTREVISTA

Piloto profesional, bicampedn del
Mundo de Rallyesy profesor de la Escuela
de Conduccion de Volkswagen

“A estas edades
se impone una
conduccion sensata”

¢Qué consejos basicos le daria a un con-
ductormayor?

Lo primero, recomendaria que evitara la
noche. Y luego destacaria algo a lo que
doy mucha importancia en los cursos y
conferencias que imparto: la distancia de
seguridad. Sirespetarladistanciade segu-
ridad esimportante en unapersonajoven,
esmuchomasrelevanteenunapersonade
estaedad porque da tiempo a reaccionar.
Tenemos un vicio muy grande de llegar a
laautopistay pegarnos al coche de delan-
te. Nos cuesta dejar mas de cinco metros
entrecocheycocheydeberiamoshacerlo.
¢Comodeberianafrontarestos conducto-
reslas maniobras dificiles?

Evitando las distracciones. Durante la
conduccion es inevitable distraerse, por-
que tenemos GPS, hablamos con el de al
lado, encendemos un cigarrillo... Ahora
hien, lo que si podemos hacer es escoger
elmomentoenelquehacemoscasoaesas
situaciones, porque esosiestaennuestras
manos. Entonces, si yo me voy aincorpo-
rar a una via, en ese momento, no subo el
volumen de laradio, ni hablo por el manos
libres, me centroenloquetengoquehacer.
Sivoyasalirdelaautopista, que suelenser
curvashastante cerradas, presto especial
atenciénalaconduccion, porqueesunmo-
mento importante.

¢Qué tipo de conduccidn es la mas reco-
mendable aestas edades?

Yo no hablaria de seguir una conduccion
defensiva sino de una conduccion sensa-
ta, hay que usar el sentido comun. Si esta
cayendo una tromba de agua y tienes 80
anos, nosaqueselcoche. Y sobretodo, se
tengalaedad quesetenga, yoinvitariaala
genteahacerdeporte queesalgoque agili-
zaelcuerpoylamente. Paraconducirbien
hay que estar en una buena formafisica.

Trafico y Seguridad Vial

El reto de conducir
seguro a los

70, 80, 90...

pp Otra investigacién, realizada por la Uni-

versidad Politécnica de Polonia en 2020,
confirmo que la edad comporta cambios
relacionados con la pérdida de reflejos in-
fluyendo negativamente tanto en la dis-
tancia de frenado como en el tiempo de
respuesta del conductor. Estas son sélo
dos muestras de la literatura cientifica
que ha comprobado que no es lo mismo
conducir con 70 que con 30. “Las capa-
cidades cognitivas (atencién, memoria,
concentracion, capacidad de reaccion. . .)
se ven disminuidas con el paso del tiem-
DO aunque se mantengan recursos ad-
quiridos gracias a la formacion (discipli-
na mental) y la préctica (reserva cogniti-
va)” asegura la doctora Marta Ozcoidi,
Vocal de la Sociedad Espafiola de Medi-
cina del Tréfico.

MAS RIESGO DE MORIR. Los se-
niors concienciados con esta paulatina
pérdida de facultades suelen compen-
sarla a base de prudencia y cambiando
sus rutinas de conduccion. Las perso-
nas mayores no solo tienden a conducir
menos, sino que ademas

En Espaiia, la conduccidn no se restringe por
edad, sino por las aptitudes fisicas del conductor.

estudio britdnico de 2018, que utilizé co-
mo base de datos los informes policiales
de siniestros viales ocurridos entre 2002
y 2012 en Reino Unido, destacé en una
de sus conclusiones que los conducto-
res de edad avanzada tenian un riesgo
de mortalidad “constante” que atribuye-
ron mas al exceso de fragilidad de estos

conductores que a la gra-

sonmas “cumplidoras” de SEG[/]N DATOS DE vedad misma de los ac-

las normas y evitan com- LADGT EL155% cidentes. “Las personas

portamientos de riesgo, ’ ’ mayores tienen una me-
DE LOS PERMISOS

como superar el limite de
velocidad, beber alcohol

te o circular sin el cintu-

DE CONDUCIR LOS
antes de ponersealvolan- TTENEN PERSONAS

nor capacidad de recupe-
racion. Sus érganos y sis-
temas han perdido fun-
cionalidad y capacidad de

) . MAYORES DE - .
rén de seguridad puesto. ~ regeneracion. Ademas, en
Los portavoces de 65 ANOS (4,1 su caso la probabilidad de
UNESPA confirman que MILLONES) que aparezcan complica-

sus clientes mayores de 65
afios protagonizan menos accidentes que
el resto de conductores. “Tienen un 10%
menos de probabilidades de sufrir un ac-
cidente que la media de conductores en
FEspana. En general, no se dan mas partes
a medida que se suman anos, sino me-
nos, excepto en el caso de las reclamacio-
nes por darios propios, con un 16% mas
que la media”, aseguran sus portavoces.
Pero sobre estos buenos resultados cae
como un jarro de agua frfa otra conse-
cuencia de la edad: que los mayores de
70 afios son especialmente fragiles. Un

ciones es mayor”, apunta
la doctora Marta Ozcoidi. A esta mayor
fragilidad y menores facultades al volante
hay que afiadirle un tercer problema: que
la carretera no se lo pone facil.

ADAPTAR LA VIA. Conducir no es
una tarea sencilla, de media hay que to-
mar 15 decisiones cada minuto cuando
se esta al volante. Por sus propias carac-
teristicas fisicas, para los conductores
mayores esa toma de decisiones puede
ser todo un reto porque nuestras vias, se-
fiales y flujos de trafico estan pensados



para un conductor medio, no para alguien
que tiene rigidez en el cuello, artrosis en
las manos o necesita pensar un poco an-
tes de maniobrar.

“En vista de que el grupo de perso-
nas mayores es cada vez mas numeroso
deberiamos mejorar las vias generando
carreteras autoexplicativas y 'perdonan-
tes' que eviten accidentes

esfuerzo para adaptarse a este colectivo
creciente de conductores mayores cuyas
necesidades de asistencia a bordo son
diferentes a las de los més jovenes. Un
estudio realizado por el Instituto Cienti-
fico de Investigacion en Seguridad Vial
de los Paises Bajos lo dejé claro. Esta in-
vestigacién compard los efectos de los

ADAS sobre el comporta-

y minimicen las conse- UN ESTUDIO miento al volante de con-
cuencias de los mismos ASEGURA QUE ductores de 30 a 50 afios
en caso de que ocurran”, y de 70 a 88 afios y des-
explica el profesor Fran- PARA EL 60% DE cubrié que mientras para
cisco Alonso. LOS CONDUCTORES 1 70% de los jovenes los

En una carretera au- MAYORES 1.0S mensajes que emitian es-
toexplicativa los elemen- MENS AJES DE L.OS tos sistemas llegaban a
tos de disefio y el equipa- ADAS LLEGAN tiempo, para el 60% de los
miento de la misma pro- conductores de més edad
vocan una expectativa al TARDE llegaban tarde. Eso si, en

usuario sobre el compor-

tamiento que se espera de él, inducien-
do a una velocidad y unas maniobras de-
terminadas. Por su parte, una carretera
perdonante es aquella que “perdona” el
error del conductor minimizando la pro-
babilidad de accidente. Desafortunada-
mente, hoy por hoy, ambas infraestruc-
turas son una apuesta de futuro mas que
una realidad.

Incluso la esperanza tecnolégica de
los ultimos tiempos en materia de se-
guridad vial, los sistemas de asistencia
al conductor ADAS, necesitan hacer un

ambos grupos los ADAS
aportaron mayor seguridad.

Invertir en infraestructuras o inclu-
so en un coche méas seguro mientras se
adapta el tipo de conduccién a las limi-
taciones fisicas propias de la edad puede
hacer que los més veteranos disfruten de
la carretera por mucho tiempo, porque la
seguridad en la conduccién no depende
exclusivamente de los afios que se ha-
yan cumplido, sino del estado de salud,
el comportamiento durante la conduc-
cion y el cumplimiento de las normas de
trafico. @

WENTREVISTA

Vocal de Formacion de laSEMT
(Sociedad Espafiola de Medicina de Trafico)

“Es importante
reconocer si se ha
perdido agudeza
visual o auditiva”

¢Qué patologias asociadas a la edad son
mas peligrosas paralaconduccion?
Todas aquellas que puedan mermar las
capacidades de manera progresiva, co-
mo el deterioro cognitivo y la percepcion
deficiente. Y también las que puedan
ocasionar pérdida de control del vehi-
culo de manera subita (hipoglucemias,
sincopes...). Ademas, algunos trata-
mientos que mejoran la calidad de vida
de los pacientes mayores poseen efec-
tos secundarios no deseados a la hora
de conducir.

¢Qué sintomas hacen sospechar que ha-
bria que plantearse dejar de conducir?
Sufrir despistes frecuentes, norecordar
recorridos habituales, padecer peque-
fios incidentes con el coche o sentir
cansancio al hacer esfuerzos minimos
son sefiales atener en cuenta.

¢Cuales son las maniobras que les resul-
tanmasdificiles a estos conductores?

La conduccion en rotondas, las incor-
poraciones a una via, el aparcamiento,
la conduccion nocturna o con poca luz,
los adelantamientos, ademas delas ma-
niobras que requierenrapidez, como por
ejemplo, los cruces.
¢Quéconsejoledariaaestosconductores
paraquecirculen de formasegura?
Queevitenconducirsise encuentranmal,
han pasado una mala noche o su médi-
co les ha prescrito un tratamiento nuevo.
Ademas, es muy importante reconocer
si se ha perdido agudeza visual y audi-
tiva para ponerle solucion. Si necesitan
gafas, deben actualizar periddicamente
sucorreccion, y sirequieren unaudifono,
hay que mantenerlas baterias del mismo.
Séloasiseaseguraunosnivelesadecua-
dos de visiony audicion para conducir de
formasegura.
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Lorenzo Silva

ESCRITOR

“Tras

pasar

lineas rojas
siempre es un riesgo’

= - 3 '-_ o = - =
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- Lorenzo Silva, uno de los mas célebres autores de novela policiaca de Espafia, no tuvo

~— - .- prisaensacarse el carné de conducir cuando cumplié la edad legal, porque no le atraian

demasiado los coches. Fue su padre el que le animé a conducir, al ver que su profesion de
abogado le obligaria a viajar. Hoy confiesa que disfruta mucho al volante y que le gustan

ble y la carretera puede ser firme y recta, pero si
hay un imprevisto, y no eres Fernando Alonso, que
s6lo hay'uno, lo mas probable es que ocurra una

Ho- especialmente los trayectos largos en solitario, ya que le permiten pensar en tramas para
- —— sus novelas. Sus personajes Bevilacqua y Chamorro, agentes de la Guardia Civil, le han
T - granjeado la simpatia del cuerpo y el titulo de “Guardia Civil Honorario".
S o Pilar ORTEGA
A s — FOTOS: Carlos RUIZ
- : — T Lorenzo Silva sélo traspasa las lineas rojas en

sus novelas policiacas, nunca en la carretera.

Asegura que apenas ha tenido cuatro infraccio-
- : nes de trafico en los 40 afios que lleva conducien-
#p do, vy en los que calcula habra recorrido un 1,5
millones de kilometros. (“Una multa por cada 10
afios no es mucho”, dice con orgullo). Su ultima
novela lleva por titulo “Pua” (Destino). Es tam-
bién el nombre de su-protagonista, un hombre
con varias muertes a sus espaldas que intenta
no sacar el animal oscuro que lleva dentro. Y es
que, en opinién de este escritor, uno puede ser
ex terrorista, ex infractor, pero nunca ex asesino.
“Cuando en la mochila de alguien esta la muerte
de un ser humano, eso es irreversible, eso es de
por vida. Y esto sucede también en la carretera”.
¢Cuales son las lineas rojas de la seguridad
vial que no deberiamos traspasar?
Todos las conocemos y sabemos identificarlas. Sa-
bemos que lo que caracteriza a las lineas rojas es
que no sabes lo que ocurre después de haberlas
cruzado. Si tienes un coche potente y vas a 170,
parece que no pasa nada porque el coche es esta-

46 | Trafico y Seguridad Vial

catastrofe. Lo mismo sivas por una zona peatonal
a una velocidad inadecuada y te aparece un nifio
pequeio. Pasar lineas rojas siempre es un riesgo.
“Pua’” es un viaje cargado de peligros y dile-
mas morales.

El protagonista es un agente secreto con una in-
teligencia muy afilada que forma parte de un gru-
po al margen de la ley con el que quiere vengar
la muerte de su hermano en atentado terrorista.
El lucha con su conciencia y por eso en la trama
hay pensamientos y cavilaciones de indole moral.
¢Por qué se decanto por la novela policiaca? ;In-
fluy6 su formacion de abogado?

Mi condicién de abogado me ha dado unas herra-
mientas para acercarme al género, pero lo que me
atrajo de la novela negra fue la literatura, ni siquie-
1a el crimen. En realidad, fue Raymond Chandler
quien tuvo la culpa de todo. Con él sufri un des-
lumbramiento literario y descubri en este género
la posibilidad de una expresion literaria completa.
¢Se puede ser creativo al volante?

Claro que si. A mi me gusta muchisimo condu-
cir, porque me da libertad, y esto me sorprendio

—
™ - Lia—
|
- ‘-ﬂ,— <
(& _(,;._J
=]




LAS
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Silva

pp porque me saqué el carné con mas

de 20 anos. Conducir me da ocasion,
si viajo solo, para pensar. Un rato lar-
go de conduccién para mi es un rega-
lo. Me encanta, porque pienso, se me
ocurren personajes y tramas, y esto es
compatible con ir atento a la ruta. Sin
embargo, hablar por teléfono no es tan
compatible.

¢Por qué decidi6 poner un tricornio

a los protagonistas de su primera
novela?

Porque los guardias civiles nunca ha-
bian ocupado un papel en la literatura,
quiza porque se pensaba que el tri-
cornio era radiactivo o los guardias ci-
viles unos leprosos. Si acaso, aparecen
COmo personajes siniestros o grotescos.
Hasta entonces, no habia guardias civi-
les investigadores y encima uno de ellos
era mujer.

¢Aparece algun guardia civil envuel-
to en problemas de trafico en su obra?
Esporéddicamente, si, pero de lo que si
me siento orgulloso es de haber roto pre-
juicios. Es que la historia de la Guardia
Civil, como en general la historia de Es-
pafia, se conoce mal. La Guardia Civil
se fundé hace 180 afios por un gobierno
constitucional de ideologfa liberal.

¢Por qué cambié un oficio como el de
abogado por el de escritor?

Desde los 15 afios siempre quise ser es-
critor, pero /quién puede vivir de la litera-
tura? Asi que busqué otra profesién para
pagar las facturas. Hasta que me pasaron
un par de cosas que no esperaba. Una fue
quedar, en 1997, finalista del Nadal con
“La flaqueza del bolchevique” y un afio
mas tarde publicar mi primera novela de
Bevilacqua y Chamorro, con un éxito im-
previsto. Aproveché la excedencia de pa-
ternidad de mi segundo hijo para no vol-
ver nunca mas a mi trabajo de asalariado.
Es Guardia Civil Honorario. ; Alguna
vez le han parado por la carretera?
Claro que me ha parado la Guardia Ci-
vil. Y me ha sancionado, cuatro veces en
40 afios. Dos veces por exceso de veloci-
dad y otra por pisar una raya continua.
La cuarta fue, creo, una sancién injusta.
¢Cuadles son sus habitos como conduc-
tor? ;Va relajado? Cuéntenos.

Me encanta conducir por la libertad que
da. Y prefiero conducir yo a que me lleven,

Trafico y Seguridad Vial

pero si estoy con un conductor normal,
no soy maniéatico. Sile veo carencias, en-
tonces si me pongo nervioso e inquieto.
¢Y los patinetes y bicicletas?

Prohibiria directamente los patinetes.
Asi de tajante. Me parece una irrupcién
siniestra en la circulacién. Son muy peli-
grosos, porque los conducen personas ge-
neralmente imprudentes. Y si no se pro-
hiben, se deberia exigir una capacitacion

LA DISTANCIA DE
SEGURIDAD EN LA
CARRETERA”

seria para conducirlos. Me dan péanico.
Siempre tengo la sensacién de que se
me va a cruzar uno y me lo voy a comer.
Los he visto de noche, sin luces y con un
conductor vestido de negro. Se saltan los
semaforos y cruzan los pasos de cebra a
25 por hora. Soy mucho més tolerante con
las bicicletas.

¢Utiliza el transporte publico?

Me encanta el transporte publico, pero
mis circunstancias no son favorables pa-
ra hacer uso de él. Vivo en las afueras de
Madrid y cuando vengo a la ciudad, tengo
siempre varias citas en distintos puntos.
Y si viviera en Madrid?
Probablemente si usaria el transporte
publico y alquilaria un coche cuando lo

necesitara. Pero vivo en una ciudad pe-
riférica, Getafe, y mi lugar de trabajo
estd en Illescas.
¢Mima mucho el coche?
Tengo dos coches, un diésel relativa-
mente nuevo y un hibrido enchufable.
Y no sé lo que hay debajo del cap6 de
ninguno de los dos. Eso sf, los manten-
go, los llevo al concesionario y controlo
que no se pase la ITV.
¢Alguna mala experiencia (o anéc-
dota) en la carretera?
Nunca he tenido percances importan-
tes. Sélo algun golpe urbano, aunque
una de las veces fue gorda. Salfa de un
colegio y una furgoneta me quitaba la
visibilidad, asi que, mientras iba tan-
teando para salir, me golpearon y el es-
tampido fue mayusculo. Me hizo hasta
girar el coche y me llevé un buen golpe
en la cabeza. No pasé nada mas. Lo cu-
rioso es que fue un coche gemelo al mio:
un Opel Vectra plateado.
Tiene cuatro hijos. ; Alguno tiene car-
né? ;Qué consejos les da?
Tengo tres hijos veinteafieros y una nifia
de 10 afios. Sélo uno tiene carnéy el con-
sejo que le doy es que respete siempre la
distancia de seguridad, porque se mueve
por una autovia muy concurrida, la A-42,
y he visto muchos accidentes, la mayoria
por no guardar la distancia de seguridad.
La gente se pega al de delante, no deja
espacio y provocan accidentes.
¢Cree que todavia hay cierta permisi-
vidad social con el alcohol al volante?
Antes habfa més. Yo llevo desde hace
muchos afios a rajatabla que si conduzco,
no bebo alcohol. Y la mayoria de la gente
que conozco funciona asi. Esto se nota
porque se han reducido los accidentes.
El peligro ahora son las drogas, ya que
rebajan mucho la sensacién de riesgo. A
mi nunca me han atraido las drogas. No
quiero que mi conciencia se deteriore.
Cuando esta solo, ;qué le gusta hacer?
¢Cuadles son sus aficiones?
Una aficién que tengo muy abandonada
es la de las miniaturas y las maquetas.
También me encanta leer, estar con mis
hijos y salir en bici, pero cuando cojo la bi-
cicleta, siempre evito las vias donde hay
coches. Voy por caminos rurales, carri-
les bici... Detesto ir en bicicleta y andar
pendiente de coches y camiones. Tuve mi
primera bicicleta a los 18 afios. ¢



EQUE VA AIMPLICAR ESTA DEMORA?

La Euro /
Se retrasa

De 2025 a, supuestamente, 2027. El retraso de la entrada en
vigor de la polémica normativa anticontaminacion Euro 7 tiene
consecuencias. ¢Mas pros que contras? Veamos cual es el nuevo

panorama que se presenta.

*S.L.

a Buro 7, cuya entrada estaba
Lprevista para julio de 2025 en el

caso de los turismos y furgone-
tas y dos afios después para camiones
y autobuses, se ha aplazado. La nue-
va fecha sobre la mesa es 2027 y 2029,
respectivamente.
Un alivio para el sector europeo del au-
tomovil, que nunca ha visto con buenos
ojos lallegada de esta Directiva, ala que
otorgaba més perjuicios que beneficios.
¢Qué va a suponer este aplazamiento
tan solicitado por el sector? ;Cudles son
Sus pros y sus contras? Lo vemos por

partes, pero antes, para situar la cues-
tidén, comencemos por el principio.

¢Qué es la Euro 7?

Se trata de una iniciativa desarrollada
dentro del Pacto Verde Europeo, presen-
tado por la propia Comisiéon Europea en
2019. Su principal objetivo es estable-
cer unas normas mas estrictas a la hora
de medir las emisiones contaminantes
por parte de los vehiculos de combus-
tién que se venden en la Union Europea.
Rebaja también los limites fijados en la
norma Euro 6 de 2015, que, en su versién
“endurecida” Euro 6d, esté actualmen-
te en vigor desde 2021. La norma anti-

"NO QUEREMOS
QUEHAYAEURO 7"

Asi de claray contundente se muestra
la Asociacion de Fabricantes de Auto-
moviles en Espana, ANFAC. “Lo que
queremos realmente es que no haya
Euro 7. Queremos que no se desvien los
esfuerzos inversores que las marcas
estdn haciendo para lanzar vehiculos
electrificados (la mayoria cien por cien
eléctricos) para mejorar una tecnologia
(motor de combustion) que la Union Eu-
ropea va a prohibir en 2035”.

"Decimos esto, -anaden desde ANFAC-,
porque con la actual Euro 6 ya consigues
que los coches nuevos emitan un 90%
menos que los Euro 3, que comenzaron a
venderse a partir del ario 2000".

Segun ANFAC, con la Euro 7 propuesta,
los coches nuevos del parque rodante
solo reducirian un 4% las emisiones de
NOx respecto a la Euro 6 en vigor. El es-
fuerzo inversor, de recursos, etc. para el
beneficio medioambiental no tiene mu-
cho sentido. Es mas efectivo eliminar
los coches viejos de mas de 15 anos,
que llevaria a vehiculos mas seguros.

contaminante Euro mide la emisién de
sustancias que si dafian directamente
la salud, como los ¢xidos de nitrogeno

(el NOx, que se hizo masivamente co- PP
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TRAFICO DEL

La Euro 7
se retrasa

PP nocido con el escandalo dieselgate), las

particulas solidas y los hidrocarburos
sin quemar.

Las protestas del sector no se
hicieron esperar

El motivo principal: se convertia en una
amenaza para un sector que sabe que
el 31 de diciembre de 2034 realizaré4 las
ultimas ventas en territorio comunitario
de modelos de combustion interna (diésel
y gasolina, e incluso hibridos, salvo que
se pueda garantizar que funcionan con
combustible neutro en carbono). La Euro
7 les iba a obligar, entre otros motivos, a
invertir en unos coches que en 2035 deja-
réan de venderse, en lugar de volcar todos
los esfuerzos en desarrollar y mejorar los
modelos eléctricos. Sino invertian, que-
daban privados de los necesarios ingre-
sos por ventas de combustién para dar
dicho salto al eléctrico.

La Asociacion Europea de Fabrican-
tes de Automéviles (ACEA) ha sefiala-
do que Euro 7 no va a conllevar grandes
beneficios medioambientales, echando
por tanto por tierra la “supuesta” finali-

dad de esta norma. Las draconianas re-
ducciones de NOx, por ejemplo, bajando
de 80 a 10 kg/km, en realidad sélo su-
pondria una mejora del 4% de las emi-
siones en el total de un parque de vehi-
culos envejecido. Para ACEA, los avan-

ces realizados por los fabricantes de ve-
hiculos europeos en la reduccion de las
emisiones en los ultimos afios han sido
enormes. “Es incorrecto describir los ve-
hiculos Euro 6/VI como "altamente con-
taminantes". Las requlaciones Euro 6/VI

4 “beneficios” del retraso de la Euro 7

ES NECESARIO RENOVAR EL PARQUE
ENVEJECIDO DE VEHICULOS

Solo hay que ver los datos oficiales de emisiones: entre la pri-
meranorma Euroy la primera version de Euro 6, las emisiones
se redujeron en mas del 90% y Euro 7 solo aportara minimos be-
neficios adicionales (recordemos que la primera Euro entr6 en
vigoren 1992, y las siguientes llegaron en 2000, 2005, 2009 y
2014, y entre esos periodos, se han ido implementado distintas
evoluciones).

Portanto, en lugar de la Euro 7, 4 cual seria la verdadera medida que
aportaria unareduccion de la contaminacion? Sustituir los vehicu-

los mas antiguos en las carreteras de la UE por modelos Euro 6/VI
altamente eficientes, al mismo tiempo que se va dando paso a la elec-
trificacion, que, junto con el desarrollo de combustibles alternativos, es
la forma mas eficiente de reducir las emisiones de CO2 del transporte
por carretera, aseguran desde ACEA.

Por poner el caso de Espana, el parque de vehiculos tiene una edad
media de 14 anosy el 62% o no tiene etiqueta o es etiqueta B, seglin
senalala patronal del sector, ANFAC. Se hace por tanto imprescindible
renovar este parque envejecido mas que exigir aun mayor limpieza al
vehiculo nuevo.

Trafico y Seguridad Vial

SERETRASAELINCREMENTO
DEL PRECIO DELOS COCHES

ACEA asegura que adecuar los vehiculos a la Euro 7 supone un coste
en avanzados equipos de tratamiento de los gases y esto, irremedia-
blemente, se vera reflejado en el precio final del coche. La prevision
-segun un estudio encargado por ACEA- es que subirian de media unos
2.000 euros, un turismo o una furgoneta, y unos 11.000 euros un ca-
mion o un autobus. Con ello, la norma dejaria fuera de mercado a los
vehiculos mas asequibles, lo que implicaria que, o bien se quedan sin
motorizar las familias con menos recursos o estas aguantan mucho
mas tiempo con su coche viejo.

Que la Euro 7 se haya pospuesto afecta al usuario. No es lo mismo re-
percutir el coste de los test y pruebas nuevas en un coche de 18.000
euros -Dacia Sandero, el mas vendido en Espana- que en uno de
50.000. La barrera de acceso por precio sera mayor en los vehiculos
populares.

Los coches que se fabrican en Espafia son pequenos en su mayoria.
Hablamos del Seat Arona, el Audi A1, VW T-Cross, Peugeot 2008,
Opel Corsa... Todas las plantas espafiolas se verian muy afectadas
(por ejemplo, Volkswagen dijo que dejaria de fabricar el Polo en Lan-
daben, Navarra).



Elretrasoenlaaplicacion
delaEuro7 podria permitir
unabajadade precio delos
vehiculos eléctricos durante
los préximos aiios.

La Unién Europea cuenta con uno de
los enfoques mas completos y estrictos
sobre las emisiones contaminantes a ni-
vel mundial. China, Japén y Estados Uni-
dos también tienen regulaciones para re-
ducir las emisiones de los vehiculos, pero
no son tan severas.

Por ejemplo, el enfoque estadouniden-
se es menos exigente porque los valores
limite de emisiones alcanzados por los
vehiculos alli se miden mediante prue-
bas de laboratorio controladas, no segun
la variabilidad de la conduccién en carre-
tera. Asimismo los limites se basan en el
numero medio de coches nuevos vendi-
dos por los fabricantes, en lugar de apli-
carse a cada vehiculo vendido, como se
hace en la Uniéon Europea.

han cumplido y siguen haciéndolo”, se-
fala la Asociacion.

Asi, hay que recordar que las emisio-
nes de CO2 no tienen nada que ver con la
contaminacioén local, ni con la norma Euro,
son guetra aparte ligada al cambio climé-

tico, que es global, nolocal. E1 CO2 emitido
esta directamente ligado al consumo del
vehiculo. Sin embargo, la disminucién de
los gases contaminantes dentro del esca-
penecesita energia que proviene del com-
bustible y acarrea una subida de COz.

De momento, el aplazamiento es para
2027 aunque todavia no esta cerrada la
fecha. Para la patronal de los fabricantes
en Espafia, ANFAC, lo perfecto seria que
Euro 7 nunca llegara a ser una realidad.

¢Verén su suefio cumplido? ¢

SE AMPLIAEL TIEMPO PARA PODER
MEJORAREL VEHICULO ELECTRICO
Y EQUIPARARLO EN PRECIOS

Estos dos anos suplementarios también suponen otro respiro parala llegada
del coche eléctrico asequible (hoy los precios son altos). Un baldn de oxige-
no para el desarrollo de infragstructuras de recarga, y especialmente parala
produccion de las baterias. Mientras el coste del coche eléctrico puede ir dis-
minuyendo, hoy ya estamos notando una subida significativa de los coches
convencionales. Segunla OCU, el precio del automdvil aumentd un 40% en
los tltimos cinco afnos.

Perovamos a verlo mas claro: el precio medio en 2022 del vehiculo nue-
vo fue de 22.176 euros, segln los datos de la Agencia Tributaria. Conla
evolucion de lainflacion, en 2027 el precio medio de un coche ya estaria
por encima de esos 25.000 euros que pretende ser el precio basico de un
eléctrico con una bateria suficiente para desplazarnos con tranquilidad.
Porque la prevision que se baraja es que, dentro de dos anos, el mercado
cuente con una buena oferta de coches eléctricos asumibles, por debajo
de 25.000 euros.

El Grupo Volkswagen, Ford y Stellantis ya han adjudicado coches pe-
quenos eléctricos a Espana (2008, C4...) alas factorias de Landabeny
Martorell con coches que llegaran en 2025.

“Esta moratoria de la Euro 7 -asegura ANFAC- aumenta el plazo para que
el coche cien por cien eléctrico pueda bajar de precio”. Hace poco cono-
cimos el precio de venta del nuevo Citroén C3 eléctrico, el é-C3, que enel
segundo trimestre de 2024 llegara al mercado por menos de 24.000 euros,
y por menos de 21.000 para la version que aterrizard en 2025. Precios que
nadatienen que ver con lo que hasta el momento el mercado europeo de
eléctricos nos tenia acostumbrados. “De aqui a dos arios -aclaran desde la
patronal de los fabricantes- el precio del vehiculo eléctrico deberia situarse
para un coche pequenio y utilitario entre los 20.000y 25.000 euros”.

INVERSIONES:
RESPIROALAINDUSTRIA

Cumplirconla Euro 7 conlleva muchos gastos adicionales de investigacion, de-
sarrollo, producciony pruebas; se requieren pruebas adicionales en carretera,
complementadas con nuevas simulaciones en laboratorio convistasalostestde
homologacion de emisiones durante situaciones de conduccionreales (RDE).

Luca de Meo, CEO de Renaulty presidente de la patronal europea de
constructores, ACEA, advirtio de que la entrada de la Euro 7 podria llevar
al cierre de hasta cuatro fabricas de coches solo en su grupo. Aparte de
dejarles todavia mas facil el desembarco a las marcas chinas, centradas
ahora casi en exclusiva en el coche eléctrico, pero que no abandonan el
desarrollo de motores de combustion, para el resto del mundo.

268 e diciembre / 2023
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Seat Leon e-Hybrid

L.O PEOR
* Pérdidade maletero x

- Comportamiento » Soloconacabado FR

RELACION CALIDAD/PRECIO

Fkkk

PRECIO: 39.050 €

EMISIONES DE CO>:
25 g/km

IMP. MATRIC.:

« Equilibrio general (elevasu precio)
« Etiqueta Cero delaDGT * Recomendable para ciudad
para poder recargarlo
Estética: 8
Acabado: 8
Habitabilidad: 7,5

Maletero: 6,5
Confort: 7
Potencia: 7,5
Cambio: 75
Aceleracion: 7,5
Consumo: 7
7,3
Estabilidad: 8,5
Suspension: 75
Frenos: 7,5
Luces: 7,5
7.7

La opinion de Con una mecanica

e hibrida enchufable
dutofacil

que combina un

motor 1.4 TSI de ga-
solina con 150 CV y otro eléctrico de 116 CV,
tiene una bateria de 12,8 kWh, lo que le da una
autonomia de 62 kms.
Suinterioresmodernoy deportivo, Sibienes me-
jorable el aspecto ergonoémico, pues casi todo
depende de la pantalla tactil central. Unos cla-
sicos botones para el climatizador, equipo de

serianmuy bienvenidos. Por espacio, sigue ofre-
ciendo unas plazas traseras bastante amplias
comparado con sus rivales, aunque puede ser
justo paratres adultos. El maletero (punto déhil)
pasa de los 380 litros de los modelos térmicos
alos 270 litros. El motor tiene buena respuesta
y la caja de cambios automatica de 6 marchas
funcionabien. Estaversion se recomiendasiem-
pre para circular por ciudad y poder recargar su
bateria. Delo contrario, resultamas interesante
cualquiera de las versiones térmicas.

MOTOR: 1.4 TSI, eléctrico, potencia total de 204 CV.

CARBURANTE: Gasolinay eléctrico.

EQUIPAMIENTO: Climatizador, cuatro elevalunas eléctricos,

llantas de aleacion de 17 pulgadas, faros de Led, Stop&start, con-

trol de velocidad, pantalla central... Entre otros.

DIMENSIONES: Longitud 4,36 m. Ancho 1,79 m.« Alto 1,46 m.

MALETERO: 270 litros.

CONSUMOMEDIOWLTP:1,11./100 km.

audio o los sistemas de ayuda a la conduccion ~ ww.seat.es
]
Kawasaki Ze-1
La opinién de
RELACION CALIDAD/PRECIO

SOLOMOTO

Kk hk

PRECIO: 8.450 €

Primera moto eléctrica de Kawasa-
ki, una utilitaria urbana equivalente
a una 125 c.c. de gasolina. De es-
tética acertada (imita a las motos
naked de lamarca), suergonomia es
correcta, para todas las tallas, y es
ligera, estrecha y facil de llevar. Dis-
pone de dos modos de conduccion,
Eco o Road. El Road ofrece mayores
prestaciones, alcanza los 88 km/hy
acelera limpiamente. Con el modo
Eco desarrolla una velocidad punta
de 64 km/h y tiene una menor ace-
leracion. Lleva una pantalla TFT de
4,3" que se lee facilmente y sin refle-
jos molestos. Tiene conectividad con
el movil, por lo que se visualizan lla-
madas y mensajes y se conecta con
la nueva version de la app Kawasa-
ki Rideology. Y dispone del gadget
e-Boost, un sistema que se activa
con un pulsador en la pifia derecha

v

IEIM

- Ligerezayfacilidad de uso
+ Buenosacabados
+ Silencioysuavidad de marcha

« Autonomiajusta
« Tiempoderecarga
« Precioelevado

1 Estética: 10

EMISIO(;lgE/ntIJE CO2: Acabado: 9
Pos. conductor: 9

0% Instrumentacion: 8

Equipamiento: 7

Motor: 9
Consumo: 10
Aceleracion: 7
8,5
Chasis: 9
Estabilidad: 9
Suspension: 8
Frenos: 9
Luces: 9
Ciudad: 10
Carretera: 7
8,7

y que permite acelerar mas y dispo-
ner de mas velocidad punta durante
15 segundos. Frena muy bien, es to-
talmente silenciosay se mueve hien
en el trafico urbano, una buena he-
rramienta para la ciudad, aunque su
precio es elevado.

www.kawasaki.es

MOTOR: Eléctrico refrigerado poraire, an-
cladoalchasis.

«Cilindrada: Equivalente a125 cc.
Arranque: Porllave.
*Autonomia: 50 km.
*Tiempoderecarga: 7,5h.

conABS.

* Bateria: Dos extraibles de 1,5 kWh
TRANSMISION: Porcadena.
FRENOS: Disco delanteroy trasero,

SUSPENSION: Delantera, horquilla con-
vencional; trasera, un amortiguador.

RUEDAS: Neumaticos: Delantero,
100/80x17”; trasero, 130/70x17”.
DIMENSIONES:

eLongitud: 1.980 mm.

+Altura asiento: 785 mm.
*Peso:135kg. y

Trafico y Seguridad Vial



Mazda MX-30 E-Skyactiv R-EV

RELACION CALIDAD/PRECIO

Fkkk

PRECIO: 35.050€

u
e
06T

X

IEIM L.O PEOR
« Uneléctrico paraviajar

« Sonido del motor rotativo

“sincables” c d i
« Autonomia combinada usando tr;);:gt?sol a?g%iso naen
gasolina

» Suavidad y comportamiento * Habitabilidadeducida

Estética:
Acabado:
Habitabilidad:
Maletero:
Confort:
Potencia:
Cambio:
Aceleracion:
Consumo:

EMISIONES DE CO:
0 g/km
IMP. MATRIC.:
0%

Estabilidad:
Suspension:
Frenos:
Luces:

G0 0O M NHDODOD O O

La opinién de La casa Mazda llega

- con un eléctrico de au-
a”taplsta tonomia extendida, que
fabrica su propia electri-

cidad graciasasumotortérmico. Paraelcliente es
comoutilizarun hibrido enchufable. Puedescargar
elcoche, perotambiénusargasolina para producir
la electricidad. Tiene varias estrategias: emplear
las baterias de 17,8 kWh hasta que se agoten (85-
110km), cargarlas baterias sobre lamarchaconel
modo Charge o utilizar el modo Normal, su estan-
dar,usando el 50% delabateriayluego mantenerla

Volkswagen ID.3

La opinién de

Motori6

Volkswagen se propuso convertirasulD.3
en un mito de la movilidad eléctrica como
anteslofueronelBeetleyel Golf. Ahorase
renueva para seguir creciendo. Y lo hace
de manera sutil pero efectiva. En la parte
trasera no hay modificaciones en el dise-
no, si bien ahora los grupos dpticos son
siempre de led (como los delanteros) y la
extension de los pilotos esta iluminada si
se eligen faros Matrix Led. En el habitacu-
lolas modificaciones sonimportantes. La
pantalla central pasa de 10a12 pul-
gadasylosmaterialesempleados
son de mayor calidad, con un
71% de contenido proceden-
te de elementos reciclados.
Sesimplificalagamacon so-

lo dos versiones, ambas con
elmismo motor (204 CV), pe-
royaseanuncian que llegaran
mas. Laversiondeaccesocuen-
ta con una bateria de 58 kWh que

gracias al motor rotativo. Las prestaciones son
siempre homogéneas, aunque no el consumo, la
suavidad... Los 170 GV del motor eléctrico son efi-
caces aunque no veloces. En distancias cortas y
medias, a baterias, puedes conseguir medias de
entre 16,5 a 17,5 kWh/100 km. Viajar a velocida-
des sostenidas en autopista acarrea un gasto de
gasolinade unos 8,51/100 km. Sumejor baza, las
distancias medias usandoelectricidad cargadaen
casa. Y bajosucapdse esconde unajoyamasante
laque, eso si, hay que quitarse el sombrero.
www.mazda.es

RELACION CALIDAD/PRECIO

Fkkk

PRECIO: 42.740€

u
=
06T

MOTOR: Eléctrico de autonomia extendida.

CARBURANTE: Electricidad (baterias de 17,8 kWh) y gasolina (para
el motor generador).

EQUIPAMIENTO: Asistente de cambio involuntario de carril, control
de crucero adaptativo, detector de fatiga, head-up display, camara de
vision trasera, climatizador, cuadro de instrumentos digital, cable de
cargatipo 2, llantas de aleacion o sistema de navegacion.

DIMENSIONES: Longitud 4,39 m. « Ancho 1,79 m.« Alto 1,55 m.
MALETERO: 350 litros.

CONSUMOMEDIOWLTP: 11/100km.

AUTONOMIA EV:85 km.

X

1.0 PEOR

* Detalles de acabado

+ Sélounmando de elevalunas
* Tactodefreno

« Suavidad de marcha
+ Consumoy autonomia
« Gamasimple

Estética: 8
EMISIONES DE CO2: Acabado: 7
0 g/km Habitabilidad: 7
IMP. MATRIC.: Maletero: 6
0% Confort: 8
Potencia: 7
Cambio 8
Aceleracion: 9
Consumo: 7

.4
Estabilidad: 8
Suspension: 8
Frenos: 7
Luces: 8

1,7

otorga una autonomia maxima en ciclo
combinado de 428 kms. La siguiente con
bateriade 77 kWh, hastalos559kms.Yen
cuantoalacarga, lapotenciaque utilizaes
de 11kW en corriente alternay de 120 kW
en corriente continua en la version de ac-
cesoyde170kWenlaotra.
www.volkswagen.es

MOTOR: Motor eléctrico trasero. 204 CV
(150 kW) de potencia.

CARBURANTE: Electricidad.
EQUIPAMIENTO: 8 airbags. Control de

velocidad de crucero adaptativo, incluye
limitador de velocidad. Climatizador Cli-

entre otros.

matronic. Detector de fatiga. Asistente

de frenada de emergencia con sistema
de deteccion de peatones. Asistente de
aviso de mantenimiento de carril, eCall:
Servicio de llamada de emergencia...

DIMENSIONES: « Longitud 4,26 m. * An-
cho1,80m.« Alto 1,56 m.

MALETERO: 380 litros.
CONSUMOMEDIOWLTP: 15,2 kWh.
AUTONOMIA: 428 km.

.
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Madera para
fabricar baterias

La empresa neozelandesa Car-
bonScape ha empezado a desa-
rrollar un ‘biografito’ fabricado a
partir de subproductos forestales
(astillas y serrin), “una alternativa
menos contaminante al grafito”
utilizado en la produccion de las
baterias de iones de litio de los co-
ches eléctricos, explica la propia
compania. CarbonScape estima
que este nuevo proceso de produc-
cion de biografito ahorraria “hasta
30 toneladas de emisiones de CO,
por tonelada” respecto al del grafi-
to sintético derivado del petrdleo o
del natural extraido de las minas y
reduciria “la huella de carbono de
cada bateria en casi un tercio”, lo
que supondria una reduccion en
las emisiones del mas de 86 millo-
nes de toneladas de CO, anuales
para 2030.

Euro NCAP:
maxima nota
para tres coches
chinos

Las ultimas valoraciones de
Euro NCAP otorgan la maxima
puntuacion en seguridad (cin-
co estrellas) a tres modelos de
fabricacion china. Los coches
examinados son el Xpeng P7 y
dos modelos de la marca BYD,
el Seal y el Dolphin. Los tres ve-
hiculos obtienen el pleno de es-
trellas en las pruebas de protec-
cion contra impactos, asi como
en los distintos sistemas de pre-
vencion de accidentes. Los nue-
vos protocolos de evaluacion de
Euro NCAPincluyen pruebas del

1.pAcIAsANDERO: EEIGEEA

3.opeLcorsA: MIKIEEH

‘Robotaxis’: 2.000.000 km

de conduccion autonoma

Los ‘robotaxis’ de Hyundai han cumplido un afno
transportando pasajeros en la ciudad de Las Vegas
(EEUU), donde una flota de estos taxis autdnomos
ha recorrido mas de dos millones de kilémetros y
realizado mas 125.000 viajes sin provocar acciden-
tes. Estos vehiculos circulan de forma auténoma a lo
largo del famoso ‘Strip’ de Las Vegas con operadores
en los asientos delanteros. Seglin el fabricante co-

reano, a finales de este ano comenzaran a funcionar
sin una persona en el asiento del conductor. Para
ello, Hyundai esté desarrollando un sistema de ayu-
daremota que toma el control manual en situaciones
que el vehiculo no sabe manejar. En cualquier caso,
lamarca explica que un sistema de aprendizaje auto-
matico perfecciona su funcionamiento a medida que
el taxi recorre mas millas.

funcionamiento de los sistemas
de abordo eninmersion en agua
(los tres modelos las superan) y
de los sistemas de deteccion de
ninos (solo el Xpeng P7 carece
de ellos).

Por otra parte, otro coche chi-

SUPERVENTAS ENERO-NOVIEMBRE 2023

FAMILIAR COMPACTO

1.cirroencs: FIEEA
3.reuceot3os: [FIEHA

no, el MG5 Electric, ha recibido
recientemente la maxima califi-
cacion (95%) y el primer puesto
enlas ultimas pruebas realizadas
por el programa europeo inde-
pendiente de evaluacion de emi-
siones Green NCAP.

Fuente: ANFAC (Asoc. Nac. de Fabricantes de Automéviles
N\ONO\IOLUN\EN MEDIO

BERLINASMEDIAS

1.skopAocTAviA: [IANHHA
2.seATIBIZA: FIFIEAE] 2.cuprarormeEnTOR: IEEEd 2.mercepescLasecLA: IBIEER  2.emwserie2atourer: [IEHA
3.peuceoT 408: IIFIEKE]

Mas de
1.000.000
de coches

En Espana circulan ya 1.100.000
turismos con motores hibridos
y eléctricos, segun datos de la
Union Espariola de Entidades
Aseguradoras (UNESPA). El nu-
mero de coches con motorizacio-
nes ’alternativas’ ha crecido de
forma considerable en el Ultimo
ano, casi un 20% mas en 2022
respecto al afio anterior. Por con-
tra, el nimero de coches de gaso-
lina circulando crece casiun 3%y
el de diésel queda estancado. De
estaforma, las motorizaciones hi-
bridas y eléctricas son ya casi un
5% del parque mavil asegurado.

i - "
’h - 7
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Trafico y Seguridad Vial




;Alguien quiere el
f.ar%borghini de Leo?

La casa de subastas Bonhams ha pues-
to a la venta el Lamborghini Countach
25 Aniversario que el personaje de Leo-
nardo DiCaprio conduce y destroza, fue-
ra de control por los efectos de la droga,
enunamemorable escenade la pelicula
ElLobo de Wall Street de Martin Scorse-
se. El director, que no quiso utilizar una
réplica, hizo destrozar esta edicion final

uno de cada
cinco vehiculos no
la pasa

El 18% de los vehiculos que va a la ITV
no supera la primera revision, segun el
informe anual de AECA-ITV sobre datos
de 2022, ano en el que se inspeccionaron
mas de 21.800.000 vehiculos. Alumbra-
do y sefalizacion son los sistemas con
mas defectos graves (24%), seguidos de
ruedas, neumaticos y suspension (21%),
emisiones contaminantes (19%) y frenos
(13%). Furgonetas y los camiones de
mas de 3.500 kg son los mas rechazados
en primera inspeccion (29%), seguidos
de autobuses y autocares (25%) y furgo-
netas y camiones de menos de 3.500 kg
(24%). La entidad destaca asimismo que
el 34% de los vehiculos que debian pasar
por la ITV en 2022 no lo hicieron, un ab-
sentismo en aumento desde 2017 (26%).

original del Countach, un modelo de
coche producido por Lamborghini entre
1988y 1990, del que construy6 657 uni-
dades y que es un clasico en la historia
de los coches deportivos. Por cierto,
aunque Bonhams esperaba venderlo en
torno al millony medio de euros, hastael
momento ninguna oferta ha superado el
precio minimo de reserva.

Coches y motos
evitar accidentes

para

Ducati ha desarrollado un sistema de conectividad para mejorar la
seguridad de los motoristas, en colaboracion con el Consorcio Moto-
cicleta Conectada (CMC) y el fabricante de coches deportivos Lam-
borghini. Esta nueva tecnologia comunica a coches y motos y avisa
de un posible peligro ante situaciones criticas en las que las motos no
son visibles para los vehiculos que circulan en sentido contrario o los
motoristas no tienen unavision clara de lo que ocurre delante de ellos.

SEAT: Revision de airbags defectuosos

SEAT estima que unos 200.000 de sus
vehiculos fabricados entre 2009 y 2017
estan afectados por un defecto en los
generadores de gas en los airbags, que
en caso de accidente podrian activarlos
a demasiada presion y proyectar trozos
de metal hacia el interior del vehiculo
con riesgo de "provocar lesiones graves

y, enelpeordelos casos, lamuerte alos
ocupantes”, segun afirma el fabricante.
La marca, que ya ha revisado el 26%
de los vehiculos afectados, recomien-
da comprobar el numero de bastidor a
través de su web , si fuera necesario,
sustituir los componentes defectuosos
en un senvicio técnico oficial de SEAT .

1.seATARONA: EWIEEA
2.peuceoT 2008: IFIEIRIH
3.voLkswAGeNT-roc: FIFIAEM
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Volvo: fin al diésel

El fabricante sueco Volvo, pro-
piedad de la megaempresa china
Geely desde 2010, ha anunciado
que dejara de producir automavi-
les con motores diésel a principios
de 2024, una medida dentro de su
plan para producir inicamente au-
tomoviles totalmente eléctricos a
partir del aio 2030. “Los sistemas
de propulsion eléctricos son nues-
fro futuro y son superiores a los
de combustion: generan menos
ruido, menos vibraciones menos
costes de servicio y tienen cero
emisiones de tubo de escape”, ha
explicado Jim Rowan, consejero
delegado de lamarca.

motos, ciclomotoresy
escuiteres eléctricos

asegurados en Espaiia

Fuentes: UNESPA,
ANESDOR,
TIREA

1.TovotAcoroLLA: FIEIRHE
2.1oyoTAc-HR: NEIEEE
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VEHICULOS AL DIiA

sQUEESY POR QUE SE ACTIVA?

El vehiculo, en

Cuando el sistema informético del vehiculo detecta una posible averia, se activa
el modo de emergencia, también llamado de autoproteccion. Se trata de un
testigo (amarillo) que se enciende en el panel de control del salpicaderoy que
nos advierte de que algo no va bien en nuestro vehiculo. Ademds, el coche puede

empezar a perder potencia.
o DELAVEGA

| control electrénico e

informatizado de los

vehiculos cada dia es
mas exhaustivo. Todos los
sistemas que llevan electri-
cidad, o practicamente to-
dos, estan controlados por
un cerebro electrénico que
detecta su buen funciona-
miento o si hay algun tipo
de anomalia.
Por supuesto, esto también
pasa con el motor que, al ser el
elemento principal del vehicu-
lo, cuenta con multiples sen-
sores para controlar y fiscali-
zar su buen funcionamiento.
Este sistema electronico es el
encargado de regular la entre-
ga de potencia cuando hay di-
ferentes modos de conduccion
o cuando se detecta cualquier
fallo mecénico.

({QUE OCURRE? Cuando se
producen determinados fallos
en el motor del vehiculo, pue-
de activarse automaticamen-
te el modo de emergencia o de
autoproteccion, precisamente
porque su funcién es proteger
el motor y evitar correr ningun
tipo de riesgo.

Trafico y Seguridad Vial

&QUE DEBEMOS HACER
CUANDO SE ACTIVA?

Consultar el manual del pro-
pietario, para obtener infor-
macion especifica de qué puede
indicar este modo si se enciende.

Revisarsensoresy componen-
tes de formavisual, por si hay
dafios aparentes.

Verificar el nivel de los liqui-

dos como el aceite, refrige-
rante y cualquier otro fluido pre-
sente en el vehiculo.

Reiniciar el sistema electré-

nico. Esto se consigue desco-
nectando la bateria unos minu-
tos. Al volver a conectarla se rei-
nicia todo el vehiculo y se puede
apagar el aviso.

Sinada de esto funciona, hay

que llevar el vehiculo a un ta-
Iler mecdnico cualificado para el
diagnéstico y reparacién de la o
|as posibles averfas.

Cuando se activa este pilo-
to, el vehiculo se lo notifica al
conductor a través del cuadro
de instrumentos, con el testi-
go correspondiente: una sefial
amarilla con forma de motor.

NO SOLO FALLOS EN EL
MOTOR. Ademas, el coche
comenzara a perder potencia
de forma repentina e impedi-
r4 que se alcance cierto nu-
mero de revoluciones, con lo



que la velocidad también se
vera reducida, sin poder au-
mentarla por mucho que se
intente acelerar. El objetivo
es evitar dafilos mayores en el
motor, pero si permitir que el
conductor pueda desplazarse
a un lugar seguro o directa-
mente al taller.

El modo de emergencia tam-
bién puede activarse si se de-
tectan problemas con el cam-
bio, si este es automatico.

;COMO PODEMOS
EVITARLO?

Cuidarlos sensores, conservandolos
limpios para que funcionen bien.

Mantener el sistema de refrigera-

cién en buenas condiciones para
evitar el calentamiento excesivo del
motor.

Si se notan problemas de funcio-

namiento de cualquier elemento o
sistema, hay que revisarlo de inmedia-
toeintentar repararlo lo antes posible
para prevenir males mayores.

En cualquier caso, debe realizarse

el mantenimiento que indique la
marca, prestando especial atencion a
los cambios de aceite.

Cuando pasa esto, es posible
que su funcionamiento se re-
duzca hasta el limite de Uni-
camente poder engranar la pri-
mera o segunda velocidad, sin
dejar insertar el resto.

({COMO SE SOLUCIONA?
Algunas veces, eso si, las me-
nos, puede resolverse apagan-
do y encendiendo de nuevo el
vehiculo. Incluso si ha sido un
fallo por exceso de tempera-

~S—
L

tura (puede pasar en verano),
con dejar un tiempo el coche
apagado para que se refrigere,
seria suficiente.

Pero por desgracia esto no va a
ser lo habitual y habra que lle-
varlo a un taller lo antes posible.
Alll se desactivara este modo
tras solucionar la averia que ha
provocado que se encienda el
aviso de emergencia. Una ave-
ria que se detectard enchufando
el ordenador al vehiculo.

LOS PRINCIPALES
PROBLEMAS

Si se enciende el testigo del motor
amarillo en el cuadro y el vehiculo
pierde potencia puede deberse a
varios problemas. Estos son los mds
habitualesalos que nos tendremos
que enfrentar.

Averia en el motor. Este suele

ser el origen de los principales
fallos y que pueden afectar a di-
ferentes elementos: la unidad de
control del motor (ECU), presion
de sobrealimentacion, sensor del
arbol de levas, sensor del turbo-
compresor, bobinas de encendido,
medidorde flujo de aire 0 labomba
de inyeccion.

Exceso de temperatura en

el motor. Suele ser mds ha-
bitual en el verano. Con apagar el
coche un tiempo, se soluciona de
formatemporal, hasta llegaral ta-
Ilery que se revise qué es lo que
falla, si es el termostato, la bomba
de agua, etc.

Fallo en la caja de cam-

bios. Puede suceder por un
circuito quemado, un contacto
oxidado, un nivel de aceite in-
correcto por exceso o defecto o,
simplemente, porfalta de este li-
quido lubricante.

Obstruccion del filtro de

particulas diésel (DPF). Se
produce con frecuencia en los ve-
hiculos con este tipo de motor. En
estos casos, ademés de la pérdi-
da de potencia, comenzara a salir
un fuerte e inusual humo por el
escape.

Compresor del aire acondi-

cionado, bomba de la direc-
cién u otros elementos que funcio-
nan con la energia eléctrica gene-
rada por el motor.
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Coordina: Francisco J. GONZALEZ (DGT)

A PARTIR DE LA CALIFICACION DE EURO NCAP

de los vehiculos

e [nfografia: ACCENTURE SONG

El Proyecto Baseline también ha analizado
la seguridad de los vehiculos. Para este
KPI (Key Performance Indicators), se ha
utilizado la calificacion de Euro NCAP, el
programa europeo que testa la seguridad
de los vehiculos nuevos y que otorga
puntuaciones en cuatro areas: proteccion

del ocupante adulto (conductory pasajero),
proteccion del ocupante infantil, proteccion
del usuario vulnerable de la carretera y
asistencia de seguridad (las tecnologias
de asistencia al conductor y de evitacion
de choques). Los dos umbrales que se
fijaron para este KPI fueronigual o superior
a4 estrellas e igual o superior a 5 estrellas
y se aplicaron a los turismos nuevos
(matriculados por primera vez, es decir,
completamente nuevos). En este sentido,
las 5 estrellas significan “rendimiento
general excelente en proteccion contra
colisionesy bien equipado con tecnologia”,

PARQUE DE TURISMOS ESPANOL Y NUEVAS MATRICULACIONES

Parque de turismos Matriculaciones de turismos % Turismos nuevos

2019 24.558.126 1.375.381 5,60%
2020 24.716.898 939.096 3,80%
2021 24.940.969 953.624 3,82%
2022 25.222.554 914.835 3,63%

LOS RESULTADOS DEL KPI DE SEGURIDAD DE VEHICULOS EN ESPANA

(*) Incluyendo los vehiculos sin rating Euro NCAP (*) Ignorando los vehiculos sin rating Euro NCAP

KPI Seguridad de vehiculos de 2019 KPI Seguridad de vehiculos de 2019

Umbral 4 estrellas : 84% Umbral 4 estrellas : 98%
Umbral 5 estrellas : 68% Umbral 5 estrellas : 79%

KPI Seguridad de vehiculos de 2020 KPI Seguridad de vehiculos de 2020

Umbral 4 estrellas : 99%
Umbral 5 estrellas : 83%

Umbral 4 estrellas : 82%
Umbral 5 estrellas : 69%

L
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mientras que las 4 estrellas pueden
interpretarse como “rendimiento bueno
en proteccion contra colisiones y buen
rendimiento en general”.

METODOLOGIA. Elestudiose harealizado
los anos 2019 y 2020, contabilizando el
numero total de turismos matriculados con
4+5 estrellas 0 5 estrellas y dividiéndolo
por el nimero total de matriculaciones de
turismos. Ademas, se han establecido dos
comparativas: incluyendo los vehiculos
sin puntuacion Euro NCAP o excluyendo a
dichos vehiculos.

Euro NCAP.
- Asignar puntuaciones
- Calcular el indicador KPI:

Contabilizar el nimero

total de turismos

matriculados con 4+5 02
estrellas o 5 estrellas

:
Segiiridad Viial

RESULTADOS. En 2019, incluyendo los
vehiculos sin la puntuacion Euro NCAP, en
el umbral de las 4 estrellas estaba el 84%
delosturismosy en el de las 5 estrellas, el
68%. Excluyendo a los vehiculos sin rating
Euro NCAP, los porcentajes quedaronenel
98% y 79%, respectivamente.

Por lo que se refiere al ano 2020, en el
primer caso (incluyendo a los vehiculos con
calificacion Euro NCAP), en el umbral de las
4 estrellas estuvo el 82%, mientras que el
69%, en el de las 5 estrellas. Ignorando a los
vehiculossinrating EuroNCAP los porcentajes
fueron99% y 83%, respectivamente.

METODOLOGIA PARA EL CALCULO DEL KP!

- Cruzar informacion del Registro de Vehiculos con la Base de datos

Dividirlo por el nimero total de
matriculaciones de turismos, en
O 1 funcién de la definicion

03

- Si se incluyen los vehiculos sin rating Euro
NCAP: el denominador es el total de
matriculaciones de turismos del afno de
referencia.

- Si se incluyen sélo los vehiculos con rating Euro
NCAP: el denominador es el total de
matriculacione de turismos con rating disponible
del ano de referencia.

Las matriculaciones de nuevos turismos representaron en 2022 el 3,63 % del parque de turismos
espanol, el menor valor en los Ultimos cuatro afos.

El KPI de seguridad de vehiculos representa el porcentaje de matriculaciones de turismos nuevos, con
un rating Euro NCAP superior a un umbral que es establecido por la calificacién de seguridad Euro
NCAP igual o superior a 4 estrellas o bien igual o superior a 5 estrellas.

No hay grandes problemas metodoldgicos que representen una amenaza para la comparabilidad
entre paises. Suecia es quien presenta los porcentajes mayores en el contexto europeo, con los dos
umbrales y en las dos versiones del KPl en 2019y 2020.

OPINION

Director del Observatorio
Nacional de Seguridad Vial (DGT)

“El vehiculo,
fundamental en el
sistema sequro”

Aunque el vehiculo es, sise
compara con el factor humano,
causa directa de una proporcion
pequefia de accidentes, si es
muy importante el potencial
de reduccion de victimasy
siniestros que podemos lograr
al mejorar su sequridad. Se
estima que el ESP reduce el
nlimero de siniestros mortales
enun40%; los sistemas de
control de velocidad lo hacen
enun 20%; y los sistemas de
frenado automético pueden
reducirlos atropellos mortales
apeatonesy ciclistasenun
25%. Europa esya laregion
mas segura del mundo tras la
aprobacién del reglamento
europeo de seguridad de los
vehiculos que hizo obligatorios
los principales ADAS (sistemas
avanzados de asistencia

al conductor). Son tres los
objetivos: asegurarel correcto
mantenimiento del parque
existente (ITV); acelerar su
renovacién, y maximizarla
seguridad de los vehiculos
nuevos matriculados. Para
monitorizar todo esto son
necesarios indicadores, como
los del proyecto Baseline (y

su continuacion, el proyecto
Trendline). Segun este
indicador de seguridad del
vehiculo, Espafia se encuentra
en una buena posicion relativa
dentro de Europa, aunque,
recordemos, tenemos un
problema de envejecimiento:
en 2015, lamitad del parque de
turismos tenia 11,5 aflos 0 mas;
en 2021, eran 13,5 afios 0 més.

268 ¢ diciembre / 2023

59



SALUD VIAL |

EL DIAGNOSTICO NO INCAPACITA PARA CONDUCIR

con autonomia

La Esclerosis Mdltiple (EM) es una enfermedad que presenta sintomas muy
heterogéneos. Puede provocar un alto grado de discapacidad, pero esto
noimpide que muchos afectados por EM puedan seguir conduciendo si
cumplenlas condicionesfisicasy psiquicas paraello, seguin el Reglamento

60

General de Conductores.

*Nuria HERRAIZ.
» Fotos: Carlos MONROY/HNP
e llustraciones: DLIRIOS

os avances médicos, far-
]-_Imacolégicos y tecnologi-

cos permiten a las perso-
nas con patologias neurolégicas
mantener su independencia. Pa-
1a ellas seguir conduciendo ad-
quiere gran importancia, como
sucede a los enfermos de escle-
rosis multiple (EM), y puede ayu-
darles a alejarse del aislamiento
social o la depresion y retrasar su
deterioro funcional. La normati-
va de conductores se lo permite.

LA ESCLEROSIS MULTIPLE

NEURONA SANA

Nédulos

Vaina con
mielina

h
A >4

(S

NEURONA CON EM

/6% :9

Vaina con
mielina danada

LAEM Y SUS SINTOMAS.

e e s e Emle SINTOMAS DIVERSOS DOS DE CADA TRES IMPREDECIBLE
se conmemora el Dia Nacional Problemas de movilidad, ENFERMOS DE EM Su curso no se puede
de la Esclerosis Multiple: una sensitivos, de vision, SON MUJERES. prever con certezay

enfermedad que padecen 3 mi-
llones de personas en el mun-
do, un millén en Europa y unas
55.000 en nuestro pais, donde
se diagnostican entre 1.500 y
2.000 casos nuevos al aflo, se-
gun EME (Esclerosis Multiple
Esparia).

Se considera la segunda cau-
sa de discapacidad en adultos
jovenes, tras los siniestros de
tréfico y tiene una mayor preva-
lencia en mujeres.

Trafico y Seguridad Vial

fatiga, dificultades

cognitivas.

La neurdloga Diana Bragado,
del Hospital Universitario del
Henares, aclara que se manifies-
ta “con sintomas muy heterogé-
neos, de ahi que popularmente
se le conozca como la ‘enferme-
dad de las mil caras’. Asi, puede
tener desde manifestaciones cli-
nicas leves con apenas progre-
sién hasta situaciones de grave

discapacidad en funcién de la
agresividad de la enfermedad,
el retraso hasta el diagndstico
y el acceso y la respuesta a los
tratamientos”.

La EM es una enfermedad in-
flamatoria del sistema nervioso
central con base autoinmune, que
afectaalasvainas demielina que
envuelven los nervios, provocan-

puede empeorar con
el tiempo.

do alteraciones de la conduccién
nerviosa en las zonas afectadas,
explicala doctora Bragado: “Suele
cursar en forma de brotes, procu-
ciendo sintomas de diferente in-
dole (sensibilidad, funcién motora,
cognitiva y sensorial), que pueden
llevar a una progresiva discapaci-
dad"’, yllegar incluso a hacer total-
mente imposible conducir.



Tanto los enfermos de las for-
mas remitentes-recurrentes (el
80%), como los de modalidades
progresivas suelen ver afectada
su capacidad motora, y pueden
necesitar ayudas externas como
bastones, muletas, andadores o
incluso sillas de ruedas. Otros
sintomas se refieren a cambios
cognitivos (pérdida de memo-
ria, menor velocidad al procesar
informacion, etc.), deterioro de
la capacidad visual y espacial,
epasticidad (rigor o espasmos
musculares), fatiga, etc. Todos
ellos comprometen las aptitu-
des necesarias para desarrollar
una conduccion segura.

Se afiaden los efectos de trata-
mientos farmacolégicos que pue-
den aumentar la sensacion de fa-
tiga, dificultar la coordinacién o
afectar a las capacidades cogni-
tfivas necesarias.

CONDUCIR CON EM. Pese
a todo, el apartado 9 del Anexo
IV del Reglamento General de
Conductores establece que los
enfermos de EM, si tienen una
situacién funcional que lo per-
mite, pueden conducir. En algu-
nos casos exigira que se haga
con adaptaciones o incluso con
restricciones, como la reduc-

cién del tiempo de validez de su
permiso.

Dicho Apartado 9 se refiere a
las enfermedades medulares y
del Sistema Nervioso Periférico,
con sintomas comolos de la EM,
y especifica que seran los Cen-
tros de Reconocimiento de Con-
ductores los que decidan si otor-
gan o no el permiso de conducir.
Silohacen, el periodo de validez

tante de todo es hacer correcta-
mente “la transferencia”, poder
entrar y salir del vehiculo sin di-
ficultad, explica Miguel Angel
Pérez Lucas, jefe de Comunica-
cién del hospital: “Una vez den-
tro del vehiculo, todos los avan-
ces tecnoldgicos les vienen muy
bien. Hay mucha gente que vuel-
ve a conducir”.

El Servicio de Rehabilitacién

SErd como maximo Complementaria
de cinco afios, o LO FUNDAMENTAL del hospital, junto
menos para diag- ES PODER ENTRAR  aunaautoescuela
nosticos recientes Y SALIR DEL COCHE, espe(l:lialifada, de-
0 personas que no sarrolla el progra-
estdn siguiendo PARA EL RESTO HAY ma “Volver a con-
tratamiento  pa- INNOVACIONES ducir’, que ayuda
1a el control de la TECNOLOGICAS a los enfermos de
enfermedad. EM a superar la

ADAPTACIONES. En cuan-
toalas adaptaciones en los vehi-
culos, recordar que estas tienen
que ser posteriormente homo-
logadas y quienes las necesiten
deberan realizar una prueba de
capacitacion, en la que se com-
pruebe que saben manejarlas.
En el Hospital Nacional de
Parapléjicos de Toledo conocen
muy bien el proceso para que es-
tos enfermos puedan obtener o
renovar sus permisos. Para los
pacientes de EM, lo més impor-

prueba de capacitacion.

En él, y tras la valoracién del
médico rehabilitador, los profe-
sionales de terapia ocupacio-
nal “ensenan los aspectos ba-
SiCOS para un correcto trasvase
a la silla del conductor, informa-
cion sobre los mandos y tltimos
avances tecnoldgicos”, cuenta
Pérez Lucas: “Nuestros profe-
sionales valoran a cada persona
para asesorarles con precision
sobre las implantaciones técni-
cas que pueden solicitar para
sus vehiculos”.

Principales
adaptaciones R/:ilra
enfermos de E

* Unvolante mas facil de usaro con
un botdn para poder girar.

* Unsistemade frenado o acele-
racion adaptado que compense la
debilidad en las extremidades.

* Espejos retrovisores con perspec-
tivas mas amplias 0 espejos mas
grandes enambos lados.

* Sistemas que facilitan la entraday
salida del vehiculo.

* Elevadores y sistemas de suje-
ciones paralasillade ruedas olos
aparatos de ayuda que utilice la per-
sonaafectada por EM.

Con todo, el conductor que
padece Esclerosis Multiple de-
be ser consciente de sus capa-
cidades, actuar con prudencia y
seguir estas recomendaciones:

e Planificar las actividades
diarias segun el estado y la ener-
gla que la persona tenga ese dia
y prever si podra conducir.

¢ Seguir las recomendaciones
de sumédico para sobrellevar la
fatiga de forma eficaz.

e No conducir si se su-
fre de vision doble de manera
intermitente.

e Conducir con gafas de sol
si se tiene fotosensibilidad o
no hacerlo por la noche en ca-
so de tener problemas de vision
nocturna.

Y, sobre todo, reconocer y
aceptar cuando no se pueden
realizar ciertas actividades, en-
tre las que puede encontrarse
la conduccién de forma segura,
prepararse para ese momento y
establecer un plan de organiza-
cién de su transporte a partir de
entonces. ¢
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DESAFIOS Y OPORTUNIDADES

El esfuerzo

Mellado Diez

La educacion vial es una herramienta esencial para formar ciudadanos
responsablesy capaces de convivir en sociedad. Por eso en esta ocasion vamos
aconversarcon docentes que estan comprometidos con este enfoque, con el
objetivo de determinar como la educacion vial ha encontrado su camino en las
aulasy queé repercusion esta teniendo en la comunidad educativa.

e David MELLADO

T el complejo entra-
—| mado de la educacién
I hay aspectos que van
mas alld de los contenidos
tradicionales y que impac-
tan directamente en la vida
cotidiana de los estudiantes.
La educacion vial, a menudo
subestimada, emerge como
un pilar fundamental para
formar ciudadanos respon-
sables y conscientes desde
temprana edad. A través de

Angela Martin
Bragado

Elretode
los entornos

desfavorecidos

Esta maestra del CEIP Diego
Martinez Rico en Ceuti (Murcia)
destaca las limitaciones que
encuentra al estar situado su

las experiencias de varios do-
centes que participaron en el
curso “Educacion Vial - Sis-
tema Educativo 2022", cen-
trado en la nueva LOMLOE,
exploramos cémo esta ma-
teria se integra con los sa-
beres basicos y de manera
transversal en las aulas y los
desafios que enfrenta en di-
ferentes contextos.

RETOS Y METAS. Lo que
queda claro es la diversidad
de experiencias que existe

centro enun entorno mas des-
favorecido. “En nuestro entorno,
el acceso al parque de trdfico es
limitado, y las bicicletas y mate-
rial son antiguos. Necesitamos
mds apoyo para proporcio-
nar a los nifios material tedrico
constante y mejorar nuestras
instalaciones”, asegura.

Aunque considera el curso de
laDGT como “tedricamente

Trafico y Seguridad Vial

valioso”, senala la falta de re-
Ccursos practicos para trabajar
con el alumnado de Prima-
ria. No obstante, y a pesar

de todos los desafios, esta
docente subraya su determi-
nacion para seguir trabajando
y mejorar la actual situacion,
mientras que aboga por una
colaboracion mas estrecha
entre profesores y cuerpos de
seguridad.

en la integracién de la educa-
cién vial en los entornos edu-
cativos. Mientras algunos
centros, como el CPR Plurilin-
glie M* Auxiliadora Salesia-
nos de Ourense, han logrado
una participacién activa de la
comunidad en iniciativas de
movilidad sostenible, otros
enfrentan desafios en entor-
nos desfavorecidos donde se
enfrentan a la falta de recur-
sos y de apoyo oficial.

Tal y como queda paten-
te en estas entrevistas rea-

Rosa M? Mato Pérez

La responsabilidad
peatonal

En el CPR Plurilinglie M2 Auxiliadora
Salesianos de Ourense, Rosa M@ Mato
Pérez liderael camino en laintegracion
delaeducacionvial en el curriculo. Con
diez afos de experiencia en programas
viales, destaca laimportancia de ense-
naraestudiantes y a familias sobre la
responsabilidad peatonal. El colegio se
encuentraenunareasensible, siendo
punto de acceso desde una carreterana-
cionaly unaautovia. Con un trafico muy
intenso en las horas pico, la necesidad de
trabajar la seguridad vial se hizo evidente.

“Para nosotros, la educacion vial no s
solo ensenar normas de trdfico, es in-
culear una actitud responsable hacia la
movilidad en la ciudad”, comenta Rosa.
Ensu colegio, realizan diversas activi-

lizadas a docentes en acti-
vo, la educacién vial es un
componente crucial para for-
mar ciudadanos conscientes
y responsables en nuestras
comunidades. Los menores
de hoy serdn adultos forma-
dos y concienciados en el
futuro solo si los prepara-

dadesalolargo del afo, desde jornadas
como “Andando 4 escola”, donde alum-
nado y familias van caminando de casa
al centro, hasta la creacion de un circuito
detrafico en el que los menores se invo-
lucran activamente.

Su participacion en el Curso LOMLOE de
la DGT fue una extension natural de su
compromisoalo largo de los afios. “Se-
guimos trabajando en la educacion vial
porque es un proyecto que tiene una ex-
celente acogida”, concluye.



mos para ello desde edades
tempranas. Estamos ante un
momento en el que son nu-
merosas las oportunidades
que se presentan.

Como desafios principales,
sin embargo, los docentes
destacan la necesidad de un
mayor respaldo y mas recur-

David A. Delange
Segura

Mayor apoyo

Profesor de Geografia e Histo-
riaen el IES Politécnico Jesus
Marin en Malaga capital des-

de el curso 2019-2020, David

A. Delange trata de incorporar
contenidos relativos a la educa-
cion vial a sus clases. De hecho,
halogrado introducirlos en las
tutorias en 4° de laESO. No obs-
tante, reconoce que “/a carga
lectiva ya es considerable en
niveles de Secundaria, y nece-
sitamos un respaldo oficial para
incorporar contenidos relacio-
nados con la educacion vial. La
inclusion en el curriculo o cam-
panas de informacion serian
pasos significativos”.

Sos para garantizar que todos
los centros educativos tienen
capacidad suficiente para im-
plementar programas efecti-
vos de educaciéon vial, brin-
dando a los estudiantes las
habilidades necesarias para
moverse de manera segura en
nuestras calles. La colabora-

También destaca la necesidad
de un mayor apoyo desde la
administracion educativa, que
se fomentara aun mas la inclu-
sion dentro del curriculo de la
Secundaria Obligatoria de los
contenidos de educacion vial
0 que “se hicieran campanas
de informacidn coincidien-

do con alguna efeméride, por
ejemplo”.

cién entre la administraciéon
educativa, los profesionales
de la educacion y los cuerpos
de seguridad es esencial para
construir un entorno vial mas
seguro, saludable y sostenible
paratodas y todos. Y clave pa-
ra alcanzar el objetivo de re-
ducir la siniestralidad vial. ¢

Beatriz Toro
Antequera

Caminos
escolares seguros

Esprofesoraenlalocalidad gra-
nadina de Atarfe: el curso pasado
estaba en el CEIP Jiménez Rueda;
este, en el CEIP Clara Campoamor.
También participd en el curso im-
pulsado porla DGTy nos ofrece una
perspectiva Uinica sobre los entornos
escolares. Reconoce que en el curso
anterior no tuvo muchas oportuni-
dades de implementar actividades
relacionadas con la educacion vial.
Sinembargo, este afo, en sunuevo
centro, si estan explorando caminos
escolares seguros.

“Hemos realizado encuestas con
los alumnos y familias sobre ¢o-

+info % th
www.dgt.es > :
Conoce la DGT

> Qué hacemos
> Educacion Vial

mo vienen al colegio. Hicimos
auditorias en las calles cercanas
y estamos colaborando con el
Ayuntamiento para que haga las
mejoras necesarias para que el
camino al colegio sea mds segu-
ro”, sefala. Este enfoque activo
enla seguridad vial muestra como
los colegios pueden desempenar
un papel clave en la transforma-
cion de las comunidades locales.
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CARTAS, E-MAILS, REDES SOCIALES

Las cartas para esta seccionno
deben excederde 12 lineas, a
maquina. Iran firmadasy constara
nombre, domicilio, teléfono a
serposible, y DNI. “Traficoy
Seguridad Vial” se reservael
derecho a extractarlas cuandolo
considere necesario.

Nose mantendra correspondencia
conlos autores. Los envios se
realizarana:

REVISTA “Traficoy Seguridad
Vial”. ¢/ Josefa Valcarcel, 44.
28027 MADRID.

Seccion CARTAS.

E-mail: revistaDGT@dgt.es

CONDUCIR CON CASCOS

¢Sepermite llevar durante la conduccién auri-
culares inaldmbricos conectados al ordenador,
la tablet y/o el teléfono mévil o supone motivo
de sancién? Susana.

que disminuyan la atencion, excepto durante la
realizacion de las pruebas de aptitud en circui-

to abierto para la obtencicn del permiso de con-
duccion en los términos que reglamentariamente
se determinen. Se prohibe la utilizacion durante
la conduccion de dispositivos de telefonia maovil,
navegadores o cualquier otro medio o sistema de
comunicacion, excepto cuando el desarrollo de la

RESPUESTA: La regulacion de este supuesto se
encuentra en el articulo 13.3 del texto refundido
de la Ley sobre Trdfico, Circulacion de Vehicu-

64

sullzliln an : los de Motory Seguridad Vial. «Queda prohibi- comunicacion tenga lugar sin emplear las manos
INTERSECCION DE VIA do conducir utilizando cualquier tipo de cascode  njysar cascos, auriculares o instrumentos simila-
DEDOBLE CARRILA audio o auricular conectado a aparatos recepto- res». A la vista de la normativa citada, no estd per-
TRAVESi A res o reproductores de sonido u otros dispositivos  mitido y suuso podrd ser sancionado.

Les envio una duda que tengo res-
pecto a la prioridad de los vehiculos
circulando por la misma via con dos
carriles para el mismo sentido. Al lle-
gar a una interseccion, ;cudl de los
dos carriles tiene prioridad sobre el
otro? Les adjunto una foto del Puerto
dela Cruz, Tenerife (las dos marcas de
stop). adr3@gmx.com.

RESPUESTA: Elarticulo 56 del Re-
glamento General de Circulacion
establece en su apartado 5 «En las
intersecciones de vias sefializadas
con senial de «ceda el paso» o «de-
tencion obligatoria o stop», previstas
enlos articulos 151 y 169, los con-
ductores cederdn siempre el paso
alos vehiculos que transiten por la
via preferente, cualquiera que sea el
lado por el que se aproximen, llegan-
do a detener por completo sumar-
cha cuando sea preciso y, en todo
caso, cuando asi lo indique la senal
correspondiente». En el supuesto
planteado tendrd prioridad el que pri-
mero haya iniciado la maniobray, en
cualquier caso, deberd aplicarse el
sentido comun.

Trafico y Seguridad Vial

CRUZARLALINEA
CONTINUA

Enalgunaszonas de mibarrio es muy
habitual girarhacia laizquierda, atra-
vesando lalinea continua, para poder
aparcaren las plazas de aparcamiento
situadas a ese lado, ya que a la dere-
cha no suele haber. Por este motivo
incluso ha habido accidentes por ha-
cerel giro. Aunque yo creo que esuna
maniobrailegal, me gustaria sabersi
esta permitida o no. Juan José Gar-
ciaNavarro, Cartagena.

RESPUESTA: El articulo 167.a)
del Reglamento General de Cir-
culacion establece que «Una
marca longitudinal consistente en
una linea continua sobre la calza-
da significa que ningun conduc-
for con su vehiculo o animal debe
atravesarla ni circular con su vehi-
culo sobre ella ni, cuando la mar-
ca separe los dos sentidos de cir-
culacion, circular por la izquierda
de aquella». Por tanto, a la vista
de la normativa citada esta ma-
niobra estd prohibida.

CICLISTASEN LOS
PASOS DE CEBRA

El Art 121.5 del Reglamento Gene-
ral de Conductores dice: "La circula-
cion de toda clase de vehiculos, en
ningun caso, debera efectuarse por
las aceras y demés zonas peatona-
les”. Si un paso de peatones es una
zona peatonal y una bicicleta es un
vehiculo, ;por qué en algunos mu-
nicipios como Alcoy se han habilita-
doalgunos pasos de peatones regu-
lados con seméforo para que circu-
len las bicicletas? Esto hace pensar
a muchos ciclistas que pueden cir-
cularen cualquier paso de peatones
como lo hacen en estosy que tienen
preferencia ante los vehiculos. Pien-
soque en ningtn caso pueden auto-
rizaralgo que prohibe el RGC. Victor
Fernandez, Alcoy.

RESPUESTA: Entre las compe-
tencias de los municipios se en-
cuentra la regulacion mediante or-



denanza municipal de circulacion
de los usos de las vias urbanas, se-
gun el articulo 7 del texto refundido
de la Ley sobre Trdfico, Circulacion
de Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial, sin que en ningun caso pue-
dan alterar, desvirtuar o inducir a
confusion con los preceptos del
Reglamento General de Circula-
cion, articulo 93.2. En el caso de
que las actuaciones del Ayunta-
miento no Se ajusten ala normati-
va citada, deberd resolverlo la au-
toridad judicial, ya que la DGT no
es competente para ello.

¢ESELECALL
OBLIGATORIO?

He leido el articulo de la revista
Seguridad Vial sobre que el eCall
es obligatorio desde 2018. Me he
comprado un MG ZS pedido en ju-
lio de 2022 y entregado en abril de
2023. No tiene eCall. La pregunta
es jdeberia tenerlo? Y ;dénde me
puedo informar para saberlo bien?
Ismael Martin.

RESPUESTA: El Reglamento (UE)
2015/758 relativo a los requisitos
de homologacion de tipo para el
despliegue del sistema eCall ba-
sado en el nimero 112 (numero de
emergencia en toda Europa) inte-
grado en los vehiculos tierne como
objeto garantizar que, a partir del 31

de marzo de 2018, todos los nue-
vos tipos de turismos y furgonetas
de la UE estén equipados con esta
tecnologia eCall para avisar a los
servicios de emergencia en el caso
de que se produzca un accidente
grave. Por tanto, si su vehiculo es-
td homologado segtin los requeri-
mientos del citado Reglamento de-
beria tenerlo. Para mads informacion
podrd contactar con el Ministerio de
Industria, Comercio y Turismo.

¢QUE SIGNIFICA
ESTA SENAL?

Tengo una duda. Adjunto una foto
de una sefal ubicada en la entrada
del recinto portuario de Ayamonte.
He buscado la sefial en el Codigo de
Circulacién y no la encontré. ;Estd
permitido colocar sefiales de trafi-
co no reglamentarias? En caso de
no estarlo, ;se puede denunciar esa
accion? Por mi parte, contacté con
el puerto preguntando qué queria
decir la sefial y me respondieron:
"Estimado César, esa sefial signifi-
ca que las autocaravanas no pue-
den aparcar en la zona portuaria”.
César Rana.

RESPUESTA: De acuerdoalo
establecido por el Reglamento Ge-
neral de Circulacion (art. 134.3),
las sefiales que pueden ser utili-
zadas en las vias objeto de la le-
gislacion sobre trdfico, circulacion
de vehiculos a motor y sequridad
vial, deberdn cumplir las normas
y especificaciones que se esta-
blecen en dicho Reglamento y en
el Catdlogo oficial de senales de
circulacion.

Una vez examinada la sefial de la
fotografia, se ha comprobado que
la misma no aparece regulada en
el citado Catdlogo, porlo cual es
antirreglamentaria y podria ser ob-
Jjeto de denuncia ante la autoridad
competente, que, en este ¢aso, es
el titular de la via, responsable de
su colocacion.

ADELANTARA
UNCICLISTA

En esta situacidn, ; podria adelantar
a un ciclista que circula por el arcén
dejando la distancia reglamentaria
de 1,50 my pisando laisleta? Eduar-
do Candia Gonzalez.

RESPUESTA: No, en este caso el
articulo 170 del Reglamento Gene-
ral de Circulacion deja claro que,
en esta zona de cebreado, ningun
conductor debe entrar con su ve-
hiculo 0 animal en la citada zona,
excepto los obligados a circular
por el arcén.

TELEFONOS DE INFORMACION Q

Emergencias: 112
Informacion Trafico: 011
Jefaturas de Trafico: 060
[
PORTAL DE LA DGT www.dgt.es l

Jefaturas Provinciales y Oficinas Locales de Trafico
dgt.es/conoce-la-dgt/donde-estamos/

Mapa con la situacion actual del trafico e imagenes de las
camaras de la DGT por tramos de carretera:

infocar.dgt.es/etraffic/

-

Matriculacién automaviles (Permiso de circulacion) 99,77€
Matriculacion ciclomotor (Licencia Circulacion) 2785¢€
Cambios en latitularidad del Permiso de Circulacién

(Transferencia) 55,70€
Examen conduccion (Permisos) 94,05 €
Examen conduccion (Licencias) 44,58¢
Renovacion Permisosyy Licencias * 24,58 ¢
Duplicado permisos y licencias conducciony circulacion ~ 20,81€
Obtencién de permisos por pérdida de puntos 28,87€

*Descuentos de hastael80% en funcion del periodo de revision.

Pagoyactualizacion de tasas: I

Ultima Matricula
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DGT: SERVICIO AL CIUDADANO |

TOd OS lo S Esta es la lista completa de todos los tramites que tanto parti-

’ = culares como empresas pueden realizar en la DGT y todos los
tram Ites canales disponibles para realizarlos. Recuerde que empresas
/’ y colectivos, y sus representantes, tienen obligacién de rela-

y Como cionarse electrénicamente con la Admnistraciéon y deberan
realizar sus tramites con la DGT de forma telematica, a través

realizarlos de la Sede Electronica DGT (sede.dgt.gob.es/).

PERMISOS DE CONDUCIR g @ o @ ﬁ%— ‘fﬂ}
Informe de datos de conductor (*) ° ° °
Consulta de puntos (*) ° ° ° °
Certificado de puntos (*) ° °
Cursos de recuperacion de puntos ® ®

Renovacion del permiso de conducir proximo a caducar ° ° LY/
Duplicado de permisos y licencias por deterioro, pérdida, robo o cambio de datos (*) | @ ® ®
Permiso internacional L L
Permisos para mercancias peligrosas ADR o
Canijes de permisos extranjeros ®
[ ]

Canjes de permisos expedidos por FFCCSE
Canijes de permisos de diplomaticos acreditados en Espaia

Estado de la tramitacion del permiso de conducir ° °

Cambio de direccion para notificaciones (*) o ° L4 o oA
Solicitud de examen tedrico por libre ®

Test de examenes L

Traslado de expediente de examen a otra autoescuela
Anulacién de citacion a examen
Consulta de notas de examen ° o

VEHICULOS

Transferencia o cambio de titularidad

Notificacion de venta

Altas, bajas y rehabilitaciones
Baja definitiva oD
Duplicado del Permiso de Circulacion por pérdida, robo o deterioro (*) ° L4 °
Renovacion del Permiso de Circulacion por cambio de datos ®
Duplicado de la Ficha Técnica Electronica - elTV (*) ° o
Informe de un vehiculo (*)
Consulta del distintivo ambiental ® ®
Cambio de domicilio fiscal o
Comunicacion del conductor habitual (*) o o
Matriculacion de vehiculos nuevos y provenientes del extranjero
Matriculacion de vehiculos como histéricos

Solicitud de matricula de nuevo formato (Rematriculacion)
Matriculacion temporal (Placas verdes)

° A

Trafico y Seguridad Vial



LOS CANALES PARA LOS TRAMITES

Q 9

On line Registroelectronico App miDGT
Tramites sin salir de casa. Solicitud por registro Disponible para Iphone
electronico. Finalizacion y Android.

sin acudir presencialmente
(salvo en algunos casos).

0eaes

Teléfono Presencial Colaboradores
Llamando al 060 Soloparaciudadanosysus  CRC's-Centros de Reconocimiento
(atencion al ciudadano). representantes con cita Médico (M) /CATs-Desguaces (D) /
previa. Ayuntamientos con convenio (A)/

ITV(1).

2y
MULTAS Y SANCIONES Ej #oir @— 2-g
Pago de multas ® ® ®
Solicitud de devolucion de multas (*) ° °
Presentacion de alegaciones y recursos (*) L4 L
Identificacion del conductor que conducia tu vehiculo L L bt
Consulta de multas pendientes (TEU) ° °
OTROS TRAMITES V@ T TR T AL
Compray actualizacion de tasas (*) ° ® °
Solicitud de devolucion de tasas L i
Cita previa ® ® ®
Notificacion electrénica: Direccion Electronica Vial (DEV) (*) L4
Presentacion de escritos y comunicaciones o bt
Representacion para tramites: Registro de Apoderamientos (REA) (*) ° ° °
Verificacion de equipos, firmas y certificados ®
Verificacion de documentos o L
Presentacion de quejas y sugerencias (*) ® ®

(*) Requieren certificado electronico o Cl@ve para tramites on-line.

TRAMITES. LA DGT RESPONDE i

Informe del conductor:
como solicitar su
historial al volante

Este servicio online gratuito le permite solicitar a la DGT
informacién sobre su historial como conductor: permisos
de conducir en vigor, saldo de puntos, adaptaciones, limi-
taciones y restricciones para circular, suspensiones, revo-
caciones o pérdidas de vigencia del permiso (si las hubiera),
certificados médicos negativos activos y permiso espafiol
canjeado en el extranjero (si lo hubiera), entre otras.

Esta informacién puede serle util para acreditar su expe-
riencia como conductor ante compafiias aseguradoras o en
la busqueda de trabajo. En funcién de lo que usted necesite,
puede solicitar dos tipos de informes distintos:

« Informe completo de datos actualizados al momento de realizar
la solicitud.

« Informe de datos de los tltimos 10 afos.

Puede solicitar estos informes de conductor de tres formas:

« PorInternet: con certificado digital, DNI electrénico o
credenciales cl@ve através de la Sede Electronicade laDGT
(sede.dgt.gob.es).

*Desde laapp ‘miDGT’: laaplicacion oficial de laDGT para
moviles y tablets (“Mis tramites“>"Conductor”>"Informes de
conductor”).

« Presencialmente: en cualquier Jefatura u Oficina de Trafico. En
este caso, acuda con cita previa. Puede solicitarla por Internet o
enel 060.

En caso de que usted necesite otro tipo de informe mas
detallado distinto a estos dos modelos, debera acudir a
su Jefatura u Oficina Local de Trafico con cita previa.

Otros tramites en nimeros anteriores o en: revista.dgt.es

* CONSULTAR NOTAS DE EXAMEN

* CAMBIO DE TITULAR

« RENOVACION DEL PERMISO

+ DEVOLUCION DE MULTAS
T —
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GRACIAS POR CONDUCIR
CON PRECAUCION

GOBIERNO  MINISTERIO =5
DEESPANA  DEL INTERIOR _D G T
rﬂrrecclaﬂ General
de Tréfico
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