REVISIA ILUS TRADA DE
LASARMAS Y SERVICIOS

DEL PVEYe

STERIO DEL EJERCITO

{
\

MINI



e jército
REVISTA ILUSTRADA DE
LAS ARMAS Y SERVICIOS

NUM. 53 e JUNIO e 1944

SUMARIO

Defensiva con medios restringidos. T. Coronel Ferndndez
de Cérdoba. — Sobre la defensa anticarro. Comandante
Salto. — El1 enigma de las armas secretas. Coronel Fer-
ndndez Ferrer.—Desembarcos. General La Llave.—El Ejér-
' cito silencioso. Capitin de Corbeta Alvarez Ossorio. — Geo-
. politica (ensayo). Teniente Chivite. — Golpes de mano.—
| Capnan Aramburu.—Armas silenciosas. Capitdn Gomez Alba.
" Batalla de Bailén. General Prieto.—Minas antitanques. Te-
nizente Coronel Maristany. — Construccién de un «predictor
elemental» para el tiro antiaéreo. Capitdn Repiso.—El Servi-
cio Sanitario en la guerra de montaiia. T. Coronel Moniserrat.
¢Debieron desembarcar los Aliados en esta primavera? Co-

mandante Ruiz Martin.—Informacién e Ideas y Reflexiones.

s ideas contenidas en los trabajos de esta Revista representun unlcumem
opmwn del respectivo firmante y no la doctrina de los orgamsmos oﬁcuale

daccién y Administracién: Alcald, 18, 3.° - MADRID - Teléf. 25254 - Apartado de Correos 31




MINISTERIO DEL EJERCITO
jercito

revizta 1luzkrada
de las armasz y zervicios

DIRECTOR:
ALFONSO FERNANDEZ, Coronel de E. M.

JEFE DE REDACCION:
Teniente Coronel de E. M. D. José Diaz de Villegas, de 1a Escuela Superior del Ejéreito.

REpACTORES:

Coronel de Artilleria D. José Fernindez Ferrer, de la Escuela Superior del Ejército.

Coronel de Infanteria D. Vicente Morales Morales, del Estado Mayor Central.

Coronel de Estado Mayor D. Rafael Alvarez Serrano, Jefe de la Milicia Universitaria.

Coronel de Infanteria D. Emilio Alaman, del Estado Mayor Central.

Teniente Coronel de E. M. D. Gregorio Lépez Muiiiz, de la Escuela Superior del Ejército.

Teniente Coronel de Caballeria D. Santiago Mateo Marcos, del Estado Mayor Central.

Teniente Coronel de Ingenieros D. Manuel Arias Paz, Director de la Escuela de Automovilismo.

Comandante del C. I. A. C. D. Pedro Salvador Elizondo, de la Direccién General de Industria.

Comisario de Guerra D. José Bercial, de la Escuela Superior del Ejército.

Comandante de E. M. D. Juan Priego, del Servicio Histérico Militar.

Comandante de Intendencia D. Mariano Arechederreta Martinez, de la Direccion General de
Servicios.

PUBLICACION MENSUAL

Redaccién y Administracién: MADRID, Alcala, 18, 3.°
Teléfono 25254 . Correspondencia, Apartado de Correos 317

Ptas.

PRECIOS DE ADQUISICION ejemplar

Para militares, en suscripcién colectiva por intermedio del Cuerpo. 3,00
Para militares, en suscripcién directa (por trimestres adelantados). 3,25

Para el piblico en general (por semestres adelantados) . . . . 4,50
Extranjero. . . . . . . . . . . . 6,50
Namerosuelto. . . . . . . . . . . . . . . . .. . 550

Correspondencia para colaboracién, al Director.

Correspondencia para suscripciones y anuncios, al Administrador D. Francisco de Mata Diez,
Comandante de Infanteria.




'])mcer\/i\?a con mec“or resh t\giclm’ '

Teniente Coronel de Caballeria, del S. de E. M., GONZALO FERNANDEZ DE CORDOBA Y PARRELLA

S idea admitida en arte de la guerra que, para de-

rrotar a un enemigo, es preciso superarle en uno

de estos tres elementos, igualindole, por lo menos,

en los otros dos: fuerza material, fuerza moral y téc-
nica.

La fuerza moral la podemos descomponer en: volun-
tad de vencer, espiritu combativo y abnegacion.

La fuerza material en: hombres, armamento, miqui-
nas de guerra, medios auxiliares y abastecimientos de
todas clases.

Consideremos una nacién que se sabe poseedora de
una fuerza moral superior en todos sus matices a la de
cualquier otra, que lo sabe de una manera rotunda
por habérselo demostrado a si misma en muy diver-
sas y dificiles ocasiones, cuya técnica iguale a cualquier
otra y cuya fuerza material, si bien suficiente en hom-
bres, es débil en armamento y medios auxiliares y casi
nula en mdquinas de guerra, en sus tres principales
formas de navios, aviacion y carros de combate..

¢Ha de considerarse esta nacién vencida de ante-
mano en una lucha desigual a que se la provoque?
Si estd preparada en debida forma, creemos que no, y
vamos a intentar demostrarlo.

En primer lugar, hoy dia ningGn acontecimiento
verdaderamente importante que se desarrolle en un
pais deja indiferentes a los demds, incluso a los situa-
dos a miles de kilometros de distancia.

A unos les interesard, por propio egoismo natural-
mente, favorecer el desarrollo del acontecimiento en
cuesti6n; a otros, y por la misma razén, estorbarlo.

Luego si este acontecimiento es una amenaza de
guerra o una guerra, ese pais tendrd en potencia una
serie de aliados, y su enemigo, lo mismo; habrd tam-

bién algunas naciones que, por no ver claro de mo-

mento su interés particular en el conflicto, se presen-
tardn como posibles neutrales. ~

Si 12 nacién que nos ocupa conoce a fondo el mo-
mento geopolitico mundial, podrd aquilatar con exac-
titud la direccién y fuerza de las amenazas que se cier-
nan sobre ella; podré, por ende, dilucidar cudles serdn
sus probables aliados, cudles los de su enemigo y cud-

les los neutrales, y ya tenemos con toda claridad ex-
puesto el primer paso que ha de darse en la prepara-
cién debida para llegar incluso a vencer al enemigo
poderoso.

Este primer paso serd comprometer a los futuros alia-
dos para que acudan ridpidamente y sin reservas en su
socorro, retrasar en lo posible 1a ayuda que los presun-
tos aliados del enemigo puedan prestarle y procurar
que los probables neutrales dejen de serlo a su favor
0 que, por lo menos, le presten toda la ayuda posible
en medios auxiliares.

Labor. politica y diplomética que sélo nos interesa
dejar apuntada por cuanto nos permite sentar este
principio: Al cabo. de algan tiempo de comenzar la lu-
cha se deberdn recibir poderosos auxilios exteriores.

Y esto reduce el problema a uno militar de cober-
tura, en el que se trata de ganar un tiempo determi-
nado con el mayor desgaste del adversario y las me-
nores pérdidas propias que sea posible, luchando con
un enemigo que domine el mar y el aire y que tenga
superioridad en tierra. : :

Volvemos a preguntar: ¢Es esto posible? 'Y volve-
mos a contestar: A nuestro juicio si, y por un espacio
de varios meses, si existe la debida preparacion, y a
condicion que el terreno ayude, hipdtesis esta ultima
que admitiremos como cierta. »

La primera manifestacién bélica del atacante con-
sistird, aprovechdndose de su dominio del aire, en una
serie de fuertes bombardeos, que tenderdn a desorga-
nizar 1a conducta ‘de la defensa mediante la destruc-
cién de los 6rganos de Mando, directivos y de trans-
misiones; a impedir los movimientos de tropas y vitua-
llas mediante 1a destruccion de nudos de comunicacio-
nes, puentes, etc.; a paralizar la vida del pais mediante
la destruccién de fébricas y depdsitos, y, por tltimo,
a debilitar 1a moral y la capacidad de trabajo y, con
ella, 1a potencia de resistencia, mediante ataques de
terror, a las poblaciones mds importantes.

Conocida 1a forma en que descargard el primer gol-
pe, es ficil deducir las contramedidas que convendria
adoptar, teniendo muy en cuenta que serd preciso po-
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der ponerias en prictica en un breve plazo de pocos
dias, tal vez sélo de horas, pues lo probable es que el
Iapso de tiempo entre la fase de tensién y la de los
hechos sea muy corto.

En primer lugar, habrd que tener preparada y estu-
diada hasta en sus menores detalles una organizacién
del Mando, completamente distinta de la usual en
tiempo de paz, con puestos de mando alejados de los
puntos que pudiéramos calificar de "atrayentes” para
la flota aérea enemiga, organizacién servida por una
completa red de transmisiones propia e independiente
de la general del pais.

En esta organizacion cada escaldén recibird una orden
clara y concreta que especifique la misién que se le
encomiende, orden en la que adquiere importancia ex-
cepcional un epigrafe dedicado a la conducta que de-
berd seguir en caso de verse aislado del escalén supe-
rior, los laterales o los inferiores, tinica forma de que
aun en las mds adversas circunstancias se consiga una
actuacion armonica y de conjunto en la defensa ge-
neral.

Para contrarrestar las destrucciones en las comuni-
caciones, hay que tener previstos y estudiados una se-
rie de itinerarios de circunstancias que, aprovechando
al maximo las carreteras y ferrocarriles en los trayec-
tos que hayan quedado utilizables, permitan en todo
momento mantener el trdfico nocturno.

Por otra parte se tendran designados puntos de con-
centracién de unidades, a ser posible, a una jornada
ordinaria de sus acuartelamientos normales y en los
lugares que mds se presten a la ocultacion, exigiéndose,
desde que empiece a temerse la agresién, la mds rigu-
rosa y rigida disciplina de disimulacion.

Asimismo, y en lugares adecuados, se organizardn
numerosos y pequefios depositos de viveres, municio-
nes y material, para impedir que un impacto afortu-
nado cause destrucciones dificiles de sustituir.

La destruccion de fibricas se podrd compensar, en
parte, mediante la organizacién de equipos de salva-
mento y trabajo, y en una parte mis importante, por
las aportaciones de aliados y neutrales.

Los ataques de terror, que por otra parte estdn de-
mostrando que no consiguen todos los fines que se
proponen, tienen su paliativo en las diversas modalida-
des de la defensa pasiva.

Es decir, 1a verdadera defensa contra la aviacion
enemiga estribaria en desorientarla, empleando a fon-
do la disimulacidén y 1a ocultacién. Es muy dificil pre-
cisar cudl de entre varias casas aisladas en el campo
es un puesto de mando, a no ser que largas teorias de
vehiculos 0 muchedumbres de enlaces lo denuncien.

La segunda manifestaciéon bélica del adversario,
coincidente en el tiempo con el principio de Ia ante-
rior o diferida respecto al mismo, serd la invasidn, el
verdadero ataque, bien por paso de frontera, bien por
desembarco; y en el caso que estamos estudiando,
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tanto una forma como la otra tendrian éxito inicial;
es mis, en caso de desembarco, se Ilegaria por el ata-
cante a ocupar un puerto principal, condicién indispen-
sable para considerar aquél consolidado.

Esta segunda fase seria apoyada con abundante des-
censo de paracaidistas y planeadores, que encenderfan
la lucha terrestre en varios puntos a la vez, y varios
puntos no situados en linea recta determinan una su-
perficie, no una linea.

De los dos pdrrafos anteriores se deduce, afirmacion
que por otra parte ya pertenece al dominio de lo vul-
gar, que el conjunto de ejércitos lucha en un volumen,
emplea las tres dimensiones para moverse y para lu-
char (los aviones, con cota positiva; los submarinos,
con ella negativa).

El Ejército de Tierra lucha en una superficie, em-
plea dos dimensiones; pero no una para moverse y
otra para combatir, sino las dos simultineamente para
ambos fines; luego hoy dia, y precisamente por el em-
pleo de la mecanizacion, del enorme porcentaje de mi-
quinas de guerra que han vuelto a dar movilidad 2 1a
guerra, la palabra "frente” podrd emplearse tnica-
mente en cuanto se refiere al lugar en que se lucha;
pero nunca con su antiguo y verdadero significado
lineal de linea de contacto, valga la redundancia.

Naturalmente, este concepto de superficie de lucha
es aplicable a los dos contendientes y, por lo tanto, lo
mismo a la ofensiva que a la defensiva; luego la mu-
ralla de la China, las trincheras de la gran guerra y la
linea Maginot se convierten de nuevo en los castillos
feudales sabiamente escalonados, en los campos atrin-
cherados y en el despliegue ofensivo incrustado en el
terreno.

Volvemos, pues, al antiguo concepto de la guerra:
plazas fuertes que custodian, almacenes (bases), de
las que parten y a las que se acogen las columnas,
sino que en vez de plazas, son hoy zonas fortificadas,
alli donde el terreno mds proteja de los carros y la
aviacion, las cuales encierran los medios necesarios,
desde las cuales se alimenta el combate y a las cuales
Se regresa, si es preciso, para reorganizarse o buscar
proteccion.

Y el terreno sabiamente organizado protege, si es
montafioso, de carros y de aviacién hasta extremos
insospechados.

Veamos un ejemplo en 1a conquista de Creta.

El dia 20 de mayo los alemanes lanzaron, al parecer,
unos tres mil paracaidistas sobre Ia isla, los cuales,
a pesar de las severas pérdidas sufridas, rodeaban el
dia 21 los aerddromos de Rethymnon y Candia y la
ciudad de Canea, y ocupaban el aerédromo de Male-
me; pero los defensores dominaban el campo con el
fuego de sus Baterias, asentadas en las alturas de Hag
Marina, unos seis kilometros al este del aerédromo.

Pues bien: a pesar del dominio absoluto del aire por
parte alemana, y a pesar del ingente ntimero de bom-
barderos puestos en juego, no consiguieron silenciar las
Baterias ni, por tanto, utilizar el campo a placer, y se
vieron obligados a desembarcar en él el primer Bata-



ilon de Montafia del Regimiento ntimero 85, con trans-
portes aéreos que, segun un Oficial de Artilleria inglés,
testigo presencial, aterrizaban cada tres minutos, y
de los cuales cerca de la mitad (sigue hablando el Ofi-
cial inglés) fueron destrozados por la artilleria.

Este Batallon, sin méds armamento que el individual
y las ametralladoras, consiguio en pocas horas elimi-
nar a la artilleria enemiga y, por lo tanto, dejar el
campo de Maleme en plena posesién alemana, en cuyo
momento la conquista de Ia isla quedo6 asegurada.

. Por lo tanto, parece se puede afirmar que ante po-
siciones de montafia bien elegidas y organizadas, las
armas navales quedan totalmente eliminadas y las
miquinas de guerra aéreas y terrestres pierden tal
vez un 80-por 100 de su eficacia, con lo que la supuesta
nacion que nos ocupa quedaria en condiciones de re-
sistir mucho tiempo en determinadas zonas de su te-
rritorio y de plantear al enemigo desde ellas proble-
mas de muy dificil solucidn.

_ Ahora bien: el estudio del terreno debe ser profundo
y sobre todo consciente; hay que saber apreciarlo en su
verdadero valor y huir de dejarse sugestionar por €l
y sobreestimar sus caracteristicas defensivas; tremendo
error que puede conducir a fatales e irremediables re-
sultados.

El Alto Mando francés habia calificado el territorio
de los Ardennes como impenetrable para las “panzer”
y, en consecuencia, encargaba de su cobertura a unas
Divisiones de Caballeria, de las que se esperaba con-
seguir un plazo de al menos cinco dias para concentrar
y desplegar sobre el Mosa.

Las montafias yugoslavas también fueron! califica-
das como impermeables a los elementos mecanizados
enemigos, y a pesar de que ofrecian el camino mas li-
bre hacia Belgrado, y a pesar de que tras ellas se abrian
las principales vias de penetracién sobre Grecia, se
intenté defenderlas con los medios clasicos en 1914.
El resultado no se hizo esperar.

Este desconocimiento de las posibilidades del ad-
versario condujo a sendos desastres de fatal trascen-
dencia e influencia sobre el resultado de las batallas
que preludiaron.

Es indudable, pues, que hoy, para estudiar el te-
rreno, no basta mirar al frente (concepto lineal), sino
que hay que mirar todo alrededor (concepto superti-
cial), sin olvidar frecuentes ojeadas al cielo (concepto
de volumen), teniendo en cuenta que cualquier via de
penetracion menospreciada, por insignificante que pa-
rezca, puede producir sorpresas muy desagradables y
consecuencias tal vez irreparables. El aire es via de
penetracion. ) :

Otro hecho nuevo, fundamental y decisivo de la
guerra actual es que los sentimientos, las fronteras es-
pirituales, estdn siendo rebasadas por las ideas, y asi
vemos, con rarisimas excepciones, si es que hay al-
guna, que todos los beligerantes, tanto en su primera
division en dos grandes bandos cpuestos, como en las
subdivisiones correspondientes a los diferentes campos
de lucha locales, mantienen en sus filas voluntarios del

campo opuesto. Asi vemos en Italia tranceses e italia
nos contra alemanes e italianos, y en Rusia, franceses
y rusos al lado de los alemanes contra rusos y polacos,
y lo mismo se observa en los Balcanes, 1a India, China,
zonas ocupadas de Europa, etc.

De aqui podemos sacar una interesantisima conse-
cuencia, y es que se deben prever en todo caso posi-
bles simpatias hacia el invasor; simpatias que pueden
llegar a traducirse en actos, principalmente de infor-
macién y tal vez de sabotaje.

Los sabotajes serd facil evitar que tengan impor-
tancia; pero la informacién siempre tendrd un valor
real para el enemigo y serd conveniente atajarla con
energia.

De todo lo expuesto se deduce que una nacién que
tenga una muy estrecha faja fronteriza con su pro-
bable agresor podrd intentar taponarla con éxito si
es capaz de organizar un “tapén” de muchos kilome-
tros de profundidad y si es capaz de aniquilar los des-
embarcos aéreos que se produzcan detrds del tapon;
pero que una nacién que tenga muchos kilémetros de
costas y fronteras, lo peor que puede hacer es inten-
tar defenderlas en su totalidad, como lo intenté Po-
lonia, porque es el sistema mas seguro de ser débil en
todas partes, y ya hemos expuesto ademds nuestra
conviccion de que aunque se consiguiera ser fuerte en
el punto y momentos precisos, nunca llegaria esta po-
tencia a ser suficiente para evitar un primer éxito en
el desembarco o la rotura, con el grave inconveniente
que supone una derrota inicial.

Por tanto, en el perimetro de la nacién supuesta bas-
tard organizar, con elementos auxiliares que pueden
incluso ser paisanos y que nunca deben pertenecer al
Ejército activo, una red de observacion,. cuyo unico
fin serd avisar la presencia de las fuerzas enemigas.

Esta alarma tendrd dos efectos inmediatos: uno,
poner en marcha la ejecucion del plan de obstruccio-
nes preparado; otro, orientar las reservas, que deberdn
estar formadas por la mejor y mayor parte del Ejér-
cito.

El plan de obstrucciones debe tener dos fines: uno,
dificuitar 1a progresion del enemigo en determinadas
direcciones, y otro, encauzar su avamnce, canalizar su
progresion hacia lugares aptos para someterle eficaz-
mente al fuego de las armas del defensor 0.2 los efectos
de contraataques; es decir, facilastar 1a progresion del
enemigo en determinadas direcciones.

Con ¢l primero de estos dos fines habremos obtenido
una primera ganancia de tiempo necesaria para el
movimiento de las reservas; con el segundo se inten-
tard atraer al enemigo a campos de combpate o de ba-
talla previamente elegidos y preparados. g
. .El plan de obstrucciones, siempre apoyado por el

fuego, debe tener una gran protundidad y no permitir

su envolvimiento, de tal manera que constantemente
presente esas dificultades generadoras del valioso ele-



mento tiempo y esas facilidades productoras de cho-
ques cada vez mis violentos.

Tras las dilaciones mds o menos largas que se haya
conseguido imponer a la progresién del enemigo, éste,
fatalmente, llegard a tomar contacto con alguna o
algunas de las zonas fortificadas que constituyen la
verdadera clave de la defensa, y aqui, frente a posicio-
nes ante las que los elementos acorazados y 1a aviacién
pierden el 80 por 100 de su eficacia, se verd obligado a
emplear a fondo su infanteria; pero no su infanteria
normal en plena eficacia, sino una infanteria considera-
blemente mermada en su valor combativo, pues acos-
tumbrada a actuar constantemente apoyada por un
verdadero derroche de médquinas de guerra, sufrird un
fuerte decaimiento moral al verse desamparada.

Por contra, el defensor, que se sabe inferior en po-
tencia material a su contrario, se encuentra repentina-
mente en igualdad o casi igualdad de condiciones res-
pecto a €l y en una situacién tictica de superioridad.

Si el invasor precisa apoderarse de las posiciones
defensivas para continuar desarrollando su plan, dard
principio una lucha cuya duracién es imposible prever,
como se ha visto en Italia en los episodios de Cassino
y Nettuno, con lo que se habrd conseguido ganar el
espacio de tiempo que se pretendia para hacer posible
y efectiva la intervencion de los paises amigos.

Es posible que el invasor decida desdefiar esas posi-
ciones y continuar su avance desbordidndolas, y aun-
que serd muy dificil que esto sea posible, vamos a dar
por supuesto que el caso se presenta y las columnas
enemigas, por desprecio a la potencia del defensor o
por exceso de confianza en la propia, se infiltran a tra-
vés de ellas. »

La mayor servidumbre de las unidades blindadas es
la pequefia cantidad de grasas, carburantes, municio-
nes y viveres que pueden llevar con ellas. Esta servi-
dumbre las liga con un cordén umbilical a sus bases,
y si éste se rompe, en pocas horas habrin consumido
todos sus recursos y quedardn tan inermes como un
buque de guerra en alta mar sin carb6n, municiones ni
gobierno.

Si aquellas infiltraciones que supusimos factibles se
realizan, las zonas fortificadas del defensor quedardn
entre las columnas y las bases, amenazando constan-
temente las lineas de comunicaciones entre ambas y en
disposicion de crear al invasor situaciones muy criti-
cas, y tanto mds peligrosas para €l cuanto mayor fuera
su confianza en el triunfo sobre un enemigo al que no
daba excesiva importancia.

Lo probable es, pues, que se viera obligado a retro-
ceder y a empefiarse a fondo en eliminar esa amenaza,
colocdndonos de nuevo en el caso anterior.

Vemos, pues, que en este ligerisimo estudio de una
defensiva con medios restringidos, consideramos que
de los cuatro factores que intervienen en todo andlisis
militar, el terreno es el que predomina de manera ro-
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tunda sobre los otros tres, imponiendo él por si solo 12
organizacidn, forma y conducta de la defensa.

Predominio que alcanza incluso a Ia misién, pues,
a nuestro juicio, no se debe vacilar en abandonar sin
lucha extensas zonas del pais amenazado, por muy
doloroso que esto sea, con tal de no desgastar en es-
fuerzos indtiles unos medios ya de por si muy escasos
e inferiores a los del enemigo.

Claro estd que si el terreno se presta a 1a defensa es-
bozada, en ¢l mismo borde de 1a frontera o de 1a costa,
o incluso ofrece facilidades para apoderarse de algtn
punto importante al otro lado de la linea divisoria, no
debe desaprovecharse la oportunidad.

En resumen: como medidas preventivas, un deta-
Hadisimo estudio y una perfecta organizacién de 1a
defensa pasiva y un estudio no menos detallado del
terreno para decidir qué zonas es preciso abandonar
y cudles otras fortificar para que sirvan de pilares a Ia
defensa.

De este mismo estudio del terreno se deducirin tam-
bién los aerédromos realmente ttiles y eficaces para el
defensor, los cuales se procurard que, ademis de una
potente defensa inmediata, queden protegidos por la
organizacién general de la defensa.

El resto de los aerédromos que puedan existir serd
conveniente destruirlos implacablemente antes que ex-
ponerse a que un audaz desembarco aéreo se apodere
de ellos, creando una situacion de gravedad a la de-
fensa.

Asimismo se deducirdn claramente las extensiones
de frontera (maritima o terrestre) que no entran en el
plan de organizacién defensiva, y en ellas se constitui-
r4 un mero sistema de observacién.

Delante del sistema bésico defensivo, aprovechando
al médximo las caracteristicas del terreno y operando
con independencia, aunque siempre subordinados al
plan de conjunto, una primera linea de tropas, disemi-
nada por pequefias unidades, con misién principal de
ejecutar el plan de obstrucciones, defendiéndolas por
el fuego para darles mds eficiencia y con misién secun-
daria de causar al adversario cuantas molestias y tras-
tornos sea posible durante el breve tiempo en que pue-
dan actuar.

Por tltimo, la que, si no fuera por el concepto lineal
que encierra, llamariamos linea principal de resisten-
cia, constituida por las zonas fortificadas, con misién
de defensa activa en forma de columnas muy 4giles,
ligeras y potentes que acosen constantemente al ene-
migo, que se apoyen unas a otras y que puedan, si las
circunstancias ofrecen 1a ocasién, aunar sus esfuerzos
en operaciones de gran envergadura.

Insistimos en que estas zonas fortificadas deben
ocupar gran profundidad, sabiamente escalonadas,
para poder dar elasticidad a la defensiva, si 1a presién
enemiga amenaza con derrumbar el primer sistema;
es decir, no obstinarse en esfuerzos inatiles, conser-
vando siempre la sangre fria, para no emplear el cora-
z0n a fondo mds que en el punto y en el momento que
ofrezca una ocasién favorable,



obre la defensa anticarrc

N la revista Die Panzertruppe, nimero 7 de ju-

lio de 1942, se publicé un reportaje titulado
”Los contracarros atacan”, y su lectura me ha su-
gerido las reflexiones que siguen:

Presidié la creacién de las armas contra carros
la idea de defensa contra el ingenio blindado que
aparecié como duéfio y sefior del campo de batalla
en el afio 1916. Los contracarros actdan por el fue-
go. El ataque es accién de acometér, de embestir;
es preciso, por consiguiente, para que exista, que
haya movimiento y choque; no se ataca por el fue-
go: éste detiene, prepara, protege, apoya, neutrali-
zando o destruyendo; pero estas acciones no pueden
llamarse propiamente ataques. Los contracarros,
pues, no atacan, sino que defienden.

Ahora bien: no hay duda que los principios de esta
defensa han de deducirse de los métodos de ataque
que, dadas las caracteristicas y posibilidades de los
carros, sean empleados por el enemigo; de aqui que
los procedimientos de defensa contra el carro hayan
ido evolucionando paralelamente al progreso expe-

Comandante de Infanteria CARLOS SALTO,
Profesor de la Escuela de Aplicacién,

rimentado por las corazas semovientes, encontran-
donos hoy con un verdadero enjambre de armas
contra carros de muy distintos calibres y caracte-
risticas m4s o menos manejables y de empleo tdc-
tico diferente. :
Prescindiendo del armamento portétil (fusiles de
repeticién, fusiles ametralladores y ametralladoras),
cuya accién contra los carros resulta pricticamente
nula, a excepcién de la granada de fusil llamada
“hueca” o de “onda dirigida”, que utiliza un trom-
blén para ser lanzada, y cuya eficacia se manifiesta
solamente a los cien metros escasos, existen los ca-
fiones contra carros de pequefio calibre (en Espaiia
estdn en servicio los de 37 y 45 mm.) que, disparando
unos proyectiles ligeros con gran velocidad inicial,
sélo pueden emplearse a distancias pequefias, toda
vez que al aumentar la resistencia del aire, segtin el
cubo de la velocidad, ésta disminuird rdpidamente
y la energia precisa para atravesar la coraza en el
momento del choque solamente se conservaré a dis-
tancias reducidas, Ello obliga a esperar a que el
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- carro se encuentre lo suficientemente cerca del arma
para que ésta pueda batirla eficazmente, trayendo
consigo el peligro de que pueda ser observada por el
carro antes de entrar en la distancia eficaz de la pie-
za, en cuyo caso toda la ventaja estarfa de parte de
aquél, ya que dispone de un cafién en torreta que
puede actuar rdpidamente en todas direcciones:
en cambio, si el carro es sorprendido a una distan-
cia inferior a 500 m. por una pieza en posicién, la
superioridad serd de ella por su gran precisién, que
le permitird hacer blanco al primer disparo.

La servidumbre de distancia eficaz de tiro trae
como consecuencia que las armas contra carros de-
ban permanecer mudas, inméviles y bien enmasca-
radas; que sus sirvientes posean una instruccién
perfecta, una moral elevada y gran dominio sobre
sus nervios, y que se disponga ademds de las debi-
das transmisiones y adecuados observatorios. A este
respecto, en la lucha del anticarro contra el carro,
la observacién tiene una importancia excepcional,
toda vez que los observadores deben sefialar la pre-
sencia de los carros con tiempo suficiente para que
las piezas contra carros se encuentren en condicio-
nes de romper el fuego a distancia eficaz; por lo tan-
to, habrd que elegir los observatorios teniendo en
cuenta la velocidad de los carros, el tiempo que se
tarda en transmitir la alarma, el tiempo que se em-
plea para situar la pieza en condiciones de hacer
fuego y la distancia eficaz de tiro; datos que nos
darén la distancia a que la observacién debe ver los
carros con relacién a las piezas y que puede hallarse
del modo siguiente: Llamando D a la distancia que
se trata de saber y suponiendo que los carros tengan
una velocidad de 15 km. por hora, que la distancia
eficaz de tiro del C. C. C. sea de 400 m., que el tiem-
po que se tarda en efectuar la transmisidn de alar-
ma sea de dos minutos, y tres minutos el tiempo que
se emplea en colocar la pieza en posicién de tiro,
tendremos que en el primer minuto los carros ha-
bran avanzado 250 metros y la distancia D que
queremos averiguar nos vendrd dada por la si-
guiente férmula: D=250 (2-1-3)+400=1.650 m.;
es decir, que la observacién debe dar la alarma
cuando los carros estén, por lo menos, a 1.650 m.
de las piezas, para que éstas puedan batirlos eficaz-
mente.

Sabido es que en el tiro anticarro el Pelotén (dos
piezas) es la unidad de empleo, debiendo situarse
estas armas espaciadas y escalonadas de tal ma-
nera que se protejan mutuamente, que eviten su
envolvimiento y que los fuegos dirigidos a una no
alcancen a la otra. Como minimo, esta separacién
no debe ser inferior a 250 m., que es el frente de ata-
que de una Seccién de carros. También es sabido
que deben instalarse los C. C. C. detréds de la linea
principal de resistencia para evitar ser destruidos
por el fuego de la artilléria enemiga; pero estos em-
plazamientos seran decididos nicamente teniendo
en cuenta el terreno y la misién de las armas, pues
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han de supeditarse, de un lado, a la posibilidad de
constituir una barrera anticarro que se superponga
a la barrera principal de fuegos de la posicién de
resistencia, y de otro lado, al enmascaramiento de
las armas para su intervencién por sorpresa. Es na-
tural que cuanto mayor sea el calibre y méis pesada
el arma, més atrds haya de colocarse, pues aprove-
chard su mayor alcance y eficacia, debiéndose esta-
blecer otra barrera anticarro delante de la linea de
detencién y escalondndose los C. C. C. en toda la pro-
fundidad de la posicién en emplazamientos desde
los cuales, en perfecta coordinacién de fuegos, pue-
dan batirse, incluso de flanco, aquellos carros que
hayan conseguido atravesar la linea principal de re-
sistencia y que por canalizacién del ataque y por su
tendencia al ahilamiento ofrecerdn un blanco inme-
jorable para las armas, que, bien ocultas, estardn,
como los cazadores, "a la espera de que entre la
pieza”. Las armas contra carros deben cubrir tam-
bién la zona de despliegue de la artilleria y los
P. P. C. C,, por ser los objetivos de los primeros es-
calones de carros atacantes.

Asf organizada la defensa de una posicién por lo
que respecta solamente a los C. C. C., no ofrece la
menor duda que es preciso un ndimero grande de los
mismos para tener garantias de éxito. El Coman-
dante Antonio Tedde, en la revista Rasegna di Cul-
tura Militare ¢ Rivista di Fanieria, preconiza un mi-
nimo de 50 a 60 armas contra carros por Regimiento,
y no hay que olvidar que el mando de la Gran Uni-
dad debe disponer también de armas que le permitan
no sélo reforzar la defensa anticarro de los Regimien-
tos de primera linea, sino atender a su propia se-
guridad y a la de sus 6rganos de mando y reservas.

No obstante, la defensa anticarro no descansa so-
lamenteen el empleo de las armas que, cada vez con
mayor potencia, se estdn empleando en contra de
los carros, sino que aprovecha también los numero-
sos “talones de Aquiles” que presentan éstos, a pe-
sar del perfeccionamiento de toda indole a que han
llegado. Unas veces serd el terreno, que no siempre
es permeable a los carros; otras, serdn los obstdculos
naturales (rios, lagos, canales, etc., excepto cuando
estdn helados, como sucedia en Rusia); a falta de
ellos serdn los obstdculos artificiales que se hayan
creado, contandose entre éstos los campos minados,
que provocaran la detencién de los carros, obligdn-
doles a permanecer bajo el fuego propio y permi-
tiendo reducir algo el nimero de armas a establecer
en la posicién de beneficio de otros sectores mds fé-
ciles de abordar por los carros. La defensa anticarro
se beneficia asimismo de la cooperacién de las demds
Armas, pues todas actian en contra del enemigo
comiun, que personifica el carro, y es la Aviacién
primero, la Artillerfa mds tarde y la Infanteria des-
pués; con sus armas contra carros, sus mismos fusi-
leros y sus carros propios, los que de un modo eficaz
dificultan o impiden la penetracién de los elemen-
tos acorazados,



En Alemania existen Unidades regimentales y di-
visionarias, tanto en las Divisiones de Infanterfa
como en las blindadas, que titulan ”Cazadores de
carros”, intentando con ese nombre hacer desapa-
recer toda idea de pasividad y queriéndoles dar un
caricter especialmente ofensivo, para lo que se las
dota de cafiones contra carros, de armas automati-
cas e incluso Compaifiias sobre orugas con cafiones
pesados y ligeros. No ofrece la menor duda el que,
siendo las piezas de que disponen transportadas o de
traccién mecdnica, se las imprime mayor movilidad,
y por ello, independientemente de la defensa anti-
carro establecida en la posicién, se puede mantener
una reserva mdévil anticarro que acuda en el mo-
mento preciso; pero siempre acudird a establecerse
en determinados puntos fijados de antemano, por
itinerarios previamente estudiados, con objeto de
reforzar y de detener con su fuego a los carros que
hayan logrado salvar la defensa establecida en la
posicién; pero su accién serd siempre defensiva.

Los cazadores de carros a que acabamos de refe-
rirnos no excluyen los cazadores de carrosen la lu
cha préxima, organizados también en las unidades
de Infanteria, seleccionados e instruidos especial-
mente para esa lucha, conocedores de todas las debi-
lidades de los carros, y que, aprovechando el terreno,
ganan sus dngulos muertos, lanzdndose sobre ellos
audazmente para aplicarles los distintos medios de
destruccién de que disponen, o bien esperarlos debi-
damente ocultos, para interponer a su paso el explo-
sivo adecuado que acabe con la vida del carro o de
sus tripulantes. Muchos y variados son los medios
de que se valen; pero siempre serd su valor, su inge-
nio y su iniciativa los que han de triunfar, incluso

empleando procedimientos de circunstancias. El es-
piritu que anima a estos hombres debe ser también
el que impulse a todo infante, ya que todos hoy dia
deben estar instruidos en la lucha inmediata contra
el carro y conocer los puntos flacos de que adolecen, .
para poder recibir el ataque de carros con la sereni-
dad y calma de aquel que no siente el menor respeto
hacia ellos. .

Es légico que para entablar esta lucha sea condi-
cién necesaria que los carros se presenten aislados,
pues de hacer irrupcién varios a la vez o acompa-
flados de su propia infanteria, no serd posible llevar
a la practica tal empefio con probabilidades de
éxito.

Estos cazadores de carros, a diferencia de los an-
teriores, que emplean C. C. C., sf los considero con
carécter ofensivo, pues su modo de combatir llega
al choque, al asalto del carro, mientras que con ar-
mas que, por muy ligeras que sean, siempre resultan
pesadas para ser movidas a brazo (nuestro cafién
de 45 mm. pesa 600 kg. y el de 50 mm. alemén pesa
1.000 kg.), ficilmente se comprende su escasa apti-
tud ofensiva.

Los carros, como la Infanteria, pueden actuar en
todas las fases de la batalla; es natural, pues, que el
antidoto de aquéllos, la defensa contra el carro, deba
estar organizada también en todas las fases, empe-
zando por las marchas, en las que todos los érganos
de seguridad deben llevar consigo armas contra ca-
rros; si bien precedidas de una observacién ade-
cuada provista de medios de transmisién o de se-
fiales que, aprovechando los observatorios que el
terreno depare, otea, marcha y da tiempo a prepa-
rar la defensa.




En la seguridad en reposo, se orientars la defensa
hacia los lugares de maés fécil acceso-de los carros,
barredndose los caminos y cubriendo las avenidas.

Durante la marcha de aproximacién; esto es,
cuando se ha adoptado el dispositivo de esta mar-
cha propiamente dicha, sin mds cobertura que la
del servicio de exploracién o seguridad, la defensa
anticarro es mévil, progresando los érganos encar-
gados de ella por escalones, alcanzando alternati-
vamente las lineas que se hayan sefialado; escalo-
namiento que con mayor motivo habrd que man-
tener enla toma de contacto, por ser el peligro del
encuentro con carros enemigos, acrecentado en esta
fase.

En el ataque, puesto que el adversario puede em-
plear sus carros en contraataques, es necesario que
la defensa propia se organice debidamente, y, por lo
tanto, que los contracarros progresen a la altura de
las armas pesadas de los Batallones mds avanzados
también escalonadamente, de posicién en posicién,
aunque los saltos en esta ocasién sean de menor
amplitud, especialmente si no es posible su traslado
por traccién mecénica. El despliegue de los C. C. C.
debe hacerse siempre en profundidad, y en las Di-
visiones se deben organizar defensas contra carros
méviles, con objeto de acudir a los lugares m4s ame-
nazados y batir a los ingenios blindados que hayan
conseguido infiltrarse.

Si el ataque propio se efectta con el acompaiia-
miento de carros, entonces los C. C. C. atenderan
principalmente a los flancos, que son los de mayor
peligro.

Por dltimo, en la maniobra en retirada es tal vez
cuando el énemigo utilizard con mayor eficacia los
ingenios blindados, y también los contracarros tie-
nen su empleo en misién de impedir la persecucién
que quiera iniciar el enemigo, ocupando de un modo
escalonado posiciones a retaguardia.

Son fundamentales siempre para la defensa anti-
carro el reconocimiento del terreno, el conocimiento
de las caracteristicas de los carros enemigos y sus
métodos de empleo, con objeto de poder organizar
Ia defensa de modo que se anulen dichas caracteris-
ticas.

No hay que olvidar que no existe peor cufia que
la de Ia misma madera, y, por consiguiente, las me-
jores armas contra los carros son los propios carros,
que no habrd de dudarse en emplear siempre que
sea posible.
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CONCLUSIONES

De todo cuanto llevamos expuesto se desprende:

1.° Que los cafiones contra carros no atacan, se
defienden siempre, incluso en Ia ofensiva, necesi-
tando proteccién y no adelantdndose mucho.

2.°  Que los mismos cazadores de carros, en la lu-
cha préxima, aun con su caracter ofensivo, tienen su
empleo mds eficaz en la defensiva, cuando los ca-
rros pueden, por la desorganizacién propia del ata-
que, quedar aislados.

3-° Que la defensa anticarro ha adquirido tales
proporciones que obliga a meditar seriamente sobre
el porvenir que pueda esperar al carro.

Efectivamente: los carros, no obstante el conti-
nuo progreso que se observa en ellos, no siendo ya
ni ciegos ni sordos, potentemente armados ¥ acora-
zados, estdn, sin embargo, fatalmente sometidos a
sus propias caracteristicas, muchas de las cuales son
antagénicas, encerrdndose en un circulo vicioso de
diffcil salida, que les merma posibilidades y les pre-
senta con muchos lunares que indudablemente
aprovecha la defensa anticarro. Esta acumula cons-
tantemente nuevas armas, escollos, obsticulos y
nuevos métodos; los hombres mismos no sufren la
desmoralizacién de antafio ante los carros, que ya
saben vulnerables. Ya no se trata solamente de la
lucha cldsica entre el cafién y la coraza.

Claro es que hoy no puede preverse un futuro to-
talmente pesimista para los carros; antes al contra-
rio, creo, con el Teniente Coronel Mantilla, que los
carros son una adquisicién definitiva (si hay algo
definitivo en la evolucién bélica), puesto que exis-
ten como primordiales e imponderables en toda
accién tdctica el arte y la moral, que unas veces
dard el triunfo a uno y otras al otro, segiin el em-
pleo que se haga y las circunstancias del momento.
Los carros no han fracasado; sin embargo, han su-
frido una reduccién en las misiones que se les con-
ferfa. Qué lejos, si no en el tiempo, sf en el campo
de la téctica, aquellas rupturas y penetraciones de
Polonia, Bélgica, Francia, etc.! Los carros que vie-
ron la luz para facilitar el avance de la Infanteria,
hoy, ante una posicién organizada, ven que es la
Infanteria la que facilita su avance. No hay duda,
sin embargo, que nadie como ellos para la explota-
cién del éxito y la persecucién.

¢Quedardn en lo sucesivo relegados exclusiva-
mente para estas misiones?
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N un articulo publicado en el ntimero de diciembre

Gltimo de 1a Revista “Guién”, manifestaba mi incre-
dulidad en la existencia del rayo de la muerie electromagné-
tico. Es una ilusion, decia, creer que con la emisién de ondas
se puedan producir a distancia efectos destructores de con-
sideracion en el campo enemigo, como, por ejemplo, la vola-
dura de polvorines, la fusién o rotura de los blindajes, la
paralizacién de los motores, etc.

Después de publicado el articulo ha referido la Prensa que
en Italia, los alemanes, en alguna de sus retiradas, habian
dejado preparadas minas que hicieron estallar después, por
radio, en el momento oportuno.

Este hecho, aunque sea cierto —y no hay inconveniente
en admitirlo-—, creo que no desvirt(ia ni se opone a la opi-
nién expuesta en el articulo citado anteriormente.

Una cosa es dejar montado y ajustado de antemano un
artificio, que pueda provocar una explosién, y otra cosa es
enviar a distancia potentes oleadas de energia que aniquilen
a los objetivos enemigos, no ajustados previamente para reci-
birlas y aprovecharlas.
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Coronel de Aftilleria, del S; de E. M.,
JOSE FERNANDEZ FERRER,
de la E. Superior.

Lo primero puede conseguirse mediante una débil impul-
si6n que moviendo, por ejemplo, un relais, es decir, una pa-
lanquita, una lengiieta o una plumilla, ponga en marcha un
mecanismo de relojeria, establezca un contacto eléctrico o
produzca otro efecto adecuado para iniciar la inflamacién de
un cebo; pero para lo segundo se presentan tales dificulta-
des, enumeradas ya en el anterior articulo de ”Guién”, que
no creo que pueda aplicarse por ahora el sistema a la
guerra.

Las radiaciones electromagnéticas se utilizan, como es sa-
bido, no sélo para las transmisiones, sino para la direccién
de aparatos, para la exploracién y para la localizacién de
objetivos, asi como para la medicién de distancias y para
otros fines anilogos. Son, pues, un arma indirecta, pero no
un agente destructor por si mismo. : o

Y hay que tener en cuenta ademas que las experiencias
de direccibn de aparatos, realizadas algunas en Espafia,
como la del Telekino, y otras andlogas, se hicieron a pequefia
distancia y sobre receptores propios y ajustados previamente
por el experimentador; no a grandes distancias y sobre apa-
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ratos poderosos y ajenos a la intervencién anticipada del
investigador.

Ahora se ha dicho que hay en América quien posee el se-
creto del rayo mortal. Segtn las referencias de Prensa, el
inventor o descubridor de este rayo piensa mantener reser-
vado su invento por humanidad.

Sea efectivo o ilusorio este descubrimiento, vy en espera de
su aparicién en escena, las potencias beligerantes de esta
guerra siguen utilizando, con armas conocidas, aunque cada
vez mis perfeccionadas, los agentes destructores clsicos; es
decir, los explosivos.

El explosivo es, en ultimo término, el ###! con que operan
el fusil y el cafién, el avibén y el torpedo, 1a bomba y el cohete.
Dejando aparte los gases, excluidos hasta ahora de 1a lucha
¥y que son también agentes fisico-quimicos conocidos, en
casi todas las conjeturas serias sobre las armas secretas se
alude a la invencién de explosivos potentisimos lanzados por
caflones o transportados por cohetes.

De los explosivos, dos de los mis destructores, el hexé-
geno y la pentrita, son muy conocidos; pero se habla tam-
bién con insistencia de otro cuerpo al que se
atribuyen efectos destructores fantasticos
que llegan a pulverizar todo lo que existe
fen un radio de 50 kilébmetros, con una sola
bombal! Esto ya no seria un rayo de la muer-
te: serfa una tromba mucho méas mortifera y
devastadora que la radiaciéon mortal.

Sin saber en concreto lo que pueda haber
de verdad en las disquisiciones publicadas
sobre las nuevas armas, diré algo que, sin
pretensiones de un rigor cientifico absoluto,
pueda servir para orientar el juicio dellector
que, interesindose por estas cuestiones, no
tenga tiempo de estudiarlas a fondo.

EL AIRE LIQUIDO

Se habla mucho del aire liquido como de
un explosivo misterioso y terrible, usado en
las armas secretas. !

No sé si este cuerpo tendra ahora aplica-
clones nuevas de potencia ignorada; pero como explosivo
era ya conocido desde hace mucho tiempo.

Cuando la técnica industrial del frio permitié llegar a tem-
peraturas bajisimas, hasta de 268 © bajo cero, a 1a que se
liquida el Helio, se logré resolver el problema de liquidar el
aire en grandes cantidades, a unos 191° bajo cero.

El aire liquido, compuesto en su mayor parte de oxigeno
(porque el nitrégeno o 4zoe, que es el otro gas principal del
aire, se evapora en seguida), tiene muchas aplicaciones; pero
aqui no me ocuparé de €l mas que como explosivo.

Se comprende que, a poco que se eleve la temperatura, el
aire tenderd a recuperar su estado gaseoso normal; v si estd
encerrado en un recipiente, 1a presién del gas producido
en gran cantidad y de un modo prdcticamente instanténeo,
romperd las paredes, produciéndose la explosién. Es lo mis-
mo que ocurre cuando se vaporiza instantineamente el agua
de una caldera.

El aire liquido no se puede, por consiguiente, tener en
vasijas cerradas, porque actuaria como un enérgico explo-
sivo; y sise mantiene en recipientes abiertos, se evapora rapi-
disimamente.

Por eso, para evitar Ia explosion, y para que el aire se con-
serve liquido en gran parte, desde que se fabrica hasta que
se emplea, se apela al recurso de echarlo en unas botellas
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Fig. 1

de 25 a 100 litros, de cuello estrecho, como la botella D’Ar-
sonval, representada en la figura 1, y que es una especie de
termo de dobles paredes, de cristal plateado, entre las que se
ha hecho el vacio y que se halla encerrado en una envoltura
metalica con un relleno aislante del calor. De este modo,
como el cuello del frasco es estrecho, la evaporacion es lenta;
y como el gas tiene escape libre, se evita la explosién.

Teniendo en cuenta estas dificultades, se comprende que
el aire liguide, por si mismo, no pueda servir como explo-
sivo, y en especial, como explosivo militar. Seria preciso
encerrarlo en botes o cartuchos, 6 echarlo en las bombas y
proyectiles, con lo cual se produciria en seguida una tremen- -
da explosion. .

Para obviar estos inconvenientes se ha recurrido a un pro-
cedimiento andlogo al empleado con la nitroglicerina. Tam-
bién este cuerpo explosivo es peligrosisimo de manejar en
estado liquido, y por eso ha sido preciso absorberla con una
sustancia porosa, formando una pasta explosiva manejable,
que es la dinamita.

Lo mismo se hace con el aire liquido: se introducen en él
cartuchos de carb6n, serrin, polvo metélico,
etcétera, envueltos en papel poroso, y des-
pués de cierto tiempo se extraen del bafio
bien impregnados.

Es preciso utilizarlos en seguida, sin em-
bargo, porque el aire se va con rapidez.

La impregnacién de los cartuchos se rea-
liza en un bidén como el de la figura 2,
que también es de dobles paredes y envol-
tura metélica.

Se ve, pues, que el empleo del aire liquido
como explosivo es bastante enojoso. Re-
quiere una instalacién para producirlo que
se halle muy préxima al lugar en que haya
de utilizarse, y una vez impregnados los car-
tuchos, hay que gastarlos; no se pueden guar-
dar, porque van perdiendo rédpidamente el
aire, y a la media hora, como miximo, son
indtiles.

’ ¢Por qué se aplica, pues, el aire liquido

como explosivo, a pesar de estos inconve-

nientes? ¢ Es que tiene un poder destructor terrible e incom-
parable, como creen algunos?

No sé si habr4 alguna novedad en este asunto; pero por
lo conocido hasta ahora no estd justificada esta creencia.
Es verdad que posee una gran energia, superior a la de los
demds explosivos, porque el calor que desarrolla en la explo-
sién 1a mezcla de aire liquido (casi todo oxigeno) con potvo
de carbén, es de 2.148 calorias por kilogramo.

Este calor representa 2.148 x 427 = 917.196 kilogra-
metros. :

En cambio, la nitroglicerina, que es uno de los explosivos
més destructores, no desarrolla en la explosién mis que
1.485 calorias = 634.095 kilogrimetros; y el pavoroso fulmi-
nato de mercurio, 357 calorias, o sea, 152.439 kilogrametros.

No hay ningtn explosivo de los usuales en el ejército y en
las destrucciones civiles que posea tanta energia latente (1)
como los formados por una mezcla de carbédn o harina meté-
lica con oxigeno liquido; sélo 12 mezcla de hidrégeno y oxi-
geno liquidos es de una potencia superior, por desarrollar en
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(r) Aquf empleo el término energfia en su concepto ge-
neral de capacidad de desarrollar trabajo, no en la acepcién
mecinica exacta de potencia, que es el trabajo desarrollado
por segundo.



la explosién 3.206 calorias por kilogramo; pero se compren-
de que si no se han salvado las dificultades de su aplicacién
a la préctica, no es probable que se utilice como explosivo
militar.

Podria parecer, pues, en vista de 1o dicho, que el aire liqui-
do es efectivamente el explosivo m4s formidable de los cono-
cidos, y que tienen razén los que aluden a €l en sus murmu-
raciones sobre las armas secretas; pero, realmente, ;es asi?
No es lo probable.

En primer lugar, su densidad es pequefia: en un litro no
caben mas que unos 900 gramos, y en cambio, de nitroglice-
rina caben 1.600 gramos; de trilita, 1.590; de hexdgeno y
pentrita, 1.700, y de fulminato, 3.500 gramos.

Se comprende que esto es importante para el efecto de
una bomba o de un proyectil de un volumen determinado.

En segundo lugar, lo que se llama poder rompedor de un
explosivo depende principalmente de 1a rapidez con que des-
encadena su energia, o sea de su velocidad de
detonacién, y en este sentido los cartuchos
de aire liquido no pueden competir con otros
que, empleando la terminologia militar, podria
decirse que movilizan sus fuerzas mas violen-
tamente y afacan con mucha mayor decision.

demasiado sensibles y ofrecen pocas garantias de segu-
ridad.

Para formarse idea de lo que representa el golpe o irau-
matismo que sufre un proyectil moderno, basta tener pre-
sente, por ejemplo, que en el cafién aleméan de 8,8 em. L/30,
o sea, de 30 calibres de longitud, el proyectil de 7 kg. recorre
la longitud de 2,059 m. del 4nima, en 8 milésimas de segun-
do, saliendo de 1a pieza con 616 metros por segundo de velo-
cidad.

En el cafién, también alemén, de 38 cm. L/45, el proyec-
til de 750 kg. recorre los 14,026 m. del 4nima en 0,0421 se-
gundos; es decir, en 421 diezmilésimas de segundo, y sale de
l1a boca con 800 m. de velocidad.

Se comprende, pues, que el impulso o empufén que hay
que dar al proyectil para que tome en tan poco tiempo una
velocidad tan grande, tiene que ser enorme; y que tanto el
acero como el explosivo y los artificios y mecanismos de la
granada han de tener una resistencia y esta-
bilidad colosal.

La conmocién de este enorme impulso co-
municado al proyectil tienen que sufrirla
también el cafién y el montaje, y por eso hay
que darles dimensiones y pesos enormes. Para

Esto, tanto en el orden moral como en el - ~ eludir estos inconvenientes, o sea para poder
fisico, es de suma importancia, y cuando se ARV T utilizar los explosivos més potentes, aunque
buscan efectos destructores es lo principal. == ' sean sensibles y para suplir en parte a las

La trilita, por ejemplo, tiene una velocidad ! T } piezas de artilleria, de un coste extraordinario
de detonaci6n de 6.700 metros por segundo; §§ R v~y dificiles de fabricar, se ha pensado en los
Ia nitroglicerina, de 7.450 m.; el hexégeno, YRR ' cohetes, como sustitutivos de los proyectiles

. |} A Q)
de 8.400 m., y la pentrita, de 8.340 m. %Q-\ N de cafién.

El aire liquido, en cambio, empastado con i o Con los cohetes 1anzados desde tierra o desde
polvo de carb6n, detona con una velocidad i Qi aviones y barcos se acaricia el proyecto de ob-
de 4.680 metros por segundo, y aunque se ) ; tener alcances muy superiores a los que pue-
incremente é&sta empleando en lugar del car- % \-§ | den lograrse con la artilleria mds potente.
bén algin polvo finisimo de metal ligero, NN Sabido es que el principio en que se fundan
como el aluminio, el magnesio u otro anilo- g los cohetes es el de que 1a reaccién de los gases
go, se ve que hay bastantes explosivos mili- ) producidos por la combustién de una carga de
tares superiores a los del aire por su eficacia [ pélvora u otra sustancia apropiada contenida
rompedora. . en una cdmara posterior del cohete, impulsa

A pesar de todo, se emplean estos ltimos /:/g. 2, a éste en sentido contrario al de la salida de

porque para fabricarlos basta con el aire y
unas sustancias absorbentes muy abundantes y econémicas.

Claro es que la instalacion de liquefaccidén consume ener-
gia —eléctrica, de carbén, petrbleo, etc.—; pero esto pasa
también con las fabricas de los restantes explosivos, con la
agravante de que las primeras materias de éstos son muy
caras y escasas, llegando incluso a faltar en caso de bloqueo
y autarquia econémica forzosa.

Y basta ya de biografia sobre el aire liquido; de biografia
vulgar, porque yo no revelo en lo que he dicho ningtn se-
creto. Todo lo que acabo de exponer no es mas que una reco-
pilacién de nociones que todos pueden recordar consultando
algunos libros de fisica y quimica; pero esto seria una peque-
fia molestia y he querido evitarsela al lector.

LOS COHETES DE GUERRA

Aun cuando el aire liquido —entiéndase siempre, empas-
tado— sea aceptable por sus efectos destructores, hay que
tener en cuenta que, salvo inventos secretos, no se puede
emplear en los proyectiles de artilleria, porque no resiste
la. tremenda conmocion del disparo. Es demasiado sensible
y detonaria dentro de la pieza, ocasionando una catéstrofe.
Esta' conmocién la soportan bien la trilita y la picrinita,
con las debidas precauciones; pero los demdas explosivos son

los gases.

Con el cohete se intenta, pues, realizar la paradoja de 1a
artilleria sin cafiones.

El proyectil cohete, por lo tanto, en lugar de recibir en el
cafién l1a enorme energia necesaria para llegar a su destino,
lo cual exige que salga ya de 12 boca de 1a pieza con una velo-
cidad extraordinaria, va produciendo sucesivamente esa
energia durante el viaje, sacindola de sus mismas entradias.
Es un automévit o torpedo aéreo, para cuyo lanzamiento
basta con un débil y sencillo tubo, en el cual se le da al
proyectil el impulso y 1a direccién inicial.

Desde hace varios afios se vienen realizando intensos estu-
dios en este sector de 1a balistica, con el propésito de cons-
truir autoproyectiles, o sea cohetes de un radio de accion
enorme, y que sean capaces hasta de atravesar el Océano
en algunos minutos. '

Antecedentes histéricos. Prescindiendo de antecedentes
lejanos, se registran en l1a historia del cohete algunas expe-
riencias alentadoras, relativamente recientes. En tierra se
han conseguido resultados notables, aplicando el principio
de estos artificios al automovilismo y a los ferrocarriles.

En Berlin construy6 Opel un auto provisto en su parte
posterior de 24 cohetes, que se iban encendiendo sucesiva-
mente por contactos eléctricos. El vehiculo, que no necesi-
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taba, como se comprenderd, ni motor, ni carburante, ni ra-
diador, se hallaba dotado de dos aletas equilibradoras, llegé
a alcanzar una velocidad de 250 km. por hora.

En Hannover se probé también un vagdén-cohete ferrovia-
rio, con el que se obtuvo una velocidad de 245 kilémetros
por hora. ’

- De los cohetes aéreos pueden citarse, como antecedentes,
algunos proyectos concebidos no con la finalidad modesta y
no lograda de De Congreve, de suplir eventualmente 2 los
cafiones cuando escasean, sino de sustituirlos por sistema,
resolviendo los problemas de potencia y alcance inaccesibles,
hoy por hoy, a la artilleria.

En 1908-1910 realiz6 Krupp unas experiencias en las que,
con un cohete de 50 kilos, se obtuvo un alcance de 4 a 5 kil6-
metros, y hace pocos afios, el ingeniero alemdn Max-Valier
proyectd un cohete gigante para el transporte de pasajeros.
Segtin los planos publicados por 1a Prensa, el cohete tenia
a popa el depésito del combustible propulsor y 1a maquina-
ria; en el centro, la cabina del personal, y en la proa, el
puesto del piloto, 1a radio y los aparatos registradores.

Un gir6scopo accionado por una turbina —y regulado,
como es de suponer, por el piloto— servia para estabilizar
el vehiculo y mantener la direccién. Valier perdi6 la vida
en las pruebas de su aparato y el proyecto fracasd; pero no
han cesado, sin embargo, las tentativas para resolver el pro-
blema con fines civiles y militares.

Entre las noticias sensacionales publicadas por algunos pe-
riddicos antes de la guerra, y que creo deben acogerse con
desconfianza, figuraba la de un potente cohete de 1.800 km.
por hora, o sea de jcinco kilémetros por segundo!, muy su-
perior, por tanto, a la del cafién-Paris de 1918, que era sélo
de 1.500 metros.

Ligera critica de estos proyectos. Voy a limitarme 2 expo-
ner algunas consideraciones de mecédnica general y elemen-
tal que pueden servir para dar una idea aproximada de la
dificultad del problema. ’

No pueden tomarse, pues, mis conjefuras como conclusio-
nes fundamentadas en un célculo exacto, ni mucho menos,
de la trayectoria de un cohete, sino como una ligera disqui-
sicién inspirada, como he dicho, en conceptos de fisica vul-
gar, que no bastan para desarrollar el tema. Sin el andamiaje
de las integrales, consolidado por los datos experimentales,
muy escasos todavia, no es posible abordar esta compleja
cuestién de balistica moderna. Pero como esto no es propio
de un articulo, prescindo de ello, a costa de la exactitud,
advirtiéndolo de antemano para que no se me imputen erro-
res incompatibles con el rigor cientifico.

El cohete encadenado, por la gravedad terrestre. El cohete
va aumentando de velocidad a medida que se va quemando
en su interior la carga propulsora —de pélvora o de com-
bustibles liquidos—, de modo que 1a velocidad es mé4xima
en el momento de consumirse la carga. Entonces ya no salen
gases por detrds y, por consiguiente, cesa el empuje del pro-
yectil hacia delante.

De la teoria del cohete expuesta por Granz ("Lehrbuch der
Ballistik”, tomo 11, p4g. 402) se deduce, por ejemplo, que
un cohete de 300 kg. de peso, con una carga propulsora de
100 kg., llega a alcanzar una velocidad de 811 m. por se-
gundo, cuando se ha quemado toda la carga.

Este rendimiento favorable se obtiene en el supuesto de
que la disposicién de 1a tobera de escape de los gases per-
mita salir a éstos con la velocidad de 2.000 m. por segundo.
A medida que aumenta esta velocidad de escape se mejora
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también el efecto propulsor; pero no parece que en la préc-
tica se haya podido pasar de los 2.000 m.

Estos resultados se han obtenido prescindiendo de Ia re-
sistencia del aire. Si se tiene en cuenta que el cohete va atra-
vesahdo las capas mas densas de 1a atmésfera con una velo-
cidad relativamente pequefia y con una aceleracién mode-
rada, y que cuando adquiere la velocidad méxima en las
altas capas atmosféricas el aire enrarecido ofrece ya una re-
sistencia débil, sobre todo si el proyectil es pesado y de una
forma apropiada, se comprende que esa resistencia sea poco
sensible como fuerza retardatriz, aunque haya que contar
con ella para la estabilizacién del cohete.

Admitiendo los resultados tedricos y los de las experien-
cias citadas de Krupp, se puede admitir la posibilidad de Ia
artilleria sin cafiones; es decir, del tiro con cohetes.

Si el cohete del ejemplo anterior se lanzase desde tierra,
podria obtenerse un alcance apreciable, que seria 1a suma del
recorrido horizontal del cohete hasta el momento de 1a com-
bustién completa de la carga propulsora (o sea, mientras
funciona como un automévil aéreo), y del alcance corres-
pondiente a los 811 m. de velocidad que en ese momento
tiene el cohete. El cdlculo de esta segunda parte de la tra-
yectoria habria que hacerlo de un modo andlogo al utilizado
en el caso de un proyectil de cafién, teniendo en cuenta el
coeficiente balistico especial del proyectil y lo que haya per-
dido de peso por eliminacién de la carga propulsora. En el
caso de que se trata, esta pérdida es de 100 kg.

Si el cohete, en lugar de lanzarse desde tierra, se lanzase
desde un avién o desde un planeador, el alcance habria que
contarlo, como es natural, a partir del punto de situacién
de éste. No se pueden dar aqui cifras exactas, porque esto
exigiria largo célculo. Pero aplicando la férmula del tiro en
el vacio, con los alcances reducidos considerablemente a una
tercera parte de su valor tedrico, por la resistencia del aire,
no es exagerado suponer que el cohete tendria un alcance
de 20 a 25 km., por lo menos, sobre todo teniendo en cuenta
el recorrido inicial de propulsion.

Elavién puede soportar perfectamente 1a reaccién del lan-
zamiento, porque las presiones en el tubo lanzador son muy
débiles y el cuerpo del cohete puede ser, por la misma razén,
de paredes delgadas, con una gran capacidad para la carga
explosiva y el girdscopo o aparato estabilizador y director,
si es que lo lleva.

La estabilizacién del cohete en su trayectoria exige que
se le imprima una gran velocidad de rotacion o que se le dote
de un giréscopo o aparato director especial.

La velocidad de rotacién, si se emplea el giro como pro-
cedimiento estabilizador, tendria que ser ya considerable en
el momento de 1a velocidad médxima de 800 m. aproximada-
mente. Tomando como ejemplo dos términos casi extremos
de la escala del material artillero, se ve que, aproximada-
mente, en el cafibn de campafia alemén de 75 mm. el pro-
yectil de 6 kg. de peso y 520 de velocidad inicial, tiene una
velocidad angular de 277 vueltas por segundo, y en el de
Marina de 406 mm., el proyectil de 920 kg., con 900 m. de
velocidad, da 45 vueltas por segundo.

No se puede fijar tedricamente la velocidad de rotacién
que habia de tener un proyectil-cohete, porque esto depende
de su longitud, de su forma y del resultado de prolijas expe-
riencias; pero suponiendo, sélo a titulo de ejemplo, que
fuera preciso dar al cohete de que tratamos una velocidad de
rotacién de 70 vueltas por segundo nada més, habria que
vencer una dificultad importante.

En el tubo lanzador no se le puede imprimir al cohete la
rotaci6n indispensable, porque sale de é1 con muy poca velo-



cidad, y aunque las rayas fuesen muy inclinadas (de paso
muy pequefio), no se conseguiria el efecto deseado.

De emplear, pues, este procedimiento estabilizador del giro
del proyectil, seria preciso que el escape de los gases se efec-
tuase a través de canales helicoidales de paso progresiva-
mente decreciente. Este paso tendria que ser grande al prin-
cipio de la hélice, para que el fornillazo del proyectil no sea
violento por el gran valor de la aceleracién angular, y
pueda resistirlo el proyectil y su organizacién interior.
El paso final de la hélice de los canales de escape tendria
que ser, por consiguiente, en el supuesto de las 70 vueltas
por segundo y de una velocidad de 810 m. por segundo,

igual 2 87—1(;) = 11,57 metros.

Todo esto es hipotético, porque 1a velocidad de rotacion
se ha fijado sélo por una conjetura sin fundamento experi-
mental ni datos suficientes sobre la forma del proyectil.
No creo, sin embargo, que peque por defecto; porque tal vez
tuviera que ser mayor el nlimero de vueltas. Pero, de todos
modos, se comprende la dificultad del problema, por el
efecto de estrangulamiento que 1as canales habian de ejercer
sobre el escape de los gases, a través de la tobera del culote.
Este efecto reduce la velocidad de salida de los gases y, por
consiguiente, el empuje propulsor del cohete; por lo cual pa-
rece preferible, si es factible, adoptar el sistema del gir6s-
copo, que no s6lo estabiliza, sino que permite, segln se dice,
regular la direccion del proyectil a distancia.

Aunque prescindo aqui de la descripcién de los cohetes
(sobre esto véase el n.® 46 de la Revista EJERCITO), es inte-
resante mencionar algunas disposiciones orginicas que, al
parecer, mejoran el rendimiento.

Oberth ha propuesto alojar el combustible del cohete en
dos camaras separadas. Una de ellas debe contener hidré-
geno liquido, y 1a otra una mezcla de agua y alcohol.

Debe inyectarse también oxigeno liquido que, gasificado
y calentado a 7000, activa la combustién de la carga fina-
mente pulverizada.

Otra disposicién es la de Godard, que ha realizado ensa-
yos con pélvora sin humo (de nitrocelulosa), distribuida en
cartuchos. Estos cartuchos se van cargando y disparando
autométicamente, como en una ametralladora, por la accién
del aparato de escape.

Con estas disposiciones se cree que se mejora mucho el
rendimiento del combustible (llegdndose al 64,5 %), y que
se pueden conseguir alcances enormes, hasta de 600 km.
Esto no pasaba de ser dudoso antes de la guerra, aunque hoy
tal vez se haya confirmado experimentalmente, sobre todo
si se ha conseguido pasar de los 2.000 m/segundo en I velo-
cidad de escape de los gases. Se aspira a llegar a los 4.000,
porque entonces, segiin algunos, podria intentarse ya la
excursion interplanctaria.

Como resumen, puede decirse que no estid desprovista de
fundamento 1a fe en los cohetes como proyectiles terrestres
¥y como propulsores de aviones. No puade decirse lo mismo
de las esperanzas puestas en los cohetes extraterresires, o sea
emancipados de 1a tirania de la gravedad, sobre los cuales
diré algunas palabras.

Los cohetes siderales. E1 propésito de construir aparatos
enormes capaces de lanzarse al espacio interplanetario y
hasta de llegar a la Luna o Marte, con una tripulacién de
excursionistas, ha servido y sirve afin de tema a varias revis-
tas cientificas populares, excitando la imaginacién de las
gentes.

En obras de gran autoridad cientifica (véase la ¥Balistica”
citada de Granz) se alude también a estos inventos para ana-
lizar su posibilidad y las dificultades que se oponen a su rea-
lizacién. ‘

Se demuestra en 1a teoria de la gravitacién que, para sus-
traerse a la gravitacién terrestre, un cohete lanzado desde
la superficie de la Tierra tendria que poseer una velocidad
inicial de 11.060 metros por segundo, y si se lanzase desde
63 km. de altura = 0,01 7 (siendo 7 el radio de 1a Tierra),
tendria que partir con 11.007 metros por segundo. Ahora
bien: como el cohete no arranca con la velocidad maxima,
serja preciso lanzarlo desde tierra, de modo que, al llegar a
la altura de 63 km., tuviera 1a velocidad indicada.

Asi llegaria el cohete con velocidad nula a la linea neu-
tra entre los campos de atraccién respectivos de la Tierra
y la Luna. Esta linea se encuentra aproximadamente a
unos 344.000 kilémetros de la Tierra y a unos 40.000 de la
Luna.

Entonces el cohete serfa atraido por la Luna, y si no
se le frenase enérgicamente a tiempo, se precipitaria sobre
ésta con una velocidad de 2.369 m. por segundo, o sea de
unos 8.528 kilémetros por hora. Quedaria, pues, pulveri-
zado.

He aqui una nueva y grave dificultad técnica que, unida

a las demds, vendria a complicar, para los constructores y
" Por otra parte, habria que resolver para caer en la Luna
un problema dificil de punteria contra blanco mévil, porque
nuestro satélite es una especie de avién que gira alrededor
de la Tierra con una velocidad aproximada de 1 km. por
segundo, mientras el planeta gira también con una veloci-
dad considerable, de unos 460 m. por segundo, alrededor
de su eje. ‘

Teniendo en cuenta que la duracién del recorrido del cohete
seria de unas veinte horas, se comprende que la prediccién
del #ro o itinerario es complicada, pero no puede eludirse.
Sino se determina con exactitud, el cohete, en lugar de diri-
girse al punto de tangencia de los campos de gravitacién
terrestre y lunar, se desviaria; y con que conservarse una
pequefia velocidad remanente alllegar al limite de influencia
terrestre, para lo cual bastaria que hubiera sido lanzado de
la Tierra con una velocidad mayor de la indicada antetior-
mente —con 12 km., por ejemplo—, ya no volveria a la
Tierra ni caeria en la Luna: se convertiria en un aventurero
césmico de destino incierto.

Por ultimo, y para terminar con este capitulo novelesco,
apuntaré otra de las dificultades mas graves que se oponen
a lo proyectos ilusorios de que se trata.

Al darle al cohete una velocidad de 11.000 m/segundo, se

. (e - mvd .
le comunica una energia cinética (fuerza viva) de - kilo-

grametros. 8i suponemos, por ejemplo, para el cohete,
sin carga propulsora, un peso de 5 toneladas, m seri igual
5000 mv?
a — = 510, v* = 121.000.000 y, por lo tanto,—g-— =
g
= 6.171 millones de kilogrametros, equivalentes a
6.171.000.000
427
damente.

= 14.452.000 calorias-kilogramo, aproxima-

Esta energia tiene que salir de alguna parte, que no puede
ser otra que la carga de propulsién. Supongamos que ésta sea
de pélvora de nitrocelulosa y que el rendimiento térmico de
ésta llegue, como cree Godard, al 64 9. Tomemos 60 9%, para
mayor seguridad.
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Con este coeficiente de rendimiento, para 14.452.000 calo+
14.452.000,
0,60

unos 24 millones de calorias aproximadamente.

rias atiles necesitaremos producir en total , 0sea

Un kilogramo de pélvora sin humo produce 860 calorias;
24.000.000

360 27.906 kg.; es de
cir, unas 28 foneladas, que constituyen también, hasta que
no se quemen por completo, un enorme lastre que hay que
impulsar.

Como ademas he prescindido de la energia consumida por
la resistencia del aire y otras fuerzas retardatrices, creo que
no se puede tachar de exagerado o pesimista el cilculo de
este ejemplo.

Se ve, pues, que, por ahora, el viaje a la Luna o a Marte
(mucho més complicado) no pasa de ser, desgraciada o afor-
tunadamenie, mas que una fantasia novelesca.

luego la carga debe contener

Los cafionisimos. Los artilleros clisicos no dejan quiza de
contemplar con cierta ironia, y tal vez con recelo pundono-
roso y vigilante, los intentos de los coheferos para suplantar-
les en el campo de batalla, y ya mucho antes de que se ha-
blase del cohete como de un supuesto y temible competidor
del proyectil de cafidn, se habian abordado los problemas
de la balistica moderna de los grandes alcances y potencias,
con resultados sorprendentes.

En la artilleria estdn, sin embargo, mds definidos los limi-
tes entre 1a seriedad y la noveleria, porque el cafién es un
viejo instrumento sobre el cual hay mucha teoria y mucha
experiencia acumuladas, que refrenan los caprichos de la
fantasia.

Por eso no se espera de la artilleria la sorpresa del arma
secreta. Podran aparecer piezas mucho mas potentes que las
conocidas; pero no seran mas que un escalon avanzado del
proceso evolutivo, determinado por las caracteristicas de los
materiales y explosivos conocidos.

Teéricamente, si no existiese mds problema que el de la
balistica exterior, es decir, el que se extiende desde la boca
de la pieza hasta el blanco, parece que serian ilimitadas las
posibilidades de la artilleria.

Hay una regla empirica conocida segin la cual el al-
cance maximo de un cafidén en el vacio es igual, en kilo-
metros, al cuadrado de la velocidad, expresada en hecto-
metros. Esta regla se deduce inmediatamente de la formula

2
X = Visenze , en la cual X es el alcance en metros,
V la velocidad inicial en metros por segundo, ¢ el dngulo
de proyeccién que para el alcance maximo es de 459,
y g = 9,8 metros, la aceleracion de la gravedad.

Asi, por ejemplo, y refiriéndome a piezas alemanas, el al-
cance tedrico maximo de un cafién de 75 mm. con 500 me-
tros de velocidad inicial debia ser de 5 X 5 = 25 kiléme-
tros, y el del cafién de 8,8 cm. con 616 m. de velocidad
debia ser de (6,16)* = 37,946 km. (unos 38 km.).

El cafién Paris de la pasada guerra tenia 1.600 m. de velo-
cidad y, por lo tanto, debia haber tenido un alcance de
(16)* = 256 kilébmetros.

Pero esto es en el vacio; en el aire esos alcances son, res-
pectivamente y en nGmeros redondos y aproximados, de
10, 14 y 122 km.

Se ve, pues, que por la resistencia del aire se sufre una
pérdida considerable, que se trata de evitar haciendo que el
proyectil se salga de la atmoésfera densa lo més rdpidamente
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posible, y por el camano wmds corio, pata que recorra ia mayor
parte de su trayectoria casi en el vacio.

Esto es lo que se intento con el cafién Paris, para lo cual,
ademas de la gran velocidad inicial, se disparaba con un an-
gulo de 50 a 55°. Asi se conseguia que el proyectil pasase
de las capas densas a las enrarecidas de la atmésfera, a unos
45 kilometros de altura, con un angulo igual, o préximo, a
los 45° del alcance maximo.

:Qué dificultad puede haber para lanzar con un cafidn un
proyectil de una tonelada, por ejemplo, a 400 kilometros?
Parece que ninguna; basta aplicar la regla empirica anterior,
razonando del modo siguiente:

Como el aire puede reducir el alcance 2 menos de 1a mitad
del tebrico, si hay que obtener un alcance de 300 km. habrd
que contar con 900 km., por lo menos; luego habra que esta-

4

blecer 1a ecuacién 900 = (EB ", de la cual se deduce

V? = 9.000.000, ¥ = 3.000 metros por segundo.

Ya tenemos un supercafionisimo, y si queremos otra pieza
aun m4as potente, no hay mas que aplicar la misma regla.
¢Qué inconveniente puede haber? Uno nada mds, pero de
enorme importancia: el de no haber contado con los fueros
y jurisdiccién de la balistica interior; es decir, con los com-
plicadisimos problemas que, desde la boca del cafion para
atrds, se hallan escondidos en el dnima de la pieza y agaga-
pados en el montaje.

Voy a exponer brevemente sélo algunos de los referentes
al cafibn, sin ocuparme del montaje.

Siguiendo con el ejemplo del problema anterior, vamos a
ver —grosso modo— las dificultades con que tropezariamos
para construir el cafion.

Partiré de la longitud del cafién, sin preocuparme de las
limitaciones de la industria, y supondré que el tubo es de
40 c¢cm. de calibre y que la parte rayada puede tener una
longitud de 150 calibres, que equivalen a 0,40 X 150 == 60 m.
El cafiéon Paris, tantas veces citado, de 21 cm., tenia una
longitud de 4nima de 100 calibres = 100 X 0,21 = 21 m.

Esta se consideraba ya sorprendente para el calibre y
obligd a sostener la cafia con una armadura, para evitar que
se flexionase como una viga empotrada por un extremo y que,
al pasar el proyectil con violento impetu y obligarla a ende-
rezarse, la hiciese saltar en pedazos.

Prescindamos, sin embargo, de estos reparos de construc-
ci6n y aceptemos los 60 m. de longitud, que tendrian que
aumentarse bastante, ademds, en los necesarios para la cula-
ta y para la recdmara de la polvora.

Resulta, por tanto, que el proyectil de 1 tonelada tiene
que adquirir en un recorrido de 60 m., 3.000 m. de velocidad,

- . myE . .
saliendo de l1a boca con una fuerza viva de > kilograme-

tros. En esta férmula hay que introducir los valores siguien-
P 1000

tesim = — = o 100 (tomo para (g) el valor 10, con
objeto de simplificar, aunque asi se rebaja el valor de la
energia); ﬁ;— = 50, 2% = 9.000.000 ¥ ”Z”— = 450.000.000 ki-
logrametros.

El sencillo problema que hay que resolver ahora es el si-
guiente: ;Qué fuerza constante ha de actuar sobre el pro-
yectil para que, en 60 m., adquiera una fuerza viva de 450 mi-
llones de kilogrametros?

Segun la mecénica elemental, el producto de la fuerza por
el espacio recorrido ha de ser igual a la fuerza viva adquirida



por el proyectil; luego, F x 60 = 450 x 10%, de donde:
F = 7.500.000 kilos.

Como el proyectil tiene 40 cm. de didmetro, su seccién
serd de 1.246 cm.?, y, por consiguiente, sobre él actuard una
7.500.000

1.246
Es decir, una fuerza equivalente a 6.000 atmésferas técni-
cas, en nameros redondos. (1 atmdsfera técnica = 1 kg.por
centimetro cuadrado.)

Esta es la presion media que tendria que desarrollar Ia
poOlvora en el disparo.

Pero la presion media siempre es menor que la méixima,
que es la que tiene que soportar la pieza, y la relacién entre
ambas varia segtn la clase de la polvora. En los grandes
cafiones se emplea polvora lenta y progresiva, y puede supo-
nerse que la relacién » entre la presién media y la miaxima
tiene un gran valor igual a 0,6; o sea, que

fuerza de = 6.019 kg. por centimetro cuadrado.

A Presiéon med_lg_~ ~ 06.

" Presion maxima

. s , 6.000
La presién maxima de los gases sera, pues, o6 = 10.000

2

kilogramos por centimetro cuadrado. Como no hay ningin

metal de cafiones que pueda sufrir sin deformacion perma-

nente, es decir, dentro del limite eldstico, el tormento co-
rrespondiente a las 10.000 atmdsferas de presién de los
gases, ni poélvora de proyeccién que produzca esta pre-
sién en la recamara, resulta que no se puede construir la
pieza (1).

En vista de esto podria seguirse en el proyecto un camino
inverso del anterior. Partir de la presién admisible de los
gases y calcular la longitud del tubo; pero también asi se
veria que habria que dar al cafién una longitud tan enorme,
que no seria posible construirlo.

Aumentando el calibre no se eluden estas dificultades, sino
que s¢ acrecientan y complican.

De todos modos prosiguen los estudios de los supercafio-
nes, tomando en consideracion la esfericidad y rotacion de
la Tierra, la convergencia de las verticales, la disminucién
de la densidad del aire y todo lo que afecta a los grandes
alcances.

Los cafionisimos tienen, pues, un limite que se trata de
franquear apelando a otros sistemas como el del cafion-
turbina (el turbocafién), el cafién eléctrico y tal vez piezas
de otra clase, que desconozco, porque antes de la guerra no
estaban en servicio. No sé si entre ellas figurard la sensacio-
nal arma secreta.

El cafién sideral. Apuntadas las dificultades que limitan
tas posibilidades racionales de los casiones serios, haré tam-
bién, como en los cohetes, y por aludir también a ellos los
tratados de balistica, algunas consideraciones sobre los cafio-
nes festivos, del tipo de los de Julio Verne.

En primer lugar, ;se puede disparar un proyectil que, pres-
cindiendo de la resistencia del aire, no vuelva a caer en la
Tierra? Tebricamente, si. Suponiendo que desde la cima A
de una elevada montafia (fig. 3) se disparase un proyectil
en direccion horizontal y con una velocidad inicial de 7.900 m.
por segundo, ya no caeria en la Tierra, sino que describirfa
un circulo C alrededor del centro de nuestro planeta, girando

(1) Sien la actualidad se fabricasen metales y pélvoras
de caracteristicas mucho més altas que las gonocidas, podria
tener solucién el problema.

alrededor de €l cotho una pequefia luna artificial, en hora y
media aproximadamente.

Esto es debido a que 12 aceleracién centrifuga compensa-
ria a la atraccién terrestre, y ocurriria lo que ocurre con la
piedra de una honda: que gira alrededor de la cabeza o el
hombro del pastor, porque el esfuerzo que ejerce la piedra
para huir estd contrarrestado por el tirén de la cuerda.

Siempre que la velocidad inicial sea menor de 7.900 m., el
proyectil caera en la Tierra, describiendo un arco de elipse
como el & de la figura 3. Este arco es eliptico, porque aunque
en el tiro a las distancias usuales se considera que la trayec-

Direccion A oe tiro /

toria en el vacio es una pardbola, no es asi. Realmente es
una elipse, porque las verticales son convergentes y no para-
lelas, como se supone en la prictica.

Cuando la velocidad del proyectil es mayor de 7.900 y
menor de 11.050 m., el proyectil describe también una elip-
se E; se va apartando de la superficie terrestre, hasta el
punto diametralmente opuesto al 4 de partida, y continia
después acercindose cada vez mds a la Tierra, hasta volver
al punto inicial 4.

El artillero se veria, pues, sorprendido por un #iro en la
nuca, como ocurriria también en el caso anterior del pro-
yectil-satélite.

Con una velocidad de 11.050 m. por segundo, el proyectil
describe una parabola P; se va apartando gradualmente de
la Tierra, sin volver jamis a ella; y si la velocidad es mayor
de 11.050 m., la trayectoria es una hipérbola H que, en su
rama inicial, se aproxima a la horizontal tanto méis cuanto
mayor es la velocidad; pero sin coincidir nunca con dicha
horizontal.

Si se lograse, pues, disparar un proyectil con 11.050 m. de
velocidad, se tendria una trayectoria ilimitada que pudiera
encontrarse tal vez en algiin momento con la Luna, con Marte
o con otro planeta. La punteria habria que encomendarla a
un equipo de astronomos y artilleros insignes, capaces de
resolver el dificil problema de la prediccién del tiro sobre
un blanco de enorme velocidad y con una trayectoria del
proyectil de uno o varios dias de duracién.

Bueno es saber, sin embargo, que en caso de un conflicto

armado con la Luna, por ejemplo, los pobladores de este

satélite—si es que lo hay-~tendrian sobre nosotros una su-
perioridad artillera peligrosa.
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Como ia gravedad en ia Luna es aproximadamente 1/5 de
la de la Tierra (exactamente es algo menor), resulta que los
cuerpos lunares pesan cinco veces menos que los terrestres.

Suponiendo, pues, que se entablase un duelo entre dos
piezas iguales emplazadas respectivamente en la Tierra y en
la Luna, el cafién de la Luna, para la misma velocidad ini-
cial, tendria un alcance y un fecho de trayectoria cinco veces
mayores que los del cafién terrestre.

Resulta, ademas, como consecuencia de lo dicho en pirra-
fos anteriores, que nosotros tendriamos que disparar con una
velocidad inicial de unos 11 kilémetros por segundo para
llegar 2 1a Luna; y, en cambio, los artilleros de ésta podrian
batirnos con una velocidad del proyectil algo menor de
3 kilémetros por segundo.

Pero no serian éstas, inicamente, nuestras desventajas.
Los proyectiles de 1a Luna caerian sobre 1a Tierra con una
velocidad enormemente mayor que los nuestros sobre el te-
rreno enemigo, y su material pesaria cinco veces menos;
tendria, pues, mucha mds movilidad, y su fabricacion seria
mucho mas ficil y econémica. En resumen: que a igualdad

de técnica militar, tendriamos que capitular, si con la pro-
paganda, con un buen servicio de informacién y espionaje
y con una Prensa hébil de gran circulacién interplanetaria,
no se lograba compensar la inferioridad.

Si en lugar de la Luna se tratase de Marte, las ventajas
de los marcianos sobre nosotros no serian tan importantes;
pero como su gravedad es aproximadamente la tercera parte
de la terrestre (0,37), sus pesos serian tres veces menores y
sus alcances tres veces mayores, con las consecuencias espe-
cificadas anteriormente.

NOTA. En previsién de que algln lector que intente
comprobar los calculos halle cifras distintas de las consigna-
das en este trabajo, advierto que, aparte de las divergencias
entre los datos proporcionados por distintos autores sobre
diversas magnitudes fisicas, como masas planetarias, acele-
raciones, etc., he prescindido muchas veces de cifras deci-
males o forzado los niimeros para redondearlos, cuando esto
no afectaba al razonamiento. También pudiera haberse des-
lizado algtin error en las operaciones.
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ANTONIO ALVAREZ -0OSSORIO Y
DE_.CARRANZA, de la Escuela Naval

FLUCTUAT NEC MERGITUR

En la magnifica revista EJERCITO, y en su
nimero correspondiente a abril del pasado aifio,
leimos unas frases de un comentarista que hoy
nos van a servir de introito para esta breve lec-
cién naval, de interés, por el tema, para todos
los espafioles.

Dicen asi: ”Hay en este asunto de los bugues de
linea un misterio que aclarar. ; Por qué tanto en el
Pacifico como en el Altdntico o el Mediterrdneo se
oye hablar tan poco de las Escuadras de buques de
linea? Parece como si no existiesen.

Es un hecho que no debe ser desestimado.
Se debe al papel de la Aviacién en la guerra
actual. El hundimiento del Principe de Gales y
el Repulse por los aviones japoneses, lanzados al
ataque desde bases terrestres préximas, ha vuel-
to prudentes a los buques de linea, a los que estd
prohibido aventurarse en la zona de accién del
grueso de la Aviacién enemiga.

Las Flotas de superficie de cada bando estdn
dispuestas para lanzarse sobre las adversarias;
pero es necesario para ello se presente una oporiu-
nidad favorable.”

* k%

En los comentarios anteriores existen algunos
errores fundamentales y otros accidentales, inte-
resandonos sobremanera desvanecer aquellos que
presentamos subrayados, y que son de los que
primeramente vamos a tratar, yendo después a
la aclaracién de los restantes, si nos queda espa-
cio y no quedan desvanecidos de antemano en
la explicacién que desarrollaremos.

”Se oye hablar tan poco...”, "Parece como si no
existiesen”. He aqui expresadas, con indudable
fuerza, conceptos de sobraextendidos, y que ha-
cen dudar a grandes sectores de opinién sobre la
utilidad de las Flotas, sobre todo cuando pre-
viamente se desconoce la funcién del mar como
elemento fundamental de las comunicaciones y

de la economia mundial, con lo que hemos dicho,
el papel primario del mar en la politica mundial
— hoy regida exclusivamente por la economia y
las comunicaciones.

Es asi comprensible que todos los imperios,
a partir del descubrimiento de América y de la
ruta de las Indias, se apoyen y se funden exclu-
sivamente sobre el poder naval — médxime a
partir del comienzo de la revolucién industrial
y de la mecanicista —, con la inica excepcién
del Imperio Eurdsico o ruso, verdadero Imperio
especifico de la Tierra. Y a pesar de la imposible
reedicién del Imperio de Occidente, cuya tltima
expresion fué, a nuestro juicio, el Carlovingio,
fundado en la.noche de Navidad del 8oo, o la
creacién del Sacro Imperio por Otén, hijo de
Enrique e/ Pajarero, en el aiio 936. Nada, pues,
aparte de la quimera napolednica o el suefio de
la Mittel Europa...

No vamos a hacer un estudio sobre economia
politica, ni sobre el comercio mundial, ni a pre-
sentar nutridos cuadros estadisticos, como seria
necesario para convencer a un profano inculto.
Toda persona medianamente ilustrada conoce o
intuye el volumen colosal de los cambios reali-
zados por esa via natural del comercio humano
que es el agua mar o el agua fluvial, trascendente
desde las primeras comunidades humanas y de
sus primeras culturas, florecientes a lo largo de
los grandes rios, determinantes de las civiliza-
ciones del Nilo (Imperio Egipcio), del Eufra-
tes (Imperio Babilénico y Asirio), del Ganges
(Imperio Drdvida) y del Hoang-Ho (Imperio
Chino). ‘

Hoy, los nueve décimos de los cambios mun-
diales se efectdan a través del mar, y sélo dos
naciones gozan de autonomia econdémica y, por
lo tanto, de autarquia politica: Estados Unidos
de Norteamérica y Rusia. Todo el resto del mun-
do no puede vivir sin el concurso del mar, como
no sea accidentalmente, en virtud de stocks
acumulados.
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La diferente situacién de los centros produc-
tores, transformadores y de consumo impone una
distribucién sélo factible, en grado econémico y
suficiente, a través del mar. El medio aéreo de
transporte jamds sustituird al mar, por la sen-
cilla razén de que el principio de economicidad
se opone a ello; la razdn cientifica de apoyo serfa
que en el mar la flotabilidad es gratuita, mien-
tras que en el aire absorbe una gran alicuota de
la potencia motriz. Pricticamente es inconcebi-
ble que para transportar los millones de tonela-
das de cereales, o mds significativamente de
carbon de Cardiff al Plata, se empleen aviones
de varios miles de caballos de vapor, que gasta-
rfan en el transporte mds calorias de energfa que
la transportada, mientras que los “mercanto-
nes”, por insignificante flete, con sus modestas
“chocolateras” van y vienen, e integran asi el
proceso de la economia mundial dentro de un
cuadro légico.

% ok %

Todo el gigantesco transporte maritimo mun-
dial estd asegurado 'y garantizado por la Flota
militar,

En tiempos dichosos de paz, los tratados de
comercio son dictados bajo la presién de la fuer-
za militar capaz de garantizarlos sobre el mar.
La voz de los diplomdticos no tiene mds eco o
mas altavoz que las d4nimas de los grandes ca-
fiones de los acorazados.

Las guerras hoy no se basan en motivos di-
ndsticos o religiosos, sino en la conquista de las
primeras materias o en la apertura de nuevos
mercados cerrados a la voz insinuadora de la
Diplomacia.

En la guerra, la potencia naval ejerce su po-
der sobre. el enemigo y sobre los neutrales.
Es asi el poder de mds rendimiento, ya que las
fuerzas terrestres o aéreas netas no poseen otra
accién que la tdctica sobre sus enemigos.

La importancia vital del poder naval es, tanto
como su-accién militar, su presién sobre los neu-
trales, convirtiendo a éstos, por medio de la pre-
sién econémica — limitacién de exportaciones o
importaciones vitales, contingentacién —, en
aliados netos militares o en auxiliares econémi-
cos, de interés tan trascendental lo uno como lo
otro, ya que hoy la guerra consiste en un pro-
ceso de desgaste, del que resulta vencedor aquel
que conserva en la hora H, en el dia D, un re-
manente de energias. En resumen: el poder na-
val, fundamentado sobre las tres cuartas partes
del Universo, es capaz de ir aglutinando tras
si y a su favor las energfas totales mundiales,
por medio de la coaccién, de la presidn, de las
promesas mads atrayentes... :

Legalmente, juridicamente, esto no deberia ser
quiza; pero (quién no abusa de su poder cuando
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estd en juego la cxistencia nacional? Habria que
renovar la célebre polémica del Mare Clausium,
de Selden (Teorfa de soberanfa del mar por la
potencia naval, sostenida antiguamente expli-
citamente, y hoy, como siempre, pricticamente)
y del Mare Liberum, del holandés Hugo de Groot
o Grocio, pasando por las teorfas de la "Neutra-
lidad Armada” (de la guerra de la Independen-
cia americana “El pabellén cubre la mercan-
cfa”), habriamos de renovar, deciamos, una po-
lémica tan estéril como inttil. Las famosas Or-
ders in Council siempre han tenido una autori-
dad en los mares.

¢Quién ejerce esa autoridad aparentemente
invisible, pero realmente asfixiante? LaFlota.

Dominar el mar es dominar la via universal
del cambio mundial; es dominar, en la guerra,
las tres cuartas partes del mundo; sobre todo,
“las comunicaciones”..., y la guerra es sélo un
nroblema de comunicaciones.

L S

¢Quién ejerce este dominio ”inaprensible” so-
bre los vastos y desiertos océanos? La Flota.
¢Qué es la Flota, cémo ejerce su dominio, cuan-
do de ella se ”oye hablar tan poco” ”que parece
como si no existiera”? He aqui lo que tratare-
mos de resumir brevemente al descubrir las acti-
vidades y los fundamentos -del Ejército silen-
cioso, del Ejército que jamds contemplaréis en
su actividad, en el desarrollo formidable de su te-
rrible poder, ya que desde la tierra sélo es posi--
ble contemplar a los colosales acorazados iner-
tes y enigmdticos en el reposo de los puertos,
como a los veloces cruceros y destructores quie-
tos, pasivos, nunca en su vida activa, cuando en
lucha con los elementos o en la lucha contra los
hombres del mar enemigos, parece su vida y su
poder centuplicado, ingentes, vibrantes .como
grises dioses de la guerra y de la muerte o como
monstruos impasibles de la destruccién cienti-
fica, implacable, hija de la soberbia maldita de
los hombres... El Ejército silencioso...

L

La Marina de guerra pricticamente se divide
en varias secciones: 1.°, las fuerzas de control
del comercio o de las comunicaciones, mejor di-
cho; 2.°, las fuerzas sutiles afectas a la vigilancia
y proteccién de la costa y de sus lineas de cabo-
taje; 3.° las fuerzas "independientes” de ataque
y defensa de las comunicaciones; y por ultimo
v 4.°, la Flota. _ :

Para comprender y encuadrar légicamente es--
tas fuerzas, definiremos las misiones tradiciona-’
les y especificas de la Marina militar. Estas-son:



1.° Misién positiva y defensiva: Proteger las
comunicaciones maritimas propias, al menos
aquellas vitales, econémica y militarmente, a la
vida nacional.—Misién negativa y ofensiva: Cor-
tar las comunicaciones del adversario, asfixidn-
dolo al plazo que sea.

2.° Misién positiva y defencwa Proteger tdc-
tica y lejanamente, mediata o inmediatamente,
las costas propias.—Misién negativa y ofensiva:
Atacar las costas adversarias aisladamente o en
las colaboraciones inclusas en el punto 3.°

3.° Operar conjuntamente con el Ejército de
Tierra en las "operaciones combinadas”.

@) Transportar al Ejército.

b) Desembarcarlo por la fuerza en la costa
enemiga.

¢) Reembarcarlo.

d¢) Aprovisionarlo.

¢) Apoyar su ala maritima facilitando sus
movimientos.

/) Ejecutar o proteger los golpes de mano
en costa enemiga.

* ok 3k

La misién fundamental y primaria de la Ma-
rina se refiere a las comunicaciones propias o
contrarias. La misién secundaria se refiere a la
costa propia y adversa, considerada como "fren-
te de mar”, sobre el que la accién maritima tiene
cardcter y alcance prevalente. Por iltimo, las
operaciones combinadas no son mds que una
particularizacién del problema de las costas, en
el que Ejército y Marina “identifican sus opera-
ciones en un objetivo tactico, concreto e inme-
diato”.

- L

Para atender al cumplimiento de estos fines,
la Marina militar cuenta con fuerzas de superfi-
cie aéreas y submarinas divididas o encuadradas
en la forma anteriormente descrita.

% Kk %

¢Cudl es el fundamento del Poder naval? El
dnico buque de guerra “positivo” capaz de fun-
dar, crear y representar al poder naval es el aco-
razado. La razén es sencilla, por cuanto el aco-
razado representa la idea légica del mdximo po-
der ofensivo y resistente, ante el cual nada en
el mar puede oponerse, mds que otro buque simi-
lar, o sea que el acorazado es el dnico buque
“con libertad de accién y de movimiento” en la
mar; lo que es, comprensiblemente, condicién
indispensable para el ejercicio del dominio.

No es el acorazado un 4til, una herramienta
invariable (y periclitable al cambiar las condi-
ciones de la técnica), sino una idea légica "que
no puede fracasar” en el tiempo.

Inevitablemente, todos los espiritus “revolu-

cionarios” extienden de vez en cuando la pape-
leta de defuncién del acorazado, sobre todo al
idearse un nuevo ingenio de guerra; pero inva-
riablemente el acorazado persiste impasible,
adaptandose a la técnica de actualidad; que si
en todo caso las nuevas armas tienen un pe-
riodo de ventaja por la sorpresa de su empleo,
al fin, por una ley inmanente a la Naturaleza,
real en el mundo fisico y afisico, el principio de
accién y reaccién, se crean inevitablemente los
antidotos necesarios, viniendo la nueva arma,
ya encuadrada en la teorfa de la guerra, sola-
mente a complicar ésta. Nada mas.

Pero supongamos creada un arma, dificil-
mente neutralizable, y que mantiene su preva-
lencia contra el buque de guerra. No se pucde
concebir que la Humanidad, en paz, y menos
aln en guerra, renuncie a los transportes mariti-
mos ocednicos transcontinentales. Es imposible
concebir nuestra civilizacién sin los colosales e
ineluctables transportes maritimos. O regresa-
riamos a un primitivismo o perecerian tres cuar-
tas partes de la Humanidad; ni la civilizacién
industrial, ni la cultural, ni las necesidades de
la vida moderna, ni de las aglomeraciones demo-
grificas, se conciben sin el servicio incesante de
la Marina mercante.

Bien. Persiste la Marina de transporte inevita-
blemente. Bastarfa en ese momento la ldgica
idea de montar un pequeiio cafién al mercante
— cafién antisubmarino y antiaéreo que nece-
sariamente montarian en perfodo de guerra —
para tener reconstituido técnica e ideoldgica-
mente al acorazado.

Ideolégicamente, porque ese caiién responde-
ria a la idea de proteger al mercante y, por tan-
to, a la linea de comunicaciones que sirve, y
perturbar a los buques enemigos o a su navega-
cién, que es, en suma, la idea fundamental de la
Marina militar y, por tanto, de su espécimen el
acorazado.

Técnicamente, porque el enemigo recurriria
igualmente al armamento, y sucesivamente unos
y otros a protegerse mediante el blindaje, y a su-
perarse, aumentando calibres, llegdndose de nue-
vo al acorazado, maxima expresién de la poten-
cia resistente y ofensiva en cada estado de la
técnica.

L

El acorazado representa, por otra parte, la
reunién y la quintaesencia del progreso mate-
rial en casi todas las ramas de la ciencia. Es un
pequefio mundo en el que se rednen la mayoria
de los progresos cientificos, sin escatimacidn,
ya que conviene en ellos reunir un médximo po-
der, puesto que de un relativamente bajo nu-
mero de unidades depende casi siempre el do-
minio del mundo.

21



Los mecanismos de precisién mds complica-
dos y maravillosos constituyen las direcciones
de tiro. En material radioeléctrico se les mon-
tan multiples transmisores y receptores de ra-
diografia y fonfa, los mds perfectos y potentes
que brinda la técnica. Los aparatos de sondar
por ondas ultrasonoras, los radiotelémetros, los
infinitos aparatos de intertransmisién, de avisa-
dores; los progresos de la navegacién astroné-
mica y radiogonidmétrica; los caflones mds per-
fectos y potentes montados en las complicadas
“torres”; los mds modernos y costosos aparatos
de 6ptica en los grandes telémetros estereosco-
picos y aparatos de observacién de la direccién
de tiro; las muiltiples y potentes centrales eléc-
tricas de alta y baja destinadas a dar energia a
la direccién de tiro, redes de fuego de la artille-
ria, agujas giroscépicas, motores estabilizadores

de las plataformas de la artillerfa antiaérea, pro-.

yectores, sistemas de ventilacién y alumbrado,
redes telefénicas, convertidores de la radio, etcé-
tera, etc. Por otra parte, las maquinas propulso-
ras de mdxima potencia mdsica para en reducido
espacio y minimo peso concentrar potencias
hasta 200.000 HP en los grandes buques y
100.000 en destructores, etc., etc. El barco de
guerra, y especialmente el acorazado, concen-
tra todo el progreso cicntifico, hasta el punto de
que no es posible, en absoluto, construir un bu-
que de linea con productos nacionales mds que
en paises de gran industria, y, desde luego, no es
posible competir sino a base de un gran ade-
lanto industrial.
E- I

¢Cémo se ejerce el dominio de los mares?

Hemos dicho que la misién fundamental de la
Marina es el dominio de los mares; esto es, de
las vias de comunicacién maritimas, garanti-
zando asi los transportes propios e impidiéndo-
los simultdneamente al enemigo. ;Quién ejerce
ese dominio y cémo? ;Los acorazados?

Habldbamos anteriormente de una seccién de
la Marina militar de control de las vias de comu-
nicacién o del comercio mundial; pero icémo,
ese control sinénimo de dominio no es ejercido
por la Flota, integradora de los acorazados?
No; la Flota de combate no tiene, no debe tener
por objetivo inmediato los buques mercantes
enemigos de comercio. Sélo en un caso posee la
Flota como objetivo directo a los buques mer-
cantes de transporte militar: en caso de invasién
procedente del mar. Normalmente el objetivo
inmediato de la Flota es la Flota de combate
enemiga; destruida ésta o disminuida sustan-
cialmente en la batalla, o si se declarase tdcita-
mente vencida, resigndndose a ser bloqueada en
sus bases o sus aguas préximas, la Flota vence-
dora ejercerfa el dominio de los mares con las
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solas limitaciones que hoy imponen, a la segu-
ridad de la navegacién de transporte, las armas
que, prevalecidas de la sorpresa o la rapidez de
accién (como son el destructor, €l corsario, la
lancha rdpida, el avién y el submarino) son ca-
paces de evadir el control (discontinuo en el es-
pacio técnicamente, aunque continuo estratégi-
camente en el sentido complejo espacial y tem-
poral) que ejerce la Flota de combate.

Anulada o capitididisminuida una de las Flo-
tas beligerantes, la dominante queda en libertad
de constituir “el control de las comunicaciones”
(permitasenos el barbarismo ”“control”, palabra
muy expresiva y completa en cuanto significa
”direccién, vigilancia, inspeccién”) por medio de
esas fuerzas navales de control; limitdndose des-
de entonces la Flota de combate a servir de base,
fundamento y gavantia de ese sistema mundial
del dominic de las comunicaciones concretado
en la ”"Marina de control”, y quedando en calidad
de ”"fleet in being”, de energia potencial, ejer-
ciendo “el bloqueo militar” (bloqueo de la Flota
militar adversaria), mientras la "Marina de con-
trol” ejerce el “bloqueo comercial, de transporte
o econdémico”, impidiendo que sobre las tres cuar-
tas partes del mundo se mueva un hombre o un
kilogramio de mercancia sin permiso del ”Sefior
del Mar”. No insistivemos en el valor militar, eco-
ndmico y politico de esta posibilidad. La Marina
militar es por ello un arma estratégica de alcance
mundial y posibilidades ilimitadas.

¢(Cémo ejerce su dominio la Marina de con-
trol?

La configuracién geografica e hidrogrdfica de
los mares y continentes imponen rutas precisas
a la navegacién o, al menos, la canalizan por
determinados parajes. Estos son los "puntos fo-
cales”, “terminales” y "modales”.

Ejemplos de puntos focales de la navegacién
en Europa son el Estrecho de Gibraltar, el Canal
de Sicilia, el Canal de la Mancha, el Skajerrak,
etcétera.

Como terminales podemos sefialar los de arri-
bada a los grandes centros comerciales o indus-
triales: la bahia alemana, vestibulo de Ham-
burgo; el Paso de Calais, de Londres-Tamesis;
las bocas de Vaal y Escalda de Rotterdam, etc.

Como puntos modales se pueden clasificar:
el Cabo Finisterre, las islas Ouessant, el Cabo de
San Vicente, el Cabo Roca, etc.

Ejercer el control del comercio en pleno océa-
no seria costoso y estéril por las distancias a cu-
brir por los barcos de control y las posibilidades
de evasién de los destinados a ser controlados;
por ello dicha vigilancia se ejerce en aguellos
puntos de confluencia de casi necesaria concu-
rrencia en la mayoria de los casos.



Antiguamente la Marina se dividia en navios
(buques de linea que conmstitufan la_Flota de
combate); fragatas (buques que en las Escuadras
actuaban de exploradores y enlaces rapidos, y
de perseguidores del comercio en las grandes ex-
tensiones ocednicas); y por ultimo, de la *floti-
lla” barcos, desde corbetas para abajo, que ac-
tuaban contra el comercio en los puntos con-
fluentes y servian de apoyo a los buques milita-
res mayores cuando era preciso.

Hoy los navios son los acorazados; las fraga-
tas, los cruceros, y la flotilla son todo el enjam-
bre de destructores, patrulleros y demds barcos
menores destinados al control del comercio.

Toda la "Marina de control” en las proximida-
des de los puntos nodales y focales desenvuelve
su actividad, labor de fatiga infinita ejercida en
toda clase de tiempos incesantemente, y este sis-
tema descansa, en 1ltimo término, en el poder
de la Flota de combate. Esto no excluye la exis-
tencia de un sistema de vigilancia ocednica, bien
de proteccién de las lineas propias de transporte
o de persecucién concreta de corsarios enemigos
sefialados.

Todas estas fuerzas de control estdn destina-
das a impedir todo tréfico de superficie; pero no
puede evitar la presencia esporddica o perma-
nente en el mar de submarinos o ”“corsarios”
(demos este nombre inapropiado a los buques de
guerra — mercantes, rapidos o lentos, armados
y tripulados por marinos de guerra — dedicados,
bajo ”"camouflage”, a atacar el trafico enemigo,
aunque corsario es un buque civil con patente
de corso), o aviones enemigos, ni evitar su accién
en la mayorfa de los casos, ya que sélo cuando
para salir a mar abierta o a sus parajes de caza
dilectos, tienen que atravesar pasos estrechos,
es posible su persecucién por las fuerzas de con-
trol (caso del Estrecho de Gibraltar para los sub-
marinos italianos y alemanes que traten de pa-
sar a uno u otro mar, etc.)

Por otra parte, la Flota de combate no ticne
como misién inmediata proteger el trafico, sino
ejercer el bloqueo militar, y en casos especia-
les (Inglaterra), impedir la invasién como fun-
cién principalisima.

De aqui nace la necesidad de “otra Marina”,
que es la del ataque y defensa directa e inmediata
del tréfico. El trifico naval se ejerce universal-
mente en zonas peligrosas en forma de convo-
yes, agrupacién de buques, que tiene la gran ven-
taja de hacer mds ficil y densa la proteccién y
“canalizar” la ofensa enemiga (por deber ejer-
cerse precisamente contra el convoy, protegido
por fuerzas calculadas para prevalecer sobre los
posibles atacantes).

Los atacantes de los convoyes pueden ser in-
cluso acorazados y cruceros rapidos, aunque esto
s6lo serd posible o conveniente en casos especia-

les, pues lo légico es que el bloqueo militar im-
pida o haga excesivamente peligrosas estas incur-
siones, y, por lo tanto, de muy inferior rendi-
miento militar y politico la operacién, como lo
ha comprobado incluso esta guerra con los
raids del Admiral Graf Spee, hundido en el Pla-
ta; el Bismarck, hundido al sur de Inglaterra,
y el Sharnhorst, hundido en el Artico.

Los “corsarios” tampoco pueden hacer frente
a las escoltas de los convoyes. Quedan dnica-
mente el avién y el submarino como armas de
ataque al trafico naval.

Cuando los convoyes sélo eran protegidos con-
tra el peligro submarino o de superficie, tuvo el
avién un perfodo (periodo de “sorpresa”), en el
que consiguié apreciables éxitos, precisamente
porque el sistema de los convoyes, conveniente
para la proteccién antisubmarina y anticorsa-
ria, implicaba una concentracién de unidades,
en la que los aviones podian “cebarse”, sobre
todo contando como tnico armamento antidreo
las ametralladoras de los mercantes y el redu-
cido armamento de los relativamente escasos bu-
ques de guerra de escolta (destructores, corbe-
tas, si acaso algiin crucero); pero no contando,
salvo a longo de costas o aproche a ellas, con
aviacién de caza, el mayor antidoto de los gran-
des aviones aislados de accién lejana sobre el
mar...; pero, finalmente, se creé el antidoto: se
proveyé a los transportes de catapultas, con su
correspondiente avién de caza (que tras el com-
bate amaraban en las proximidades de los bu-
ques para salvar al piloto, si no se contaba con
radio de accién para alcanzar costas amigas),
y, finalmente, se hizo acompafiar a los convo-
yes de portaaviones de fortuna (mercantes trans-
formados).

Asi se eliminé gran parte del peligro aéreo,
aunque, naturalmente, persiste en un grado dado,
tanto mayor si el convoy precisa acercarse de-
masiado a las costas enemigas para alcanzar su
destino.

El submarino ha sido y es el mayor enemigo
del convoy. La lucha entre las ventajas o proba-
bilidades de uno y otro es una lucha técnica, de
laboratorio y de despacho.

Para el éxito del ataque submarino esta arma
precisa: gran radio de accién para actuar con sor-
presa en parajes alejados; gran ntimero de torpe-
dos para hacer fructiferas sus algaras; ficil ma-
niobra con gran rapidez de inmersién para evi-
tar el éxito de los ataques contra él realizados
por sorpresa (el avién, arma muy util contra
el submarino en superficie, es initil per se, una
vez sumergido aquél, por la imposibilidad de lo-
calizarlo desde el aire, aunque si puede avisar
por radio a los cazasubmarinos...; pero el sub-
marino, entretanto, habrd variado mucho su si-
tuacién); buena velocidad de superficie para al-



canzar los convoyes o colocarse en buena posi-
cién para el lanzamiento de torpedos; lanza-
mientos de éstos sin “burbuja provocada en la su-
perficie” por la carga de proyeccién, lo que dela-
tarfa la posicién del submarino en inmersién;
torpedos eléctricos, o sean “sin estela visible”, a
fin de evitar la maniobra del blanco, en evita-
cién del impacto; perfectos hidréfonos que avi-
sen a gran distancia el acercamiento del convoy;
aparatos radioeléctricos o radiomagnéticos diri-
gidos para calcular los datos del tiro sin nece-
sidad de mostrar el periscopio; el mdximo silen-
cio de los motores, bombas y mecanismos para
evitar la localizacién actstica del submarino, v,
por ultimo, posibilidad de inmersién rdpida a las
mayores profundidades por adecuada resisten-
cia estructural, con objeto de que, aumentando
el cubo de posibles situaciones del submarino,
sea materialmente imposible el acierto de que
una de las cargas explosivas contra él lanzadas
pueda alcanzarle.

La téctica inversa del buque de superficie
tiende a anular las posibilidades de acercamiento
del submarino, y en tltimo caso, por perfecta
localizacién de los aparatos detectores y ade-
cuada téctica de contraataque, imposibilitar el
escape del submarino agresor.

* % %

Por dltimo, la Marina costera se constituye
por aquella suma de elementos destinados a pro-
teger inmediatamente los puertos, bases y pun-
tos vulnerables, y el trdfico de cabotaje, contra
los ataques, golpes de mano, tentativas de des-
embarco, etc., bien que no hay jamds que olvi-
dar que la defensa de costas se basa fundamen-
talmente en la Flota de combate, poder bésico
que, al garantizar el mar, garantice el frente de
mar, o sea la costa, y que, inexistente, la Marina
costera es, por principio, incapaz e insuficiente
para asegurar una costa en cuya inmensa varie-
dad de parajes puede concentrarse la “irresisti-
ble potencia total del Duefio del Mar”. Concen-
trar en cada punto de una costa extensa un po-
der superior.al de la Flota de combate no pasa
de ser una ingenua quimera. S6lo un gigantesco
poder terrestre, ejercido a posteriori, por medio
de una sabia preparacién de las reservas del
Ejército (habiendo prevenido todas las posibili-

dades de destruccidn y desorganizacién en las

vias de comunicacién, etc.), podria remediar un
desembarco en fuerza, a nuestro juicio muy di-
ficil de evitar.

La Marina costera se constituye por todas las
organizaciones fijas y méviles de la costa desti-
nadas a la lucha contra el enemigo naval.

L
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“Se oye hablar tan poco, que parece como si
no existieran.”

Descrita brevemente la Marina total, com-
prenderemos fdcilmente por qué se oye hablar
tan poco de ella. _

Los Ejércitos de Tierra se ofrecen en presencia
tdctica, continua; se conocen, “se ven”. Su linea
es continua; su dispositivo, de cordén; su cho-
que, diario.

La accién de las Flotas es discontinua; su ac-
cién, por presién estratégica; factor de su po-
tencia es su secreto de accién y de presencia.
La continuidad técnica de la accién naval se
ejerce a través de la "Marina de control”, de la
“Marina de proteccién y ataque al trafico”, de
la ”"Marina costera”. La Flota de combate, des-
cubierta su presencia o sus intenciones, pierde
la mitad de su valor potencial. Cuando todos los
buques chocan en incesante batalla en su infa-
tigable vigilia, los buques de combate, la Flota
no combate. "No se debe arriesgar un solo aco-
razado mientras no lo precise inexorablemente
la conduccién de la guerra, segin el principio de
economia de fuerzas; mientras no se hayan ago-
tado todas sus posibilidades potenciales estraté-
gicas y politicas, por la enorme dificultad de re-
ponerlo en la duracién de la campafia.”

Si los americanos hubiesen presentido el acer-
camiento de la Flota nipona al mando de Yama-
moto, con el completo de sus acorazados y porta-
aviones, a las Islas Hawai, la noche de Pearl
Harbour, la guerra hubiese sido muy diferente.

Muchos combates navales han ocurrido en el
Pacifico; pero ni existe una versién real y ver-
dadera de ellos, ni se sabe siquiera qué buques
intervinieron en ellos. Jamds lo dirdn los partes
oficiales.

Hasta la lucha submarina de la batalla del
Atldntico ha sido envuelta en cendales de mis-
terio. Importa mucho no incurrir en la ingenui-
dad de anunciar al enemigo se les han hundido
tantos submarinos o en tal lugar ha existido un
choque. Todos son pruebas y experiencias e in-
formaciones.

El mar es el mds terrible campo de lucha: el
campo de batalla del misterio. No hay un buque
que goce de seguridad un milésimo de segundo;
a cada momento se puede saltar por los aires sin
presentir al enemigo. La fatiga de las vigilancias
en el mar es infinita, en lucha siempre contra la
colera de los elementos, que a veces estremece
como ira de Dios, y en espera ansiosa de un ene-
migo que “no se ve”... Mientras, los acorazados,
gigantescas sombras fugitivas, base férrea del
Ejército del silencio, del Ejército que no se oye,
del Ejército invisible que no parece existir, ejer-
cen su implacable dominio sobre las infinitas so-
ledades marinas, sobre las tierras infelices que
tuvieron la desgracia de ignorar su poder...



GEOPOLITICA

(ENSAYO)

Teniente CHIVITE FRANCES, del C. Gengrgl de la Divisién 52.°

La tierra pertenccerd al que mejor la conogea,

. L L General La Llave, en uninteresante articulo re-

cientemente publicado en nuestra Revista, nos
-explica la evolucién y desarrollo de la nueva ciencia
Geopolitica, seflalando su importancia y resaltando el
.gran interés que de su estudio dimana para los que se-
guimos la carrera de las Armas. El Director de la
Escuela de Aplicacion de Ingenieros estimula nuestro
interés para documentarnosy profundizar en los cono-
-cimientos que l1a mencionada ciencia nos proporciona.
.Y é1 mismo simplifica nuestro trabajo en lo que tiene
de mis 4rido y enojoso, puesto que en su articulo nos
facilita fuentes de informacion documentadas, citando
los autores mds destacados y especificando 1a biblio-
grafia donde mds luz podemos encontrar sobre esta
materia.

Apartindose de los moldes cldsicos en que tantas
generaciones de estudiantes encauzaron sus estudios,
.una pléyade de gedgrafos modernos han dedicado su
inteligencia y actividad al alumbramiento y desarro-
.1lo de una nueva ciencia, que, aunque no es sino una
ramificacion de la antigua geografia, por la gran tras-
cendencia que en los tltimos afios ha alcanzado, me-
rece estudio aparte.

Los origenes e incremento de este nuevo sistema
cientifico ‘estin claramente explicados en el articulo
que sobre Geopolitica fué publicado en el numero de
-nuestra Revista correspondiente al mes de enero.
-El nombre de Geopolitica se debe al profesor sueco
Kjellen. Y segtn un escritor norteamericano, este nom-
bre no es sino un modo abreviado de decir Geografia
politica. Sin embargo, estas teorias tienen un campo
-de accién mucho mds amplio que ¢l contenido en aque-
-la rama clésica de la Geografia.

A principios de siglo, en casi todos los paises de Eu-
-ropa y de América tuvieron gran resonancia estas nue-
vas ideas; sus mis entusiastas propagadores fueron las
-autoridades militares de todos los paises, destacindose
.entre todos ellos, en Alemania, el Mayor General doc-
-tor Karl Haushofer, director del Instituto Geopolitico
de Munich; en Inglaterra, sir Halford Makinder, vice-

presidente de la Royal Geographical Society; en los
Estados Unidos, el Coronel del Estado Mayor Central

Williams Kulberton y el Coronel Herman Benkeuma,

de West Point. Citamos de propio intento tinicamente
a personalidades militares, pues si intentiramos men-
cionar a todos los eminentes fildsofos, destacados geo-
grafos y conocidos politicos que han dedicado su inte-
ligencia y labor a estos estudios, nos hariamos intermi-
nables y nuestra relacidn seria incompleta.

Aunque no hubiera mds argumento que la cita de
estas destacadas autoridades militares, seria razén
mds que suficiente para pensar que las doctrinas de la

nueva teoria guardan estrecha e interesante relacién

con los conocimientos y documentacion profesional de
nuestra carrera.

Ideas generales que propugna la teoria geopolitica.

Laidea madre, el axioma fundamental que propugna
este moderno sistema cientifico, puede expresarse en
los siguientes términos:

”Los factores geogrificos del suelo influyen de una
manera decisiva en 1a formacion del individuo y del
Estado.”

”El Estado no es otra cosa sino una fraccion de la

-Humanidad en una fraccion de 1a superficie terrestre.”

”Las raices de las revoluciones histéricas que ha
sufrido 1a Humanidad se encuentran en los factores
geogrificos.”

Como ficilmente se comprende, los partidarios de
esta nueva teoria afribuyen a las condiciones geogri-
ficas del espacio el mismo importante papel que los
economistas de 1a escuela de Adam Smith concedieron
a los factores econémicos. Ambas teorias pecan de la
misma interpretacidon materialista al querer explicar
las evoluciones historicas por razones fatalistas, res-
tando al hombre responsabilidad y libre albedrio y
haciendo de él un sujeto paciente que, en su afin de
progreso, no hace sino cumplir un imperativo categé-
rico, impuesto bien por razones econdmicas o bien por
condiciones geogréficas.
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Lengerone, en su libro titulado Rawuns, Wolk und
Staat, afirma ”que el hombre no sélo espiritualmente,
sino orgdnicamente, estd inserto en una sociedad poli-
tica y en un medio ambiente social histérico y geogri-
fico”. ”La independencia del hombre se completa ex-
teriormente por la idea del Estado, que representa la
suma de aquéllas en un territorio vitalmente necesario
e indispensable.”

Friedrich Ratzer sostiene que los Estados nacen, se
engrandecen y robustecen, tomando de las naciones
mds débiles el espacio vital — lebensraum — que les
es necesario. Los grandes Estados se forman por mega-
lostatismo; es decir, por una concentracién creciente
de pequefios Estados.

”La mayor parte de las grandes sociedades politicas
han obedecido a una ley de aglutinacién creciente.”
”Alrededor de un nacleo primitivo (Castilla para Es-
pafia, Isla de Francia para Francia, Brandeburgo para
Alemania, Saboya-Piamonte para Italia, el Estado de
Mosct para Rusia, etc.) han venido a soldarse conjun-
tamente numerosos pequefios Estados de la periferia
que no tenian bastante fuerza de cohesién interna ni
bastante fuerza de expansién para mantener su auto-
nomia”, expone el doctor espaiiol M. Comas.

Para no pecar de prolijo, pasaremos por alto 1a expo-
sicion y la critica de las ideas mis avanzadas de los
més exaltados partidarios de la nueva doctrina, y de-
jando a un lado teorias absurdas y heterodoxas, que
solamente imaginaciones fantédsticas y enfermizas pu-
dieron bosquejar, procederemos a analizar los factores
geogrificos desde el punto de vista mds prictico con
que enfocan esta cuestién Mackinder, Haushofer y las
escuelas norteamericanas antes mencionadas, cuyas
ideas, ademds de ser mds razonables, son mis verosimi-
les, y de cuyo estudio mis claro y til se deducen ense-
fianzas interesantes, provechosas y aleccionadoras
para los que seguimos la carrera de las Armas.

El mundo visto por Mackinder y Hauskofer.
Gigantesco plan de estrategia mundial.

Considerando atentamente la esfera terrestre,
Mackinder nos invita a recordar las conclusiones si-
guientes:

9/12 de la superficie total del globo estin ocupados
por los mares.

3/12, por consiguiente, son la superficie de tierra
firme.

2/3 de esta superficie sélida estin constituidos por
una gran masa unida y continua de tierra, que com-
prende Eurasia y Africa, esta altima indebidamente
llamada continente, puesto que no es sino una pen-
insula de Eurasia, fisicamente unida por el istmo de
Suez, estrechamente relacionada con ella en una lon-
gitud de 3.800 millas de costa y que casi la toca en dos
puntos: Gibraltar y Aden.

A este enorme macizo terrestre lo denominé el
gedgrafo inglés “Isla Mundial”. Bordean la gran
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“Isla Mundial” en sus orillas pequefios grupos de
islas adyacentes, cuales son: Japon e Insulindia, al
Este; Madagascar, al Sur, y el Archipiélago britdni-
co, al Oeste. Mds lejanas y mayores que estas islas se
encuentran en el globo las grandes islas de América y
Australia.

Es impropia la calificacidén de hemisferio occidental
dada a las Américas. Hemisferio quiere decir media
esfera, y no existe esta igualdad, puesto que la ”Isla
Mundial” es tres veces superior al 4rea de las restantes
tierras, incluyendo el Japon e Inglaterra. La ”Isla Mun-
dial” tiene 14/16 de Ia poblacién del mundo, correspon-
diendo 1/16 a América y Oceania, y otro 1/16 a las
islas adyacentes. El Mediterrdneo, como su nombre
indica, no es sino un lago interior.

Haciendo ahora abstraccion de las demds tierras del
globo, y considerando unicamente el gran continente
que Mackinder llama ”Isla Mundial”, podemos dividir
éste en dos grandes partes, que el ge6grafo mencionado
denomina Hartland (tierra adentro o, mis propia-
mente, “Corazén de la Tierra”) y Costland (zona cos-
tera). E1 "Corazoén de 1a Tierra”, como se puede obser-
var en el mapa adjunto, comprende: las estepas de
Rusia a partir de la depresion del Volga, casi toda Si-
beria, Turquestin, Afganistin y gran parte de la
China interior.

Rodeando este "Corazén de 1a Tierra” en un arco
que se extiende desde Corea hasta Europa, se observa
la zona costera: tierras del litoral con grandes rios na-
vegables. Comprende la China maritima, Cochinchina,
Malaca, la India, parte de Persia, Arabia y casi toda
Europa, menos el interior de Rusia. En la zona costera
han florecido todas las civilizaciones histéricas. En eila
tienen asiento las naciones mds civilizadas y todos los
fuertes Estados, excepto uno, Estados Unidos, estin
enclavados en ella. Zona rica en lluvias, de suelo fértil
y cuya poblacidn es, si se incluye la de las islas adya-
centes, 3/4 de la total del globo.

Légicamente, en el mundo de las costas el predomi-
nio naval ha ejercido la hegemonia.

Importancia militar del *Corazén de la Tierra”.—
¢El poder maritimo esta en decadencia?

Es innegable que, hasta nuestros dias, han predomi-
nado los paises costeros sobre los de la “tierra aden-
tro”. El mar no ha sido una barrera, sino un medio
de comunicacién, un camino entre las zonas del litoral.

Hasta este punto, las deducciones de Mackinder son
de una légica aplastante. Basta para convencerse exa-
minar un atlas y repasar la Historia., Ademds, las ci-
fras cantan y no admiten contradiccion. Por otra par-
te, no nos dice el pensador inglés nada nuevo; tnica-
mente son originales los nombres que emplea en sus
calificaciones. Cualquier estudiante curioso ha podido
comprobar y expresar la realidad de sus afirmaciones.

Pero el sagaz gedgrafo no hace punto final en estas

tan claras y asequibles aseveraciones: va més adelante



en su teoria. Si no se atreve a dogmatizar que la hege-
monia naval estd en decadencia, deja, sin embargo,
entrever que asi sucede. Hay que tener en cuenta que
en los dias en que Mackinder divulgé estas ideas, la
hegemonia naval inglesa estaba en su apogeo. Mahan
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Hasta 1a fecha, el ”Corazén de 1a Tierra”, aunque
goza de una unidad geogrifica innegable, no ha po-

dido explotar su posicion. '
Ha dormido un letargo de siglos relegado casi por
completo al olvido y a Ia inaccion. Su gran extension
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LA ISLA MUNDIAL.—As{ denomina Mackinder a todo el antiguo Continente. Africa no’es sino una
peninsula de éste, unida a Eurasia por el istmo de Suez v estrechamente ligada a ésta por medio de los
puentes que constituyen las peninsulas Arébica e Ibérica. En la Gran lsla Mundial se sefialan dos zonas: el
Corazén de la Tierra, que comprende toda la Tierra de adentro (la parte sombreada), y la zona costera
(parte en blanco), que rodea el Corazén de la Tierra desde Corea a Europa. Mackinder y Hanshofer sostie-
nen la teoria de que el dominio del Corazén de 1a Tierra es decisivo para el dominio de la Isla Mundial.

acababa de publicar su libro The Influence of Sea
Power upon History 1660-1783, y aun a pesar de sus
profundas convicciones britdnicas en este sentido, el
mencionado gedgrafo defiende Ia tesis de que el pode-
rio terrestre, en un futuro préximo, ha de ser mds
arrollador, mds eficaz, mis definitivo que el naval.
Examinemos sus razonamientos.

territorial m4s bien ha sido un inconveniente que una
ventaja. Dificilmente han podido comunicarse entre
tan vastas extensiones los hombres que la habitan.
Tribus salvajes, desprovistas de toda idea de civili-
zacion, carentes de unidad politica, sin bases organi-
zadas vy sin la mds rudimentaria idea de la unificacién
de esfuerzos, han poblado esta zona extensisima; pero
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hoy las circunstancias van evolucionando a su favor.
Grandes carreteras y vias férreas ponen en contacto
sus puntos extremos. Las bases aéreas han acortado
las distancias; el telégrafo, el teléfono y la radio con-
tribuyen a centralizar y unificar los esfuerzos aislados.

El gran macizo de la “Tierra Adentro” est4 cerrado
por el Este por una barrera infranqueable, que Io se-
para de las costas asidticas. Las cadenas del Tibet y
las cordilleras del Himalaya, con los picos mds altos
del mundo; pero se observa que por el Oeste' no hay
ningtin obstdculo importante que se oponga desde la
cuenca del Lena hasta la llanura alemana. Es una pla-
nicie homogénea con las ligeras ondulaciones de los
montes Urales, que nunca han constituido un gran
obstdculo para los fines bélicos. A través de los siglos,
innumerables jinetes han recorrido estas estepas, re-
basando sin gran tropiezo las ondulaciones menciona-
das y llegando a comprometer la tranquilidad de las
costas europeas. Varias de estas invasiones han pene-
trado hasta el corazén de Europa y son varios los pue-
blos que, oriundos de aquellas estepas, se han estable-
cido en tierras europeas. Los magiares, los turcos, 1os
fineses son pruebas vivientes que confirman este
aserto.

La pujanza de las invasiones de los hombres del
”Corazon de la Tierra” hacia las costas occidentales de
Europa ha revestido siempre caracteres alarmantes de
peligro para esta tltima. Recuérdese 1a invasion de los
hunos. No olvidemos que los turcos llegaron hasta las
mismas puertas de Viena; no dejemos pasar por alto
las invasiones mogélicas y tdrtaras, que se estable-
cieron en la tierra de la antigua Moscovia. Si la civili-
zacion europea no ha sucumbido ante el empuje de
estas tribus nomadas y barbaras, ha sido debido a dos
factores esenciales que faltaban a aquellos rudos sal-
vajes: 1.9, la carencia absoluta de unidad de accién y
unificacion de esfuerzos, y 2.9, carencia completa de
una base de operaciones bien organizada. .

Ahora bien: estas circunstancias estin cambiando
de cariz con los modernos adelantos. Rusia, que des-
de antiguo ha tenido grandes posesiones territoriales
en dicha zona, hasta nuestros dias no se habia preocu-
pado de organizar su herencia y hoy se dedica con
gran interés a intensificar y explotar las ventajas na-
turales que dichas posesiones le proporcionan. Con los
adelantos materiales antes mencionados se tiende a
unificar los esfuerzos aislados que hasta nuestros dias
dormian en potencia.

Con los mismos adelantos se estd organizando una
gran base de operaciones que debe preocupar honda-
mente a los dirigentes de la dividida Europa.

Ademds, apunta el repetido gedgrafo, aunque nos
dice Ia Historia que la tendencia de los movimientos
invasores de los hombres de 1a "Tierra de Adentro” se
han. dirigido siempre de Este a Oeste, no hay razén
alguna opuesta a que estos movimientos cambien de
direccién; es decir, se dirijan desde los paises de Euro-
pa hacia los del “Corazon de Ia Tierra”.

- Contando con la gran base de operaciones que supone
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la organizacién del Estado alemin o del soviético,
estas dos organizaciones fusionadas o, por mejor decir,
la triunfante de estas dos, puesto que hoy se encuen-
tran en pugna, muy bien puede dirigir su potencial
hacia el dominio de todo el “Corazén de la Tierra”.

Teniendo en cuenta todas estas hipétesis, dedujo el
pensador britdnico las tres leyes estratégicas siguientes:

1.2 Who rules East Europe commands the Heart-
land.

2.2 Who rules the Heartland commands the World-
Island.

3.2 Who rules World-Island commands the World.

a) El que posea el este de Europa dominard el
“Corazdén de la Tierra”.

b) Elqueposeael ”Corazon de la Tierra” dominar
la ”Isla Mundial”.

¢) El que posea la ”Isla Mundial” dominari el
mundo.

Contra la temida unidad geopolitica del continente
se han dirigido todas las intenciones politicas de In-
glaterra. Con el mismo interés con que 1a Gran Bretafia
se ha dedicado a fomentar el incremento de su Marina
se ha preocupado también en que no llegara a efecto
la unidad politica continental que, segn Mackinder,
supondria la hegemonia mundial, puesto que el do-
minio de las costas es mds asequible conquistarlo des-
de la "Tierra de adentro” que por los medios mari-
timos.

Analicemos a 1a luz de los acontecimientos aporta-
dos por la guerra actual 1a razén o sinrazon de las teo-
rias de Mackinder. '

Segun éstas: £l que domine el este de Europa, domi-
nard la " Tierra de adeniro”. Esta primera proposicién
parece hasta ahora evidente. El gran poderio del Ejér-
cito ruso se basa en esta afirmacién. Rusia europea no
es sino una base de operaciones organizada que irradia
su dominio por el este hasta Vladivostok, y por el oeste
1no encuentra otro obstdculo hasta enfrentarse con las
lineas alemanas.

Como claramente puede observarse, la mayor parte
del ”Corazén de la Tierra” estd controlada por Rusia.
Alemania, al declarar la guerra a Rusia, pretendié
arrebatarle esta situacion geogrifica, tan decisiva para
el predominio mundial. Estas dos potencias se encuen-
tran actualmente en litigio; 1a que resulte triunfante
de esta conflagracién serd la dominadora del gran
macizo central del ”"Corazén de 1a Tierra”. Se ve pal-
pablemente que en el este de Europa se estd deba-
tiendo el dominio de todo el “Corazén de la Tierra.”
¢Seguird la U. R. S. S. manteniendo sus dominios?
{Conseguird Alemania arrebatdrselos? Sea cual fuere
la contestacién que el tiempo nos aporte, se ve a todas
luces que la teoria de Mackinder se mantiene firme.

La posesién de la Europa oriental es decisiva para
el dominio del “Corazdn de 1a Tierra”.

Segunda ley: El que domine el ” Corazon de la Tierra”
dominard la " Isla Mundial”.

Esta deduccion no aparece tan clara como la ante-
rior. El profesor norteamericano Nicholas J. Spikman,
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El Imperio Britdnico se extiende a todo lo largo de la Zona costera. El mar es el foso protector de su fortaleza y el camino
-aniversal de su colonizacién. En todas las rutas maritimas del mundo Inglaterra posee una serie de bases navales estratégica-
.mente situadas, estaciones de aprovisionamiento, escalas de aguada y combustible, factorias comerciales, etc. Ninguna de ellas
dista de la otra a mis de seis dias de navegacién. Nacido de un archipiélago, el Imperio Britdnico funda su poder en el mar,
que es el lazo de unién entre todas sus posesiones. ”Sin él quedaria reducido a fragmentos de tierra y a una polvareda de islas.”

de Yale, enmienda esta ley con la siguiente correccion:
“El que domine las costas, dominard la Isla Mundial.”
Veamos cudl de estas dos teorias aparece mds funda-
mentada. -

Con la gran base de operaciones que supone el “Co-
razén de la Tierra”, la potencia que consiguiera este

~vastisimo objetivo no parece encontrara gran obsticulo
para extender su hegemonia hacia las costas occiden-
tales de Europa. Ejemplo de actualidad palpitante te-
nemos en la gran expansion de la hegemonia terrestre
alemana, que no ha éncontrado obstdculo hasta llegar
al litoral occidental de Europa. Y esto sin contar con
el incremento enorme que supondria el control de la
Rusia y las posesiones asidticas que dicha zona com-
“prende. Si al poderio de 1a gran fortaleza europea se
afiadiera el que supone la extension de Rusia europea
-y el de las posesiones asidticas de la misma potencia,
-no es muy aventurado suponer que Ias grandes bases
‘navales que Inglaterra sostiene a todo lo largo de la
»zona costera” de la “Isla del Mundo” irian cayendo
poco a poco en poder de esta enorme e hipotética uni-
dad geopolitica.

Para poder mantener una gran flota naval, segtin la
doctrina de Mahan, es necesario fundamentarse en so-
lidas bases metropolitanas; por lo tanto, si llegara a
efecto esa gran unidad geopolitica tan temida por
Inglaterra, todas las bases maritimas escalonadas a lo
largo de la “zona costera” se convertirian en bases
metropolitanas de esta otra gran potencia mundial.

Ademis, el movimiento de invasién centrifuga, es de-
cir, la expansion desde la “Tierra de adentro” hacia el
litoral, ha revestido en todas las épocas de la HiStoria
un cardcter mis arrollador, mds dominanté y mas-de-
finitivo que el avance desde el litoral hacia adentro.
Recuérdese 1a expansion de Castilla, que, irradiando
desde el centro de 12 meseta, no reconoce obstdculo de
importancia hasta llegar al litoral, en donde se comple-
menta su unidad geopolitica. Examinense 1as expansio-
nes mogolicas, que acusan el mismo sentido. Toda la
historia de Rusia es otra prueba evidente de nuestro
aserto. Y, finalmente, el incontenible empuje del Ejér-
cito alemdn hasta constituir la gran fortaleza europea,
que no tiene otros limites que los fijados por el Océano.
Otra prueba negativa de esta misma afirmacion nos
la proporcionan los acontecimientos actuales con el
lento avance de los Ejércitos aliados desembarcados
en el litoral de Italia.

En contra de estas teorias oponen los partidarios de
1a hegemonia de las costas el ejemplo de Ia expansion
inglesa; pero, segin claramente se puede explicar, di-
cha expansién, si hasta nuestros dias ha tenido un
éxito rotundo, no es debido unicamente al predominio
naval. Son fuertes razones para que esta hegemonia
subsista: primero, la falta de organizacién de las tie-
rras del corazén del Asia; segundo, el desorden, la in-
accién y la carencia de unificacion de esfuerzos de 10s
habitantes que pueblan aquellos paises; tercero, la
necesidad de crearse a si mismos una gran base de ope-
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raciones, y cuarto y méds fundamental, 1a gran division
étnica, politica, de color y religiosa que se observa
en el mosaico de los Estados europeos y asidticos.

Segtn los grandes geopoliticos Haushofer v Mackin-
der, el dominio terrestre es mis definitivo que el mari-
timo. Recordemos a este propdsito 1a caida de Singa-
pur. Era ésta la base naval més potente del Asia orien-
tal y cayd en poder de los japoneses como fruto ma-
duro después de las conquistas terrestres de las tierras
que 1a rodeaban.

Igualmente la gran batalla librada en Libia decidié
la suerte del Canal de Suez. Si éste permanece todavia
en manos de los ingleses, es porque acumularon en
El Alamein un ejército terrestre enormemente supe-
rior al que dirigia el general Rommel.

En contra de las ideas sostenidas por N. J. Spyck-
man, casi todos los grandes estrategas modernos estin
de acuerdo en que las grandes batallas terrestres son
mis decisivas que Ias batallas navales.

Vemos que en la actual contienda el empuje arrolla-
dor de los Ejércitos de las potencias del Eje tinicamente
ha podido ser contenido por dos extensos Estados con-
tinentales con numerosos Ejércitos de tierra. Los ale-
manes, hasta la fecha, el unico obstdculo importante
que han encontrado en su marcha triunfal ha sido la
vastisima extensién de Rusia y la desproporcionada
poblacidon de este pais.

Los Ejércitos japoneses han tropezado con idénticas
dificultades que vencer en las campafias de China v la
India. Unicos obstdculos que no han podido rebasar
hasta el presente.

Si se admiten las razones expuestas para comprobar
las deducciones de Mackinder al redactar la segunda
ley estratégica mencionada, aparece Ia tercera ley con
una claridad didfana y terminante:

El que domine la ” Isla Mundial” dominard el mundo.

‘Son muy contados los geopoliticos que oponen obje-
ciones a esta deduccidn, que para Mackinder reviste
caracteres axiomdticos.

El gran predominio que supone el antiguo conti-
nente, tanto en poblacién como en extensién y en ri-
queza de recursos sobre las islas de América v Aus-
tralia, a nadie cabe la menor duda que es decisivo a
favor de la gran “Isla Mundial” en el caso de que ésta
tuviera que oponer todo su potencial bélico, econémico
y humano en contra de las islas mencionadas.

En el supuesto de que surgiera una colisién armada
entre la gran ”Isla Mundial”, organizada y controlada
dentro de una unidad geopolitica, contra las posibili-
dades de las Américas y Australia, organizadas en el
mismo sentido, es patente a todas luces que estas lti-
mas tendrian que sucumbir ante la enorme superiori-
dad, ante la desproporcionada prepotencia dz que la
”Isla Mundial” dispone en contra de las otras islas
menores.

O

Se puede observar, por todo lo anteriormente ex-
puesto, que no hemos pretendido, al redactar este tra-
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bajo, sostener ninguna teoria particular, ni mucho
menos original.

Unicamente procuramos divulgar las ideas concebi-
das y expresadas por un pensador extrafio.

Sometemos estas hipétesis al juicio, siempre mds
autorizado y respetado, de los pacientes y amables
lectores.

Si creemos bien hilvanadas las razones que aporta
el gran geopolitico inglés y corrobora el no menos des-
tacado General alemdn, mantenemos, sin embargo,
nuestro escepticismo con respecto a la posibilidad de
gue su doctrina pueda legar a efecto.

Entusiasmados los escritores mencionados con el
examen de las condiciones geogrédficas, han pasado
por alto otras razones no menos interesantes y que
obran con gran influencia en la constitucién y unifica-
cion de los grandes Estados.

Recordemos las estridentes diferencias raciales, po-
liticas y de color, que constituyen un factor no despre-
ciable para impedir que varios paises se fusionen en
una unidad.

Tal vez a los Estados extracontinentales les con-
venga exagerar las referidas diferencias. Nosotros no
somos los indicados para discutir este punto. Doctores
tiene la Santa Madre Iglesia.

Unicamente hemos expuesto estas teorias por lo que
juzgamos tienen de interesantes y porque creemos
guardan estrecha relacion con los conocimientos pro-
pios a nuestra documentacién profesional.

Si los primeros oyentes que escucharon las ideas ex-
puestas por Mackinder en ¢l afio 1904 pudieron muy
bien tildar a este gedgrafo de exagerado y fantdstico
en sus planes, nosotros, en la actualidad, no podemos
menos de reconocer su extraordinaria previsién y ta-
lento. Aquéllos podian escandalizarse ante Ia gran ex-
tensién que abarcaban sus teorias de la estrategia.
Sin embargo, los hechos de la primera guerra mundial,
v mds claramente los acontecimientos de esta segunda
conflagracién que padecemos, han demostrado que los
Ejércitos de los dos lados beligerantes ocupan casi la
totalidad de la extension del teatro de operaciones
mundial que aquellos grandes estrategas solamente lo
ocuparon en el papel con su cerebro.

Nos ha movido a la publicacién de este articulo la
creencia de que su divulgacion es interesante, o por
lo menos curiosa, dentro del marco de nuestros estu-
dios. A la postre, todas las ideas expuestas por los dos
grandes geopoliticos no son otra cosa que un vasti-
simo plan de operaciones. Y no debe ser muy descabe-
llado, puesto que muchos estrategas aliados creen que
en €l estd la clave de la estrategia del Eje. Hay autor
que sostiene que si los alemanes no dieron el salto a las
[slas Britdnicas, es porque pretendieron antes comple-
tar el dominio de la ”Isla Mundial”, dejando fuera de
combate a Rusia y a China.

Sea lo que fuere, consideramos que el estudio de las
nuevas ideas es interesante y Gtil para nuestra docu-
mentacion.
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L "Diccionario Militar” define el golpe de mano

como accién llevada a cabo con audacia, rapidez,
energia y sorpresa. Dentro de esta definicién entran
desde el pequeiio golpe realizade con una patrulla,
hasta los de gran envergadura, como el efectuado por
los alemanes en la primavera del afio 1941 sobre la
isla de Creta. Sélo me ocuparé en este articulo de
aquellos realizados con efectivos méiximos de una
Compaifiia, por ser de los que puedo hablar con cono-
cimiento de cansa y por observacién personal.

Tan antiguos como las guerras, en la Edad Media
los golpes de mano estan representados por las corre-
rias de nuestros Caballeros, y por las incursiones de los
piratas berberiscos en las costas del Mediterraneo.
Napoleén también utilizé con frecuencia este género
de lucha. y asi vemos en los sitios de Zaragoza y Ge-
rona multiplicarse estas acciones. Pero cuando mis
se generalizaron fué durante la contienda del 14-18,
debido a la gran estabilidad de los frentes.

Durante la actual campaiia, cada dia se¢ hace mis
frecuente su empleo: por un lado, los aliades, con sus
”comandos”, no dejan de hostigar el litoral del Eje;
y por otro, las Secciones de Asalto mantienen en cons-
tante alarma al encmigo. siendo famoso el dado por
los paracaidistas alemanes en las montafias de los
Abruzzos para librar al Duce de Italia.

Muchas son las misiones que pueden realizarse con
los golpes de mano, entre las cuales cabe diferenciar
las de orden moral y las de orden material.

En el orden moral se consigue que el enemigo se
mantenga en constante alarma, que a la larga y ante
repetidos golpes llega a hacerse sentir en la moral de
la tropa, provocando un complejo de inferioridad tal,
que para recuperar su valor combativo tendri que ser
relevada. Por el contrario, el bando que llega a lograr

la superioridad en acciones de esta indole, gana en
moral y sus tropas se fortalecen en cada nueva accién,
aunque en muchas ocasiones los golpes de mano cues-
tan més bajas al que los realiza que al que los sufre.

En el orden material se persigue con los golpes de
mano principalmente: -

1.° Informacién.

2.° Destruccién de alguna posicién o fortin singu-
larmente molesto para nuestras lineas.

3.° Ocupacién de posiciones que han de reportar a
nuestras lineas una mejora manifiesta.

El altimo objeto no es tan frecuente en los frentes
estabilizados como los dos primeros; sin embargo, en
operaciones activas el tercero puede decirse que es el
mis frecuente para completar con diversos golpes los
objetivos alcanzados durante el avance.

Por pequetia que sea la fraccidn que ejecute el golpe,
ha de ser dirigida por un Oficial, procurando siempre
que las fuerzas actuantes se tengan que subdividir en
dos o méas grupos cuyos efectivos pasen de 20 hom-
bres cada uno; que dichos grupos sean también man-
dades por otros Oficiales, interviniendo un Capitén en
el caso de tener que participar dos o mas Oficiales, o

uando la importancia de la misi6én lo requiera.

PREPARACION

Como dice ¢l Reglamento aleman para el empleo de
grandes unidades: "Todo éxito es consecuencia de una
gran audacia; pero a la audacia debe preceder la re-
flexién”, en ningiin caso podra encontrar mayor apli-
cacién este lema que en los golpes de mano. La pre-
paracién ha de ser minuciosa y llevarse a cabo con el
mavor sccreto y sigilo: debemos tener siempre en cuen-
ta que el error cometido en la preparacién no podra
ser corregido en la ejecucién, dado que en ésta los
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hombres han de actuar més mecanicamente que con
la cabeza, siendo en la mayoria de los casos catastré-
fico el variar durante la ejecucién, siendo preferible
en este caso abandonar por completo la accién.

EXTREMOS QUE ABARCA LA PREPARACION

1.° Estudio minuciocse del terreno.

a) Por plano.

b) Por reconocimientos.

¢) Por fotografias aéreas.

2.° Estudio de la situacién de las fuerzas enemigas,
para determinar:

a) El objetivo u objetivos a conseguir.

b) Itinerario a seguir por las fuerzas que lo rea-
lizan.

¢) Misiones.

d) Lugar de posible reaccién y forma de contra-
rrestarla.

3.° Hora para realizarlo impuesta por:

a) Que corresponda al momento en que la vigilan-
cia decrece o se dificulta.

b) Luminosidad apropiada.

¢) Duracién probable del ataque.

d) Dificultades para entrar en posicién en ciertas
horas.

4.° Eleccién del personal, eliminando a:

a) Los faltos de espiritu combativo.

b) Los de escasa resistencia fisica.

5.° Cantidad de fuerzas actuantes, vendra repre-
sentada por:

a) Dificultades a vencer.

b) Resultados que se quieren obtener.

¢} Fuerza libre de que disponemos para estas
acciones.

6.° Reparticién de las fuerzas, vendrd impuesta
con arreglo a las misiones; pero por lo general podemos
dividirlas y subdividirlas en las siguientes:

A)  Fuerzas de vanguardia.

a) Grupos de asalto destinados a la lucha en el
interior de las posiciones.

b) Grupos de limpieza encargados de reunir los
prisioneros y recoger el armamento.

¢) Grupos de destruccién con misién de des-
hacer y volar las obras de fortificacién.

d) Grupos de enlace encargados de las comuni-
caciones con la base de partida y con las
diversas fracciones, si es que las hay.

B) Fuerzas de apoyo.

a} Grupos encargados de proteger los flancos y
apoyar si es necesario con sus fuegos el avan-
ce y la retirada de las fuerzas de vanguardia,
haciendo preferentemente fuego sobre las mi-
rillas enemigas mas cercanas a las fuerzas de
vanguardia, desde las cuales debido a la pro-
ximidad no serad frecuente que hagan bajas
sobre nuestras tropas, aunque su fuego sera
una precisién casi absoluta cuando se les
ofrezca blanco.

b) Grupo de refuerzo, con misién de asegurar la
retirada en caso de fuerte reaccién enemiga.

¢) Sanitarios.

7.° Armamento:

a) Este sera tan vario como las misiones a reali-
zar; pero como normas generales podemos decir que en
las fuerzas de vanguardia un tercio de ellas llevara
pistolas ametralladoras, otro tercio fusiles individuales
y el otro tercio cargas explosivas de gran potencia, y .
todos ellos abundante dotacién de bombas de mano.
Para misiones especiales llevaran lanzallamas, minas
magnéticas, granadas de humo, cte.

b) Las fuerzas de apoyo seran dotadas de fusiles
ametralladores, morteros del 50 vy botes de humo, para
en caso de necesidad cubrir la retirada lanzando
nieblas.




8.° Cooperacién; pueden intervenir en el apoyo del
golpe de mano:

a) Ametralladoras.

b) Morteros.

¢) Antitanques.

d) Artilleria de acompafiamiento.

e) Artilleria divisionaria, que s6lo cooperara en los
golpes de cierta importancia, pero estara siempre dis-
puesta para cubrir la retirada.

9.° Entrada en la posicién de partida, para que el
enemigo no se alarme, ha de ser:

a) Con orden. s

b) Silencio.

¢) Rapidez. :

10. Momento de efectuar el repliegue.

a) A una seiial luminosa.

“b) A una sefial actstica.

11. Todos los grupos gque
toman parte en la realizacién
del golpe han de conocer exac-
tamente:

a) Misién.

b) Itinerario. 0

¢) Objetivo de cada uno
de los grupos.

d) Intervenciones perso-
nales. .

e¢) . Dificultades que pue-
dan encontrar y modo de re-
solverlas,

- 12, Ensayo del golpe

d) En un terreno seme-
jante al del enemigo.

b) Repitiéndolo tantas ve-
ces como sea necesario para
la perfecta coordinacién entre
los diversos elementos.

EJECUCION

Se realizara tal como se
haya ensayado en la prepara-
cion, debiendo predominar en
esta fase la andacia y el coraje.

El ataque ha de llevarse a efecto simultaneamente,
fulminante e irresistible, teniendo en cuenta que cual-
quier duda favorecerd al enemigo.

Las dificultades que se encuentren durante la eje-
cucién se resolveran inmediatamente, sin dudar mucho
cul es la mejor, pues el tiempo es el factor primordial
de toda esta accién.

Por lo general, la reaccién enemiga serd escasa en
un prineiplo e ird aumentando paulatinamente, por lo
que debemos procurar empezar el repliegue inmediata-
tamente después de conseguir el objetivo, ya que en la
retirada es cuando el enemigo puede hacernos mas
dafio. Los enemigos que se capturen seran enviados
hacia atras, sin esperar la orden de repliegue.

Este se hara en orden y nunca se aglomeraran los
grupos, que presentarian asi facil blanco.

Es de capital importancia y cuestién de honor para
las fuerzas que intervengan en el golpe de mano, no
dejar nunca abandonados ni muertos ni heridos, aun-
que retirar un cadaver cueste nuevas bajas. No hay
nada quefortifique tantola moral del combatiente como
saberse entre compafieros que jamis le abandonaran.

CROQUIS ]

Posicion firomé

Una vez efectuado el repliegue, las fuerzas que han
intervenido, tanto de vanguardia como de apoyo, se
diluiran con rapidez en el sistema defensive propio
para evitar o aminorar los efectos de la reaccién ene-
miga, que no tardara en dejarse sentir, procurando
pasar con rapidez y orden todos aquellos puntos de
paso obligado vistos o conocidos por el enemigo, que.
tirara preferentemente sobre ellos.

EJEMPLO (Véanse croquis del I al IV.)

Desde hace varios dias los observatorios dan cuenta,
de movimientos anormales en la zona enemiga. Ante
la sospecha que se trate de preparaciones ofensivas, el
mando de la Divisién ordena que se capture un prisio-
nero para conseguir informacién, y al mismo tiempo

P il T
W 3

asestar al enemigo un golpe lo suficientemente fuerte
para debilitar algo su moral y acrecentar la propia.

Un Capitan queda encargado de estudiar, preparar
y realizar el golpe de mano, y se le marcan tres pun-
tos del frente para que estudie las posibilidades y elija
el que mas convenga. Dos Oficiales de Infanteria y
otro de Zapadores son nombrados para cooperar con
el Capitan.

Durante dos dias estudian concienzudamente sobre
el plano, desde los observatorios y sobre el terreno, las
ventajas e inconvenientes de cada uno de los puntos
sefialados. :

La situacién general del frente es la siguiente:
Estabilizado desde hace unos meses, ambos bandos se
dedican a fortificarse; la densidad de fuerzas es débil
(un batallén para unos 2 km.), el hostigamiento es
normal de ametralladoras y morteros, la artilleria tira
con preferencia a la segunda linea y comunicaciones;
es primavera, el terreno esta seco, y la vegetacién,
hierba de unos 30 a 40 cm. S

Queda elegido uno de los puntos, que presenta las
siguientes caracteristicas (Croquis I):
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sistema defensivo. Por el Este, la
trinchera hace un gran recodo en el
puesto c.

4.° Las defensas consisten en
una alambrada de caballetes y un
campo de minas de tres filas delante
(comprobado en los reconocimien-
tos). Entre la alambrada y la trin-
chera se ignora si habra minas, pero
se sospecha su existencia.

. Lmbuabs produciols por

o IS (B1G3S 1372 5T5S
GESWES T8 /& VOIFoNE
T8 18 SAmrS0s,

5.° El fuego de las maquinas a
y b es frontal; el de la ¢, en la di-

_ w909 e reccion de las flechas, es decir, algo
# S FLT A [N O S oblicuo con relacién a nuestro sis-

- 0//5/5;/4% T 7 T _—  tema defensivo.
i )ﬁ% A S T ey Los morteros tiran preferente-
Aotruis t{'ef y ) 4 ’ A mente sobre los vértices 4" y B’ de
CXVRSIVOS™, ;e - toco : TN, nuestra fortificacién, pero también
N Toroe tiene corregido el tiro sobre la va-

N guada K.

6.° Se sospecha que el enemigo
dispone entre los puntos a v ¢ de
tres escuadras de ametralladoras a
6 individuos y una seccién con
unos 30 hombres; es decir, unos 50
hombres en total.

Estudiando detenidamente el caso
se llega a las siguientes decisiones:

A) El golpe se realizara al ama-
necer, aprovechando la oscuridad
para llegar a la base de partida y
realizar la primera parte del golpe
entre dos luces.

! B) Elitinerario seri el marcado
CRO_O_U/S Z \ g N \ cn el eroquis 1T,

BRECHA - IS

1.° Distancia entre lineas,

250 m,

2.° Zona de nadie, llana,
con una ligera vaguada y al-
gunas zanjas de drenaje.

3.° La fortificacién enemi-
ga presenta una trinchera de
combate ACD B, de la que se
destacan los puestos de ma-
quinas @, b, ¢ y varios pues-
tos de tirador. En las trinche-
ras y en los ramales de acce-

so CE y DE se encuentran LEYEMDA ;

las chavolas ali)j (a)mienll:o de la o Patrille gé é%%% ) //f~—f~7-,;.\ o
i e la trin- [ 2 J S

2;1(:5:. sljzc;?);a er‘:sfma zanja |& W’f""’?é@f””?fé’?_ CR oQUIS 1l ’ “*\

anticarro antigua, batida por = 5'5’/?&?50{5’/”/9% ASALTO ‘ o ’\“ ¢

el enemigo desde el puesto e, | ‘anzaomwzs U

pero que compartimenta el | o= 7270 RN
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C) La fuerza y armamento que intervendran serin

los siguientes:

Capitan (PL PS. 4 BM.)

Enlace 1.° (PA. 6 BM.)
Enlace 2.° (FI. 8 BM.)
Telefonista (teléfono y 4 BM.)

/ Enlace PA. 6 BM.).
g Jefe (PA. 4 BM.)

. 1.2 patrulla; Seldade 1.° (FI. 6 BM.)
Sargento (PA. | Soldado 2.° (FI. 6 BM.)

4 BM,). . . . { Jefe (PA. 4 BM,)
2.2 patrulla, Soldado 1.° (FI. 6 BM.)

| Soldado 2.° (FL. 6 BM.)

Jefe (PA. 4 BM.)
Soldado 1.° (FIL. 6 BM.)
Soldado 2.° (FIL. 6 BM.)
Jefe (PA. 4 BM.)

Soldado 1.° (FI. 6 BM.)
Soldado 2.° (FI. 6 BM.)

PS., 4 BM.)

1.2 patrulla
Sargento (PA. !
v 4 BM). ...

Oficial de Infanteria (PI.,

2.8 patru]la%

2.° Grupo, al mando de otro Oficial de Infanteria de igual

organizacién que el anterior.
Enlace (PA. 6 BM.).
, ... ( Jefe (pértiga, 4 BM.)
Paf““;’igzgﬁ:g Soldado1.° (PA. 4 BM.)
ey ZSoldado 2.° (pértiga,
Sargento de Tttt 4 BMY)
brecha (PA. / Jefe (7 CK., 2 BM.)
4 BM. 2 CK). / \ Soldade 1.° (7 CK.
2 BM.)
Patrulla explo-/ g 13,1, 2° (7 €K,
\osivoes. . . . . 2 BM.)
: Soldade 3.° (CK.,
' 2 BM.)
~ ol Sirviente 1.°
L Grupo 1. 3 Sirviente 2.°
anzallamas. . Sirvs 1
~ of Sirviente 1.°
Grupo2. 3 Sirviente 2.°
¥ Jefe (PA.
g 4 CK))
g | Sargento de / l.apatru- Soldado 1.°
3 destruccién Na.. .. (4 BM. 6CR)
o} (P.A. 4 BM.).| Soldado 2.°
= (FI. 1 C.,
! 3K., 4BM.).
g Jefe (PA.
\ 4 C. K.
. Soldado 1.°
Patrullas des-; 2.2patru- '
| in o T (BM. 6CK)
oclaaao <.
(FL, 1C.,
| 3K., 4 BM.)
! Jefe (PA.,
4 CK))
a _} Soldado 1.°
| R (4BM. 6 CK)
* "} Soldado 2.°
(FI., 1 C.,
3K., 4 CK.)
Jefe (PA. 4 BM.)
\ Soldado 1.° (FI. 4 BM.,
. tijeras)
Patrulla inde-} g ja 30 5°  (buscami-
pendiente. . ., " BM.)
Soldado 3.° (buscami-

nas, tijeras, 4 BM.)
En total, 1 Capitan, 3 Oficiales, 6 Sargentos y 57 cabos y sol-

dados en vanguardia.

La fuerza de apoyo puede quedar constituida de la siguiente

forma:

Bajo las 6rdenes del Capitan Jefe de la accidn.

-, Tirador L.° (FA.).
Tirador 2.° (FI., 4 BM.).
Proveedor 1.° (FI., 2 ca-
. Fusil ametra- | jas de municiones).

| llader 1.° . . ) Proveedor 2.° (FI., 2 ca-

|
s jas de municiones).

i Proveedor 3.° (FI., 2 ca-

Sargento (PI.,
i\ jas de municiones).

4 BM.). Pro-
teccion de

flancos.. . ! Tirador 1.° (FA.).

{ Tirador 2.° (FI., 4 BM.).
Proveedor 1.° (FI., 2 ca-
jas de municiones).
Proveedor 2.° (FI., 2 ca-
jas de municiones).
Proveedor 3.° (FI., 2 ca-
i jas de municiones).

f

| .

| Fusil ametra-
Ilador 2.°. ?

Jefe (FL, 4 BM.).
Soldado 1.° (FI., 4 BM.).
Soldado 2.° (FI., 4 BM.).

% Jefe (FL., 4 BM.),

, L& patrulla

Soldado 1.° (FL., 4 BM.).

Sargento (PA., Soldado 2.° (FI., 4 BM.).

4 BM.) niicleo

de refuerzo. . Jefe (FL., 4 BM.).

Soldado 1.° (FIL., 4 BM.).
Soldado 2.° (FI., 4 BM.).

Jefe (FL, 4 BM.).
Soldado 1.° (FI., 4 BM.).
Soldado 2.° (FI., 4 BM.).

2.8 patrulla . .
3.2 patrulla. . .

i ;
" 4. patrulla . . 3

Practicante.

1.2 camilla

;Camillero 1.° (2 BM.).

Sanitarios.. . S Camillero 2.° (2 BM.).

( . Camillero 1.° (2 BM.).
\ 2.¢ camilla . . %Camillero 2.° (2 BM.).

En total, 2 Sargentos y 27 cabos y soldados.
La proporcién entre Infanteria ¢ Ingenieros serd de 65 por 31.

ABREVIATURAS

FA.—Fusiles ametralladores.
PA.—Pistolas ametralladoras.
FI.—Fusiles individuales.
BM.—Bombas de mano.
CK.—Cargas y explosivos.
Pl

PS.

D) El Capitén se enlazara telefénicamente con la

posicién de partida. Para dar la orden de repliegue

di
la
re

sparari una bengala roja, y para dar cuenta de que
posicién enemiga ha sido abandonada, disparara al
basar la alambrada enemiga una bengala verde.

E) Las méaquinas y morteros que desde las posi-

ciones propias han de apoyar el golpe abririn el fuego
cuando se verifique la voladura de la alambrada. Las

m.

dquinas dispararan preferentemente sobre los nidos

que estén mas préximos a los que han de asaltarse, y

lo
re

s morteros a los probables emplazamientos de las
servas y a los puntos de paso obligados.

F) Dos baterias de Artilleria abriran fuego con

cadencia normal al producirse la voladura de la alam-
brada sobre los accesos a las trincheras y ramales que
han de ocuparse.
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Otra bateria permanecerd en vigilancia y abrira
fuego rapido sobre la posicién atacada cuando vea la
bengala verde que sefiala la evacuaeién de ella.

EJECUCION

La fuerza sale de la posicién propia media hora antes
del amanecer y se sittia con el mayor silencio en la
depresién K, donde se detiene para esperar el mo-
mento exacto del asalto. (Croquis n.° II.)

El Oficial de Zapadores con el pelotén de brecha no
se detiene en K, sino que sigue adelante para preparar
la brecha en la siguiente forma: La patrulla de pértiga
avanzara en cabeza, y mientras los dos soldados levan-
tan o desactivan las minas sefialadas en el croquis con
los nidmeros 1 al 12, el jefe de la patrulla coloca la
pértiga que ¢l transportaba y la que llevaba el otro
soldado; detras de élira el Oficial, quien dirigira per-
sonalmente todas estas operaciones; el Sarge}lto, con
los cuatro hombres de la patrulla de explosivos, Hega-
ra hasta situarse a unos 10 m. de la alambrada. Cuando
sea la hora prevista, el Oficial dara la orden de dar
fuego a las pértigas y se colocaran a una distancia no
menor de 10 m. de ellas. Al producirse la voladura, el
Sargento y los cuatro hombres de la patrulla de explo-
sivos, aprovechando el humo de la explosidn, se levan-
tardn y lanzarin sus cargas de 1 kg. (total, 34) en el
espacio comprendido entre la brecha de la alambrada
y la trinchera. Como estas cargas iran preparadas con
estopines y mecha cuya duracién sera de 15 segundos
(lo suficiente para que cada uno tire sus siete cargas
y pueda tirarse al suelo), el tiempo que transcurra

se producido la voladura, y habiendo dejado tiempo
suficiente para pasar por la brecha sin miedo a que las
propias explosiones de las cargas nos hagan bajas.

El Capitan se situarad con sus enlaces frente a la
brecha (Croquis n.° III) y servird como punto de dis-
locacién de los diversos grupos. El Oficial de Zapado-
res quedara con el Capitan.

El primer- grupo de Infanteria, reforzado con un
lanzallamas y dos patrullas de destruccién, se dirigira
hacia la izquierda, limpiando toda la trinchera, y se
apoderard del emplazamiento b. En este punto el
grupo se fraccionara como marca el Croquis n.° III.

El segundo grupo, reforzado por otro lanzallamas
y una patrulla de destruccidn, se dirigira hacia la dere-
cha (Croquis n.° III), y dejando un Sargento y dos
patrullas tapando el ramal DE continuara hacia c.

Mientras todo esto se realiza, el pelotén de brecha
levantara todas las minas que puedan ocasionar hajas
y ampliara la brecha de la alambrada. Una vez bien
marcada y jalonada la brecha, quedari en elia el Sar-
gento con los tres soldados de la patrulla de pértigas,
y la patrulla de explosivos se retirara a las posiciones
propias. .

La fuerza de apoyo emplazara sus dos F4 como
marca el Croquis n.° IV, haciendo fuego sobre e y
sobre la derecha de c. _

La patrulla independiente de zapadores se situara
frente a ¢ y levantara las minas, quedandose pegada
a la alambrada en espera de que sea ocupado ¢ para
abrir paso a través de ella al grupo segundo. El paso
por la alambrada se har4 con tijeras.

En el Croquis n.° IV puede verse el recorrido de las

entre la voladura de la alambrada y la explosién de la~ diferentes patrullas.

ultima carga sera de 30 segundos.

El Capitan, al frente del resto de la fuerza, perma-
necerd en K hasta que oiga la voladura, a partir de
la cual dejara pasar 30 segundos, y acto seguido se
lanzaré al asalto. La distancia entre K y las trinche-
ras podemos calcularla en 150 m., y tardaran en poner
pie en ella unos 30 segundos, o sea al minuto de haber-

LEYENDA

A T1InChers
N Msguins
X Zan/2

ene Labafele
M Alimbrecs
ME3S
1E/rE/S V0
FA.

CROQUIS 1V

Una vez cumplidos los objetivos y enviados los pri-
sioneros a retaguardia, el Capitan dara la orden de re-
pliegue, disparando la bengala roja. Los dltimos en
retirarse serin los zapadores, que iran destruyendo
todas las ebras tiles al enemigo. El grupo segundo se
retirard por la brecha hecha frente a ¢, para evitar
apelotonamiento en la brecha primitiva.

Las patrullas situadas en m
serdn las iiltimas con los zapa-
dores en replegarse.

El Capitan y el Oficial de
Zapadores abandonaran la po-
sicién con los tiltimos, y al pa-
sar por la brecha dispararan la
bengala verde para dar a cono-
cer que la posicién estd aban-
donada y que la artilleria puede
tirar sobre ella.

El repliegue se hari a la
carrera, pero ordenadamente,
y ayudando todo el mundo, me-
nos la Oficialidad y Sargentos,
a la evacuacién de los muertos
y heridos.

Las fuerzas de apoyo se reti-
rardn después de las de van-
guardia.

Al llegar a la posicién propia
no se hara alto en ella, sino que
se continuara hacia otras para
evitar bajas durantelareaceién
enemiga.

{ Fotos y croquis del autor.)



ARMAS SILENCIOSAS

En la lucha con los " partisan”™ del Este he-
mos podido percatarnos del buen servicio que
a éstos presta el empleo de dispositivos acalla~
doves del esiampido, y aungue no consegut po-
dey examinay alguno de ellos, el vecuevdo de
su eficacia me ha impulsado a escribiv estas
lineas, vesumen de lo estudiado sobve lo que
creo, modestamente, asunto interesante.

DESDE que las armas de fuego adquirieron
potencia y precisién similares a las actua-
les, pudo darse como axiomdtica la frase que
decia ”“enemigo visto, enemigo destruido”; esta
es la razén de que los combatientes trataran por
todos los medios a su alcance de conseguir una
invisibilidad protectora. Uniformes de color gris
o verde terroso, mantas y redes miméticas, em-
penachamientos con vegetales de las partes del
cuerpo sobresalientes de la cubierta, etc., etc.,
son los medios mds generalizados; pero, a pesar
de todo, si el combatiente emplea su arma, no
tarda, cuando el uso de ella desde el mismo punto
se prolonga, en ser “localizado” y en recibir de
ello inmediatas y peligrosas muestras.

:Cual ha sido la causa determinante de ese
aumento en la agudeza visual enemiga? El sonido
de su arma, que ha servido de gufa a los aten-
tos ojos enemigos, haciéndoles concentrar la
atencién, antes dispersa en el extenso campo
de observacién, en una pequefia zona, que es
escudrifiada minuciosamente.

El estampido, el fogonazo, y el chasquido de
la onda balistica del proyectil, nos pueden servir
en la biisqueda de tiradores enemigos; pero mien-
tras que el chasquido, las mds de las veces, in-
duce a error sobre la verdadera posicién de aqué-
llos, el primero nos proporciona con perfeccién
la direccién de los apostaderos enemigos, y el
segundo la posicién exacta de los mismos (I).

La eliminacién del fogonazo es hoy precep-
tiva para las armas ametralladoras y, ademads
de en éstas, numerosos fusiles modernos estin
dotados de apagallamas (sobre todo los fusiles
automaticos); pero, en cambio, a la eliminacién
del estampido no se le ha concedido importan-
cia, aun cuando la supresién del mismo reporte
al combatiente ventajas que es obvio enume-
rar y que alcanzan su maximo valor en las “gue-

(1) Véase el articulo “La onda balistica”, aparecido en
EJERCITO, nim. 45, pig. 15.

Capitin de Infanteria SERGIO GOMEZ ALBA
de la Escuela de Aplicacién y Tiro de Infanterfa

rrillas” o ”partidas”, que hacen una guerra irre-
gular basada en acciones fugaces iniciadas por
sorpresa. Apuntemos que una de sus principales
ventajas es el notable efecto que ejerce sobre el
combatiente, imprimiéndole el sentimiento de
disminuir el peligro que corre, ¥ la notable dis-
minucién de fatiga fisica y moral que por la
supresién del estampido se observa en un tiro
continuado (I).

Por otra parte, por perfecto que sea el acalla-
miento del arma, algtin ruido habré en las armas
sin ruido, como hay algtin humo en las pélvoras
3in humo; todas las cosas de este mundo son rela-
sivas, y la cuestién que la experiencia ha de
Jeterminar es hasta qué punto se ha de llegar en
la disminucién del estampido para alcanzar con
ello positivas ventajas.

* ok X%

Ante todo, vamos a proceder, por considerarlo
bésico, al conocimiento de la detonacién desde
el punto de vista de la actstica.

Las sensaciones auditivas adoptan mil diver-
sas formas; mtusicas, murmullo, silbidos, etc.
son ejemplos distintos de dicha sensacién, cons-
tituida por uno o varios sonidos simples, que un
oido educado es capaz de diferenciar analizando
los componentes de la misma.

La detonacién no puede ser clasificada entre
los sonidos musicales ni entre los ruidos o rumo-
res, porque su percepcién por el oido no depende
del movimiento oscilatorio transmitido por el
aire; es decir, porque acusticamente no es un
sonido, aunque nuestro sentido lo perciba como
tal. Esa sensacién es provocada por una brusca
variacién de presién, que se propaga por el aire
hasta llegar al oido auscultador, cuyo timpano
recibe una verdadera percusién manométrica,
un golpetazo que provoca la sensacién auditiva.
La discontinuidad en la presién es lo esencial en
el fenémeno, y lo accesorio las pequeiias oscila-
ciones que en su seguimiento llegan al oido, indu-
ciéndole a creer que la detonacién escuchada
tiene un tono determinado.

Desde el punto de vista de la Fisica no existe
la discontinuidad absoluta; la variacién produ-

(1) Estas observaciones fueron hechas en Méjico en 1906,
durante las luchas intestinas en este pais.
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Fig3

Grafica de la variacién manométrica
producida por la onda de bhoca,

balistica del proyectil.

cida en la presién puede ser més o menos rdpida,
de mayor o menor importancia y relativa a una
zona de transmisién méis o menos extensa. Gra-
ficamente, una discontinuidad manomeétrica ven-
dria representada por la curva ABCD (figura 1.3)
en la cual existe una zona de transmisién BC
cuya duracién es BC’, y en la que CC’ nos sefiala

’

la amplitud de la discontinuidad. La relacién BC

representa la inclinacién, o sea la brusquedad de
la discontinuidad. Esta inclinacién es el elemento
determinante de la intensidad de la sensacién
auditiva. '

Dejando a un lado las detonaciones produci-
das por numerosos fenémenos de indole fisica
0 quimica, nos limitaremos al estudio de las dos
que para nuestro asunto interesan o sea: la pro-
ducida por el movimiento del proyectil, cuando
se mueve a mayor velocidad que el sonido, y la
originada al disparar el arma.

El hecho de que la onda balistica del proyec-
til (figura 2.2 @) se presente actsticamente como
una detonacién, es debido a que su frente es
sede de una discontinuidad, de una brusca va-
riacién de presién (figura 2.2 5), la cual crece
rapidisimamente de B a C y después decrece,

Fendmenos en la boca hasta el
momento del paso del proyec-

Retroceso
_fl{g.4 tilpor el plano de la misma,

La expansién de la vena ga-
seosa al comenzar la tra-
yectoria del proyectil.

presentando los resaltes C’, C”, debidos a la co-
rona de engarce P’ y al fondo del culote P*’.

La onda de boca, o estampido, presenta de
manera analoga una discontinuidad frontal BC
(figura 3.3), seguida después de algunas oscila-
ciones DEF, que preceden al estado de equilibrio.
El fenémeno suele durar unas décimas de se-
gundo; pero es la percusién manométrica la causa
determinante de la detonacién y no una vibra-
cién del aire. Cuando la inclinacién de la discon-
tinuidad es débil, no se produce la sensacién actis-
tica. El golpe es seco, cuando la variacién de
presién es rdpida, o sea cuando la inclinacién
es grande; ésta es la causa de que la detonacién
de algunos pequefios calibres sea muchas veces
mas potente que la de algunas armas de calibre
grueso, porque la variacién de presién ha sido
mas brusca. _

Si se consigue disminuir la inclinacién, o sea
la relacién CC’ BC’ (de la figura 1.2), atenuare-
mos la intensidad de la detonacién, llegando a
suprimirla, cuando alcance un valor suficiente-
mente pequeiio.

Numerosas observaciones demuestran la pre-
ponderancia de la detonacién debida al movi-
miento del proyectil o chasquido de la onda
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balistica, sobre la producida al dispararse el
arma, o estampido. La causa de ello hay que
buscarla en que la primera llega al observador
desde cierta altura, propagidndose por un medio
poco perturbado, y por ende, menos absorbente;
en cambio, el estampido del arma se propaga a
través de regiones muy absorbentes por su com-
posicién irregular (1).

La intensidad de tal chasquido no podemos
modificarla més que variando la velocidad del
proyectil, causa primaria del mismo; cuando
esa velocidad es menor que la del sonido, el chas-
quido desaparece, no quedando més que el sil-
bido que produce la zona de remolinos detras
del culote P’ (figura 2); asi, en ciertas armas cor-
tas, con la supresién del estampido de salida, se
conseguird el total acallamiento del disparo, ya
que su velocidad inicial no rebasa la del sonido,
haciéndolas especialmente adecuadas para de-
terminadas acciones.

En cuanto a la forma de actuar sobre el estam-
pido del arma, para atenuarlo o extinguirlo
hemos de deducirlo de la causa o causas gene-
radoras del mismo, y que vamos a tratar de con-

cretar.
I

La energia potencial que posee la carga pro-
pulsora se transforma en el momento del disparo
en energia actual. Si se calcula esa energia poten-
cial de la pélvora (o sea el trabajo total que es
capaz de realizar), y de ella se resta el trabajo
que efectdia hasta el momento en que el proyec-
til abandona la boca del arma, tendremos la
energia que poseen los gases en tal instante.
Esta energia se compone de tres partes: una me-
cdnica, o de movimiento de la masa gaseosa y
particulas carbonosas de la combustién incom-
pleta; otra térmica, de esos mismos elementos,
que salen del cafién a una temperatura cercana
a la del rojo oscuro, y otra quimica, que existe
en las citadas particulas no quemadas y en los
gases (6xido de carbono e hidrégeno) suscepti-
bles todavia de arder, combindndose con el oxi-

geno del aire, liberando asi una gran cantidad .

de energia en forma de calor. De estas tres par-
tes, la primera y la ultima son las que parcial-
mente se transforman en la onda de sobrepre-
sién que percibimos como detonacién, si bien
la tercera precisa para la liberacién de su ener-
gia potencial del calor rojo oscuro de la segunda,
para iniciar su transformacién quimica. Exami-

(1) Véase el articulo antes citado,

naremos con algun detalle los fenémenos que
se suceden en la boca del arma para determinar
cudles de ellos originan la onda de sobrepresién.

En el mismo momento que el proyectil inicia
su recorrido en el anima nace una onda aérea
que se propaga hasta la boca y alli transmite la
vibracién al aire externo circundante (figura 4.3);
vibracién que en el momento de la salida del
proyectil se habrd hecho extensiva a una semi-
esfera SES (de radio igual al producto de la velo-
cidad del sonido por la duracién del recorrido
en el dnima), limitada posteriormente por un
plano vertical, en principio, que se torna en
superficie curva, SPS, por el retroceso de la
boca. Tal vibracién es infrasonora; es decir, de
tan débil intensidad que no es perceptible acts-
ticamente.

El aire alojado en el cafién es expulsado por €l
avance del proyectil, y el cono en que se expan-
siona, CPC, la vena gaseosa que sale, atraviesa
Ja regién antes descrita. Tampoco es este aire
origen de la detonacién; su escasa cantidad y
pequefia expansién no produce sonido alguno.

Cuando la cabeza del proyectil franquea el
plano de boca, su punta origina la onda balistica
de cabeza, O O, que comienza en el punto en
que termina el chorro de aire anterior. Tal onda
ya la hemos estudiado anteriormente.

En el momento en que el culote del proyectil
traspone el plano de boca, la vena de los gases
de la pélvora sale con igual velocidad que el
chorro de aire y que el proyectil (figura 5.%).
Esta nueva vena gaseosa quedard limitada ante-
riormente por la onda balistica originada en el
culote del proyectil, 0""” O’”’; dotada de alta tem-
peratura y de gran presién, se expansiona brus-
camente, produciendo su choque con la super-
ficie del aire circundante un “palmetazo”, que
origina una onda de compresién manométrica
que se percibe como estampido. Esta expansion
constituye una verdadera vejiga de gas, que en
unién del oxigeno del aire con que se ha mez-
clado es capaz de arder y arde, en efecto, infla-
mada por las particulas carbonosas al rojo os-
curo o se autoinflama por su propia tempera-
tura, constituyendo el curioso fenémeno de la
combustién secundaria. La llama de esta com-
bustién se propaga a través de toda la masa ga-
seosa en un intervalo de tiempo de unas milési-
mas de segundo, desarrollindose enorme canti-
dad de calor, que provoca un reldimpago intenso
(figura 6.3); es, en suma, una verdadera explo-
sién detonante, generadora de una potente onda
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de comprensién manométrica, que causa la sen-
sacién fisiolégica de una fuerte detonacién.

Hay, pues, dos detonaciones distintas v simul-
taneas; una, podriamos decir, de origen meci-
nico, y otra, mds potente, de origen quimico.
Estas detonaciones o detonacién total pueden
ser registradas por aparatos adecuados que nos
dan la gréfica del fenémeno y el valor de su inten-
sidad.

Ya estamos en posesién de los elementos nece-
sarios para tratar de conseguir el amortigua-
mieto o desaparicién de esa detonacién. Para
ello hemos de evitar tanto la combustién secun-
daria como el "palmetazo” de los gases produci-
dos por la deflagracién de la pélvora, aunque
éste sea con relacién a la detonacién de la pri-
mera, poco importante. Experiencias hechas nos
demuestran que es mucho més fuerte la detona-
cién escuchada cuando el disparo va acompa-
fado de gran llamarada, y que la supresién de
ésta (por uno de los medios que Iuego diremos)
reduce, segtn el arma, en la mitad, en dos ter-
cios o en tres cuartos, el valor de la amplitud C C’
(figura 1.2) de la discontinuidad.

Dos caminos se nos ofrecen para evitar la
combustién secundaria: uno, el emplear pélvo-
ras cuyos productos gaseosos no sean ya suscep-
tibles de arder (pdlvoras muy oxigenadas), y el
otro, enfriar los gases por debajo de su punto de
inflamacién. El primero no es aplicable, por nu-
merosas razones que seria prolijo enumerar; el
segundo, en cambio, ofrece distintas soluciones,
las cuales pueden congregarse en dos grupos, en
uno de los cuales estardn aquellas que enfrian
los gases absorbiendo parte de su calor al vapo-
rizar una sal metélica (generalmente potésica)
previamente adicionada a la pdélvora. Asi se con-
sigue la extincién de las llamas, evitando la com-
bustién secundaria al no alcanzar los gases y
particulas carnosas que salen por la boca la tem-
peratura de inflamacién de la mezcla gaseosa
(gas oxigeno) detonante. Este sistema, empleado
cominmente en las bocas de fuego artilleras
para conseguir una mejor desenfilada de fogona-
z0, ya hemos visto que nos proporcionard una
sensible disminucién del sonido, pero no una
extincién del mismo. En el otro grupo podemos
considerar reunidos los sistemas de enfriamiento
del gas, basados en la expansién del mismo antes
de su mezcla con el oxigeno del aire. De este
modo, parte del calor del gas se emplea en el tra-
bajo de dilatacién del mismo, y su temperatura
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desciende por debajo del punto de inflamacién
de la mezcla detonante que después se origina.

En un inforna oficial que J. P. Parley publicé
en los EE. UU,, el 2 de abril de 1875, aparece
lo siguiente: “E] ruido de la descarga, en el caso
de emplear un cafién (de fusil) de gran longitud,

g 6
Distintas fases de un disparo, en las que se
pone de manifiesto la expulsién inicial de
aire y la combustién secundaria que comien-
za en d y se prolonga a toda la masa gaseo-
sa, produciendo un fuerte reldmpago, f, v
siendo la principal causa de la detonacién
(combinacién de fotografias en momentos di-

ferentes de tres bocas de fuego distintas).

era muy amortiguado...” Como consecuencia de
esta experiencia pensé el autor citado construir
un fusil silencioso aumentando la longitud del
cafién, toda vez que al poder expansionarse en
mayor grado los gases producidos se enfriaban,
no habia fogonazo y se disminuia el “palmetazo”
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Esquema de un “acallador” de vél-
vula. Los gases, tan pronto el pro-
yectil, P, ha salido del aparato,
actiian sobre el mecanismo, M, unido
a la valvula, V, que obtura e] orificio
de salida. Los gases se escapan len-
tamente por los orificios practicados
en el cuerpo, C, del aparato.

originado por el choque de los gases a su salida,
con el aire, puesto que su presién en este caso
era menor que en el de un cafién corto. Tedrica-
mente, aumentando la longitud del cafién, puede
conseguirse la absoluta eliminacién del estam-
pido; y, en efecto, las experiencias efectuadas
confirman este aserto; sin embargo, la longitud
del caifién requerida para ello hace a este proce-
dimiento totalmente prohibitivo, aparte de las
modificaciones balisticas en sentido desfavora-
ble, que con tan gran longitud se producen.

A partir de esta experiencia, los ensayos para
conseguir de un modo prictico la expansién de
los gases se multiplican; en unos sistemas se pro-
vee al cafién de unos orificios colocados cerca
de la boca para proporcionar a los gases una sa-
lida parcial antes de que el proyectil abandone
el cafién; en otros, se trata de conseguir la obtu-
racién de la boca mediante una vélvula, tan
bronto el proyectil ha pasdo por ella, obligando
asi a la totalidad de los gases a expansionarse
lentamente, saliendo al exterior por pequeiios

Esquema del “aca-
Ilador” Borreson de
cdmaras, y escapes
de gases

orificios practicados al efecto en el cafién o en
el cuerpo del aparato (figura 7); por ultimo, en
otros sistemas se consigue la expansién mediante
camaras sucesivas colocadas en la boca del arma.
En estas cAmaras se absorbe, ademds, la energia
dindmica de los gases, al evitar el choque directo
de éstos con el aire.

frg.8

Esquema de un “acallador” de cdmaras. El gas se va expansionando en

ellas, disminuyendo su presién de un modo progresivo, siendo necesaria

una longitud de unos 50 centimetros y un peso de 500 gramos para con-
seguir una extincién eficaz de la detonacién..!

A este sistema, que es el preferido por los cons-
tructores, pertenecen los distintos modelos de
»silenciadores”, ”silenciosos”, o dicho con pro-
piedad, “acalladores” (1), patentados en muchos
paises, y de cuya organizacién dan suficiente
idea las figuras 8, 9 y 10, que acompaiilamos, en

»Acallador” de cédmaras, llamado comdn-
mente “de petaca”, de reducida longitud
v fécil limpieza®

cuyas camaras la tensién de los gases se dismi-
nuye de un modo progresivo. Estos aparatos,
que van sélidamente unidos al cafién, presentan
inconvenientes comunes, como son la dificil
limpieza de su interior, que prontamente se en-
sucia con los residuos de la pélvora, que llega, en
los de valvula, a interrumpir su funcionamiento,
y el excesivo peso, que aun en los més perfec-
cionados sobrepasa los trescientos gramos, que,
estando situados en el extremo del cafién, ejer-
cen sobre los brazos de 1 tirador una accién noto-
ria. Los de valvula de pequefio tamafio y menos
embarazosos han de ser robustos, y por ende
sesados, por la gran presién que han de sopor-

(1) La voz "silenciador” es un neologismo usado por al-
gunos autores, no contenido en el Diccionario de la Real Aca-
demia. La voz “silencioso” (del francés silencieux) es impro-
pia, por cuanto no es un sustantivo, sino adjetivo; en cam-
bio, el citado Diccionario contiene las voces “silenciero”, ad-
jetivo, que también se usa como sustantivo, y “acallador”,
que consideramos la mds propia y adecuada para designar
estos aparatos, v la empleamos por este motivo.
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tar al cerrarse la vélvula, y los de cdmaras de
longitud grande, si se quiere un buen amortigiia-
miento sonoro, son, por este motivo, engorrosos
vy su peso no puede ser disminuido.

No todos son inconvenientes; debemos apun-
tar que de la absorcién de parte de la energia
dindamica de los gases por las paredes y tabiques
frontales del “acallador” resulta un empuje del
mismo hacia adelante, que se traduce en una
considerable disminucién del culatazo del arma,
actuando el “acallador” como un verdadero
freno de boca que alivia en alto grado la fatiga
del tirador durante el tiro.

Describiremos, aunque sélo sea someramente,
la organizacién del "acallador” Maxim, conside-
rado como de los mas perfectos (figuras 11 y 12).
Con la disposicién dada a los tabiques se consi-
gue transformar el movimiento de avance de los
gases en otro de rotacién, dentro de cada cdmara,
en la que ocurre un fenémeno andlogo a cuando
se quita el tapén del orificio de salida, situado
en el fondo, de un depésito de agua y se imprime
a ésta un movimiento rdpido de rotacién: Ia
fuerza centrifuga mantiene al liquido contra las
paredes del depésito, separdndole de la salida, y
el agua sélo escapa lentamente a medida que
el movimiento disminuye. Cuando se efecttia un
disparo con un arma provista de este “acallador”,
la bala pasa sin dificultad por los orificios de los
tabiques; pero los gases que la siguen son en su
mayor parte retenidos por el primer tabique
cuya forma les comunica un rdpido movimiento
de rotacién, y, en virtud de la fuerza centrifuga
que se origina, los gases son lanzados hacia la
periferia del tabique y penetran en el interior de
la cdmara formada por el curvamiento del mis-
mo. Cuando su velocidad disminuye,

han transcurrido desde entonces; pero sabemos
que los “acalladores” se emplean en cantidad cre-
ciente porlos rusos y sus ”partisan” del frente del
Este y por algunas bandas que operan en los Bal-
canes. También creemos verlos en las bocas de los
fusiles que en algunas fotografias de revistas nor-
teamericanas Ilevan los soldados de esa nacién.

A

Hemos visto cémo los modelos de ”acallado-
res” hasta hoy empleados difieren tan sélo en la
mayor o menor ingeniosidad del constructor en
cuanto a la disposicién y forma de tabiques o
valvulas. Como consecuencia de lo anteriormente
estudiado, creemos que su volumen y peso (prin-
cipal inconveniente de estos aparatos) se veria
notablemente reducido mediante el previo en-
friamiento parcial de los gases en el anima por
medio de la vaporizacién de las sustancias cita-
das. Mediante este procedimiento mixto, quiza
puedan conseguirse “acalladores” de valvulas
de poco volumen y peso y simple mecanismo de
obturacién, adecuados para las armas de repeti-
cién, y “acalladores” de ciamaras de volumen
reducido para las armas automéaticas, en las que
la rapidez de tiro obligarfa a la valvula a un
ritmo andlogo, que sélo podria mantener me-
diante un sincronizamiento mecénico entre los
movimientos del percutor y de la véilvula y un
considerable aumento en la robustez de la misma
En estas armas ametralladoras, el “acallador”
evita en absoluto la formacién de polvaredas
delante de su emplazamiento, las cuales son
causa muchas veces del fracaso del enmascara-
miento, aun cuando éste haya sido cuidadosa-
mente ejecutado.

escapan a su segunda camara, y lue-
go a la tercera, y asi sucesivamente.
Los remolinos transforman la energia
de movimiento en calor, y éste en tra-
bajo de dilatacién. EI gas se escapa y
se mezcla suavemente con el aire,
habiendo absorbido asi una energia
que de otro modo se hubiera trans-

formado en la onda de compresién
manométrica.

En este punto se hallaba la evolu-
cién del “acallador” al iniciarse la ac-
tual contienda. Ignoramos si algin
nuevo perfeccionamiento se ha intro-
ducido en ello durante los afios que

Fra. 11.—”Acallador” Maxim, con una
de sus paredes cortada para ;mostrar
la disposicién de los tabiques.

F1¢. 12.—~Unién del ”acallador” Maxim

al fusil Winchester.




BATALLA DE JJAILEN

La mefor leccion sobre el arte de la
guerra para los espafioles, sno seria la
lectura de algunas pdginas de la historia
del pais de 1808 a 1814°?

TENIENTE CORONEL FocH (futuro Ma-
riscal) en Des principes de la guerre
(pag. 22 de la 6.* edici6n).

Examinense los movimientos y mani-
obras que precedicron a Bailén, Albuera,
Talavera, Vitoria... Vamos a citar dos
gloriosas jornadas ( Bailén y Albuera),
en las que sucumbieron los Ejércitos im-
periales, con su poderosa tdctica, ante
Ejércitos tncompletos, pobres, bisofios
débiles, pero animados por ese espiritu de
nuestros tempos.

(COMANDANTE VILLAMARTIN, en Nogio-
nes de Arte Militar (pags. 308 y 309.)

I.—-ANTECEDENTES DE LA BATALLA

La maniobra de Bailén constituye uno de los temas histo-
ricos més gratos para un militar espafiol, porque, aparte de
ser pagina de gloria insuperable, auténtica y exclusivamente
nacional, en la que resalta el poder del sano patriotismo
cuando lo impulsa el noble afin y lo encauza la inteligente
direccidn, es fuente de provechosas ensefianzas. En torno a
ella puede apreciarse como interesa proceder con resolucién
y aprovechar las indecisiones y errores del contrario; cuinto
vale sacar el mayor partido a las armas y al terreno, y lo
que importa 12 buena coordinacién de las Unidades comba-
tientesy la mejor armonia en la accién de sus Mandos, sin
que la debida subordinaci6n estorbe a Ia prudente iniciativa.
Es cierto que sobre el asunto se han escrito mil y mil pginas;
pero por su importancia no parece ociosa una nueva recorda-
cibn, si bien haya de cefiirse ésta, més que al relato de los
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hechos, de sobra conocidos, a 1a exposicién de sus anteceden-
tes y- al estudio de sus consecuencias; puntos donde cabe,
por otra parte, hacer algunas rectificaciones a juicios extran-
jeros de manifiesta parcialidad.

El General Pierre Antoine Dupont de I’Etang, acaso el
més prestigioso de los de Division del Ejército francés, cuenta
a los cuarenta y tres afios de edad con resonantes éxitos en
veinte batallas. Ha entrado en Espafia a fines de 1807 al
frente del Segundo Cuerpo de Observacidn de la Gironda, que
constaba entonces de las tres Divisiones de Infanteria de los
Generales Barbou, Vedel y Frere, y de 1a de Caballeria de
Fresia. Sus primeros informes pecan de optimistas y son uno
de los motivos para que Napoledn se engafie sobre 1a situa-
cién del pais.

Parte de Toledo el 24 de mayo de 1808 con 13.000 solda-
dos de las Divisiones de Barbou y Fresia, y marcha a Anda-
lucfa con el objetivo principal de apoderarse de Cadiz para
liberar 1a Escuadra del Almirante Rosily, alli bloqueada por
los ingleses desde la batalla de Trafalgar. Dicen algunos
historiadores que ha de atender asimismo a la dominacién
del Estrecho, a 12 amenaza de Gibraltar y a la ocupacién de
posiciones en el norte de Africa. Acaba de obtener el titulo
de Conde por sus méritos en Friedland, y la nueva recom-
pensa serd el ascenso a Mariscal del Imperio; pero tales pla-
nes, ideados por Napoleén en Bayona, son una completa
quimera y acusan un total desconocimiento del poder y pa-
triotismo de los espafioles; van a constituir, por tanto, el pri-
mero de los muchos errores que conducirdn al desastre del
19 de julio en los campos de Bailén.

Cruza Despefiaperros, que no estd defendido, a fines de
mayo, y el dia 7 de junio, después de vencer en el puente de
Alcolea a un Cuerpo de tropas bisofias que encuadran un
gran ntimero de voluntarios, entra en Cordoba. La ciudad
es victima de un saqueo violento; el desenfreno de los sol-
dados es tal que Thiers, en su Histoire du Consulat ¢t de ' Em-
pire (tomo IX, pag. 74), llega a expresarse asi: ”Ils descen-
dirent dans les caves fournies des meilleurs vins de UEs-
pagne, enfoncérent les tonneaux a coups de fusil, et plu-
sieurs méme se moyérent dans le vin repandu.”

Pero mientras Dupont permanece inactivo en Cérdoba,
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el dia 14 se han rendido los cinco navios y la fragata de Ro-
sily, v han quedado en nuestro poder los barcos, 3.566 pri-
sioneros, 442 caflones y gran provision de municiones.
Despusés se firmard, el 22 de julio, en la Casa de Postas pré-
xima a Bailén, 1a que liquida esta derrota, con la sumisién de
22 Generales, 632 Oficiales y 18.242 soldados, y con la en-
trega de 40 cafiones y abundante armamento y material;
vy, en fin, estos hechos, repercutiendo en Portugal, serdn se-
guidos por la llamada de Cintra, en la cual imponen los in-
gleses el 30 de agosto, después de desembarcar el 1.0 de ese
mes en la desembocadura del Mondejo, y de vencer el 21 en
Vimeiro, l1a evacuacién a Francia del General Junot, con
25.747 hombres, que al poco tiempo vendran a combatir
nuevamente en la Peninsula. Ha llegado la época de las capi-
tulaciones, y es que, segtin el Coronel Grasset, en 1a Guerre
d’Espagne (tres tomos, 1914-1932), la supercheria de Ba-
yona, al sentar como base de los asuntos de nuestra nacién
procederes inmorales, ha debilitado el sentimiento del deber
en militares irreprochables hasta entonces.

Anotemos ya que el mismo dia de la entrada de Dupont
en Cérdoba, y no obstante su facil victoria de Alcolea, rec-
tifica el optimismo de los primeros tiempos y escribe a Ma-
drid: ”Mis dudas se han aclarado estamafiana al ver al ene-
migo atrincherado, dotado de artilleria, formado en linea y
maniobrando.” Y al sentirse intranquilo por verse aislado y
sin relacién con las fuerzas francesas de Portugal, pues las
del General Avril debian actuar en combinacién con €l, soli-
cita las otras dos Divisiones de su Cuerpo de Ejército, por-
que sabe ya que las tropas que se han puesto a las 6rdenes
del General D. Francisco Javier de Castafios, Comandante
del Campo de Gibraltar, consolidan su organizacién e ins-
truccién y muestran impaciencia por contener y vengar los
desmanes de los invasores. Se acentuaron en Jaén el dia 20
con el saqueo del destacamento del Capitin de Fragata Bas-
te, v se repiten en la misma ciudad el 2 y 3 de julio por la
Brigada Cassagne, si bien ahora tiene ésta que retirarse el
dia 4 con bajas, derrotada por fuerzas regulares de Granada.

Dupont permanece pasivamente en Cérdoba hasta el 16
de junio. Retrocede hacia Anddjar, y aqui se establece el 18,
en espera de los acontecimientos. Ha perdido 1a iniciativa
v le preocupa ya la seguridad del Guadalquivir y la de les
pasos de la Maridnica. Pero para un prudente plan de caric-
ter defensivo, la posicién de Anddjar era deficiente, y tanto
estratégica como tacticamente merecian la preferencia las
que se apoyaban en Bailén, Guarromdn y La Carolina.
Este criterio se ha justificado muchas veces y no es cosa de
insistir sobre éL

Al paso que los ingleses, mediante tregua pactada con los
espafioles, podian venir en ayuda de éstos, no se envian a
Dupont sus dos Divisiones de Vedel y Frére, porque las re-
tiene Murat por dictamen de Napoleén. De Bayona “parten
1a impulsién, las 6rdenes y la critica altanera y sin réplica”,
segiin el Teniente Coronel Clerc. Con errdnea interpretacién
de la geografia del pafs, de sus accidentes y comunicaciones,
se quiere ocupar toda su extension, y, al efecto, se desparra-
man sin los debidos enlaces los Ejércitos franceses por Cata-
lufia, Aragén, las dos Castillas, Valencia y Andalucia; y por
lo que respecta a esta Gltima regién, donde han de presen-
tarse las mayores dificultades, se coloca 2l que ha de domi-
narla en situacion critica, y es que, "por vez primera en su
prodigiosa carrera, el Emperador se deja aturdir por el or-
gullo, la ambicién y aun por el desprecio que siente por los
hombres”, como dice su compatriota Grasset, al cual nom-
braremos con frecuencia, porque el tercer tomo de su obra,
editado en 1932, ofrece un interés de primer orden en rela-
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cién con estas operaciones de Andalucia y ha sido poco
comentado en Espafia. El, con acentuacién més destacada
que otros cronistas de su propio pafs, pone bien de relieve
que los fracasos de los franceses en aquel periodo, m4s que
a los errores de otros deben atribuirse a los de Napoledn,
que los tuvo de orden poiitico, psicolégico y militar; tema ya
estudiado por Clerc en 1903, por Titeux en 1904, y reciente-
mente, en 1942, por el académico M. Luis Madelin, en la
Revue des Deux Mondes, en articulos que titula La tragedie
espagnole, y que con mis propiedad debiera haber rotulado
La tragedie frangaise (1).

Alllegar Savary, el 16 de junio, a 1a capital, en sustitucién
de Murat, aprecia que es comprometida la situacién de Du-
pont y le envia el refuerzo de Vedel. Este se instala en Bailén
el 29 y manda en busca de viveres a Cassagne, quien sufre

-en Jaén el contratiempo citado anteriormente. Fijémonos

en que lo que no lograron en Alcolea unas tropas sin instruc-
ci6én ni disciplina, lo consiguen ahora otras que cuentan con
orden y cohesién. Como auxilio final recibe Dupont la Divi-
sién Gobert, que queda situada en Guarromadn el 12 de julio.
Esta sustituye a la suya de Frére, que, mal acantonada
en San Clemente (Cuenca), debe atender al cometido de re-
forzar al Mariscal Moncey en Valencia y a Dupont en Anda-
lucia; pero se ha interpretado erréneamente un mapa, y no
podr4, por razén de recorridos y de comunicaciones, hacer
lo uno ni lo otro, como acontecié.

Los efectivos franceses en Andalucia llegan asi, segin
estados oficiales del 6 de julio,
a 27.917 hombres y 5.718 caballos
con unos 50 cafiones, que Clerc re-
duce a 19.627 hombres, 3.615 caba-
llos y 38 piezas, por prescindir de
destacamentos y de bajas por enfer-
medad. Nuestro General don José
Gomez de Arteche, en su Guerra de
la Independencia, counsigna la cifra
de 20.000 2 22.000 combatientes dis-
ponibles para la batalla de Bailén.

Mientras en el campo francés su-
cede lo esbozado, en el espafiol se
adelanta en la constitucién del Ejér-
cito y a 1a vez se consolida el acuer-
do con los ingleses. No es aceptada
Ia ayuda directa que ofrecen, y sélo
se atiende a procurar un mejor en-
lace y compenetracion con ellos. El
Capitin Wittingham queda agre-
gado al Cuartel general de Castafios
y el Comandante Cox a la Junta
Suprema de Sevilla. El presidente

(1) El profesor D. Jestis Pabodn,
en nuestra Revista de Estudios Poli-
ticos {(mayo a octubre de 1943), ha
puesto de manifiesto, bajo el epi-
grafe Las ideas y el sistema napoled-
nicos, los errores en los tres concep-
tos de lo nacional, lo weligioso y lo
mondrquico, cometidos por Napoleén
en el conjunto de su guerra de Espa-
fia; v Espafia fué,” segin expone, el
caso cumbre, la pieza maestra de sus
fracasos, con'la ruina del Imperio,
aun sin acentuar en ese estudio los
desaciertos en el concepto militar,
punto preferente de nuestra atencién.




de ésta, D. Francisco Saavedra, ex militar de prestigio,
coopera con actividad e inteligencia en el cometido de
armar e instruir las tropas organizadas en la regién Cadiz-
Sevilla, y éstas inician su avance en la 0ltima decena de
junio para unirse el 11 del mes siguiente en las inmediaciones
de Porcuna con los Cuerpos procedentes de Granada y Ma-
laga. El conjunto queda a las érdenes de Castafios, y éste lo
organiza en cuatro Divisiones y dos Cuerpos volantes.
Mandan las primeras los Mariscales de Campo D. Teodoro
de Reding, el Marqués de Coupigni, D. Félix Jones y el Te-
niente General D. Manuel de 1a Pefia. Es jefe del primer
Cuerpo volante, o destacamento, el Teniente Coronel Cruz
Mourgeon, y del segundo, el Coronel Valdecafias. Los efecti-
vos totales, segiin estados oficiales del dia 12, sumaban
30.618 hombres, 2.793 caballos y 28 cafiones, cifras que dis-
cuten algunos historiadores extranjeros con tendencia a
agrandarlas. Asi, el inglés sir"Charles Oman, en 4 History
of the Peninsular War (7 tomos, 1902-1930), las eleva hasta
33.000 6 34.000; Titeux, en Le Général Dupont (1904), las
amplia a 38.000, y Grasset las hace subir hasta rebasar la
de 40.000. Es cierto que-eran numerosos los voluntarios que
animados de un patriotismo sin macula, acudian presurosos
a reforzar el Ejército regular, que habia sufrido la amputa-
cién -de los 15.000 hombres del Marqués de la Romana en-
viados al norte de Europa y de los 25.000 destinados a la
invasién de Portugal; pero también que se utilizaron sola-
mente los necesarios para reforzar los contingentes de los
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antiguos Cuerpos por huir de la organizacién de otros impro-
visados. Con todo, hay que advertir que 1a excesiva propor-
cién de los admitidos fué causa de 1a demora en ir a buscar
al contrario, con lo que se le di6 tiempo para que pudiera
ampliar sus efectivos (1).

A la vista de los nimeros consignados no se puede aceptar,
como dice Grasset, que el dia 19 de 1a batalla decisiva lucha-
ran 9.000 franceses contra 20.000 a 25.000 espaiioles, y que
quedaran sin combatir 10.000 de los primeros y 20.000 de
los segundos; y tal parecer llama més 1a atencién por tra-
tarse del mejor cronista francés de nuestra guerra de la In-
dependencia en el corto periodo que abarcan los tres tomos
de su obra, que no pasan de agosto de 1808. Es sabido que

(1) El General Castaifios nacié en 1758 y murié en 1852.
En tan dilatada vida prest6 a su Patria eminentes servicios,
cuyo pormenor esté consignado en su biografia, que, viviendo
avn, trazé el Capitdn Chamorro y que figura en el tomo I de
la obra titulada Estado Mayoy Geneval del Ejército. Antes de
su intervenci6n en Bailén habia actuado en numerosas cam-
paifias, y con distincién especial en la de los Pirineos Occiden-
tales, de 1793 a 1795, contra log convencionales francescs, a
las 6rdenes del General D. Ventura Caro. Entonces mandaba
el Regimiento de Infanteria de Africa y resulté gravisima-
mente herido. La victoria de Bailén le vali6 el inmediato as-
censo a Capitdn General, y en 1815, la Gran Cruz de San Fer-
nando. El Toisén de Oro lo obtuvo en 1829, y el Ducado de
Bailén, en 1833.




en la batalla se debe buscar 1a superioridad de fuerzas en el
lugar y el momento oportuncs. Pues bien: admitiendo que
en la de Bailén no intervinieran 10.000 soldados franceses,
que son los que con Vedel no acudieron a la llamada del ca-
fién, esto acusard por si solo un grave error en el Mando.
En el campo espafiol, ni fueron tantos los soldados empe-
fiados en la lucha, ni tantos los que permanecieron inactivos,
v puede decirse, por lo que respecta a estos tiltimos, que si
no se empeflaron totalmente las reservas, fué porque su con-
curso no llegb a hacerse necesario. Para atenuar 1a humillante
capitulacién del 22 de julio, se consinti6 que se escribiera en
su preambulo. que el Ejército francés luchd contra uno muy
superior en niimero, y en el texto de la version francesa,
exagerando el concepto, se consigné contre une Armée infi-
wniment supérieure en nombre. De ahi que aparezca cierta dis-
crepancia entre la letra de la capitulacién y el parte de Cas-
tafios inserto en 1a Gaceta de Madrid del 26 de agosto, ya que
en éste-se dijo que el enemigo se batié con superioridad de
fuerzas al atribuirle 12.000 combatientes frente a los 14.000
de Reding y Coupigni, que estaban, se dice, muy disminuidos
por un Cuerpo considerable que debié de observar los movi-
mientos de Vedel por Guarroman.

Por su repercusion en nuestros sucesos, recordemos algo
de lo sucedido en el mes de julio lejos de Andalucia. José,
designado para ser Rey de Espafia, cruza la frontera el 9;
la victoria del 14 del Mariscal Bessidres en Medina de Rioseco
asegura su entrada en Madrid, donde se presenta en la tarde
del 20. El éxito del dia 14 lo conceptiia Napolebén decisivo
para los asuntos de Espafia; pero no va a surtir mas efectos
que permitir la instalacién en precario de su hermano en la
capital, porque los Generales batidos Cuesta y Blake se han
retirado en orden y siguen constituyendo serias amenazas;
aunque derrotados, han rendido gran utilidad al retener a su
frente contingentes que hubieran remediado la crisis de los
franceses en el valle del Guadalquivir. Napoleén opinaba,
erréneamente, que el mejor modo de favorecer a Dupont con-
sistia en reforzar a Bessiéres, y decia que si el primero era ba-
tido, tendria el hecho poca importancia y no produciria otro
resultado que hacerle repasar Sierra Morena (1).

El dia 11 de julio se han trazado en Porcuna las lineas
directrices de las inmediatas operaciones, y, al efecto, se
ha tenido en cuenta que Anddjar estd dominada en la iz-
quierda del Guadalquivir por los altos llamados los Visos,
que habran de ocuparse; que el rio es vadeable por varios
lugares, cuya situacion precisa se conoce; que los franceses
se extienden a lo largo de 40 kilémetros hasta Guarroman, y
que aun mantienen algunos efectivos més all4 en otros 40,
hasta ‘Despefiaperros. Se sabe asimismo que si el enemigo
hubiera concentrado sus tropas entre Bailén y La Carolina,
con vanguardias en Andajar, Mengibar, Linares y Vilches,
y empleado su Caballeria en observacion hacia Jaén'y Ube-
da, el problema de batirle ofreceria méas dificultades. (Véase
el croquis nam. 1.)

Al amparo de un servicio de informaciones que funciona
con eficacia se hace un despliegue a lo largo de 1a orilla iz-
quierda del Guadalquivir, del 13 al 15; del 16 al 18 se efec-
tian las maniobras preparatorias, y el 19 se entabla la ba-

(1) Enescrito de 13 de julio decfa: ”Sile Général Dupont
éprouvait un echec cela ait de peu de conséquences. Iln’au-
rait d’autre résultat que de lui faire repasser les montagnes.”
Véase su texto en Histoive de la gueyre de la Peninsule, por el
General Foy (tomo IV, pig. 45) v en la versidn francesa de
1a obra de Napier titulada Histoive de la guevve dans la Penin-
sule {tomo 11, pdg. 247), v referencia y comentarios en la ci-
tada Historia de Omdn (tomo I, pag. 176).
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talla decisiva (1). El 13 ya hay combates hacia Mengibar,
sin que Vedel, que dice le parece ofr el cafién, acuda en auxi-
lio de su subordinado Liger-Belair. Dupont teme el ataque
por Anddjar, y sin noticias del enemigo, sin reconocimientos,
quiere defender un frente indefendible y est4, lo dice Gras-
set, con una venda en los ojos 2 proximidad del contrario.
Se recuerda y comenta entre los franceses la victoria por
aquellos lugares del 16 de julio de 1212 contra los moros, y
en ese mismo dia del aniversario de Las Navas de Tolosa, son
derrotados hacia Mengibar, con muerte del General Gobert,
que dirigia el combate.

E1 General Castafios, en los partes enviados a la Junta
de Sevilla, explica la génesis de la batalla de Bailén, cuyo
desenlace prevé en ellos. Estdn en copias impresas, y circu-
Tados como edicto de dicha entidad, en documento ntimero 23
del legajo 161 de la Seccién de Varios de la Biblioteca Na-
cional. Ve4dmoslos en su parte esencial y fijémonos como se
precisa en ellos el combate de inmovilizacién del enemigo
sobre Anddjar, la maniobra ofensiva por Villanueva y Men-
gibar y el movimiento envolvente por Marmolejo.

Con fecha 17 de julio dice que Reding, con 9.000 hombres
de buenas tropas, debia atacar a Bailén desde Mengibar,
caer después sobre Andajar e impedir la reunién de los ene-
migos, y para ello contaria con el auxilio de Coupigni, que
con sus 5.000 soldados se le uniria en Higuereta y Villa-
nueva. A la vez, el destacamento de Cruz, pasando el Gua-
dalquivir por Marmolejo, cerraria por un lado los pasos de
la Sierra, mientras que Valdecafias haria otro tanto por Des-
peiiaperros. El, con las Divisiones tercera y cuarta, de Jones
y La Pefia, situado en los Visos, hostiliza desde el dia 15 2
Dupont v le retiene para que no moleste a las Divisiones.
primera y segunda, de Reding y Coupigni. Después, mien-
tras él ataque de frente, estos dos tiltimos cooperardn hacién-
dolo por el flanco. Est4 satisfecho porque ya el 14 ha parti-
cipado el General Venegas, subordinado de Reding, que
ha tenido encuentros por Mengibar, con retirada del enemigo
a Bailén, y el 16, el propio Reding ha librado combate favo-
rablemente entre dichas dos localidades. El dia 15, las tro-
pas de Coupigni, en la zona de Villanueva, pasaron el Gua-
dalquivir en reconocimiento, y por la derecha del rio reba-
saron la carretera de Andujar a Bailén, y el enemigo dejo
en el campo mds de 200 muertos. Al dia siguiente Coupigni
envib refuerzos, pedidos por Reding, y parte de sus soldados,
volviendo a cruzar el rio, atacaron un convoy, causaron
bajas, hicieron prisioneros e interceptaron correspondencia,
que consiste en cartas de Dupont a Savary del 15 y 16,
y de otra a Belliard, el Jefe de Estado Mayor del dltimo,
del 16. Se lee en ellas: "El enemigo descubre en su ataque
proyectos formales, y le ha dado aliento nuestra inaccién”;
contienen, ademds, quejas por falta de viveres, peticién de
refuerzos, alusién al aniversario de Las Navas y dudas sobre
la verdadera situacion de Vedel y Gobert, a los que se ha re-
comendado no desatiendan la posicién de La Carolina, dada
su suma importancia. Da como nota curiosa que Coupigni
le haya dicho el 16 que cree que si se ofreciesen a Dupont
condiciones - honrosas, se rendirfa con toda su Divisién.
Castafios termina su escrito del 17 con la esperanza de que
seguir dando noticias del agrado de la Junta; y asi es, pues

(1) Al paso que los franceses no podian lograr el concurso
de espias, los espafioles los tenfan en abundancia, y, sobre
todo, contaban con las noticias de la correspondencia oficial,
que era interceptada con frecuencia. Por eso dice Foy en su
Historia (tomo IV, pag. 74): "Ningin movimiento del Ejér-
cito francés, ning#n proyecto de su General pasaba inadver-
tido para los espaifioles.”



Retrato del General Castafios.
(Dibujo de la época.)

el 19, a las ocho de la mafiana, participa en nuevo parte que
Reding y Coupigni, por orden suya, estin en Bailén desde
las nueve de la del dia 18; que las fuerzas de Vedel han mar-
chado hacia Guarroman y que aquéllos se disponian al ata-
que en la madrugada del 19 sobre el flanco de Dupont, en
Andljar, mientras €1 lo iba a hacer de frente; pero que por
haber sabido que el General francés evacuaba dicha plaza,
habia ordenado a La Pefia que le hostilizase por retaguardia,
”de modo que en virtud de su activo y oportuno movimiento
(con referencia al de Reding) va a encontrarse Dupont entre
aquellas dos Divisiones (primera y segunda) y la del General
La Pefia”. La relacion termina con estas sorprendentes apre-
ciaciones: "Me prometo que el resultado corresponders a las
acertadas disposiciones del plan. Espere V. A. por momentos
noticias del deseado y preparado ataque de hoy.” Y, en efecto,
alas seis de la tarde del mismo 19 da ya cuenta de 12 victoria
y alude a la capitulacién solicitada y concedida en principio.

Y ahora sera oportuno preguntar: ;Por qué combatié
Dupont el dia de la batalla decisiva solamente con parte de
sus tropas? He aqui la explicacién. Vedel ha entrado en
Andtjar a las dos de la tarde del dia 16 con refuerzos pedidos
por Dupont, temeroso de ser atacado en el aniversario de
Las Navas de Tolosa, y asi, no se ha podido apoyar a Gobert,
que sucumbe en Guarromdn a causa de su herida en el
combate de la misma fecha por Mengibar. Pero como aque-
lla noche sale Vedel nuevamente de Andajar, va a faltar
también su concurso en el lugar y momento més criticos.
El General Marescot, primer Inspector General de Ingenie-
ros que acompafia al Ejército francés para estudiar el pro-
yectado ataque a Cadiz, al presentarse Vedel en Anddjar, le
habia dicho, seglin refiere Grasset: "Soyez le bien arrivé;
vous étiez le bien désire”; y dirigiéndose al mismo tiempo a
Dupont, habia agregado: "Maintenant que vous voild réunis,
j’espdre que vous ne vous sépareréz plus”, a lo cual Vedel
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BATALLA DE BAJLEN
Situacion general de %

g‘é" %Jdeeﬂd? R que esa orden se dicté por creer a'las fuerzas
o L naioles espafiolas en lugares donde no estaban. El histo-
[:Fr/mz‘ o riador inglés no alude a Ia carta de Dupont a

Savary del 15, ni a las dos del 16 del mismo a

CROQUIS #° 1 Savary y a Belliard, interceptadas por Coupigni;

afiadi6: Je suis fort aise de n’avoir plus de responsabilité.”
Pero al poco tiempo sabe Dupont lo ocurrido hacia Mengi-
bar, y temiendo ver amenazadas sus lineas de comunicacio-
nes, ordena a Vedel que vuelva a Bailén, que bata alli al ene-
migo, que asegure las posiciones de Guarroméan y La Caro-
lina, y que después de expulsar al contrario de Baeza, vuel-
va a Andujar para luchar juntos contra los espafioles que
presionan por esta parte. Cometidos inejecutables, segiin
Grasset, quien dice que al leer esta orden, parece que todo
es un suefio. Vedel llega a Bailén a las ocho de 1a mafiana
del 17, sigue a Guarroman y manda a Dufour, sucesor de
Gobert, que contintie 2 La Carolina, por creer a los espafioles
préximos a Despefiaperros; €1 hace lo propio y se sitda en
La GCarolina el 18. Llevan recorridos sus tropas 128 kiléme-
tros en tres dias y tres noches, y aun faltan otros 89 para
volver a reunirse con Dupont, luego de batir al enemigo,
seglin promete.

Parece digno de examen el contraste entre los aciertos
del Mando espafiol y los errores del Mando francés, ya que,
aunque se dan como indudables los dltimos, se han puesto
a veces en duda los primeros, sobre todo por Thiers y Oman.
Thiers, en el tomo X, pigina 147, de 1a edicién francesa de
su citada Historia, dice al referirse al doble ataque espafiol
desde Bailén a Anddjar: “Este razonamiento del General
Castafios hacia honor a su perspicacia militar e iba a ser
premiada por la fortuna, tanto como seria maltratado por
ella el General Dupont.” ¢Por qué, pues, dice luego que en
los éxitos conseguidos hay que conceder mas al azar que al
valor y al genio? Y en cuanto al historiador inglés, si cen-
sura a Castafios por considerar su plan de dividir las fuerzas
peligroso en alto grado, ¢no serd por suponer erréneamente
que los Generales espaiioles desconocian la situacién de las
tropas francesas? Ya hemos dicho, y lo hemos reforzado por
testimonio del General francés Foy, que sucedia lo inverso,
¥y que fueron los Mandos contrarios los que carecieron de in-
formacién. Para el propio Oman fué la orden de Dupont a
Vedel, mandandole volver a Bailén, el fundamento del de-
sastre (tomo I, pdg. 183), porque impidié contar con su
apayo en la batalla decisiva del 19, y hay que insistir en
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de conocerlas, hubiera visto que esos documentos
ejercieron gran influencia en las decisiones de
nuestros Generales. La obra de Oman constituye
en el conjunto de sus siete voluminosos tomos
un estudio bien documentado; pero con tendencia
a dar realce excesivo a la intervenci6n inglesa a
todo lo largo de la guerra peninsular. Por lo que
afecta a la maniobra de Bailén, cabe afirmar que
resulta deficiente en informacién y en juicios.
A Castafios le atribuye excesiva audacia, y 2
Dupont, demasiada prudencia; est4 en lo justo en
lo segundo, como se confirma con lo que se ha
dicho y con lo que se dir4 después; pero en lo
primero exagera, pues el riesgo para las dos Divi-
siones de Reding y Coupigni de poder ser ata-
cadas por Dupont en el frente y por Vedel en la
retaguardia resultaba casi anulado, porque el
ultimo, lo mismo que su compafiero Dufour, ca-
recia de libertad de movimientos, a causa de la
amenaza de las fuerzas de Valdecafias, situadas por
Javalquinto, Linares y Vilches; y en cuanto a
Dupont, su capacidad de maniobra veiase estorbada por la
presencia de Castafios ante Andtjar, en actitud agresiva, con
sus otras Divisiones de Jones y La Pefia. Indudablemente se
presta a comentarios el fraccionamiento en dos porciones,
tanto del Ejército francés como del espafiol, aunque puede
afirmarse que el del Gltimo se hizo con cardcter transitorio
y como encaminado a una maniobra de cerco aconsejada y
favorecida por las circunstancias.

II.—LA BATALLA DECISIVA

(Véase el croquis num, 2.)

El117 de julio de 1808, el General Dupont, sin noticias con-
cretas de sus dos divisionarios Vedel y Dufour, pensé en aban-
donar Andujar e ir a reunirse con ellos; pero, segliin expre-
siones de Grasset, esto no pasé de ser idea fugitiva, porque,
victima de una inercia cerebral, su inteligencia funcionaba
perezosamente y sin la menor inspiracién. Crey6é més con-
veniente esperar informes de lo que ocurria hacia los puer-
tos de Sierra Morena, y asi, con su inaccién eché sobre su
persona la que el Mariscal Foch, en la edicién sexta de su
libro Des principes de la guerre, juzga como la dnica falta
infamante para un General. En contraste con su quietud, la
Divisién Coupigni habia marchado por la izquierda del Gua-
dalquivir hacia Mengibar, para unirse con la de Reding;
juntas pasaron el rio por 1a barca de ese punto y por el pré-
ximo vado del Rincén, y al amanecer del 18 alcanzaban
Bailén sin disparar un tiro. Se situaron al oeste de 12 pobla-
cién, a ambos lados de la carretera general, con vista a An-
dujar, entre el cerro Valentin, al norte, y el de Haza Walo-
na, al sur, en un frente aproximado de 2.200 a 2.400 metros,
y distribuyeron las fuerzas en tres lineas, con la primera Di-
visién a la derecha y la segunda a la izquierda. El conjunto
se puso bajo el mando de Reding, cuyo Jefe de Estado Ma-
yor era el Brigadier Abadia, y los de este empleo Venegas
y Grimarest quedaron como segundos, respectivamente, de
Reding y Coupigni, y asf actuaron durante la batalla. Al este
de Bailén se ocuparon las alturas de San Cristébal y. el Ahor-



cado para vigilar y dominar la carretera de Castilla por
donde podia irrumpir Vedel, y aunque no se precisa en los
relatos consultados el pormenor de las fuerzas allf situadas,
parece ser que no pasaron al principio de meros destaca-
mentos de observacion, los cuales se reforzaron a las diez y
media de la mafiana del 19, ya bastante despejada 1a situa-
cion en el frente principal, hasta absorber entre ambos unos
3.000 hombres.

Al mes justo de su reinstalacién en Anddjar sale, al fin,
Dupont de esta ciudad, y a las ocho de 1a noche del 18, sin

haber destruido el puente romano sobre el Guadalquivir .

Marcha hacia Bailén, adonde ha ordenado que concurra Ve-
del con su Divisién; pero el mensaje cae en manos del ene-
migo y no surte su efecto. El mal funcionamiento de las in-
formaciones y los enlaces va a constituir asi nueva causa
de superioridad, pues Vedel cree al contrario inactivo, des-
conoce su situacion, y é1 anda desorientado por La Carolina
y Guarromdn. Dupont ha organizado su columna de la Di-

a constituir las primeras mas bien una citacién de Unidades
y Jefes distinguidos, y la del uiltimo, una tendenciosa ate-
nuacién de sus errores, sin que, por otra parte, el docu-
mento de conjunto de Castafios del 27 de julio, publicado
en la Gaceta de Madrid del 26 de agosto, ofrezca la apetecible
amplitud. En las Historias se acude corrientemente a los
relatos complementarios de algunos combatientes; pero en
ellos se nota que no estdn de completo acuerdo en las des-
cripciones. De todos modos, como la batalla en si no ofrece,
a nuestro parecer, rasgos caracteristicos que la destaquen
como especial fuente de doctrina, fijaremos la atencién es-
quemiticamente en lo que consideramos de mayor interés.

Al formalizarse el combate, 1a artilleria espafiola, de ma-
yor alcance y potencia que la francesa, la domina desde el
primer momento y, manejada con gran acierto, apaga el
fuego de algunas de sus piezas; su intervencidén a lo largo de
la batalla merece elogios en los partes de los Generales, y
con ella escribe una de las paginas miés gloriosas en la his-

vision de Infanteria Barbou y de la de Caballeria de Fresia,__jtoria del Arma. Concentrando sus tiros sobre el paso de la

como si la amenaza principal hubiera de venir por 1a reta-
guardia, y en ésta sitia a Barbou con la Brigada Pannetier
reforzada,para aten-
der a la mejor segu-

ridad de los centena-

res de carruajes, que \()\ N
van a hacer el avan- AN/ AN
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gada del 19 la van-
guardia francesa de
la Brigada Chabert
pasa el puente sobre
el rio del Rumblar,
a unos cuatro kild-
metros del enemigo;
pero va a faltar la
sorpresa, factor im-
portante de toda
victoria, porque las
tropas espafiolas es-
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En las numerosas
descripciones que de
la batalla existen se
observa el caso cu-
rioso de que las re-
laciones de caracter
oficial suscritas por
los actores mds em-
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muro impenelrable de bromce, segin expresion de Thiers.
Sometidas nuestras dos Divisiones a las violentas cargas de
1a aguerrida Caballeria de los Generales Dupré y Privé, nada
las quebranta; a los ataques responden con los contraata-
ques, y el primero muere en una de las acometidas. Dupont
Iucha con la Brigada Chabert sin escatimar riesgos para su
propia persona, y aunque 2 la tenaz resistencia de los espa-
fioles, vigorizada con las reacciones de la Infanteria y de la
Gaballeria, que recogen asimismo nuevos laureles en esta
famosa jornada, se oponen reiterados ataques, éstos no se
dirigen con la necesaria concentracion de esfuerzos, a lo que
contribuye la falta de cooperacién de una parte de Ia Brigada
Pannetier, que se encuentra en posicién atrasada, atendiendo
a la proteccién del voluminoso convoy, que se mueve lenta-
mente, embotellado en Ia carretera. Por elio se hace cada vez
mis dificil romper el obstaculo que cierra el paso hacia las
anheladas comunicaciones de la Sierra y hacia la pretendida
unién con los errantes contingentes de Vedel y Dufour.
Reding, al anuncio de una pronta ayuda de Cruz Mourgéon,
que baja desde el norte por Bafios de la Encina, ordena una
demostracién general contra ambas alas del enemigo, sin
alterar sensiblemente su orden de batalla, que se conserva
casi igual en todo el transcurso de la accién. Mientras tanto,
Vedel est4 ya en Guarroman, a 15 kilémetros de Bailén, y
aunque oye el cafién, no acude rapido a su llamada, y ante
esta nueva falta comenta Grasset que todo es desconcer-
tante y que el sol de Andalucia parece haber licuado el cere-
bro de Generales que durante quince afios venian haciendo
la guerra con brillantez. Dupont, de gran uniforme, con la
placa del Aguila de la Legidén de Honor, hace un esfuerzo
supremo al frente de los marinos de la Guardia, Gltimas
Unidades disponibles, y con derroche de valor resulta herido
con fuerte contusién, aunque no de importancia. La situa-
cién es apurada, y la agrava mds el incidente de los suizos
rojos de Schram, Reding y Preux, que sirven en las filas
francesas, los cuales acaban por fraternizar con los de Re-
ding de las espafiolas. Después de luchas enconadas y de ata-
ques y contraataques que vienen repitiéndose durante diez
horas, los muchos soldados franceses poco aguerridos aun,
aunque encuadrados entre los endurecidos veteranos vence-
dores de Jéna, Austerlitz y Friedland, se desmoralizan al ver
el campo sembrado de cadéveres y, agotados por la fatiga y
la sed, arrojan las armas. El mismo Dupont, deprimido, no
es el mismo que el del Mincio, el Danubio, el Elba y el Vis-
tula, y al cabo pide una suspensién de armas. A las dos de
la tarde, en vez del cafién de Vedel, suena el de La Pefia, que
anuncia su llegada a las inmediaciones del puente del Rum-
blar y que acude presuroso a la batalla, aunque no lo estime
asi el inglés Oman, después de recorrer 25 kildmetros en seis
horas. A las cinco, cuando todo ha terminado, aparece por
fin Vedel y, a pesar del armisticio acordado horas antes, ata-
ca el puesto de San Cristobal, donde encuentra resistencia y
es rechazado, y el del cerro del Ahorcado, donde, sin luchar,
coge prisioneros, que debe devolver, porque todo lo que ha
hecho se anula por orden superior.

* Kk ®

Dedtcese de lo expuesto que Reding, en efecto, pudo ver-
se en el dificil trance de soportar un ataque de frente al mis-
mo tiempo que otro de revés, de haber acudido Vedel a la
batalla con mayor diligencia. Sus dos Divisiones sumaban
14,000 combatientes, y contra ellos los franceses pudieron
poner en accidén un contingente mas nutrido. Claro es que,
de ocurrir asi los acontecimientos, es presumible que La
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Pefia y el Jefe de la otra Divisién, Jones, al atacar a Dupont
por retaguardia, hubieran contribuido a despejar 1a situa-
cién. No es factible pronosticar cual podia haber sido en este
caso el desenlace; pero es indudable que los aciertos y pre-
visiones, en que tanto habia abundado el Mando espafiol en
dias anteriores, sufrieron en éste una pequefia crisis. Al pa-
recet, el exceso de confianza por lo sucedido hasta entonces
pudo contribuir a que el servicio de informaciones que hasta
aquella fecha habia funcionado con plena eficacia, como
pusimos de manifiesto anteriormente, sufriera algtn entor-
pecimiento. Es el propio Castafios quien lo descubre en su
informe del mismo 19 de julio, al dar cuenta de la salida de
Dupont de And{jar y lamentarse de no haber tenido noti-
cias de ello con més antelacién. "No puedo ocultar con ad-
miracidén que los vecines de Andljar no me han dado el me-
nor aviso.” Lo dice porque las tropas francesas habian em-
pezado a abandonar la ciudad a la caida de la tarde del 18,
y €l no lo supo hasta las dos de la madrugada del 19.

Y ya en pie de pensar en dificultades que no existieron,
pero que pudieron existir, se ocurre preguntar: ;Qué hubiera
ocurrido si las Divisiones La Pefia y Jones hubieran encon-
trado destruido el puente que conducia directamente a An-
dajar?

Pero, en fin, el hecho concluyente es que lo conseguido no
pudo tener mas felices resultados, y que aun éstos se consi-
guleron sin prodigar la sangre del combatiente. La batalla
habia costado pocas bajas en las filas espafiolas, debido al
buen aprovechamiento del terreno; el amparo de las contra-
pendientes, tanto en los Visos como en la linea de combate
y en el cerro de San Cristébal, es circunstancia digna de
mencién. Segtn los partes oficiales, 243 muertos y 735 heri-
dos fueron el tributo pagado a la victoria; las bajas de los
franceses las evalud Castafios en 2.200 de los primeros y
400 de los segundos, ntimeros que concuerdan con los del
parte del Capitdn inglés Wittingham, agregado al Estado
Mayor de Castafios, a su General sir Hew Dalrymple. Du-
pont, en pie de buscar atenuaciones, rebajé sus pérdidas al
namero de 1.200 entre muertos y heridos. La desproporcién
que se observa en los franceses entre unos y otros parece ser
debida a haber perecido sobre el propio campo de batalla
muchos soldados faltos de la debida asistencia.

II1.—CONSECUENCIAS

Fué la primera la capitulacién de todas las tropas del
Cuerpo de Ejército de Dupont, en términos que han dado
motivo a numerosos y apasionados comentarios. Sus cldusu-
las hubieron de ser agravadas, porque al ir a redactarse las
primeramente discutidas, se intercepté un escrito de Savary
a Dupont, en el cual, al participarle la dificil situacién de
Bessiéres y de Moncey, le ordenaba emprender 1a marcha a
Madrid, por estar comprometida la seguridad de la capital.
Firmada, al fin, el 22, las Divisiones de Barbou y Fresia, sin
armas, y las de Vedel y Dufour, con ellas, habrian de ser
transportadas por mar a Francia, en virtud de lo acordado.
Por resistencias del Almirante inglés Collingwood para faci-
litar los buques necesarios, y por incidencias surgidas con la
aparicién en las mochilas de los soldados, y en algunos baga-
jes de Generales y Oficiales, de objetos procedentes de los sa-
queos de Cérdoba y otras localidades, la letra de sus articu-
los no llegé a tener completo cumplimiento. Los Generales y
planas mayores desembarcaron en su pafs al poco tiempo;
pero las tropas, con grandes mermas por evasiones, después
de permanecer en los pontones de Cadiz, fueron conducidas



a la isla de Cabrera, donde, sufriendo bajas y soportando pe-
nalidades parecidas a las de nuestros prisioneros en Francia,
hubieron de permanecer hasta la terminacion de la guerra,

La capitulacién, firmada en la antigua Casa de Postas,
entre Andjar y Bailén, constaba de un preAmbulo, veintiin
articulos y tres mas adicionales. Se halla muy difundida, por
lo que no se considera necesario reproducirla una vez miés;
pero si hemos de recordar que sin discurrir suficientemente
sobre el alcance de algunas manifestaciones, se hizo constar
en ella que las tropas de Dupont habian hecho una "brillante
y gloriosa defensa contra un Ejército muy superior en ni-
mero y que le envolvia por todas partes”. Aunque en el texto
francés aun se acentud el concepto, y allf se decia que el
Ejército espafiol era infiniment supbrieure en nombre, el do-
cumento fué objeto de severos reproches por parte del Empe-
rador. Este se hallaba en Fontenay, en viaje por la Vendée,
cuando el 2 de agosto llegd a su conocimiento lo sucedido.
Mostrandose colérico, y descargando su furia contra Dupont,
llenéle de improperios. "|Desgraciado — decia —, qué desas-
tre después de las jornadas de Albeck, de Halle y de Fried-
land! jLo que es la guerra: un solo dia basta para deslucir la
carrera de un hombre!” Perseguido safiudamente y sometido
a procesos, fué objeto de duras sanciones y qued6 totalmente
‘anulado, hasta que la Restauracién le repuso en sus empleos
y preeminencias y le hizo Ministro de 1a Guerra y Par del
Reino. E1 Emperador pretendié con su castigo encubrir res-
ponsabilidades que a él alcanzaban con mayor amplitud.
Si a Dupont correspondian las de orden tictico, y en parte
las de orden estratégico, a Napole6n habia que atribuir los
errores militares en su mayor alcance y, sobre todo, los de
cardcter psicoldgico y politico. jEnormes habian sido sus

aciertos en el Extranjero; peto con respecto a Espafia 1o
resultaron menos grandes sus equivocaciones! Como prueba
del amargo recuerdo que lo de Bailén traia a su memoria,
cuenta Gustavo Cantén en su Napoléon antimilitariste (Pa-
ris, 1902) que meses después, en Valladolid, al ver, en enero
de 1809, pasando una revista al General Legendre, que ha-
bia sido el Jefe de Estado Mayor de Dupont, le llend de im-
properios ante sus soldados, en términos de tanta dureza,
que encontramos sospechosos en su exageracién y que nos
abstenemos de reproducir por no estar conformes con los
tendenciosos juicios del libro mencionado.

El General Castafios comunicaba el 24 de julio a la Junta
Suprema de Sevilla que el dia 23 habia desfilado ante él y
por medio de sus tropas, de las Divisiones tercera (Jones) y
de reserva (La Pefia), la del General Dupont, en ntimero de
8.000 hombres, para rendir sus armas a 400 toesas (780 me-
tros) del campo, y que al dia siguiente las fuerzas de Vedel
vy Gobert (muerto éste, le habia sustituido Dufour), ‘con
9.000 hombres, habian depositado su armamento en las in-
mediaciones de Bailén, de todo lo cual quedd testimonio
en la Gaceta Ministerial de Sevilla del 30, con repeticion en
la de Madrid del 9 de agosto. Pero el propio Castafios, en el
parte de la batalla que suscribi6 en Anddjar el 27 de julio
y que publict la Gaceta de Madrid del 26 de agosto, al intro-
ducir algunas pequefias variaciones, decia que el 22 (por
error material) desfilaron delante del Ejército las tropas de
la Divisién Dupont en nimero de 8.242 hombres, "rindiendo
sus armas, 4guilas y banderas, quedando prisioneros de gue-
rra”, y que “la Divisin del General Vedel, en niimero de
10.000 hombres, entregé también sus armas y artilleria el
dia 23” (que debe ser 24).

Hubo, pues, dos escenas parecidas en dias distintos. E1 des-
file de la porcién de los rendidos de las tropas a las inme-
diatas érdenes de Dupont, o sean las de Infanteria de Barbou
y las de Caballeria de Fresia, se hizo en las proximidades del
puente del Rumblar, donde se hallaban formadas 2 lo largo
de 1a carretera las Unidades de La Pefia y Jones; y las otras
tropas de Vedel y Dufour, al dia siguiente, formaron pabe-
liones con sus armas y las entregaron en calidad de depésito,
ya que estos combatientes no llegaron a ser considerados
como prisioneros de guerra. Ahora bien: ;quiso el pintor don
José Casado del Alisal, en su cuadro titulado Capitulacién de
Bailén, ejecutado en Paris en 1864 y en la actualidad en el
Museo de Arte Moderno de Madrid, caracterizar especial-
mente la primera escena, por ser la de mayor relieve, o se
limit6 a fundir en un panorama de conjunto una y otra?
Esto tfiltimo parece mas bien que es lo que debi6 de pro-
ponerse.

E!128 trafa a Madrid el texto de todo lo acordado el Capi-
tén Villoutreys, que habfa partido de Bailén el 24, escoltado
por jinetes espafioles. En la capital dominaba el panico, y
por ello el 30 escribia Savary al Jefe de Estado Mayor del
Emperador, General Berthier: ”V. A. juzgar facilmente en
qué estado moral nos ha colocado suceso como el del 19 de
julio. Es preciso tener una gran fortaleza de 4nimo para no
perder la cabeza en un sdlvese el que pueda como éste.”
Belliard agregaba el 31 nuevas noticias, en las que aludia al
terror dominante en los franceses y afrancesados. E1 Rey
salié en la tarde del 30, a los diez dias justos de su entrada,
y el Ejército de Madrid inici6 su marcha el 1.° de agosto y
no paré, como los demds, hasta la orilla izquierda del Ebro.
Censurando la precipitacién de esta retirada, el Emperador
dijo de ella: "El Ejército parecia ir mandado no por Genera-
les, sino por inspectores de Postas”, segin testimonio de
M. Luis Madelin en la Revus des Deux Mondes, ya citada.
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Y puesto que se frata del retroceso de las tropas francesas,
recordarenos que, en opinién del historiador inglés Napier,
no procedia haberlo extendido mas alld de 1a linea del
Duero.

La victoria de Bailén no sélo habia liberado a Andalucia,
sino que habia contribuido al fracaso de Moncey en Valen-
cia y obligado al levantamiento del primer sitio de Zaragoza,
por lo cual cabe afirmar que todos los efectos de 1a derrota de
Rioseco resultaban con exceso neutralizados. Pero, desgra-
ciadamente, por poco tiempo, ya que las derrotas de Blake
en Zornoza el 31 de octubre y en Espinosa de los Monteros
el 10y 11 de noviembre; la del Conde de Belveder en Burgos
el 10 de ese mes y la del propio Castafios en Tudela el 23 del
mismo, significaron la casi total anulacién de 1as ventajas
obtenidas hasta entonces y pusieron de manifiesto 1a nece-
sidad de empezar de nuevo y de no acometer empresas sin
los elementos, la preparacién v el método adecuados para
llevarlas a feliz término.

Aludiendo a la campafia de Dupont, dice Grasset: ”Asi ter-
mind la imprudente expedicién a Andalucia, emprendida con
medios insuficientes”, y algo por el estilo cabria decir de las
operaciones posteriores a Bailén de nuestros Ejércitos de la
izquierda (Blake), de Extremadura (Belveder), del Centro
(Castafios) y de Aragén (Palafox), realizados sin planes cohe-
rentes, sin un Mando nico y hasta perturbadas por celos y
discrepancias entre 1a Junta Gentral y los Generales, y aun
entre éstos entre si. Por algo ha dicho nuestro historiador
Goémez de Arteche (tomo VII, pag. 470): "Todo les habia
sido concedido a los espafioles por el Gielo para su independen-
cia, todo, menos el espiritu de unién en las voluntades para
no verla nunca atropellada; el Ginico si se ha de hacer eficaz
y valedera la fuerza que dan ese ardor bélico y esa pertina-
cia de que tanto, y con razbn, blasonan nuestros compa-
triotas.”

La derrota de Bailén habia sido el primero y mas trascen-
dental de los reveses de las armas imperiales, cuyo renom-
bre de invencibles quedaba perdido. Por su resonancia en
Europa pudo comprender Napoleén que 2 &1 personalmente
tocaba restablecer la situacién que habia creido consolidada
después de 1a batalla de Rioseco. Al repercutir sus efectos en
Portugal, influian el 21 de agosto en el éxito de Vimeiro de
Wellesley (futuro lord Wellington) contra Junot, yenla
consiguiente capitulacion de Cintra el 30 de ese mes. La re-
conquista de Madrid vengaria la afrenta de Bailén, y 1a ocu-
pacién de Lisboa, el quebranto de Vimeiro. Pudo realizar
aquello el 4 de diciembre, sin trascendencia para la marcha
de la guerra; pero lo ultimo no llegé a conseguirlo, y a ello
contribuy6 nuestra resistencia, que, impidiendo la acumu-
lacién de sus Ejércitos en Portugal en sazén oportuna, con
miras a batir a fondo a los ingleses, no consintié que cam-
biase en su favor la faz de los acontecimientos.

Napoleén trajo a la Peninsula hasta ocho Cuerpos de Ejér-
cito de la Grande Armée, con lo que, debilitando su posicién
ante rusos, austriacos y prusianos, fueron dandose al olvido
la paz de Tilsit, el tratado de Erfurt y otros compromisos,
y al originarse nuevas guerras, en las que ya se perdian ba-
tallas, Hevaron a la abdicacion de 1814 y, tras de los Cien
dias, a la derrota definitiva del 18 de junio de 1815 en Wa-
terloo. Por ello se ha podido afirmar que, aunque no de modo
inmediato, Bailén fué causa importante en el desplome dei
Imperio, a la vez que asegur6 la independencia nacional.
El Gomandante francés Balagny, que describié en cinco to-
mos la campafia personal del Emperador en Espafia, dice
que al volver el 19 de enero de 1809 a Bayona, no sélo no
dejaba dominada la nacién, sino que las tropas traidas para
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su “injusta conquista” le hicieron falta después para defen-
der las fronteras de Francia contra las nuevas coaliciones
europeas; y afiade que, en su orgulloso desprecio para el pue-
blo espafiol, se equivocé otra vez al no pensar en las dificul-
tades que su obstinada resistencia habian de ocasionarle.
En los sugestivos articulos de la Revue des Deux Mondes
llega a decir su autor, al aludir a la trascendencia de la ba-
talla de Bailén, que “el destino del mundo acababa acaso,
aunque muy lejanamente, de decidirse alli” (1).

Porque contribuye a mostrar el cambio que en Napoleén
produjo la guerra de Espafia, recordaremos lo que escribia
al abandonar nuestro pais, para hacer frente nuevamente a
los austriacos. Dirigiéndose a Cambacéres, su antiguo com-
pafiero del Directorio, para agradecer su felicitacién de
1.° de afio, decia: “J’espére que le méme compliment se re-
nouvelera une trientaine de fois (entonces tenia cuarenta
afios), mais pour celd il faut étre un peu sage.” Y comenta
Madelin: ”Sagel Pris dans un ferrible engrenage de fautes
il ne lui était deja presque posible de ’&tre.”

* % ok

Ofreceria algdn interés una comparacion entre el primero
y el altimo de los actos de la tragedia napolednica, o sea
entre las batallas de Bailén del 19 de julio de 1808 y de Wa-
terloo del 16 de junio de 1815, pues aunque no sabemos que
entre ambas se haya establecido nunca ningin paralelo,
parece cierto que en una y otra mediaron diversas circuns-
tancias de analogia. Asi, por ejemplo, en Waterloo, como en
Bailén, los Ejércitos combatientes aparecen divididos, y en
el momento de la lucha se unen los de un bando, como ocu-
rri6 con las Unidades espafiolas en Bailén y como ocurre con
los Cuerpos angloneerlandeses de Wellington, que en Wa-
terloo logran fusionarse, para luchar juntos, con los prusia-
nos de Bliicher; y, en cambio, los franceses tienen ahora
fuera del escenario principal un nficleo a las érdenes de Grou-
chy que no coopera con Napoledn a la accién de conjunto,
y se da el mismo caso de Vedel en Bailén, con anilogos per-
juicios en el desarrollo de la batalla, si bien en favor de
Grouchy, por atenerse al estricto cumplimiento de 6rdenes,
se han alegado atenuaciones que no pueden invocarse en la
ausencia de Vedel.

£ I 3

Obligados a dar fin a estas notas, serd oportuno aludir at
eficaz concurso prestado por los garrochistas de Jerez y Utre-
ray por otras Unidades auxiliares, cuya representacién apa-
rece tanto en el cuadro de la capitulacién como en la otra
estampa que se acompafia, expresiva del llamado voto de
Castafios al ofrendar a San Fernando la corona de laurel re-
cibida como obsequio por su victoria. Asi, al fundir alegérica-
mente al Ejército regular con las fuerzas populares, queda
patente la feliz combinacién en que se fundamentaron en la
epopeya de los seis afios nuestros éxitos nacionales.

(1) Por cierto que conviene sefialar las erratas de fechas,
no salvadas, que en tres de nuestros hechos se advierten en
esos articulos. Son estas: 13 de julio, en vez de 14, para la
batalla de Rioseco; 17 de julio, en vez de 7 de junio, para la
entrada de Dupont en Cérdoba; y, en fin, primero de abril,
en vez de primero de agosto, para el desembarco de sir
Arthur Wellesley en la desembocadura del Mondego en Por-
tugal. La rectificacién de la tltima es de interéds, porque el
desembarco fué posterior a la batalla de Bailén y como uno
de los efectos de ella, y si se toma como buena la estampada
de primero de abril, ese efecto desaparecerfa.
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UCHO se ha discutido y se sigue discutiendo so-
M bre la conveniencia de que esta clase de arte-
factos sean redondos o alargados. i

En estas lineas tratamos de hacer un q.nglms de
la cuestién con el fin de sacar alguna opini6n con-
creta sobre tan interesante tema, al propio tiempo
que, como corolario, pretendemos deducir el sistema
de colocacién més conveniente en el terreno.

CONSIDERA CIONES GENERALES.—Empezare-
mMos por sentar unas premisas que nos parecen indis-
pensables para fijar nuestro criterio.

Esta arma es de un efecto moral decisivo. Basta
con que el primer carro de una formacién que se
acerque a una barrera de minas vuele materialmente
por los aires, hecho afiicos, para que los que le sigan
se detengan en el acto. ) 3

Semejante efecto no se consigue con los cafiones
contra carros, a pesar de su gran eficacia, pues la
herida” causada al carro por sus balas perforantes
es de tamafio reducido, no se ve. Los carros que si-
guen al impacto no saben si realmente lo ha sido o
se trata de una simple averia; y aun sabiéndolo, aun
llegando a la certeza de que los tripulantes del carro
anterior han sido muertos, tal certidumbre no pro-
duce el efecto de horror, de espanto, que sobreviene
a la visién de la voladura de las chapas dispersas y
de los miembros humanos desgajados.

Algo anélogo ocurre con los lanzallamas compa-
rados con las demés armas. Su efecto es terminante
y terrorifico. )

De ambos efectos tenemos ejemplos en nuestra
guerra de Liberacién: la voladura de un solo carro

corté de raiz un ata-

que montado en gran
I.zs.{._ 75 __’.Jsa’

estilosobrela cabeza de
puente de Balaguer, y
el empleo de un solo
lanzallamas hizo retro-
ceder a un enemigo
muy Numeroso y enva-
lentonado en el momen-
to en que ya estaban
cortando las alambra-
das en una posicién del
frente de Guadalajara.
De lo anterior dedu-
cimos la primera con-
secuencia: la carga de
la mina debe ser tal que
asegure la destruccion
completa o parcial del
carvo, pero siem;bre con
efectos de proyeccidn de
gran aparatosidad.

También deducimos de los razonamientos ante-
riores que debe ser precisamente el primer carro el
que debe ser proyectado en pedazos. De nada ser-
virfa tal horrendo espectaculo si tal accidente ocu-
rre después que varios carros han conseguido pasar
la barrera de minas. Los siguientes se limitarian a
seguir las huellas dejadas en el terreno por los ante-

. riores.

De aqui se deduce que la barrera tiene que ser con-
tinua, sin que haya posibilidad de que pueda cruzaria
#ni un solo carro.

Estudiemos, pues, cémo puede lograrse esto:

1.° ORGANO SENSIBLE DE UNA MINA.—Lla-

mamos parte sensible de una mina aquella que al
ser pisada por el carro produce su explosién. Las
minas cuyos esquemas responden a la figura 1, por
ejemplo, a pesar de tener 35 cm. de didmetro, ofrece
15 cm. solamente como parte sensible,

Sobre una fila continua de minas de esta clase
podria pasar un carro de llanta estrecha sin hacer
estallar ninguna, como lo demuestra la figura 2,

[ ' | | \

frg 2

2.° LLANTA DE ANCHURA DESPRFCIABLE.
Suponiendo que la llanta sea de una anchura des-
preciable, tal como la de una bicicleta, para obtener
el cierre completo habria que solapar las minas,
para que sus érganos sensibles formaran la barrera
continua,como indica la figura 3 en su parte superior.

Esto suponiendo que la hipotética bicicleta en-
trase en direccién perpendicular a la barrera de mi-
nas; pues si entra a 45 grados, puede pasar tranqui-
lamente sin pisar los 6rganos sensibles, como puede
verse facilmente en esta figura 3, en la proyeccién
horizontal. )

Deducimos, pues, que el tamadio de las minas no
dgbe medirse por su volumen, pevimetro ni didmetro,
sino simplemente por la mayor dimension (longitud
o didmetro) de su érgano semsible.
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3.° CARRO CON UNA SOLA CADENA.—Pase-
mos ahora a estudiar lo que ocurre cuando la llanta,
lejos de ser de anchura despreciable, es tan ancha
como las cadenas de los tanques.

Es evidente que por ancha que sea la cadena, si no
pisa la parte sensible tampoco se produce la ex-
plosién.

a) Mina reducida a un punto. — Supongamos,
para fijar ideas, que la parte sensible se reduce a un
punto material y que el carro fuera un vehiculo
montado sobre una sola cadena. Si lo obligamos a
pasar por un camino en desmonte, como el que pre-
tende representar la figura 4, y cuya anchura es
exactamente el doble del de la cadena, en tal figura
podemos apreciar que, poniendo la mina en el eje
pel camino, el carro pretenderd pasar o por un lado
o por otro; pero fatalmente pisard la mina en cual-
quier posicién intermedia de las sefialadas en la fi-
gura, siendo las A y B las extremas, en las cuales
un pequefio apartamiento lateral salvaria al carro
del contacto funesto de la mina.

b) Mina de longitud finita.—Si en lugar de un
punto matemdtico suponemos ahora que la parte
sensible de la mina tiene una dimensién cualquiera,
15 cm. por ejemplo, la figura 5, andloga en un todo
a la anterior, nos muestra que las posiciones peligro-

B
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sas extremas 4 y B estdn separadas 15 cm. precisa-
mente.

En una palabra: una sola mina cubre un espacio
de frente tgual a la mayor dimensidn de la parie sen-
sible, mds el doble de la anchura de la cadena del carro
enemigo. _

Tomando para anchura de la cadena 20 cm., que
es la minima de los tipos utilizados hoy dfa, con la
mina cuyas dimensiones hemos tomado hasta ahora
como modelo s6lo se cubrirdn 15 4+ 2 x 20 = 55 cm.
de frente. :

¢) Barrera de minas.—S¢ en lugar de una mina
se colocan varias formando barrera, cada mina cubre
solamente la parte activa mds una cadena, como lo
demuestra la figura 6, en donde vemos que los espa-
cios By A tienen que coincidir para que no pase la
cadena en la posicién C.

Es decir, la mina de 15 cm. sélo cubre 35 cm. de
frente, y la de 1 m. cubre 1,20.

Si colocamos una sola fila de minas a esta distan-
~ia, entre centros, tenemos la seguridad de que el
'arro, aunque no tuviera mas que una sola cadena,
pisarfa forzosamente una de ellas, ya entrara per-
pendicularmente a la barrera, ya en una direccién
cualquiera oblicua; en cuyo caso, por aumentar la
anchura aparente de la cadena (fig. 7), se incrementa
la seguridad de la detencién.

> CADENA CADENA
Posricrond  PosicronB
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4.° TANQUE CON DOS CADENAS. — Pero el
carro no tiene una cadena, sino dos, y, por consi-
guiente, si colocamos la barrera en la forma dicha,
haremos que estallen dos minas a la vez, cosa que no
nos interesa en el sentido econémico.

a) Barrera de una sola fila con minas pequefas.
Si conociéramos exactamente la batalla del carro,
podriamos obtener una economia de material y
tiempo, dejando sin minas las dos zonas o fajas de
terreno de la misma anchura x que la’cubierta por la

N SH S
MINA
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mina, a ambos lados de la misma y a una distancia
entre ejes igual a la batalla precisamente. Esto eslo
que hemos dado en llamar espacios conjugados.

Esto nos conduce al siguiente teorema: Si la an-
chura x cubierta por la mina es un submailtiple impar
de la batalla del carro, puede formarse una linea de
detencién, poniendo las minas de tal forma que las
zonas activas queden yuxtapuestas a otras de igual
anchura inactivas, tal como se ve en la
figura 9.

Pero no puede lograrse esto cuando la
anchura x es un submultiple par de la bata-

Xlﬂw”ra res/
Estos ejemplos nos ponen bien

de manifiesto que por tal sistema
no se puede realizar una linea de
detencién, puesto que desconoce-
mos las batallas y las anchuras de
cadenas de los carros enemigos, y
en un solo ataque pueden presen-
tarse a la vez varios modelos con
diferentes caracteristicas.

No hay més remedio que acti-
var toda la linea formando una
. . barrera continua. La teoria de los
espacios conjugados no nos conduce a nada practico.

b) Barrera de una sola fila con minas largas.—
Veamos ahora lo que ocurre con las minas largas.

Todos los razopamientos anteriores son aplicables
a este caso; pero hemos dejado, a propésito, sin con-
siderar, en los ejemplos anteriores, el caso en que el
submiiltiple de la batalla fuera uno precisamente;
es decir, la zona activa de la mina igual a la batalla

/o

lla, como puede verse en la figura 10, en
donde se ve ficilmente que el carro, o pasa
con sus cadenas por dos espacios vacios o
coge dos minas a la vez.

Con esto vemos que el sistema no tiene
aplicacién més que para carros de un mo-
delo determinado, o, mejor dicho, de una

C

anchura determinada de antemano. b
Los siguientes ejemplos aclaran mds lo
anterior:
Reduciendo a 50 cms. la zona de seguridad de la
mina de 15 cms. de parte sensible, con carros de ca-
dena de 20 cms, podemos formar barreras;disconti-

nuas para batallas de:

;l:—= ” 0,50 X 3 =1,50m.
_z_= 5 » 0,50 X 5 = 2,5 M,
b »

<=7 0,50 X 7 ==3,5 m,

Con cadenas de 30 cm. de anchura la zona de se-
guridad la podemos estimar en 70 cm., y entonces
Ia barrera discontinua resultaria eficaz para bata-
llas de:

b 124

~ =3 0,70 X 3 = 2,10 m.
b

~ =5 ¥ 0,70 X 5 = 3,50 m.

Con cadenas de 40 cm.:

b

x 3 ¥, 0,90 X 3=270m.
b

% =5 ” 0,90 X §5 = 4,50 m.

Con cadenas de 50 cm.:

b=3 ” 1,70 x3=3,30m

e F
/2g &

b
=5 En este caso, el carro no puede pasar a caba-

lio, dejando la mina entre sus cadenas, pues pisarfa
los dos extremos (fig. 11); ni por los huecos (fig. 12),
sila colocacién de las minas se hace dejando los hue-
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cos poco menores que la batalla exterior del carro.

La solucién ideal seria aquella en que las minas
fueran algo mds largas que la batalla interior del carro
mds ancho. Es decir, 3 m. aproximadamente,y dejando
huecos mds estrechos que la batalla exterior del carro
mds estrecho, o sea 2 m., para que ninguno pueda
pasar por el espacio vacfo.
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Como la mina de 3 m. es de engorroso transporte
y manejo, podemos sustituirla por minas de menor
tamafio al tope, o haciendo que se yuxtapongan las
zonas activas en la forma que indica la figura 13.

¢) Varias filas.—Si tal cosa hiciésemos, el carro,
al pisar una de las minas harfa estallar a las colate-
rales por efecto de simpatia.

De aquf se deduce la conveniencia de escalonar
las minas en profundidad, tapando el mismo frente;

e W i W e W
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Hace falta, pues, aumentar la densidad del mi-
nado, para lo cual caben tres soluciones: 1.2, aumen-
tar Ja densidad de las zonas activas (de los 3 m.);
2.2, activar la zona pasiva (de 2 m.), y 3.2, hacer
ambas cosas a la vez.

Las dos primeras soluciones hemos tenido que
desecharlas después de hacer gran ntmero de figu-
ras, que no estampamos aqui por no hacer excesiva-
mente largo este articulo; pero si diremos que tale

CADENA o8 20cm (Ancho minmg) )
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es decir, convertir la organizacion lineal anterior en
una escalonada, como indica la figura 14.

Pero ahora nos encontramos con una nueva difi-
cultad. Lo que constituye un cierre perfecto para la
entrada del carro en sentido perpendicular a la ba-
rrera no lo es para una entrada oblicua, pues las mi-
nas dejan una calle de més anchura que los 2 metros
que queriamos dejar, y, a su vez, entre dos minas
inmediatas queda espacio suficiente para pasar hol-
gadamente una cadena. Cabe la solucién siguiente
(figura 15): . ]

El carro puede pasar en la direccién que marca la
figura u otra cual-
quiera andloga o Y
simétrica. VoA

Para que esta so- 3 \

figuras demuestran que no es posible obtener una
solucién prictica con minas cortas, porque, o dejan
espacios vacios por donde puede pasar un carro, o
estallan por simpatia.

No queda mis que la tercera solucién; es decir, la
barrera continua y homogénea.

5.° BARRERA CONTINUA DE MINAS COR-
TAS. — Volvemos, pues, a lo dicho: para hacer una
detencién eficaz y absoluta hay que colocar las mi-
nas al tope en una sola fila o en varias; pero con esta
densidad, es decir,

con el mismo nu-

mero de minas por

metro lineal de

; i - Voo frente
- \ A .

lucién sea eficaz,se 2mi Fmy o\ o | S Tresholil
hace preciso que la \\ " Linea magrstal okl | Frente a) Tresholillo y
separacién méxi- ———— ——————"\——x\———-——————-@———— mareo real. " Si
ma entre dos minas Voo Ny tenemos una linea
consecutivas sea Voo ‘ZO}k \ \ dnica y continua
oo \ : :
inferior a la anchu- Ve \\ \ en el sentido del
ra de una cadena, Voo @ Y @ frente (figura 16),
con lo cual se pro- \ \\ A \ \\ para desplegarla en
ducira, con toda se Rle e Lo profundidad lo pri-
guridad, la explo- Ve AN mero que se Nos
sién por simpatia Vo [ @ ocurre es disponer
de todo el grupo. Voo e las minas al tres-

Conclusién: esta AUEEAY / bolillo, poniendo
solucién con mina P / cualquiera de las
pequedias es inacep- Vo @ / @ figuras 16, 17, 18
table. - \/Cadeﬂas e/ [-aﬂgge Y 19, en donde ve-
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mos que cualquiera que sea la ley de formacion,
siempre resultan calles paralelas a 45 grados, por
donde puede entrar el carro.

Si las minas las colocamos a marco real, las calles
se formardn en el sentido perpendicular a la linea
magistral del frente.

Esto es debido a la igualdad de separacién de los
intervalos y distancias.

b) Desorden aparente. — En cuanto varien unos
u otros, o ambos a la vez, se rompe la simetria,
resultando un aparente desorden, que podemos
aprovechar para que no quede ninguna calle mar-
cada. '

Como quiera que las variaciones de intervalos y
distancias pueden hacerse de muy distintas mane-
ras, combinandolas de todas las formas posibles, se
puede llegar a infinito ndmero de soluciones.

De entre ellas hemos elegido la que, a nuestra opi-
nidén, resulta mas conveniente por su eficacia y sen-
cillez de postura y recogida. Hemos llegado a con-
seguir que, por una instruccién adecuada, una Com-
pafifa de Zapadores instale, sin enterrar, un campo
de 500 minas en un minuto, cubriendo un frente de
200 m.

Con esta solucién la detencién no es absoluta.
No hay la seguridad de que el tanque pise forzosa-
mente una de las minas; pero la probabilidad es muy
grande, del orden del ochenta por ciento.

6.° BARRERA CONTINUA DE MINAS LAR-
GAS. — Con minas alargadas de T m. de longitud
se consigue, en cambio, facilmente una detencién
absoluta con una barrera de seis a siete lineas con
muy poca densidad. Una de estas barreras estd re-
presentada en la figura 20.

Suponiendo que las minas tengan una sola espo-
leta central, bastara colocarlas a 3 m. de distancia
entre centros para evitar las explosiones por simpa-
tia, y partiendo de este pie forzado se podrian con-
seguir multiples combinaciones andlogas a la que
representa la figura 2o; y estimamos que la coloca-
cidn de los campos de minas debera ser hecho siem-
pre de diferente manera, y aun variar el sistema den-

e e,

I — tro del mismo campo, para que los za-

padores enemigos no puedan averiguar
Ia ley de formacién.

7.° CONCLUSION.—De cuanto deja-
mos expuesto se deduce, a nuestro modo
de ver, que las minas anticarro deben ser
alargadas, y sinoloson, deben aparearse
por medio de tirafrictores unidos por
alambres o por espoletas unidas por pa-
lancas.

Puede aducirse a favor de la mina re-
donda que es de mas ficil manejo. Es
cierto; pero la diferencia es muy pequeiia,
y, en cambio, para obtener el mismo
grado de seguridad del frente hace falta
emplear més de triple nimero de minas
redondas que alargadas, con lo cual se
@ pierde esta pequefia ventajainicial, pues-

to que por cada mina alargada habra que
transportar y emplazar tres redondas.

Otro argumento que se suele emplear a favor de
la mina redonda es que se presta mejor para minar
un campo en caso de urgencia, poniendo las minas
sobre el terreno. También esto es cierto; pero si a
la mina alargada se le dota de patillas transversales
para que no pueda ser volcada por el tanque, com-
pensa esta ventaja por el menor ntimero de las que
hay que emplazar, siempre o igual de seguridad.

Tampoco el precio de coste ni la facilidad de fa-
bricacién inclinan la balanza a favor de la redonda,
sino que, por el contrario, la alargada resulta maés
barata y de tan fécil fabricacién que puede hacerse
en cualquiera de los innumerables talleres de herre-
ros v mecanicos esparcidos por todo el pais, mien-
tras que las redondas necesitan prensas de gran po-
tencia, matrices costosas y operaciones delicadas.

Otra ventaja de la mina alargada es que puede

©0 0000000600000 0
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ser cargada con cartuchos explosivos de las formas
corrientes, y la carga puede improvisarse en cam-
paila, empleando cualquier explosivo, incluso la di-
namita y la pélvora. La redonda se fabrica, en cam-
blp, con la trilita fundida en la misma cazuela de la
mina.

También salen a relucir en las discusiones los efec-
tos de la preparacién artillera enemiga.

Estos pueden ser dos: la explosién por simpatia y
la inutilizacién por impacto directo o cascos de me-
tralla.

El primer efecto es el mismo para las dos clases

es precisamente contraria. Lo que se busca es la efi-
cacia, el mayor efecto, y esto se consigue, segin
nuestra opinién, con la mina alargada.

El peso tampoco puede ser sacado a colacién a fa-
vor de las redondas. A igualdad de explosivo, la
mina alargada pesa unos gramos més que la redon-
da. Resultando, en definitiva — siempre a igualdad
de seguridad del frente — triple peso para las re-
dondas.

Por dltimo, queremos hacer constar que hemos
oido repetidas veces un argumento basado en el
calculo de probabilidades, que nunca hemos conse-
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de minas, puesto que lo que produce la explosién por
simpatfa es la espoleta, tinica en cada mina.

A propésito del segundo efecto tenemos que ob-
jetar lo siguiente:

La mayor superficie de la mina alargada la hace
mas vulnerable. Una mina alargada, de triple su-
perficie que una redonda, tiene una vulnerabilidad
triple; pero como su efecto de detencién es tam-
bién triple (por lo menos), para conseguir un mismo
grado de seguridad habra que poner triple cantidad
de las pequeiias, resultando, en definitiva, igual su-
perficie y, por consiguiente, igual vulnerabilidad.

Por otra parte, esta comsideracién ha perdido
gran parte de suimportancia al colocar las minas de-
tras de la linea de vigilancia, para evitar no sélo su
destruccién por la artilleria enemiga, sino también
el levantamiento por los zapadores contrarios.

Ademis, si se argumentara que la vulnerabilidad
es algo decisivo, habria que pensar en el abandono
de las armas pesadas, retornando al empleo tinico
de las portdtiles; mientras que la corriente moderna
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guido que nos fuera puntualizado; y en verdad no
comprendemos para qué sirve este calculo cuando
se trata de hacer, como nosotros pretendemos, una
barrera absoluta. Cuando se trata de ajusticiar a un
criminal, la guillotina o el garrote vil excluyen la
aplicacién del cdlculo de probabilidades. Algo por
el estilo pretendemos. La barrera absoluta, al excluir
toda probabilidad, ofrece garantia completa contra
la sorpresa,

RESUMEN

Resumiendo todo lo expuesto, decimos que la
mina anticarro debe ser alargada, y que en los sitios
de mayor peligro puede formarse una barrera de
detencién absoluta con minas de 1 m. de longitud y
una densidad aproximada de 1,4 minas por metro
lineal de frente.

Y, por tltimo, que esto no se puede conseguir con
las minas redondas de tamafio ordinario.



CONSTRUCCION DE UN
"PREDICTOR ELEMENTAL

PARAELTIRO
ANTIAEREO

Capitén de Artilerfa JOSE LUIS REPISO CONDE

13

... stiplalo usted con celo”

Dedico este trabajo a los Jefes de Ba-
werfas A. A. con y sin direccién de tiro.
A los primeros, para que no les inguiete
la pregunta:® -
&Y si se estropease la direccion de tiro?
Y a los segundos, para que se entretengan.
Este aparato, que estd hecho expresa-
mente para ¢l material Wickers 10,5 A, A.,
+ puede, con ligeras modificaciones de célculo
y construccién, adaptarse a todos los ma-
teriales A. A.

Misién. — Calculo de los datos futuros: H; (dis-
tancia futura reducida), 8, (prediccién horizon-
tal), 8, (prediccion vertical), partiendo de una po-
sicién actual, teniendo en cuenta el tiempo muerto
necesario para el cilculo, transmisién y colocacién
de datos, para poder actuar en “tiros de barrera”
sucesivos.

Fundamento. — Construccién rapida del tridn-
gulo de prediccién sobre el plano horizontal por
medio de un dbaco a escala 1/25.000, simplificado
mediante escalas méviles y giratorias, basado en
una solucién suficientemente aproximada del sub-
problema que representa el ser la duracién de las
trayectorias en el tiro A. A. una funcién balistica,
y en una solucién exacta que resuelve el problema
de las dos variables, evitando los tanteos de la
construccién grafica.

Hipétesis adoptada. — Velocidad, direccién y al-
tura del avién constantes durante el tiempo muer-
to (calculo, transmisién y colocacién de datos) y
duracién de la trayectoria futura.

Solucién al problema de las dos variables: ¢t = f(D)
.y D =fi)-

t (duracién de la trayectoria futura).
D (distancia futura).

Primer subproblema. — Ser la duracién de las
trayectorias en tiro A. A. una funcién balistica.

Segundo subproblema.—Supuesta conocida aqué-
lla, evitar los tanteos para la construccién grifica
que nos dé la X futura para hacer rapido y prac-
tico el Predictor.

Nota. — Las predicciones, horizontal y vertical,
no presentan ningdn problema, pues quedan auto-
méaticamente resueltas al resolver los anteriores
problemas.

Solucién aproximada del primer subproblema.—
Si en ejes coordenados tomamos en abscisas alcan-
ces y en ordenadas duraciones de trayectoria en
segundos, obtenemos para cada altura (de 1.000
en 1.000 m., des de H = 0 hasta H = 8.000) cur-
vas de duracién de trayectorias; se observa que, su-
perpuestas, la diferencia entre ellas es relativa-
mente pequefia, y que si trazamos una curva que
sea la media de todas, las diferencias méaximas
para la X mixima no rebasan de 0,5 de segundo,
lo que supone un error maximo (1) de 134,5 m.,
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ya que la V, a 8.000 m. es de 269 m.; pudiendo,
por lo tanto, practicamente, ya que sélo se trata
de un predictor elemental, servirse de esta curva
media para obtener las duraciones de trayectoria
correspondientes a distancias tanto geométricas
como horizontales.

(1) Este error méximo es mayor en los materiales que utili-

zan espoletas de mixto, debido a las irregularidades de combus-
tién con grandes angs. de situacién.
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Solucién exacta al segundo subproblema.— Si
sobre una recta, a escala E = 1/25.000, tomamos
una distancia cualquiera, por ejemplo, 10 km., y
por un extremo trazamos con Un cOmpis un arco

que tenga por radio el producto
20” x 100 m./s.,por ejemplo (ca-

circunferencias que tengan por radio (a escala
1/25.000) el producto de 100 (V. del avién) por los
segundos de duracién de trayectorias (que consi-
deramos futuras) que varien de 500 en 500 m. y
numeramos estas circunferencias con los kiléme-
tros respectivamente considerados, tenemos cir-
cunferencias que limitan los recorridos de avién
para las duraciones de trayectorias futuras de los
kilémetros considerados.

mino recorride por un avidn
a 100 = m./s. de V. en 207 de
duracién de una trayectoria fu-
tura) y desde el otro extremo
trazamos otro arco cuyo radio
sea la horizontal, deducida de la
curva media de duraciones de
trayectoria anteriormente calcu-
lada, correspondiente a una tra-
yectoria futura de 20” de duracién, quedard re-
suelto, por construccién, parala V. de avién consi-
derada y para la direccion de vuelo resultante (v)
eltridngulo de prediceidn parala distancia de 10 km.
que podemos considerar como H* actual.

Si repetimos la misma operacién considerando
duraciones de trayectoria futuras que varien de
500 en 500 m., obtenemos una serie de puntos (vér-
tices de los tridngulos de prediccién) que, unidos,
resultan una curva cuyos puntos tienen la parti-
cularidad de resolver el tridngulo de prediccién
para cada direccién de vuelo, correspondientes a
una Hj actual de 10 km.

Como este procedimiento de construccién seria
largo para todas las X, actuales, se procede como
sigue:

Si tomamos un punto como centro, trazamos

EN
o
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Si ahora, sobre un didmetro prolongado, toma-
mos, a partir del centro, distancia de kilémetro en
kildmetro (que podemos considerar son las X, ac-
tuales correspondientes a las geométricas dadas
por el telémetro) y a partir de cada uno de estos
puntos hallamos las intersecciones de las X futu-
ras consideradas en las circunferencias, con las cir-
cunferencias correspondientes que representan los
caminos recorridos durante dichas X futuras,y uni-
mos todos los puntos resultantes, ocbtenemos para
cada H; actual, tomadas sobre el didmetro pro-
longado, una curva cerrada (abierta al quedar fuc-
ra de tiro, con la particularidad de que cada punto
de estas curvas expresa grificamente el recorrido
del avién para cada direccién, en el tiempo de la
duracién de la trayectoria futura correspondiente
y para la V. de avién considerada, puesto que lo
tnico que hacemos es unir los vértices de los trian-
gulos de prediccién. Ahora bien: hay que conside-
rar un tiempo muerto (manejo del predictor, trans-
misién y colocacién de datos y ejecucién de fuego)
que practicamente es de 15”, empleando el funcio-
namiento de la Bateria tal v como mas tarde ex-
plicaré. Ademais, por tratarse de tiros de barrera, cs
preciso dar una prediccién suplementaria para que
los disparos formen la barrera delante del avién;
prediccién suplementaria que fijo en 57, por seguir
el criterio de formar barreras rapidas de 12 disparos
(3 X pieza) y emplear de disparo a disparo5”, con
lo que se consigue tedricamente que la primera
descarga haga explosién 500 m. delante del avién;
lasegunda, en el avién, y la tercera, 500 m. detras.

e/



Por lo tanto, las circunferencias que hay que
trazar tendrdn por radio el producto de 100 (V. de
avién considerada) por la suma tiempo muerto 207,
més los segundos de duracién de trayectorias que
varien de 500 en 500 m., con lo cual las curvas re-
sultantes expresaran graficamente el recorrido del
avién para cada direccion en el tiempo muerto,
maés la duracién de la trayectoria futura correspon-
diente para la V. de avién considerada.

Analogamente se hace para las cuatro o cinco
velocidades mas corrientes (80, 100, 120 m. y
140 m./s.). '

Resumen practico del predictor elemental.—
Colocado el platillo que corresponda a la V. de
avién que mas se aproxime, se introduce la H y
la X geo. actuales que nos da el telémetro, y auto-
méticamente tenemos la reducida al horizonte, so- Fotografias del aparato:
bre la cul se construye el tridngulo de prediceion
(en el material Wickers nos interesa la X futura
reducida). Sefialando con la regleta correspondiente
la direccién del avién (esto se hace por apreciacién
a 0jo), el punto de encuentro de esa regleta conla
curva marcada con la X actual (que nos da el
aparato mismo) nos sefiala el camino recorrido por
el avién en tiempo muerto, més el tiempo corres-
pondiente a la X, futura que otra regleta nos da el
autométicamente al mismo tiempo que la predic-
cién horizontal. Un tridngulo articulade suplemen-
tario nos da la prediccién vertical correspondiente
en funcién de la H y ¥ actuales (dados por el telé-
metro) y la X, futura dada por el predictor ele-
mental.

Croquis del aparato:
/ﬁey/eta Hlattura)

Manejo del aparato. — Sirvientes: dos en el pre-
ot Xy dctus! FPlatilo carvas Cammos dictor y otro en el tridngulo articulado suplemen-

< SELOITIO0S f10F 6/ Svion tario.

Predictor. — Uno coloca la H y la X geo, actual,

que canta el telémetro y canta a su vez la Xj ac-
tual (o el color) que da el aparato.
A Mientras tanto, el otro ha colocado la regleta co-
rrespondiente en la direccién del vuelo del avién;
hace la coincidencia con la curva correspondiente a
la X, actual (o color) cantado y canta a su vez la
X, futura y la prediceién horizontal que da el
aparato, y que son transmitidas a las piezas.

f/reo’/mbﬁ Borizontd!

Reglecs okrec. ool svic

Tridngulo articulado suplementario.—El sirviente
anota el 4ngulo de situacién actual que da el telé-
metro y coloca la H cantada por el telémetro en la
regleta correspondiente. Al oir cantar la X futura,
la coloca en su regleta y lee el 4ngulo de situacién
futuro. La diferencia es la prediccién vertical que
se transmite a las piezas.
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Funcionamiento de la Bateria (supuestos el telé-
metro y las piezas siguiendo al avién).—Al cantar
el lector de alturas del telémetro la distancia, al-
tura, orientacién y angulo de situacién actuales,
acciona un timbre. Los apuntadores de las piezas
dejan de seguir al avién, quedandose firmes, man-
dando el Jefe de pieza "carguen”. Al recibir los
datos futuros (X orientacién y prediccién verti-
cal), los introduce en las piezas y efectfian sin pre-
via orden un fuego ripido de tres disparos por
pieza. Efectuado el tercero, los apuntadores (que
han seguido el blanco con la vista) cogen de nuevo
el blanco con los anteojos (teéricamente debia
de quedar el blanco dentro del campo visual de
éstos) y lo siguen hasta oir nuevamente el timbre,
repitiéndose entonces el mismo ciclo de operaciones.

Nota. — Como el platillo de prediccién horizontal
de las piezas esté estudiado para predicciones rela-
tivamente pequefias, por tratarse de "tiro de per-
secucién”, con el predictor Wickers, la prediccién
horizontal, empleando el predictor elemental, hay
que colocarla en la corona graduado de la plata-
forma, para lo cual lo més practico, a fin de evitar
confusiones de los jefes de pieza, es darla orienta-
cién futura, en vez de la prediccién horizontal, lo
que se consigue por medio de la orientacién actual,
que nos da también el telémetro, por estar orien-
tado en paralelo, suméandole o restindole la pre-
diccién horizontal.

Observacién. — El aparato admite por aprecia-
cién, las correcciones que la observacién del tiro
aconseje, moviendo el cursor de caminos recorridos.

Complemento de este predictor elemental es el
aparato medidor de la V. del avién, que describo
a continuacién (en construccién).

Aparato medidor de la V. del avién.— Se basa

A en las proximida-

¢ des de los tridngu-

los semejantes.

4 La posicién actual

de un avién y su

! posicion futura al

/ cabo de X”; for-

/ man con el ojo

’ del observador un

/ tridngulo, del cual

\c?o J conocemcl)s: Ia X

A % geo. actual que nos

Z/L_Z;—a'r——- S ?‘ da el 1:,elémetro3 la

' . direccién relativa

' ' 0 del avidn y la posi-

cién futura que ob-

servamos al cabo de un niimero fijo de segundos, o

sea que conocemos el camino recorrido en ese
tiempo, es decir, la velocidad.

10 Ams.

Ao UG
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Si conseguimos materializar dicho tridngulo a
una escala adecuada, tenemos resuelto el problema.
Esto se consigue por medio de un talco transpa-
rente, en el que, a partir del centro, hemos sefia-
lado a escala recorridos que, correspondientes a un
tiempo fijo (10”, por ejemplo) y a las distintas ve-
locidades mas corrientes, marcando las curvas re-
sultantes con la velocidad correspondiente.

El talco tie-
ne un orificio
rectangularen
el centro, don-
de va alojada
una corredera
que permite

73lco

Al

Ora

giros latera- o 3’; S
Ies. Por esa g\ g i\gq
corredera, que AVAVES
Hevaun indice

70"x 80 = 8o mets.
10" x700 =1000 .

enel centro, se
desliza una re-
gleta gradua-
da en la mis-
ma escala y que tiene una linea de mira.
El funcionamiento es el siguiente: cantada la
X geo. actual por el telémetro, se coloca ésta en la
regleta y se da al talco una direccién paralela a
la del vuelo del avidn, para lo cual ha habide que
dirigir la visual al blanco. Fijo el aparato, se cro-

nometran los 10”, fijindose, a partir del punto de
mira, en la curva que coincide con el avién al cabo
de los 10” (para mayor claridad, las curvas del tal-
co pueden ir en varios colores). La velocidad de
avién, con una aproximacién que depende de la
habilidad del sirviente, serd la que indique dicha

curva.

Nota. — La regleta (ver figura), para mayor co-
modidad, puede tener en la parte posterior una
forma (parecida a la culata del fusil) que se adapte
al hombro y una agarradera para la mano, asi
como un pie en la parte anterior, parecido a los
de los fusiles ametralladores.



OR lo que afecta al Servicio sanifario, en
cuanto a sus posibilidades y rendimiento, en
la guerra de montafia, es preciso, siguiendo al
Teniente Coronel médico suizo Ryncki, hacer pri-
meramente una distincién entre lo que debe en-
tenderse por montafia y alta montafia: la primera
comienza donde acaba el motor; la alta montafia
empieza donde se detienen los animales de carga;
en la montafia nuestro servicio serd tanto mds
facil cuanto mayor sea la posibilidad de emplear
los furgones y los convoyes auto o hipomdviles;
en la alta montafia, en la que todo hay que trans-
portarlo a hombros, el Servicio sanitario serid
tanto més dificil cuanto mayores sean los tra-
yectos a recorrer y los obstdculos y accidentes del
terreno que en aquéllos deban superar los con-
ductores.

En la organizacién de servicio, el Jefe de Sa-
nidad habri de tener siempre en cuenta los si-
guientes principios fundamentales:

Primero. Que las especiales condiciones del
terreno influyen de modo decisivo sobre las posi-
bilidades de maniobra, limitindolas estrictamente
a verdaderos compartimientos del terreno repre-
sentados por los valles o sistemas de valles sepa-
rados por macizos montafiosos que hacen dificil
o imposible la comunicacién entre si de tales

¢
SERVIC
SATITAR

enlaguerra

C{Q mo‘n ana

Teniente Coronel Médico
SEBASTIAN MONSERRAT

compartimientos; esto obliga a tener que emplear
pequefios destacamentos sanitarios con mando
en cierto modo independiente, ya que cada uno
de ellos habrd de desenvolverse con arreglo a sus
posibilidades; pues el Jefe de Sanidad no podrd
intervenir directamente mas que para atender a
la coordinacién general del servicio, fijar deter-
minados objetivos, asegurar los abastecimientos
y las evacuaciones, organizar los relevos y re-
partir las reservas. (Schickele.)

Segundo. Que habrd de utilizar al maximo
cuantos medios de evacuacién tenga a su alcan-
ce, pues en esta clase de guerra lo esencial es
poner al herido al abrigo del frio, riesgo inmi-
nente del shock, y esto sélo puede conseguirse
eficazmente llevindolo a las formaciones sanita-
rias de la retaguardia, mis o menos préximas, en
donde encuentre condiciones de confort imposi-
bles de obtener en los puestos mas avanzados;
sobre todo, en la alta montafia debe actuar, pues,
como imperativo categdrico, el precepto de que
importa tanto o mds retirar al herido de la ”linea
del frio” que de la linea del fuego, Una prueba
bien demostrativa de esta necesidad es lo ocu-
rrido a las tropas de montafia italianas de la
campafia balcdnica de octubre de 1940 a abril
de 1941, en la que tuvieron 38.768 heridos y
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17.54%7 helados, o sea poco menos de un helado
por cada dos heridos. (Ryncki.)

El primer problema que se plantea a los desta-
camentos sanitarios en la montafia es el de la
busca y recogida de Ias bajas, y, a reserva de las
enseflanzas que puedan obtenerse de la guerra
actual los medios propuestos hasta ahora para
localizar a los caidos en tan dificil terreno dieron
resultados bastante mediocres; se pensé en dotar
a cada soldado alpino de un silbato especial para
llamar con él a los camilleros que habrian de
socorrerle; se recurrié a los perros sanitarios, que,
al parecer, no dieron en la pasada guerra (1914-
1918) el rendimiento que de ellos se esperaba; vy,
finalmente, se pensé en el avién de reconoci-
miento, que localizaria a los heridos mediante
sefiales previamente convenidas; falta mucho to-
davia para poder decir sobre este punto concreto
la 1ltima palabra; de todos modos, hay que con-
tar siempre con que el grupo de combate del que
forma parte el caido no abandonari nunca total-
mente a éste, pues aun en el caso de un obligado
desplazamiento, procurard dejar bien sefialado el
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Transporte de heridos en alta mon-
tafia por medios de circunstancias.

lugar en que aquél cayd; lo mds préctico es, sin
duda, que a cada grupo de combate siga un equi-
po de sanitarios, especialmente encargados de
tan importante misién, y ésta es seguramente una
de las razones de por qué en el Ejército alemin
las tropas de montafia cuentan con fuertes dota-
ciones orgdnicas de material y personal sanita-
rio, en forma que puedan prodigar estas peque-
fias formaciones sanitarias de extrema vanguar-
dia. Este personal, en cuanto al ntmero, es en
ocasiones tres veces mayor que el asignado a las
tropas de Infanteria.

Una vez recogido el herido, hay que transpor-
tarlo, desde luego, a una formacidn sanitaria su-
ficientemente desenfilada, al abrigo de los vien-
tos, y lo bastante protegida del frio para que aquél
pueda permanecer en ella, siquiera con un mi-
nimum de comodidades, en espera de su posible
evacuacién. En la alta montafia, para la instala-
cién de estos puestos de socorro, habra que re-
rrir a los refugios, a las cabafias y, en caso ex-
tremo, al igloo; pero todos ellos tienen mé&s in-
convenientes que ventajas: los refugios construi-
dos por las sociedades deportivas son, indudable-
mente, confortables; pero sobre ser escasos, los
que existen son casi siempre visibles, siempre per-
fectamente localizables y, por lo tanto, objeto de
los "raids” del enemigo, que busca, naturalmente,
en esta clase de guerra encontrar en el refugio un
punto de apoyo o, por lo menos, un abrigo; algo
semejante ocurre con las barracas, con el agra-
vante de que, como éstas serdn ocupadas a la vez
por las tropas, el enemigo tratara insistentemente
de destruirlas para privar a aquéllas de bases fa-
vorables; queda el igloo, cuando pueda cons-
truirse, que constituye un excelente medio de
vivaque, puesto que con él se obtiene una protec-
cién ideal contra el viento, la tempestad y el frio
excesivo; pero imposible de utilizar como lugar
de tratamiento de los heridos o como sitio en el
que éstos o los enfermos hayan de permanecer
algtin tiempo; pues como la temperatura interior
deligloo, es siempre vecina a o grados, y aun es
preferible que sea de menos, a fin de evitar el re-
zumamiento de las paredes, que da lugar al em-
barrizamiento del suelo y a un ambiente de hu-
medad sumamente molesto, en estas condiciones
se comprende ficilmente que es imposible operar
a un herido, narcotizarlo y ni aun siquiera des-
nudarlo para reconocerle; para los sanos, el igloo
es un refugio de primer orden; para los heridos y
enfermos no puede ser mis que un refugio tem-
poral en donde podrdn prestarse tinicamente los
absolutos primeros cuidados.

Frecuentemente, pues, sobre todo en la alta
montafia, para instalar estos puestos de socorro
hay que recurrir a medios mucho mas precarios:
una tela de tienda en la guerra de movimientos o
una trinchera o abrigo, mas o menos improvisado,



en la guerra de posiciones; de esto se deriva,
como légica consecuencia, la necesidad absoluta
y fundamental de que la evacuacién de las bajas
sea lo més rapida posible, y éste es el gran pro-
blema a resolver por el Servicio sanitario. En
montafia todo es cuestién de viabilidad de los ca-
minos, puesto que de su estado depende el poder
adelantar lo més cerca posible de la linea de fuego
los elementos de evacuacién sobre ruedas o a
lomo, y, por lo tanto, cuanto mejor sea el tiempo,
mejor sera el estado de aquéllos y mds fécil, por
consiguiente, el transporte de las bajas. En la
alta montafia, aunque parezca paraddjico, ocu-
rre precisamente lo contrario, pues en invierno la
nieve simp lifica grandemente la préictica de las
evacuacion®s; un trayecto que en verano, a tra-
vés de grietas, cortaduras, paredes abruptas, etc.,
exigira de los camilleros un trabajo abrumador,
se podra recorrer en invierno ficilmeénte y sin
fatiga en pocos minufos; por esto Ryncki, esque-
matizando de una manera un poco simplista las
técnicas opuestas de los transportes sanitarios en
invierno y en verano, dice que en éste habra que
buscarse preferentemente la vertical, para hacer
descender a los heridos, sea en una tela de tienda,
sea en un telesférico, sea con el recurso de cual-
quier ingenio que ruede o se deslice a lo largo de
la pared; en invierno, al contrario, hay que bus-
car la pendiente favorable, 1a pista sobre la cual
luges y esquis se deslizardn sin contratiempos y
a buena velocidad,

Cuando no pueda emplearse el arrastre con el
esqui o algtin otro medio similar, es preciso efec-
tuar el transporte a brazo, improba tarea que exi-
ge un personal numeroso, fuerte y bien prepa-
rado e instruido, pues hay que contar con que si
en la tierra llana o en suelo medianamente acci-
dentado sélo 30 de cada 100 bajas requieren el
transporte en camillas, en la alta montafia esta
necesidad se eleva al 50 y a un més por 100, pro-
porcién que aumenta en funcién de la longitud y
dificultades del camino a recorrer; el empleo de
la camilla ordinaria no suele ser posible mas que
en corto recorrido, pues en las pendientes de
fuerte inclinacién los portadores se estorban mu-
" tuamente y su marcha se hace dificil o imposi-
ble; en este caso hay que recurrir al arrastre de
la camilla, adaptando a los extremos de las varas,
por la parte del cabecero, unos largueros con el
extremo libre encorvado en forma de zueco o
zapatilla, o recurriendo a aparatos especiales, ta-
les como el chasis de Isler, que emplea el Ejército
suizo, u otros similares, o también a las hamacas
suspendidas en una percha que se apoya en el
hombro de los conductores (tipos camilla Ecot,
Stuhlbare, Malgat-Eybert, etc.), o a la hamaca
alemana con ocho camilleros; y en tltimo ex-
tremo, al transporte a hombros, vientre del trans-
portado contra dorso del portador, que es, sin

Todas la fotos de este” articulo son del Coman-
dante Iniesta Cano, tomadas en Italia, 1942.

disputa, el medio mds prictico de evacuacién
para determinados trayectos, y que se facilita bas-
tante mediante el empleo de aparatos, tales como
el Einforlmtrage alemén o el Froelich, reglamen-
tario en el Ejército suizo. No podemos detenernos
en la descripcién detallada de todos estos apara-
tos; pero si indicaremos que con el arrastre de la
camilla se logra, aparte de una gran reduccién en
la fatiga de los transportadores, una notable co-
modidad para el evacuado y una suavidad de
conduccién realmente sorprendente. (Boye.)

Sea cual fuere el recurso empleado, y teniendo
siempre presente que para evitar al maximum
el abrumador trabajo de los portadores debe re-
ducirse al minimum posible el transporte exclu-
sivamente a brazo, cuando el herido, siguiendo
el camino de su evacuacién, llega a la zona de los
senderos practicables por los animales de carga,
éstos deben sustituir al hombre; esta sustitucion
podra hacerse de dos maneras: 1.°, por el procedi-
miento que podriamos llamar mixto, es decir,
camilla arrastrada por un mulo (Otis, Eybert,
Ecot), o suspendida a lo largo de los bastes de
dos caballerias (Hill y Maultluir, Dumitras, etc,);
procedimiento que, lejos de ofrecer las ventajas




del arrastre humano, sélo puede ser empleado en
determinados terrenos y circunstancias (anchura
suficiente de los caminos, pendientes poco acen-
tuadas, etc.); y 2.°, por el transporte a lomo.
Mucho se ha discutido sobre el empleo y la uti-
lidad de las artolas y artolas-literas; Ejércitos hay,
como el alemdn, que las proscriben en absoluto,
no empleando en ningiin caso el transporte a
lomo para la evacuacién de las bajas; cierto es
que existe unidnime acuerdo en considerar que, el
mulo es, ha sido y serd siempre un medio de eva-
cuacién primitivo y rudimentario, y que el trans-
porte de los heridos en aquellos aparatos constitu-
ye enla prictica casi un verdadero suplicio para
el evacuado; pero, pese a sus muchas desventajas,
también coincide la mayoria en que serd siempre
el tnico medio utilizable en las zonas de los sen-
deros de herradura, ya que sélo el mulo es capaz
de sustituir al hombre en semejante terreno en la
fatigosa misién del transporte de las bajas. Por
esto dice muy justamente el General médico Ins-
pector Ecot: ”... a pesar de todos los inconvenien-
tes de las artolas y de las artolas-literas, estos apa-
ratos, bien estudiados, deben conservarse; bue-
nos y sélidos mulos, bien aparejados, vigilados y
cuidados, pueden recorrer los trayectos de mon-
tafia, conduciendo a los evacuados hasta los ca-
rruajes sanitarios hipo o automdéviles.” En deter-
minados territorios el Ejército inglés, utiliza arto-
las que pueden ir cargadas sobre camellos.
Tanto en el transporte a brazo como en el que
se hace a lomo es imposible pensar siquiera en
que los mismos portadores puedan recorrer de
extremo a extremo un largo trayecto de evacua-
cién primaria, y por ello es universal el acuerdo
de que en estos trayectos sera preciso operar es-
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tableciendo puestos de relevo,
con lo cual, ademds de aliviar
el trabajo de los portadores,
se obtiene la gran ventaja de
que éstos, operando constan-
temente en un mismo reco-
rrido, acaban por conocerlo
hasta en sus menores deta-
lles, lo que representa indu-
dablemente no sélo una eco-
nomia de fuerzas, sino un
beneficio para los evacuados,
obteniéndose asi un maximum
de rendimiento con un mini-
mum de esfuerzo.

El rendimiento de los equi-
pos de camilleros en monta-
fla, en condiciones normales,
puede calcularse para cada
equipo en accién, contando
que ni puede ni debe trabajar
més que seis horas diarias en
el transporte de seis heridos
acostados, es decir, uno por hora; el cidlculo de
equipos nesarios para una situacién determina-
da habri de hacerse, pues, con arreglo a los
datos siguientes: tiempo de duracién del traba-
jo, = 6 horas; numero de bajas a transportar,
50 por 100 como minimum; y facilidades para el
transporte segin las condiciones del terreno,
como la velocidad maxima de progresién por
hora es de 300 metros de desnivel, un equipo no
podrd asegurar en este tiempo y en un viaje
completo, es decir, ida y vuelta, mis que la eva-
cuacién en una diferencia de nivel de 150 me-
tros y, por consiguiente, en las seis horas podra
salvar 9oo metros.

El escalonamiento de estos puestos depende de
dos circunstancias esenciales: el tiempo que dura
el transporte y los obstdculos a franquear; habra,
pues, que establecerse un puesto de relevo por
cada 150 metros de diferencia de nivel, y como la
distancia media que puede recorrer un camillero
en montafia en una hora es aproximadamente de
unos 2,000 metros, los puestos de relévo no de-
berin establecerse jamds a distancias superiores
a dos kilémetros; finalmente, prescindiendo de la
distancia y del desnivel, habra de establecerse uno
de estos puestos en los sitios en que la existencia
de un obstidculo importante obligue a efectuar
maniobras especiales para poder flanquearlo.
Contando, pues, con que cada puesto conste de
dos equipos, la cadena de transporte, relevando
éstos cada seis horas, podrd evacuar durante el
dia (doce horas) 24 bajas, tipo de rendimiento
normal que sélo podra ser superado en circuns-
tancias extraordinarias y durante un tiempo muy
corto. De todo ello resulta que, como norma ge-
neral, para salvar un desnivel de 1.200 a 1.500



Camilla montada con bas-
tones y un juego de esquis.

metros con 16 a 20 kilémetros
de recorrido, equivalentes a
seis o siete horas de marcha,
se precisardn de 8 a 10 pues-
tos de relevo, ademéds de las
reservas necesarias para cu-
brir en todo momento el por-
centaje de bajas (caballeros
heridos, muertos o desapare-
cidos) que es siempre preciso
tener previsto.

Por lo que hace referencia
a la evacuacién a lomo, hay
que hacer parecidos calculos;
en tierra llana, de cada 100 ba-
jas han de transportarse 60,
por término medio: 34 acos-
tados y 26 sentados; en mon-
tafia, el nimero de los que
han de transportarse echados
varia generalmente poco, pero
aumenta sensiblemente el de
los que han de evacuarse sentados, ya que las
dificultades del terreno impedirdn que alcancen
por su pie los puestos de socorro divisionarios,
buena parte del 40 por 100 que en terreno or-
dinario llegan a él por sus propios medios; por
otra parte, la velocidad de marcha de los mulos
destinados a la evacuacién cargados se estima,
por término medio, en 4 kildmetros por hora
como méaximo, y la distancia mdéxima a cubrir
en la jornada, en 10 kilémetros (20 kiléme-
tros de recorrido total ida y vuelta); pero como
la carga completa del mulo (baste y artolas
con heridos) alcanza casi a unos 200 kilos, so-
brepasando, por lo tanto, en unos 50 kilos la
carga considerada como normal, es preciso,
para evitar el ripido agotamiento de estos ani-
males, establecer también puestos de relevo,
para que los trayectos que efectiien cargados
sean en el espacio lo mds cortos posible; estos
puestos habran de establecerse cada tres o cua-
tro kilémetros como maximo y de un modo se
mejante al expuesto para los relevos de cami-
lleros.

La principal dificultad para el establecimiento
de estos puestos estriba en las considerables mo-
lestias y aun serios peligros que representa para
los evacuados el tener que cambiarlos de artola,
y mas todavia de artola-litera, infringiendo asi el
precepto axiomdtico de que el herido debe llegar a
la formacién que haya de tratarle en la misma
camilla en que fué recogido en la linea de fuego;
de ahi que en distintos paises se haya procurado
buscar un medio que permitiera efectuar estos
relevos sin riesgos ni molestias para el evacuado,
siendo quizd uno de los mejor logrados el modelo
de artola portacamilla de nuestro malogrado
Teniente Coronel médico Ban-Baunberghen, que

permite cargar la camilla ordinaria sin necesidad
de mover al herido.

Claro estd que tan pronto como el estado de
los caminos lo permita, deben entrar en accién los
coches de evacuacién sanitaria, con lo cual gana
muchisimo el evacuado en confort y rapidez;
para estos trayectos se emplean de preferencia los
autos ligeros, adaptados para el servicio de mon-
tafia, estableciéndose el correspondiente puesto de
relevo en el punto limite que pueden alcanzar es-
tos coches; a partir de este momento el problema
de la evacuacién deja de ofrecer las caracteristi-
cas especiales del terreno de montafia, efectuan-
dose ya como en tierra llana.

La eleccién de los sitios de emplazamiento de
los puestos de socorro en el escalén regimental
depende de tres factores: del sistema de caminos
o senderos, de las zonas en que puede dividirse el
terreno y de la dispersién de los efectivos; a me-
nudo no queda otro recurso que establecer sim-
ples refugios, que habrdn de servir Ginicamente
como puntos de concentracién destinados a reunir
y a poner en accién los medios de transporte.
El Reglamento para el Servicio Sanitario en Cam-
pafia del Ejército suizo, dispone que en la guerra
de montafla cada Compaifiia debe estar dotada
de un Oficial médico y de camilleros suplementa-
rios, los cuales despliegan un puesto de socorro
de Compaiiia que funciona en las mismas condi-
ciones que el puesto de socorro de Batallén; en la
alta montafia estos puestos, ¢ mejor dicho estos
abrigos para heridos, se establecen adosados a las
rocas o pefiascos con muros de piedra seca de
tres a cuatro metros de espesor, cubiertos con vi-
gas o troncos y piedras planas; de esta forma re-
sisten perfectamente los proyectiles de infanteria,
de Schrapnells y los pequefios cascos de los pro-
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vectiles de artilleria. En el Ejército alemin es
frecuente montar un Truppenverbandplatz (pues-
to de socorro de Batallén) por Compafiia, y un
Haupverbandplatz (puesto de socorro divisiona-
rio) por Regimiento, empleando corrientemente
tiendas para su instalacidén.

En el funcionamiento del servicio, el Oficial
médico de Batallén encuentra necesariamente
numerosas dificultades, cuya resolucién exige no
s6lo una excelente capacidad técnica, sino tam-
bién una cuidada preparacién; la lentitud de las
evacuaciones; la necesidad de desplazar frecuen-
temente los puestos de socorro para seguir a las
fuerzas en sus movimientos, que obligan a mo-
dificar ripidamente las corrientes de evacuacion;
la siempre precaria actuacién de los enlaces, que
puede dar lugar a que la Unidad levante el cam-
po sin que el médico tenga apenas tiempo de ente-
rarse, y otras circunstancias propias de esta clase
de guerra obligan, como ya hemos dicho, a que
el servicio tenga que actuar con mucha mayor
independencia que en terreno llano; corriente-
mente el Oficial médico no podra contar més que
consigo mismo, y, en consecuencia, habra de te-
ner gran cuidado en no desplazar completamente
su puesto de socorro cuando se vea precisado a
seguir a su Unidad; llegado el caso, lo mas pru-
dente serd dejar un escalén con reducido personal
y material de cura en un punto de paso obligado
—casa, nudo de caminos, proximidad del camino
de abastecimiento, etc.— hasta tanto que, habién-
dose detenido ya la Uni-
dad, pueda organizar de
nuevo "totalmente” el
puesto de socorro.

Desde la linea de fue-
go, todas las bajas son
evacuadas sobre el puesto
de socorro divisionario,
que representa la clave
del Servicio sanitario en
esta clase de guerra, ya
que, aparte de su papel
ordinario de é6rgano de
evacuacion, debe asumir
ademas el de 6rgano de
tratamiento, absorbien-
do asi pricticamente las
funciones que en terreno
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llano desempefia el escalén Cuerpo de Ejército;
por lo tanto, el grupo sanitario divisionario de
montafia debe contar con personal y material
suficiente para poder instalar un puesto de soco-
rro que retenga, opere, trate y, por consiguiente,
hospitalice los heridos de primera urgencia, cons-
tituyendo una formacién bastante considerable,
apta para seguir a las tropas y capaz de estable-
cerse en el punto mismo en que comienzan a
sefialarse los caminos de herradura, llevando asi
la asistencia quirtirgica casi hasta el mismo frente
de combate. Nuestro Ejército cuenta para esta-
blecer estos Servicios quirtrgicos divisionarios en
montafia con una formacién genuinamente espa-
fiola, el hospital quirtirgico de montafia modelo
Gémez Ulla, completamente transportable a lomo
¥y que fué creado por el ilustre cirujano castrense
para atender a las necesidades de nuestras cam-
paflas en Marruecos, en las que prestdé inaprecia-
ble servicio.

En resumen: en la montafia todos los factores
parecen conjurarse para entorpecer y retardar la
evacuacién, misién primordial de las formaciones
sanitarias de primera linea; por ello es indispen-
sable en esta clase de guerra "mejorar el trata-
miento de los heridos en el espacio, ya que las
dificultades del terreno acttian pesadamente so-
bre el tiempo de la evacuacién” (Boyé), princi-
pio fundamental que caracteriza la originalidad
del Servicio sanitario de montafia, en el cual, para
que el herido pueda ser atendido dentro de los li-
mites de la operabilidad,
es decir, de lucha eficaz
contra la infeccién, pre-
cisa que el 6rgano de tra-
tamiento sea llevado lo
més adelante posible, al
extremo de que elideal se-~
ria que el cirujano se en-
contrara al nivel mismo
del sitio en que el herido
recibe su lesién; esto ex-
plica por qué deben agru-
parseenelescalén divisios
nario los elementos qui-
rurgicos y radioldgicos
que en tierra llana apare-
cen exclusivamente enlos
escalones mds elevados.



(DERIERON DESEMBARCAR LOS ALIADOS ESTA PRIMAVERR) ®

A pregunta que encabeza este articulo
plantea “un tema militar” sobre el que
oportunamente habra recaido una resolu-
cién firme del Mando a quien fué planteado.
Es muy posible que cuando estas lineas vean
la luz, la conozcamos ya por sus resultados.
No podemos pretender, ni remotamente
pretendemos, hacer a priori un juicio critico
de la decisién tomada por los jefes mas ele-
vados de uno de los bandos beligerantes y
con pleno conocimiento de causa. Queremos
tan solo repetir una vez mas el siempre in-
teresante ejercicio de “analizar las bases de
Ja decisién” dentro de nuestras modestas
posibilidades, reproduciendo el proceso cla-
sico que habrd ocupado muchas horas a
muy ilustres cabezas.
»;Debemos desembarcar esta primave-
ra?”, se habran preguntado dichos jefes.
Analicemos:

A) La misién.

Se trata, en esencia, de "hacer una llama-
da de fuerzas hacia el Oeste a fin de facili-
tar las operaciones del Ejército ruso. Y no
puede légicamente pretenderse hacer mads
que una llamada, ya que indudablemente a
las potencias anglosajonas les interesa que
en el duelo Rusia-Alemania la potencia ven-
cedora quede tan enormemente debilitada
que no pueda pretender imponer su volun-
tad a la hora de la paz.

Desde el momento en que la amenaza
efectiva del desembarco obligd al Mando

Comandante de Ingenieros del S. de E. M., ANGEL. RUIZ MARTIN

germano a concentrar en el Oeste, ya desde
hace tiempo, una masa considerable de tro-
pas, sin posibilidad de emplearlas en otros
frentes —ya que entonces si que se produ-
ciria el desembarco—, la mision estaba con-
seguida, y lo estaba sin consumir hombres
ni material, o sea “con la maxima econo-
mia de fuerzas”.

No; no es, pues, por el momento, im-
prescindible desembarcar realmente.

Pero es que, por otra parte, la realizacién
del desembarco entrafia en si un riesgo inhe-
rente a toda operacién militar: siempre hay
que tenerlo en cuenta para montar sobre su
posibilidad la propia seguridad y las medi-
das para contrarrestar los efectos de un ira-
caso hipotético. En este caso, si la operacién
fracasase, no hay duda de que el Mando
aleman podria disponer, durante un tiempo
mas o menos largo, de la reserva que ahora
tiene inmovilizada, con lo que la misién hoy
por hoy conseguida se incumpliria.

En resumen: La misién estd conseguida
ya y con la mayor economia: no es necesario
desembarcar. Si se desembarca y el desem-
barco tiene éxito, Alemania puede derrum-
barse antes de que Rusia esté bastante debi-
litada, lo que no conviene. Y si el desembar-
co fracasa, Alemania podra disponer de su
masa de maniobra libremente, lo que tam-
poco conviene. A la luz de este factor (pen-
sarfan en el curso de sus razonamientos),
no debemos desembarcar, por no ser necesa-
rio ni conveniente.

(1) Este trabajo ha sido escrito en los primeros dias del mes de mayo pasado.
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B) Los medios.

Naturalmente, desconocemos la entidad y
detalle de ellos, por lo que el andlisis de este
factor no ha de arrojarnos mucha luz. Pode=
mos, eso si, asegurar que en cantidad serdn
enormes; y en calidad, por lo que al mate-
rial se refiere, enormes también. Hay que
suponerlos asimismo perfectos en instruc-
cién ya en la época atin recentisima a que
referimos nuestros razonamientos, si bien la
masa de ellos no podia estar lo aguerrida
que su futuro enemigo. La moral, excelente.,

Aun podemos llevar més adelante el and-
lisis en relacién con la misién, el enemigo y
el terreno.

En relacién con la misién, los medios pre-
parados pueden reputarse de muy superio-
res a los preparados para cualquiera de los
desembarcos numerosfsimos de esta guerra;
pero es que las condiciones del desembarco
son también muy diferentes. En el desem-
barco de Noruega se enfrentaron los alema-
nes con unas guarniciones agobiadas por la
mds completa de las sorpresas, con efectivos
y en acuartelamientos de paz o a lo sumo
semidesplegadas en misiones de vigilancia
preventiva, y cuyos mandos, a la hora de
actuar, lo harfan con la indecisién propia del
que no sabe a punto cierto qué partido tomar
0 hasta dénde llevar su resistencia, por des-
conocer las intenciones y resolucién de su
propio Gobierno. En los desembarcos, tanto
Japoneses como yanquis, en el Pacifico y
Asia, el atacante ha operado sobre territo-
rios inmensos guarnecidos por tropas relati-
vamente muy escasas, que por ello no podfan
mantener una vigilancia eficiente y mucho
menos una resistencia eficaz en todo el lito-
ral. En Creta, el dominio aéreo aleman fué
completo en el tiempo y en el espacio, y se
operaba sobre una isla de guarnicién limi-
tada y lejos de sus bases. Finalmente, los

70

desembarcos en Marruecos se hicieron de
acuerdo con las tropas que guarnecian el
territorio, y los efectuados en Sicilia y Cala-
bria lo fueron teniendo enfrente un enemigo
que en su mayor parte no tenia una firme
decisién de resistir. El desembarco hecho
en condiciones mas similares con el que con-
sideramos es el de Anzio-Nettuno, y ya cono-
cemos su fracaso, estratégicamente hablando.

Era imprescindible al empezar la prima-
vera un dominio naval y aéreo absolutos.
El dominio naval hacia mucho tiempo que
era indiscutible y pleno. En el aire, los alia-
dos luchaban por conseguirlo, confesién taci-
ta de que aun no lo tenfan en grado sufi-
ciente. No olvidemos que durante la primera
semana de un desembarco es preciso man-
tener el dominio del aire constantemente so-
bre el punto o puntos de desembarco princi-
pales, lo que exigfa disponer de diez aparatos
de caza por cada uno de los que deban estar
en el aire en un momento dado (habida
cuenta que habian de ser aparatos terrestres
y no cazas embarcados, muy inferiores a los
anteriores), y que en el aire hay que tener
un nimero de aparatos suficientes para hacer
frente a la caza enemiga, que puede presen-
tarse en masa sobre el lugar y durante el
tiempo elegido para realizar sus bombar-
deos sobre la vulnerabilisima masa de me-
dios navales y terrestres concentrados en la
cabeza de desembarco. La superioridad aérea
absoluta que posefan ya los aliados cuando
sus mandos estudiaban la decisién podia,
por tanto, no serlo suficiente en relacién a la
tarea. Por otra parte, las tripulaciones de
esa Aviacién tenian, y tienen, que estar for-
zosamente influf{das moral, y materialmente,
por las cuantiosas pérdidas sufridas en lo
que va de aflo.

En sintesis, vemos que los medios, aun-
que poderosfsimos, no eran tales que permi-



tiesen descartar de antemano cualquier posi-
bilidad de fracaso. El andlisis de este factor,
por tanto, no nos permite decir que aconse-
jase en pro ni en contra de la operacion.

C) El enemigo.

Enormemente inferior en medios navales,
si bien podia actuar con submarinos y lan-
chas rapidas. El fondo escaso del mar del
Norte no es nada favorable a los primeros.

Inferior numéricamente en medios aéreos,
pero sin la seguridad de que esta inferiori-
dad en el conjunto lo fuese también en el
punto y momento decisivos. Técnica, tan
buena como la aliada; y con moral parecida,
que acrecentarfa el saber decisiva la carta
puesta en juego.

En cuanto a las tropas de tierra, numero-
sas, magnificamente equipadas, instruidas
74 la alemana”. Es posible que sus mandos,
por lo que a las Pequefias Unidades se re-
fiere, no tengan la calidad de los de 1940,
ya que acusardn el desgaste propio de la
dura lucha del Este, siendo la masa de ellos
»provisionales”, instruidos a lo largo de la
campaiia; pero en el campo aliado sucede lo
propio, no por desgaste anterior, sino por
falta de ejército permanente preexistente en
ntimero bastante. La moral de las tropas
alemanas, jugandose una carta decisiva y
frente a un enemigo al que estdn acostum-
bradas a vencer, tiene que ser elevadisima.
Cierto es que los anglosajones han vencido a
tropas alemanas en Africa, Sicilia e [talia
del Sur; pero la propaganda germana habrd
sabido sacar de los acontecimientos de Italia
en el verano préximo pasado y tltimo periodo
de operaciones en Anzio-Nettuno-Cassino, el
partido suficiente para llevar al 4nimo de sus
tropasla conviccién de que esos reveses 1o se
hubieran producido sin la flojedad de las Uni-
dades italianas, cosa por otro lado verosimil.

En sintesis, vemos que el andlisis de este
factor tampoco inducirfa a considerar fdcil la
empresa.

D) El terreno.

Se trataba de asaltar una costa poderosi-
simamente fortificada en gran profundidad,
sin posibilidad de sorpresa por los repetidos
anuncios de la empresa, fuertemente guar-
necida por un enemigo potente, aguerrido y
animoso.

Pronto hard un afio que tuve ocasién de
visitar las fortificaciones de esa costa en su
mayor parte, y ya por entonces me pare-
ci6 que la calidad técnica de las obras no
cedia a las de la linea Maginot (que también
visité), y que tacticamente estaban mejor
concebidas y realizadas. No es lugar ni oca-
sibn de publicar detalles de ella que, por
otra parte, no consiente la posicién neutral
de Espafia; pero no es un secreto para nadie
que se trata de una linea poderosisima que
supera en dimensiones de frente y fondo,
nimero de obras, densidad de ocupacién y
calidad de defensas, a cuanto le ha precedido
en materia de fortificacién de costas y aun
de fronteras.

Pero es que, por otra parte, el sector de
esa costa en el que conviene hacer el des-
embarco viene limitado por dos factores: el
primero es un factor de orden estratégico,
que obliga, si se quiere sacar fruto eficaz del
esfuerzo, a hacer el desembarco alli donde
se logren cuanto antes resultados decisivos,
o sea que haya cerca objetivos importantes
y que el terreno més alld de la cabeza de
desembarco sea tal que permita maniobrar
ampliamente con los medios acorazados en
que los anglosajones confian especialmente,
sin peligro de ir a parar a un segundo frente
de Cassino. El segundo factor es la duracién
de la noche. Hay que salir de los puertos
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después que el enemigo haya hecho su dlti-

§mo reconocimiento aéreo de la tarde, para

f arribar ante las playas de desembarco mo-

» mentos antes de rayar el alba, tras una na-
vegacién en convoy de una Flota numerosa,
totalmente a oscuras y en la que figuran
barcos que por estar proyectados para fa-
cilitar el desembarco en las playas no tienen
buenas condiciones marineras. Es decir, que
la navegacién ha de ser lenta.

Si el primer factor aconsejaba elegir un
punto entre Dieppe y Zeerbruge, aproxima-
damente, el segundo limita también el sec-
tor de costa que puede ser atacado con un
minimo de garantias, sector tanto mds limi-
tado cuanto mds se aproxime la época del
aflo al solsticio de verano, teniendo presente
la latitud de los puertos de embarque, y que
en las proximidades de dicho solsticio hay
que descartar las costas de Noruega y las
situadas al sur de la desembocadura del
Loira. El Mando alemén puede, por tanto,
concentrar mas su defensa que en otras épo-
cas del afio.

Por tltimo, tengamos presente que en el
trozo de costa que quedaba después de la
anterior eliminacién, la noche tiene en pri-
mavera una duracién que oscila de seis a
cuatro horas o sea, que ”es muy corta”.
En las operaciones terrestres conviene un
dfa targo para poder batir, avanzar, conso-
lidar posiciones, perseguir, y una noche
breve que impida al enemigo consolidarse
en una nueva linea, hacer sus movimientos
de fuerzas a cubierto, etc. Pero en la pri-
mera fase de una operacién de desembarco,
el problema se invierte: conviene un dia
corto para que el enemigo, que inicialmente
es mucho mas poderoso en tierra, tenga poco
tiempo para acosar a la fuerza desembarcada
y batir con eficacia las playas y buques, y
una noche larga para tener tiempo de poner
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en tierra un mdximo de elementos con un
minimo de riesgos. La época primaveral,
limitando el espacio y el tiempo en que se
puede operar, parece la menos indicada para
iniciar el desembarco en fuerza.

En sintesis, el examen de este factor pa-
rece indicar la conveniencia de aplazar la
operacién.

E) Resumen.

De los cuatro puntos analizados vemos
que el primero nos dice que no era necesario
y podia ser peligroso desembarcar. El segun-
do y el tercero, por falta de elementos de
Juicio suficientes, no pueden llevarnos a una
conclusién definitiva, pero sf acusan el in-
dudable riesgo de la operacién. El cuarto
aconseja a todas luces elegir época mds pro-
picia.

Atendiendo, pues, tnicamente a las ra-
zones puramente militares, y a nuestro mo-
desto juicio, no convenia a los aliados des-
embarcar durante la primavera, con tal de
mantener la inquietud necesaria para inmo-
vilizar una gran masa de fuerzas enemigas,
llegando si ello era indispensable hasta el sa-
crificio de algunos elementos en fintas o des-
embarcos limitados.

Quedan tnicamente las razones de indole
politica, que tanto peso vienen teniendo a lo
largo de la guerra y que no podemos cono-
cer. Una de ellas hay, no obstante, que pa-
rece estar de acuerdo con las razones milita-
res: Roosevelt basé su propaganda hace cua-
tro afios en una posicién de neutralidad (?)
benévola hacia los aliados, pero con la pro-
mesa formal tdcita de no enviar tropas nor-
teamericanas a combatir a otros Continen-
tes. En visperas de nuevas elecciones, jera
prudente aventurarse a una empresa de evi-
dente riesgo? Parecfa preferible aguardar a
que se hayan verificado.
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€/deaf y Reflexione s

Crénica de la guerra del mes de mayo de 1944.

FRENTE RUSO

En su parte septentrional y central, hasta el Dniester,
puede decirse que no ha habido novedad, pues no tienen
importancia ni los bombardeos rusos de mediados de mes
a los centros ferroviarios de Estonia, que pudieron pre-
sagiar ulteriores ataques que no han tenido lugar, ni el
forcejeo sin trascendencia al sur de Stanislawof.

Casi recto el frente hasta el Pripet, que corta poco
aguas arriba de Mosir, seflala luego el saliente aleman
del importante nudo de comunicaciones de Vitevsk y
una S entre Rochachew, rusa, y Slobin, aleméan, y hasta
Kolomea, marca el dngulo recto en las proximidades de
Kovel de las que los contraataques alemanes no han
logrado apartar a los rusos.

Indudablemente esta inactividad, aparte de razones
politicas que pudieran aconsejar la pausa, se debe mds
a causas de orden climatolégico, pues el deshielo produ-
cido por la tardia primavera rusa deja encharcado el
terreno y, por lo tanto, intransitable.

En la seccién meridional de este frente, donde en la
segunda decena de abril habian llegado los rusos en su
avance al pie del paso de Jablunka, en los Carpatos, par-
tiendo con ello en’dos el frente, que tenia que relacionarse
por detrds de la cordillera a través de las comunicaciones
hiingaras y amenazaba adernds un avance por la Molda-
via que parecia llevar a las bocas del Danubio, la reaccién
germano-hiingara-rumana, iniciada en abril, ha continua-
do en mayo, no sin tener que recrudecerse la resistencia
ante la reiteracién del esfuerzo ruso, que con grandes nue-
vas reservas pasé el Pruth al sur de Jasi a primeros de
mes y atacd después con energia entre Pascani y Targul.

El frente ha venido, mas al Este, a establecerse sobre
el Dniester, a cuyo sur tenian los rusos numerosas cabe-
zas de puente. En la de Grigoriopol (al norte de Chisinau),
a mediados de mes quedaron cercadas dos divisiones rusas,
y en ella, asi{ como en la de Tiraspol, se sigue luchando de
modo especial. Otras cabezas de puente han sido redu-
cidas mas facilmente.

En estas latitudes mds bajas, de primavera mas avan-
zada, ya no es el deshielo la causa de la lentitud de las
operaciones: mas bien parecen serrazones de orden estra-
tégico y politico.

El avance por el sur de la regiéon pontanosa del Pripet,
que divide en dos las grandes lineas de invasién de la
llanura nordeuropea; de continuar avanzando por el ac-
tual frente Kovel-Kolomea, camino del Oder a Berlin,
presenta dos inconvenientes: la resistencia frontal ale-
mana con reservas préximas, abundantes, previstas para
su manjobra de tupidisima red de comunicaciones, y que
al defender el suelo de la propia patria habria de extre-
mar mas si cabe el tesén y heroismo de las tropas, y por
otro lado, el riesgo de dejar sobre el flanco izquierdo las
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numerosas desembocaduras de los Carpatos, por donde
htingaros, rumanos y alemanes habrian de atacar.

El paso de los Cérpatos para invadir la Alta Alema-
nia meridional a través de las llanuras hiingaras, ofrece
la resistencia que las montafias fortalecen tan eficaz-
mente, como demuestra Italia, y el peligro del flanco
derecho a la reaccién alemana que se mostré tan eficaz
en 1914-17.

Hay, pues, que atacar simulténeamente en las dos di-
recciones, y para ello se requieren contingentes de gran
consideracién.

Rusia parece caracterizarse en esta guerra como un
coloso inagotable de recursos humanos y hasta materia-
les, éstos, reforzada su ya muy potente industria por los
envios americanos. Pero todo tiene su limite; son muchos
los afios de guerra. La conquista de Ucrania llegb tarde
para aprovechar las cosechas de aquel afio. A pesar de
los envios bien considerables de alimentos, ha debido de
pasar hambre la retaguardia, y eso cansa y agota. Las
tropas mismas, si en nimero de divisiones quiz4 no hayan
disminuido, sus plantillas, desde luego, se han visto obli-
gadas a reducirse; claro que también las alemanas, y la
pérdida de su poder de penetracién ha de haberse redu-
cido ain mas por la inferior calidad del soldado y aun
de los cuadros, que sobre ellos ejercen las guerras largas
un desgaste terrible. Mientras la cultura general del pais
ha debido permitir a los alemanes que en las Escuelas
regimentales y de Gran Unidad, en el propio frente se
haya consolidado la instruccién de los cuadros de com-
plemento, es dificil que haya podido ocurrir entre los
rusos.

La posibilidad de que un frente de 2.000 kilémetros
se haya podido mantener al norte del Pripet ante ene-
migo que con frecuencia es diez veces superior, y el que
las bajas de Aviacién alcancen también esa despropor-
cién, indican de modo evidente que, en calidad, el Ejército
ruso se viene abajo.

Aquellas Divisiones de 18.000 hombres del principio de
la guerra, que recuerdan los Regimientos de 4.000 que
en 1914 salia para el frente, han sufrido la mengua que,
como explicacién y remedio de lo inmanejables, espera-
ban ya los jefes imperiales: "Después del primer combate
quedaran reducidos a la mitad.”

¢Llegara a hacerle reaccionar el desembarco anglosajén
en Occidente cuando llegue a producirse? Al ocuparnos
luego de éste terminaremos esta consideracién.

El avance de abril sobre el nudo de fronteras eslovaco-
hiingaro-rumana, en territorio que dependié de Praga y
de los checos, afines de los rusos, pudo abrigar esperan-
zas de reaccién politica que se han desvanecido.

Queda el ataque a Rumania, més fécil, y no parece hayan
renunciado a su objetivo; pero su resultado ha sido hasta
ahora menos importante atin que su discutible trascenden-
cia para el conjunto de la guerra, ya que el petréleo de
Ploesti no es cosa vital para el Eje, segun demostrdbamos
en nuestra crénica anterior.

CRIMEA

Con arreglo a los canones militares de hasta hace poco,
no se concebia la permanencia de los contingentes gerima-
norrumanos de la peninsula, cuando se vié cortada del
frente en repliegue. Ya apuntdbamos un dilema: o una
resistencia que costara muchos esfuerzos y bajas a los
rusos, o un repliegue aéreo o apoyado por el aire. Cuando
sin dominar el mar ni la tierra una fuerza o plaza se veia
aislada sin socorro por esa via, se decia: ”Plaza sitiada,
plaza tomada.”

Pues bien: el apoyo aéreo en dominio de que la des-
proporcién de bajas antes citada es testimonio, ha bas-
tado para que desde antes de la invasién de la peninsula
se haya procedido a la evacuacién no sélo de fuerzas ru-

manas ¥ alemanas, sino incluso de numerosas masas rusas
que huian de las futuras represalias bolchevistas. Y se
han empleado no sblo aviones de los que se contara con
evidente superioridad, sino embarcaciones de todas cla-
ses, pues el dominio del aire ha podido inutilizar el que
el del mar tuvieran los rusos, neutralizando sus posibili-
dades en 300 kilémetros de travesia.

No nos han llegado noticias detalladas de cémo se ha
conseguido tan halagiiefio resuitado; pero el éxito ha de-
bido ser rotundo, pues los telegramas han acusado el re-
pliegue del tiltimo escalén de la resistencia en el promon-
torio mismo del faro de la Punta del Chersoneso, a base
de aviones y lanchas rapidas, extremo no desmentido por
los aliados, que en esa fase no dicen haber hecho el copo
de personal ni el botin de material de guerra que tan
gran desproporcién de fuerzas podia hacer esperar.

ITALIA

Después de casi dos meses de calma que siguid al fra-
caso del ataque directo a Cassino, los aliados han ido
acumulando mas y méas refuerzos en ese frente, en ame-
naza a la que Kesselring respondié con dos medidas: inun-
dacién de gran parte del Agro Pontino, que impide los
movimientos al sur de la cabeza de puente, y con un
ligero repliegue en el extremo oriental del frente.

La importancia de éste queda medida por el drea del
centenar de kilémetros cuadrados que ha conseguido el
avance, comprendiendo los poblados de Palena y Pilotto,
situados en el espacio que separaba el frente de las autén-
ticas faldas del macizo del Majella, que figurando en los
primeros partes aliados, debe de haber quedado en poder
de los alemanes, pues cubre, él sélo, 200 kms.

El dia 12 se ha producido la ofensiva del general Ale-~
xander, en el frente desde el mar hasta el rio Rapido,
que cubria el V Ejército. Por la derecha de Cassino ha
vuelto a avanzarse por donde se habia hecho ya en marzo,
por Torella y Santa Lucia en las faldas del monte Cairo
y, al fin, se han replegado los defensores alemanes del tan
discutido pueblo.

Hace poco se ha puesto de manifiesto el arrojo con que
pequefios destacamentos neozelandeses y gurkas queda-
ron sin posible repliegue entre las ruinas de Cassino, aco-
sados por la defensa alemana, privados de viveres, mu-
niciones y hasta de jagual, y como aquella Aviacién que
empleada en masa no pudo lograr 1a conquista, supo por
aviones sueltos apoyados por otros que atacaban la de-
fensa antiaérea, aprovisionar desde el aire a aquellos va-
lientes, tropas selectas de montaiia, dignos émulos de los
heroicos defensores que tenian enfrente.

Pero volvamos a la ofensiva actual. El resto del frente
atacado fué el conjunto montafioso que se oponia a las
tropas que hace meses pasaron el Garellano buscando,
como es légico, dominar el lano por las crestas que sepa-
ran las Vias Appia, que conduce a Roma por el Agro
Pontino y asaltan las tropas de Anzio y Nettuno, con las
que se tiende a ligar, y la Cassilina, que remonta el valle
del Liri desde Cassino a sus fuentes, en el revés de los
montes Albanos.

Las tropas francoargelinas del General Juin atacaron
Monte Mayo para seguir a Annunziata, desde alli abrirse
por la derecha sobre el Liri a enlazar con los indues que,
por el llano del norte del rio, tomaban Pignataro, y por
la izquierda sobre Esperia, envolver la mds considerable
mole de 1.533 m. del monte Petrella y enlazar con los
yanquis que atacaban por la Via Appia como eje, ¥ con
objetivo primero en los pueblos de Spigno y Castel-
lonorato.

Con encarnizada resistencia desde que los atacantes
perdieron el apoyo de la artilleria de preparacién, se con-
siguieron los objetivos sefialados y luego se ha progre-
ado: por la costa, con el apoyo de la Marina que, con
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desembarcos, apoyé la toma de Gaeta, hasta Terracina,
siguiendo los norteamericanos ademds hasta Itri y Fondi,
¥ los franceses al frente de Pico y Pontecorvo, donde ya
los alemanes han opuesto desde el dia 22 muy seria resis-
tencia, asi como en Aquino y Pie di Monti, frente a los
ingleses que avanzan a la derecha y que ocuparon el 21
el aer6dromo de Aquino.

Por cierto que mientras los partes aliados afirman haber
puesto pie en una segunda linea Hitler, que dobla la Gus-
tavo, los alemanes aseguran no existié tal linea, sino una
organizacién en profundidad que, sobre cualquier traza-
do, permite, ligando las resistencias, constituir la movi-
ble de apoyo del repliegue eldstico.

El dia 23 se ha generalizado el ataque, tanto en el frente
Anzio como en la vertiente adriitica, por el VIII Ejér-
cito. En el primero, reforzado por cuatro Divisiones bag-
dolianas mandadas por el General Messe, el defensor de
Tunez, cruzando el Muleta y tendiendo no a buscar a los
norteamericanos que vienen por Terracina, y a lo que se
opone la inundacién de los ex pantanos pontinos, sino
hacia el norte, quiza en direccién Velletri-Valmentone, a
cortar la Via Cassilina y atraer las reservas de Kesselring.

Es de advertir que la ofensiva del General Clark con-
duce a la angostura entre las posiciones de los Montes Al-
banos y las de los Lepini, que terminan en el escarpado
de Rocca Maxima, y que el valle del Liri sufre més arriba
de Frosinone un estrechamiento entre las lomas de Feren-
tino y las de Morolo, y otro en Valmontone, que permiten
escalonar la defensa y que, de seguir por las crestas domi-
nantes de los Lepini, quedan atin mas de 50 km. desde el
paso de Querce, préximo a Fondi, hasta Rocca Maxima.

Se nos pinta esta ofensiva, llevada, es verdad, con fuer-
Za en relacion con el frente, como una de las tres con que
es atacada la fortaleza germana en Europa: incluso, que
sélo es parte de la total que amenaza por la presencia
de la Escuadra e importantes contingentes en Corcega,
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e insintla, con la ayuda a Tito, con un avance a través
de la Dalmacia; pero en cualquier caso es muy dificil
que, dada la fortaleza de las montafias apeninas, pueda
originar un derrumbamiento profundo de la resistencia
alemana, ni tan siquiera la absorcién de nimero conside-
rable de sus divisiones de reserva.

La Aviacién, en gran superioridad aliada, ha estado
preparando la operacién con bombardeos, frecuentemente
sobre los nudos de comunicaciones, alguna vez de caric-
ter terrorista sobre ndcleos demograficos, que a la vez son
tesoros artisticos, sin que hasta ahora se haya producido
un desplazamiento de masas de aviones alemanes, aten-
tos a su mds grave misién defensiva, frente a los bombar-
deos y sobre todo a la eventual invasién.

No se olvide que, frente a ésta, el teatro de guerra ita-
liano es secundario.

BIRMANIA

Constituye un frente de casi el mismo desarrollo que
el ruso de Leningrado al mar Negro, guarnecido por esca-
sas divisiones, que lo hacen discontinuo, de terreno de
altisimas cordilleras que en sentido N.-S. se desprenden
de la meseta del Tibet y compartimentan el teatro de la
guerra, por lo que son parciales y episddicas sus opera-
ciones.

En Arakan, en la primera quincena, los nipones, aprove-
chando la marcha de la V Divisién angloindia, que es
llevada a Imphal, toman Palewa y luego Butidang, lle-
gando a la frontera y penetrando en territorio de Ben-
gala, sin que en estos tiltimos dias haya noticia de nada
mas de importancia.

En Manipur, los ataques japoneses de abril sobre la ca-
pital, Imphal, al comenzar mayo llegan a cortar la carre-
tera de Silcher, tinica comunicacién que quedaba; pero



los refuerzos ingleses entablan un contraataque que hace
continuar la lucha algo mds al sur.

Otros refuerzos llevados hacia Kohima logran sitiar a
los japoneses y restablecer la comunicacién por la carre-
tera de Dimapur, estacién del ferrocarril del Assam a
Sadiya; y al ocupar Jos ingleses las alturas de la divisoria
Irawadi- Brahmaputra declaran haber ganado ”la mayor
batalla librada en el frente indobirmanc”. Es de adver-
tir que mientras los ingleses disponfan del ferrocarril a
Silchar y Dimapur y de las carreteras que van de estas
estaciones a Imphal, los nipones no disponen de mas co-
municaciones que las sendas que atraviesan los montes
Chindwill y que las aguas han debido de poner intran-
sitables.

Al cerrar esta crénica (25 mayo) llegan noticias de
nuevos ataques japoneses a las inmediaciones de Imphal,
de las que no se han apartado.

Las fotografias del suntuoso palacio del Maharaja de
ese reino invadido de Manipur dan la sensacién de la
auténtica India, y no extrafia la importancia politica que
a su invasién dieran las tropas nacionalistas de Chan-
dra Bose.

En el Hukawng se han producido novedades de im-
portancia, pues si las tropas chinoamericanas de Stilwell
en su avance desde el norte sobre el valle de Mogaung
por donde alcanzar el ferrocarril de Myitkyina, apenas ha
alcanzado la divisoria por Kamaing, y mas al norte, en
el fuerte Hertz, siguen los japoneses, en el frente orien-
tal, que sigue el caudaloso Saluen, los chinos han pasado
el rio por diferentes puntos y han alcanzado las inmedia-
ciones de Myitkyina, en la que se lucha, segin ultimas
noticias.

Las tropas aerotransporfadas a Katha parece que si~
guen aisladas en el valle del Irawadi, cortando el inme-
diato ferrocarril Mandalay-Myitkyina y protegidas por
los desfiladeros que el rio atraviesa, aprovisionados por el
aire, pero sin enlazar ni con las tropas de Stilwell, que
aun no han logrado bajar al valle Mogaung, ni con las
chinas que pudieran venir del Saluen por Lashio, ni
menos con las de Manipur, de las que les separa toda la
cordillera de los Chindwill. Verdad es que los japoneses,
con sus comunicaciones principales cortadas, no parecen
preocuparse demasiado de ello.

De prosperar el enlace entre los avances desde Yunan
a través del Saluen, con el de Stilwell desde Sadiya, podria
verse abierta de nuevo la ruta de Birmania por el ferro-
carril de Assam v la carretera Myotkyina- Bhamo-Lashio,
méas larga, es verdad, que por el ferrocarril Rangun-
Mandalay-Lashio; pero que, por desarrollarse mucho mas
al sur, corta, después, la serie de cordilleras transversales
por alturas considerablemente menores. Pero ése, que pa-
rece ser el objetivo de esas operaciones, estd muy lejos
aun de lograrse.

El dia 10 dicen de la India que han comenzado los
temporales de agua del monzén del SW., que han de durar
seis meses, con violencia que hace de esa regién la mas
regada del mundo; y en estas condiciones habran de sus-
penderse las operaciones. Por eso celebraban los ingleses
su llegada "sin que los japoneses hayan logrado estable-
cerse en el Assam”, ofensiva de Kohima contra el ferro-
carril proximo en Dimapur.

Estas lluvias, y mas que el agua las nubes pegadas a
los altos montes vecinos, y el reblandecimiento del suelo
del aer6dromo, que dudamos haya podido ser habilitado
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contra el barro con las chapas metélicas, de un peso total
dificil de transportar por el aire, han de hacer sumamente
critica la situacién de aislamiento de los ”chindits” o dra-
gones (demonios, dirfamos nosotros) de Kotha. Es proba-
ble que se hayan replegado por via aérea. Su misién per-
turbadora, hasta donde lo hayan podido lograr, esta con-
seguida. Si no se ha realizado todo su programa es por-
que las tropas terrestres no han podido beneficiarse de
toda su ayuda; pero el solo hecho de su permanencia por
varios meses sin verse aniquilados, es un triunfo y toda
una leccién de empleo de esa invasién vertical, tanto en
sentido positivo como en el negativo.

Otro éxito de la Aviacién ha sido el transporte aéreo
sin el menor percance de la V Divisién desde Arakan, y
tenemos entendido que otra, la 44, desde Calcuta al fren.
te de Imphal, con la rapidez imposible por tierra que las
criticas circunstancias requerian.

CHINA

Después de una pausa de varios meses, el 17 de abril
se produjo desde Cheng Chow a orillas del ric Amarilio
o Hoang-ho, una doble ofensiva en direccién W. a Loyang,
que ha sido envuelto ademas por otras tropas que pasan-
do el rio muy aguas arriba, han alcanzado Iyang, y otra
a lo largo del ferrocarril transversal Peking-Hankeu-Can-
ton, que ha confrontado en Sui Yang con otras tropas
partidas de Yung Shan, al sur. Con esa conjuncién se ha
cerrado la solucién de continuidad de esa importante
linea férrea, que se habia abandonado después de su pri-
mera conquista en 1941.

Loyang es un gran centro demogréafico de China.

Las tropas de Chung-Kin han reaccionado estos dias
desde las montafias al W. del ferrocarril, sin lograr éxitos.

Chang Kai Chek se ha quejado al Presidente Roosevelt
de la escasez del apoyo que se le presta en material, pues
hace notar que sélo recibe un veinteavo de lo que Ingla-
terra y sélo un 2 por 100 de lo que Rusia, a pesar de lo
importante de su colaboracién atrayendo japoneses que
se quitan de encima los anglosajones en el frente de la
India y en el Pacifico.

Las quejas a Rusia por la ocupacién de la Mongolia,
donde hubo incluso incidentes sangrientos, y los progra-
mas para la futura paz, en que Norteamérica reivindica
bases en China, toda ella, la de Chung-King yla de Nan-
kin, profundamente nacionalista, ha enfriado algo las re-
lactones internas de la gran coalicién.

Grandes personajes se dirigen a Chung-King a arreglar
el entuerto.

PACIFICO

Bombardeos de las bases japonesas de Rabaul, Ka-
wieng y Bugainville, cosa vieja; de Truk, Saipan y Para-
muchir, que ya empiezan a serlo; de la isla de Marcus, y
estos ultimos dias de Surabaya, que sélo pueden hacer
desde portaaviones, indican que la Escuadra americana
se pasea con toda libertad por el Pacifico; bien es verdad
que a distancia todavia de las bases japonesas donde
pueda estar la Escuadra enemiga.

El altimo bombardeo, probablemente, se habra hecho
en combinacién con la Escuadra inglesa del Almirante
Somerville, basada en la rada de Tricomale, en Ceylan,
y desde el sur de la isla, atravesindola los aviones y guar-
dando los estrechos por fuerzas sutiles que acusaran, si
hubiera habido lugar, la presencia de los japoneses.

A lo largo de la costa septentrional de Nueva Guinea
se han ido haciendo nuevos desembarcos, con escasa re-
sistencia de los japoneses, que se retiran al interior.
Quedan sin ligar los puntos ocupados, que se comunican
por mar, quedando Madang aiin en sus manos, pues no
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nos han dicho haya sido ocupada. A poniente de ella, y
casi equidistantes del orden del centenar de kilémetros,
escalonan Monsubo, Wevak, Astape, Hollandia con sus
tres aer6dromos en la bahia de Hudson, Demta y Tanah-
mera, y mas lejos aun, el de la isla de Wadke.

Por el sur se ha ocupado también otro punto préximo
a Bunabum.

Con retraso para que se desconociera el cambio de man-
do, han dado los japoneses la noticia de la muerte, en
marzo, del Almirante de la Flota, Mineiche Koga.

Como Yamamoto, murié a bordo de un avion, en ejer-
cicio de sus funciones, en ese inmenso océano que mas
que en ningtn otro los reconocimientos han de hacerse
en avién, puesto de mando de la Flota que sustituye al
puente del buque insignia de la batalla naval; vy bien se
ve que en tal misién no delegan, y que en la dura y com-
prometida situacién en que se encuentra la Marina nipo-
na, no rehuyen riesgo ni fatiga.

Le sustituye otro aviador, el Almirante Koga, natu-
ral de Saga, como el viejo Togo, y procedente, como su
antecesor, del mando de la base de Yokosuka, y hay que
suponer seguird la ruta de quienes le precedieron.

Honor al héroe que si no cae en la juventud “flor del
cerezo”, en sus cincuenta y nueve afios desaparece en la
forma honrosa que es la ideal de un militar.

Y entre los desaparecidos, el 28 de abril, hemos de
citar también al Secretario de la Marina de Norteamérica,
Mr. Knox. Paisano, llevado a ese puesto por el Presiden-
te, a pesar de la disparidad de susideas politicas, a titulo
de hombre organizador acreditado en empresas industria-
les, tan bien lo hizo, supo de tal modo reducir las trabas
burocraticas, que también en América son muy conside-
rables, que adelanté en muchos meses el programa de
doblar el tonelaje de guerra, a pesar de la mengua inicial
que el desastre de la bahia de la Perla representaba, y con
muy buen juicio sustituyé la construccién demasiado en
serie, pero poco resistentes, de los Liberty, por la serie
Victory, mds veloces, aunque su coste se haya doblado.
Asi no se repetird el triste especticulo de la chatarra aban-
donada, que nadie queria, construida en 1917-18.

Asimilo de tal modo sustancia militar, aunque al prin-
cipio incluso presumia de no entender de cosas de mar,
que abogaba por una intensa instruccién premilitar para
el futuro Ejército permanente, no sélo como preparacién
técnica para la guerra, sino también ”como escuela fisica,
moral y de patriotismo”.

Para sustituirlo frente a las candidaturas, politica de
Wendell Willkie, y militar del Almirante Leahy, Jefe del
Estado Mayor personal del Presidente, ha sido designado
el Subsecretario James Forrestall, asegurando asi la con-
tinuidad técnica de su orientacién.

Aunque la Administracién debe correr normalmente a
cargo de un técnico de cada rama, la guerra, al movilizar
todas las energias de la nacién nos presenta casos excep-
cionales como éste, en que la ausencia de prejuicios y de
afectos personales permite libertad de juicio para tomar
resoluciones que administrativamente pudiéramos llamar
heroicas. Y en ello hay mucho que aprender.

LA INVASION

Aunque al cerrar nuestra crénica anterior hace ya un
mes se esperaba de un dia a otro, en anuncios tan pinto-
rescos como los que la Prensa atribuia a un inglés (en
un inglés, que como todos, entiende tanto de cosas de
mar), que se esperaba los tltimos dias de abril en que se
producian en el Canal las maximas mareas jcon la Luna
en cuadratural, no se ha producido.

Los sintomas, no obstante, no han hecho mas que acen-
tuarse. Los bombardeos aéreos han seguido in crescendo,
y es ya normal que sean 2.000 los aviones que siembren
la destruccién en el Occidente europeo. El dia 14 fueron,



a decir de los americanos, 1.000 los bombarderos que fue-
ron a Berlin; pero lo que mds presagia desembarco es la
clase de objetivos. Entre los industriales aeronduticos, las
fibricas de gasolina sintética de Leuna y sus filiales de
los alrededores de Brunswick; y entre los estratégicos, los
nudos ferroviarios de Francia y Bélgica que, si pueden
entorpecer la maniobra de reservas y los abastecimien-
*os, sélo son rediticios efectuados cuando van a ser em-
pleados, pero no cuando después de las destrucciones y
hasta su ineludible empleo intensivo, se da tiempo a que
sean reparados. Y esto se habia comenzado ya en abril.

Es tan raro eso, que se empieza ya a pensar si esa pro-
paganda ingente y nunca vista, casi inconcebible porque
destruye el secreto, garantia de éxito, no sera un modo
de disimular el deseo de no emprender la arriesgada opera-
cién. Ya deciamos hace poco que sbélo la amenaza ha
tenido la virtud de concentrar en Occidente la inmensa
mayoria de elementos bélicos alemanes, facilitando el
avance ruso. Y cuando tal amenaza llegara a mostrarse
s6lo aparente, como un gigantesco enano de la venta,
perderia toda su virtualidad, y asi se acumulan sintoma
sobre sintoma, la concentracién de las Escuadras de trans-
porte en los puertos, que por cierto estin siendo objeto
de los bombardeos alemanes, y las revistas que Eisen-
hower y Montgomery han pasado a sus hombres, seguida
de la del propio Rey, que asiste incluso a un gran ensayo
general de lanzamiento de paracaidistas.

Claro que Stalin, que manda a su ya agotada gente al
fuego de las defensas alemanas, cada dia quizd de peor
gana, y con deseos de esperar a su vez, como hoy parece
hacen sus aliados, que el desembarco empefie y atraiga
todas las reservas alemanas, para aliviado de ellas, pro-
seguir el avance. Stalin, decimos, s¢ impacienta. De ahi
esas manifestaciones del Premier britdnico en 4 de abril,
mostrando las 667.159 bajas sufridas por el Imperio, que
siguen a las de 26 de marzo, en que glosa el alto espi-
ritu y oscura abnegacién” en la ayuda a Rusia, a la que
?todo le llegb por los caminos del mar, erizados de com-
plicaciones y dificultades”, que no acaba de comprender
y apreciar una nacién esencialmente continental, en ”con-
voyes en los que la Marina britanica se dejé buena parte
de sus efectivos”.

Otras manifestaciones aseguran: ”El segundo frente
estd actuando hace tiempo: es el del aire.” jPues qué?
¢No son nada 10.000 6 20.000 aviadores que diariamente
ocupan el cielo del corazén de Alemania sembrando la
destruccién?

Otras indican la dura lucha de Italia, donde se retiene
buen ntmero de divisiones alemanas. Pero por encima de
todo estan aquellas en que se insiste cerca de los propios
anglosajones. jNada de impaciencias! La lucha que se
avecina habrad de ser muy dura y cruenta; pero no se em-
prenderd hasta tener “todas las garantias” de éxito.
Y una de ellas es, sin duda, el dominio del aire, del que
alin no parece estarse bien seguro. Montgomery no se
cansa de repetir que la primera garantia de éxito es el
previo dominio del aire.

En los bombardeos encaminados a lograrlo, la solu-
cién de hacerse acompaifiar por caza de radio de acciéon
aumentada a costa de pérdida de velocidad horizontal, y
mas especialmente de la vertical y de la agilidad combati-
va, no daba muy buen resultado, pues una vez entablado
combate la ventaja estaba de parte de la caza pura de de-
fensa, y se ha modificado el armamento de las Fortalezas
Volantes, primitivas B (= Boeing) 17, hasta llegar al
B-29, cuya caracteristica es el refuerzo del tiro por una
semiesfera en la parte inferior del morro, provista de un
par de ametralladoras pesadas gemelas, que se apunta a
distancia, salvando el sector més peligroso y pobre de
fuego, que aprovechaban los cazas para atacar de vuelta
encontrada, dando, al llegar cerca, un medio ”tonneau”
(media vuelta sobre el eje de marcha, que pone las rue-
das hacia arriba), protegiendo al piloto con el escudo que

lleva por delante y debajo del fuego que, ya encima, el
atacado le hiciera con su torreta ventral, dando un medio
rizo hacia abajo para restituirse, conservando la protec-
cién, a posicién normal y en la propia direccién del ata-
cado, del que se huia gracias a la mayor velocidad aumen-
tada por la pérdida de altura. Con ello se ha logrado redu-
cir algo el elevado numero de bajas que en esos bombar-
deos se sufren.

Pero, aun asi, es muy considerable: va por el orden del
centenar diario el niimero de aviones derribados, con
pérdida de unas tripulaciones muy numerosas, compues-
tas de personal selecto y de dificil, larga y costosa ins-
truccién; por ende, dificil de reponer.

Son ya cerca de tres meses que los aliados sufren esta
sangria, considerable en ntimero absoluto, pero cuya cali-
dad multiplica por un fuerte factor, cifra que puede pre-
sentarse en la contrapartida del esfuerzo ruso. V¥ pre-
guntamos: ¢Los resultados obtenidos son compensacién
suficiente? La moral con que se sufran los dafios, dificil
de evaluar; el remedio a los materiales, la organizacién in-
dustrial y su dispersién que la haga menos vulnerable,
extremos éstos que no conoceremos hasta mucho después
de terminada la guerra, son la clave de la contestacién.
Las consecuencias préximas, més o menos inmediatas en
el curso de la guerra, no contestan directamente la cues-
tién, pues cooperan en ella otros muchos factores.

Lo que podemos afirmar es que la seleccién necesaria
para nutrir Aviacién, y de modo particular esas duras
tripulaciones de bombardeo, espuman y recogen lo mejor
de los contingentes que vienen a filas, y en unién de otras
selecciones a favor de tropas especiales, de paracaidistas,
pelotones de zapadores de asalto, tropas de desembarco
("comandos”), tanquistas, etc., han de dejar a las tro-
pas de linea con la morralla (dicho sea con perdén y en
gracia a lo expresivo de la palabra), es decir, con un tono
medio de fortaleza fisica, ardor combativo y moral, cada
vez mas deficiente.

Suman ya muchos miles los aviadores
todos muertos,
un peligro.

Mientras se espera el desembarco, en cambio se des-
arrolla una intensa labor politica exterior, y en ella se
apoya y funda la politica de la guerra que define direc-
cién y momento de los esfuerzos.

Cerca de los neutrales, presiones que en parte han hecho
ceder a Turquia, ligada a Inglaterra por tratados, si bien
no lleguen a inducirla a abandonar su neutralidad. Mis
resistidos por las demds naciones, entre ellas Suecia,
Irlanda, hasta el rey exilado protesta de que Islandia
quiera, ocupada como estd, darse una nueva Constitucién.
Mas alejada, la Argentina llega a no ser admitida en el
Congreso Internacional del Trabajo de Filadelfia; pero no
cede en su politica de no intervencién. La presién sobre
Finlandia no logra tampoco, ni aun compartida con su
afin Suecia, hacer aceptar las condiciones de paz de
Moscii. Ni tampoco obtienen mejor éxito las amenazas,
mas que buenos consejos, dirigidas a los satélites del Eje:
Hungria, Rumania y Bulgaria.

Toda esa actividad, cuyos frutos caerian maduros ante
los hechos consumados de la victoria, indica que no son
sumandos tan despreciables en el resultado de la empresa.

Su no consecucién previa es una causa mas de que haya
que acabar por ir a coger el toro por los cuernos.

Entretanto, en politica internacional Stalin sabe lo que
quiere y tiene fuerza para exigirlo. Trata amigablemente
con el Japén, enemigo de sus aliados, y mantiene su acti-
tud en Mongolia, cada dfa mds tirante con el nacionalismo
de la China de Chang-Kai-Chek, aliado de sus aliados;
reconoce por su cuenta al Gobierno francés de Argel, al
que impone orientacién bolchevique; trata independiente-
mente con el de Badoglio, y con Tito, jefe de los guerri-
lleros yugoslavos, acabando por imponer, al rey, un go-
bierno que eche por la borda a Michaelovitz, el freno anti-

perdidos, no
claro estd, para que eso no constituya
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bolchevista de Yugoslavia. Finalmente, invitado al Con-
greso de Filadelfia, se excusa de ir, ya que en organizacion
del trabajo no ha de admitir imposiciones internaciona-
les y sabe bien lo que tiene que hacer.

Otro de los sintomas de inmediata invasién es la, mas
que invitacién, conminacién a los habitantes de la zona
costera de trasladarse al interior para que, llegado el mo-
mento, con su éxodo no entorpezcan la circulacién de las
tropas invasoras por las carreteras. Dirigido a las zonas
del norte de Francia y Bélgica, parece confirmar ser éstas
las regiones elegidas para el desembarco, ricas de medios
logisticos, red de comunicaciones, alojamientos (los que
dejen sin destruir) y recursos de toda clase. Pero es que,
a cambio de esta ventaja, la densidad de poblacién cons-
tituye la obligada contrapartida. Pone los pelos de punta
leer el éxodo de la poblacidn, no ya de Paris, sino aumen-
tada por la de los cantones ndrdicos, por los caminos a
Burdeos huyendo de los alemanes. Las horas y horas de
detencién sobre las carreteras embotelladas impedian
todo movimiento militar, y de haberse presentado la
Aviacién con &nimo agresivo, aquello hubiera terminado
en hecatombe, no de cien, sino apocaliptica.

La capitulacién de los belgas obedecié tanto a la des-
esperada situacién militar como a la masa civil, en tropel,
desmoralizada, y que todo lo llenaba. Y es que "la mucha

gente estorba”; y, como afiadia un mi querido general,
®hasta en la guerra”. Eso, que podia decirse en las gue-
rras coloniales, cuando unos pocos insurrectos atrafan con
su fuego a cuantos lo oian, produciendo con su presencia
bajas innecesarias, cuando por recoger a un herido se
amontonaban valientes en sobrado numero; que ocurria
cuando se reunian grandes y sabios Consejos Aulicos para
hacer planes vagos e indecisos frente a la voluntad firme
y resuelta de Napoledn, lo es hoy cuando la guerratotali-
taria ha llevado a toda la nacién a sufrirla, y lo esté siendo,
porgue la inmensidad de los grandisimos ejércitos, con su
nuimero, ha desorbitado, al agrandar la servidumbre in-
dustrial de la retaguardia, ha hecho bajar el elevado tono
bélico de los pequefios ejércitos compuestos de guerre-
ros, en vez de hombres del montén.

Esa es la leccion de un afio de frente ruso; esa es, en
menor escala, la de tres meses en Cassino.

Volviendo a relacionar el desembarco con el frente
oriental, si la reduccién del frente, el estiramiento de las
comunicaciones rusas y el desgaste en contingentes y
moral del Ejército moscovita, unidas a la mds tupida red
alemana, a [a proximidad de sus reservas, que puedan sin
peligro para el frente mar, acudir a Polonia y Galitzia,
logran parar en absoluto todo progreso de los rusos, el
desembarco tendrd que producirse sin remedio.

Una obra de interés vital para la

gran familia militar de Espaiia.

La Asociacion «Hogar-Residencia de Maria Inmaculada para Viudas y Huérianas de Militares».

HISTORIA, REALIDAD Y ASPIRACIONES DE ESTA ASOCIACION

Corrian los primeros meses de nuestra Guerra de Libe-
raci6én. Acababan de entrar las tropas nacionales en
San Sebastian. Unos dias después entraban en el Alca-
zar y en Toledo. La campafia de liberacién iba tomando
cardcter y forma, y ya se presentia, en la llamada zona
nacional, una estabilidad de victoria en la que compen-
zaban a surgir tradiciones y recuerdos, demolidos por la
Reptblica. Es mas: las tropas acaudiiladas por Franco
ponian cerco a Madrid y se expandian por los &mbitos
de 1a Patria. Los héroes del Alcdzar, con Moscardd, habian
sido aclamados jubilosamente en todas partes, y el Ejér-
cito se disponia a celebrar de nuevo una de sus fiestas
patronales: la de la Inmaculada Concepcién de Maria, en
aquel 8 de diciembre de 1936.

Nace una institucion ejemplar.

En efecto: en San Sebastidn celebra el Ejército el dia
de su Patrona. No se habia celebrado en afios anteriores
tal fiesta. Y asi, la de aquel afio de 1936 surgia pujante,
con la pujanza arrolladora que da el triunfo de las armas.
El General Moscardé asisti6 a aquella fiesta, que tuvo
ribetes de hondisima emocién entre toda la gran familia
militar. Asistieron a la fiesta algunas viudas y huérfanas
de militares, las cuales, solas tal vez en el mundo, hubie-
ron de mover el animo de los que a la fiesta asistian.
Y movié el 4nimo; lo demds vino por si solo. El 9 de
diciembre hubo una reunién para estudiar esta situacién
de las viudas y huérfanas de militares. Presidi6 la reunién
el Capellan castrense don Antonio Diaz Martin. Se hablé
en ella, se discutid, se estudiaron soluciones y se llegb a
un comun acuerdo de crear una institucién, asociacién
o entidad que velara por el bienestar de estas mujeres
que, no teniendo otro valimiento que el de una pequefia
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pensién, habian de vivir, y vivir por cierto con el decoro
que corresponde a la memaria del esposo o del padre que
vistié el uniforme militar.

Habia que estudiar los medios con que la asociacién
se desenvolviera; sefialarle unos determinados fines; some-
terla a unos estatutos y aun darle un nombre. Todo se
hizo en poco tiempo. Se creyé que un medio honesto para
adquirir dinero seria ejercer las funciones de habilita-
cién para todos aquellos pensionistas del Ejército y otros
Cuerpos que lo desearan. Se cobraria por este servicio el
1 por 100 de lo percibido, y este I por 100 quedaria en
beneficio de la asociacién. Con el simple nombre de "Aso-
ciacién de Sefioras de Maria Inmaculada” comenzd la
institucién su vida en San Sebastidn, en los primeros
meses de la Cruzada. De entonces a hoy, la Asociacién
ha realizado una gran labor, que la hace digna de todo
elogio y por la que merece sea considerada y favorecida,
sobre todo por la gran familia militar, a cuyos miembros
méas desvalidos favorece de modo extraordinario.

La Asociacion durante la guerra.

No bien constituida en San Sebastidn, la Asociacién
comenzé a trabajar. Principalmente se dedicd en aquellos
primeros meses a buscar alojamiento para las viudas y
huérfanas de militares que pasaban a la Espafla nacional.
San Sebastian, Burgos, Valladolid y Salamanca fueron las
ciudades en las que iban siendo acomodadas aquéllas. Al
mismo tiempo comenzé la tarea de la habilitacién. Esta,
al cabo de unos meses, vino a dejar unas 3.000 pesetas.
Poca cosa, en verdad, pero lo indispensable para ir dando
los primeros y mas imprescindibles auxlios. A medida
que se iba liberando territorio, los ingresos por habilita-
¢ién aumentaban. Al cabo de algun tiempo, cuando se



conquisté Barcelona, se extendié a esta ciudad la Aso-
ciacién. Para entonces ya habian sido muchas las huér-
fanas atendidas, las necesidades aliviadas, los expedientes
de viudedad y orfandad resueltos, los servicios sanitarios,
los auxilios de viveres y otras muchas las ayudas pres-
tadas.

Fueron no pocas las sefioras que llegaron a la Espafia
nacional sin medio alguno de vida y las muchachas que
carecian también de todo recurso. La Asociacién las aco-
gi6, las cuidé, y a unas las aloj6é econémicamente y a otras
les buscé una colocacién y, por tanto, un medio de vida.
Muchachas huérfanas que les queda de pensién la cantidad
de 30 duros; sefioras que, cuando fueron atendidas por la
Asociacioén, pasaban hambre. No pocas penalidades ocul-
tas, muchos sinsabores y duros golpes de la vida hubie-
ron de enjugar ya entonces las sefioras que formaban la
Asociacion. Y entretanto hubo que montar ya una oficina
para la habilitacién, porque cada vez eran mas las perso-
nas que deseaban cobrar las pensiones por este medio.

En fin: se fué perfilando, cada dia mds, "una gran
mutual, de sentido verdaderamente patriético y practico,
en que los unos son el amparo de los otros, y todos de
todos, como en la unién de las piedras de un edificio se
sostiene su existencia”. Y esta gran mutual, que ya se
iba’ perfilando, se consolidé cuando victoriosamente ter-
mind la guerra y las invictas tropas nacionales entraron
en Madrid. Véamoslo.

El Hogar-Residencia de Madrid.

Todo fué actividad organizadora en la capital de Espafia
cuando ésta se vié libre de aquella esclavitud de cerca de
tres afios. De todas las provincias comenzaron a regresar
a Madrid los millares de madrilefios que habia fuera.
Y muchos de provincias, que trabajaban en actividades
nacionales, hubieron de venir a Madrid. Unas 30 viudas
y huérfanas formaban parte de la Asociacién al liberarse
la capital. Y aqui vinieron y pronto quedaron instaladas
en su actual residencia, en el niim. 5 de la calle de Garcia
Morato. Los ingresos, a finales de 1939, alcanzaban a
165.000 pesetas, por concepto de habilitacién principal-
mente. Hasta tal punto aquella excelente idea de cobrar
las pensiones, queddndose con el I por 100 a modo de
comisién, habia tenido éxito.

La entidad recibié nuevo y definitive nombre, que es
éste: Asociacién ”Hoegar-Residencia de Marfa Inmaculada
para Viudas y Huérfanas de Militares”. En el capitulo I
de sus Estatutos se expresan ya, de manera esquematica,
las actuaciones que le son propias, pues dice asi: ”Son
benéficos nuestros fines, de mutua cooperacién, auxilio y
asistencia a todas aquellas personas que, pertenecientes
a la gran familia militar, se encuentren necesitadas de
apoyo, atendiendo, en primer término, a las viudas y
huérfanas de los Generales, Jefes y Oficiales de las dis-
tintas Armas y Servicios de los Ejércitos de Tierra, Mar
y Aire.” Y conforme a estos fines se desenvuelve. En el
articulo 4.° se dice, entre otras cosas, esto: "En Madrid
se crea el Hogar-Residencia, en el que las viudas y huér-
fanas de militares, asociadas, hallen el digno y adecuado
hogar, en el que, dado el cardcter benéfico de la Obra,
sera médica la cantidad que las beneficiarias aporten, sin
olvidar que lo exiguo de las pensiones de que disfrutan
aconseja ajustar el pago a la escasa cuantia de los medios.
Cuando el estado de fondos de la Asociacién lo permita,
y en casos de probada necesidad, la Junta podra conce-
der alojamiento gratuito.”

Y asi, el Hogar-Residencia cumple con los fines que le
han sido marcados. Ocupa cuatro pisos y en ellos se alo-
jan 62 sefioras y sefioritas y seis sirvientas. Doscientas o
cien pesetas mensuales se pagan de pensién, cantidad a
todas luces insuficiente para el sostenimiento de la Obra,
que es enjugada con los ingresos que tiene la Asociacién.
Hay un comedor comiin y cada sefiora o sefiorita tiene su
habitacién independiente, amueblada por ella misma a

su gusto. Un régimen de libertad, dentro de las normas
cristianas y esparfiolas de la vida, es el que se observa en
el Hogar-Residencia. Hay toda una oficina, con cuatro
sefioritas, dedicadas a las gestiones de habilitacién. La se-
fiorita Lucia Ontoria, que es la Habilitada y actual Vice-
presidenta, nos dice que no tiene un momento de reposo
y que ha de estar constantemente trajinando de uno en
otro Centro para resolver los numerosos asuntos que a
ellas se les encomiendan. La Presidenta es la sefiorita
Maria del Carmen Mufioz Valcarcel. El dia 8 de cada mes,
en la iglesia parroquial de Santa Teresa y Santa Isabel,
se dice una misa a la que todas las sefioras y sefioritas
asisten en comunidad.

La alimentacién es buena; la compafifa de unas con
otras, excelente; las habitaciones, limpias y bien puestas;
la mutua confianza, absoluta, y hay en toda la casa la ale-
gria caracteristica de esas casas en que la mujer lo es todo.
Asi es que son muchas las que quisieran entrar en esta
Residenc.a y no pueden, porque no hay sitio, porque es
materialmente imposible dar alojamiento a mds. Y aqui
viene el problema.

Expansion de la obra.

Hoy, que la Asociacién en Madrid cobra la habilita-
cién de cerca de 8oo viudas y huérfanas; que ha invertido
mas de 110.000 pesetas en alimentacién en el tltimo afio;
que anticipa dinero sin interés a las que a la Asociacidén
pertenecen y sin plazo fijo de devolucién; hoy es preciso
decir que la Asociacién —seglin una circular suya—
"tiene fija la mirada en la extensa gama de dolores, su-
fridos casi siempre en silencio, pero no por silenciosos
menos amargos, de tantas viudas y huérfanas de nuestra
gran familia militar: las vemos con pensiones harto insu-
ficientes en el malestar continuo de su problema econé-
mico. Vemos a muchas, en los afios finales de su vida,
despojadas de todo lo que fué antes su natural ambiente;
en edades en que se esquivan sus servicios por inftiles
o en que la aptitud no les acompafia. Consolador seria
para toda viuda o huérfana, que sélo cuenta con tan corta
pensién, hallar siempre abiertas las puertas de un hogar
que sea la prolongacién del suyo, con el goce de aquella
paz y aquel reposo del que no carece de apoyos y de
afectos, que bien pudiéramos llamar familiares.

La Asociacién piensa no s6lo en Madrid, sino en toda
Espafia. Desea fundar otros hogares-residencias y escue-
las para ensefianza del corte y confeccién, de la fabrica-
cién de géneros de punto, la encuadernacion, el repujado
en cuero, la fabricacion de juguetes y otras actividades
andlogas. La Asociacién desea prestar mayor asistencia
econodmica a las asociadas mds necesitadas, mediante sub-
venciones en metalico en casos urgentes; prestdndoles ser-
vicios médicos, administrativos y juridicos en forma gra-
tuita. Lo que existe en la calle de Garcia Morato no es
sino un comienzo. Se desea llegar a hogares-residencias
de propiedad de la Asociacién, con todos los medios mo-
dernos. Se desea dar entrada a las numerosisimas viudas
y huérfanas que la soliciten. Se desea, en fin, que todas
las viudas y huérfanas de los Ejércitos de Tierra, Mar y
Aire tengan el calor de este Hogar, dulce y acogedor, que
las libre de los embates de la vida.

Es decir: hay aqui un aspecto moral que interesa a todos
los militares. Cubrir el riesgo de la propia esposa o de las
propias hijas debe ser tarea de todos. Cuanto mas se favo-
rezca a la Asociacion de Maria Inmaculada, mds favore-
cerd cada cual a los suyos. La Asociacién debe ser obra
de todos. El camino mdas duro estd andado: lo han andado
estas sefioras y sefioritas con las que hemos hablado, que
nos han acogido en su hogar en una deliciosa charla.
Ahora queda por andar otro camino, hasta que se llegue
a la obra perfecta, extendida por toda Espafia: la ohra
de todos y para todos.

Es indudable que esta obra se conseguird.—Ignacio
Valverde.
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La lucha contra paracaidistas.

El empleo de tropas lanzadas con paracaidas desde
aeroplanos y de Infanteria del Aire, al que los alemanes
recurrieron por primera vez el 9-4-1940, cuando el ataque
a Noruega, se ha generalizado en todos los ejércitos beli-
gerantes: Italia, Japén, Inglaterra, U. R. S. S., Estados
Unidos. De consiguiente, si nos viéramos mezclados en
esta guerra tendriamos, sin duda, que combatir las tropas
del Aire.

Los numerosos ejercicios realizados por nuestro Ejér-
cito en tal sentido desde 1940 han proporcionado a nues-
tros hombres sensibles progresos en materia de movili-
dad y aptitud para cumplir la misién imprevista que
planteara en cada caso el combate contra paracaidistas.
Pero es indudable que si continuamos como ahora hacien-
do desembarcar en el sector de cada Compafiia de parque
o de toda columna de tren unitaria un grupo de paracai-
distas supuestos, correremos el riesgo de falsear la justa
visién del problema, apartindonos de la realidad.

Entendiéndolo asi, no creemos inutil del todo recordar
ciertos principios sobre este nuevo modo de combate, los
cuales, muy lejos de oponerse a las reglas y ejemplos que
contiene la obra ”Ensefianzas de la guerra n.° 7” pueden,
por el contrario, servir de complemento a éstas.

1.— MISIONES DE LOS PARACAIDISTAS

Espionaje o sabotaje. Destrucciones
pequefios grupos.

Ocupacion de un desfiladero o de una
cabeza de puente; ataque de revés
a una posicién fortificada.

a) Aislados o cons-
tituyendo. . .

¢ Ocupacién de un aerédromo donde
sea posible el aterrizaje de aviones
de transporte o de planeadores. En
suma, toda misién de vanguardia
a favor de las tropas aéreas.

b) Compaiiia o Ba-s
tallén. .. . . . .

II. — NATURALEZA DE LAS TROPAS PARACAI-
DISTAS

a) Las tropas paracaidistas constituyen unidades se-
lectas compuestas de combatientes atléticos, animosos,
resueltos y sumamente diestros en el manejo de todas
las armas de infanteria y de todos los aparatos de trans-
misién; es decir, el antipoda de las fuerzas que pretende-
mos oponerles aqui para aniquilarlas. Sin embargo, Suiza
no es la finica nacién que pretende recurrir a tales expe-
dientes: el peso de los acontecimientos y las necesidades
de la guerra han determinado que ante la amenaza tantas
veces posible de dicha clase de enemigo, estd previsto por
los alemanes de sus ”Landeschiitzendivisionen”, por los
ingleses de su "Homeguard” y por los italianos de sus
»Divisiones costeras”, que no son ni mejores ni peores que
nuestros territoriales o guardias locales.

Son tropas muy bien armadas: Una compaifiia de para-
caidistas alemanes, p. ej., dispone para sus 144 hombres
de 24 f. a., 12 ametralladoras ligeras, 2 fusiles contra ca-~
rros y 14 lanzagranadas. Las compafifas inglesas y ame-
ricanas de infanteria aérea poseen armamentos equiva-
lentes. Por afiadidura, cabe contar también con cafiones
de infanteria, cafiones antiaéreos de pequefio calibre y
morteros de 81 mm., aparte de un material de transmisio-
nes particularmente importante.

Es de observar, sin embargo, que el adiestramiento e
instruccién de los paracaidistas exige mucho tiempo, y
que éstos se exponen a sufrir serias pérdidas desde su ate-
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rrizaje. A esto se debe que cada accién sonada de dichas
tropas vaya seguida de un largo periodo de inactividad.

Alemania: Rotterdam. 10-5-40. Malema (Creta) 28-5-41.
Bizerta. 11-11-42.

Aliados: Africa del Norte. 8-11-42. Sicilia. 10-7-43.

Debido a que los paracaidistas constituyen unidades de
gran valor, por las posibilidades harto limitadas con que
tropieza el reclutamiento especial de sus hombres, difi-
ciles de sustituir, s6lo deben ser empleadas en masa donde
importe llegar rapidamente a resultados decisivos. Dada
la naturaleza de estas tropas, en las cuales hemos de ver
uno de los principales medios de combate, lo mejor es que
dependan del Mando Supremo.

Conviene, pues, luchar contra la tendencia a creer que
pueden Hover paracaidistas en todas partes, en forma de
pequefias patrullas de ataque.

II1. — MEDIDAS PREVENTIVAS CONTRA LOS PARA-
CAIDISTAS

Conviene recordar que nuestros enemigos del aire no se
preocuparan lo mds minimo de recuperar sus planeadores,
y que incluso sacrificardn sus aviones de transporte so-
metiéndolos a aterrizajes un tanto violentos si ello les re-
portara alguna ventaja tactica.

Al cambiar de situacién, toda tropa debe efectuar reco-
nocimientos para darse cuenta de los sectores de terreno
mas expuestos a un descenso de paracaidistas o al aterri-
zaje de planeadores, desplegando preventivamente sus
armas automadaticas, D. C. A. y cafiones de infanteria en
forma que los sectores en cuestiéon puedan sufrir los efec-
tos del fuego en un momento dado.

Al ser ocupado cualquier sector, se requisardn sin de-
mora y se pondran en seguida a buen recaudo, si es que
no resulta preferible la inutilizacién, los medios civiles de
transporte alli existentes. Procediendo asi, se aumentard
la movilidad de las tropas propias y a la vez se evitara
que el enemigo se apodere de camiones, coches ligeros,
motos etc.

Se organizard sin la menor pérdida de tiempo un ser-
vicio de acecho, teniendo muy presente que en regiones
tan accidentadas como las nuestras una observacién ais-
lada corre el riesgo de resultar estéril. Cabe, en efecto,
equivocarse facilmente en la apreciacién del punto de
aterrizaje, lo cual conduce a alertar tropas incapaces de
intervenir con oportunidad, o desatender lugares del mds
alto interés real.

Debe, pues, organizarse un sistema de observatorios
trabajando en comun, en forma tal que ningin aterri-
zaje pueda pasar inadvertido. Para tal observacion
conviene valerse de anteojos tipo tijera y aparatos de
sefiales 6pticas para el enlace entre observatorios.

Hay que establecer la red de transmisiones de acuerdo
con lo previsto en materia de combates contra paracai-
distas, utilizando el teléfono para enlazar los observato-
rios con los P. C., y a aquéllos entre si cuando la éptica
no encuentre aplicacién. Deben utilizarse cédigos de alar-
ma muy sencillos.

Es necesario, por ltimo, cerciorarse de si los batallo-
nes, los regimientos y la divisién estdn vinculados a las
mismas centrales de la red civil: en la medida de lo posi-
ble, la distribucién de estacionamientos se adaptarad al
esqueleto de dicha red, tendiendo las lineas complemen-
tarias precisas. Las tropas dotadas de radio mantendran
un aparato a la escucha.



IV.— GOMBATE CONTRA PARAGCAIDISTAS

En la lucha contra paracaidistas hay que actuar de
prisa, pues las tropas rdpidas adversarias tratardn en
seguida de enlazar con aquéllos y de establecer contacto
con las cabezas de puente y nficleos de resistencia cons-
tituidos por los paracaidistas en cuestién dentro del mar-
co de nuestro despliegue. Debe también procurarse liqui-
dar pronto tales focos, para asi poder restituir cuanto
antes a sus respectivos sectores de combate las tropas
empefiadas con aquel fin. Ahora bien: rapidez no quiere
decir precipitacién, y de un pecado de esta clase podria
sacarse mas dafio que provecho.

El caso mas favorable se presentard cuando el enemigo
intente aterrizar en un terreno donde todo estd dispuesto
para recibirle. Entonces, aquél sufrird el efecto de nues-
tro fuego, incluso antes de haber podido desembarazarse
de los paracaidas y de hallarse en condiciones de utilizar
sus armas colectivas.

En cualquier otro caso conviene hacerse las tres pre-
guntas siguientes: _

a) ¢Cudnfos? Sino se trata més que de dos o tres
paracaidistas, liquidarlos es una simple cuestion de gen-
darmeria; no obstante, convendra poner sobre aviso a las
tropas y sobre todo alertar los puestos encargados de vigi-
lar nuestras destrucciones.

Tratandose de una compaiifa, no debe vacilarse en aler-
tar el regimiento que ocupe el sector donde el aterrizaje
ha tenido lugar. Hay que evitar empefios parciales que
cuestan mucho tiempo y pérdidas de consideracién.

b) ¢Dénde y cudndo? Estos son quiza los dos aspec-
tos primordiales. Serfa esttipido, desde luego, enviar una
seccién (3 F. A.) para acabar con 100 paracaidistas que
hayan tomado tierra tres cuartos de hora antes a 5 6
6 km. de distancia.

Si tenemos que habérnoslas con un fuerte grupo de
paracaidistas, lo mds acertado serd obrar como se hace

en el caso de un corsario cuyo paso se quiere interceptar.
Sea una tropa que aterrizé en un punto X y a la cual
haya hecho falta un cuarto de hora para armarse y orga~
nizarse. ¢Dénde puede encontrarse transcurridas una
hora, dos horas, etc., después de esto? ¢Cudl puede ser su
objetivo dentro del radio de posibilidades geograficas asi
definido? Si es imposible aniquilarla a raiz del aterrizaje,
lo mejor es obtener tal resultado ante dicho objetivo.

Lo primero debe ser localizar al adversario, valiéndose
para ello de la observacién y de la exploracién, y man-~
tener el contacto con é1 por medio de patrullas mordien-
tes, cuyo fuego permitira la localizacién buscada. De este
modo se establecera alrededor de las tropas aéreas un ver-
dadero cordén sanitario y se reforzaran los puntos que
parezcan estar éxpuestos a la amenaza de éstas. Mientras
tanto, el grueso de nuestras fuerzas habrd tomado las
armas y se encontrard en disposicién de operar concén-
tricamente contra los invasores. _

Lo esencial en semejantes situaciones es obtener con
respecto a los paracaidistas enemigos una importante su-
perioridad numérica y de medios. Seria absurdo, sin duda,
no emplear contra ellos artillerfa mas que cuando todos
los otros medios de infanterfa se hayan mostrado insu-
ficientes. Las compafiias motorizadas de cafiones de in-
fanteria parecen muy particularmente aptas para accio-
nes de este género, y lo mismo puede decirse de los mor-
teros de 120 mm. motorizados, e incluso de los de 81 mm.
sobre camiones.

En resumen: media hora de reflexién y una hora de
exploracién deben bastar para decidir el plan de opera-
ciones, siendo muy probable que asi se ganen veinticuatro
o cuarenta y ocho, ¥ es sabido lo que valen las horas en
los primeros dias de una guerra. Conviene que interven-
gan medios importantes bastante pronto para no tener
que emplear mds, a tenor de lo que significaba, en su
tiempo, este viejo lema de la Marina francesa: Nunca
se ha perdido por demasiado fuerte.

Sobre la disciplina y la iniciativa.

Disciplina y espiritu de iniciativa son dos nociones que
nos son familiares y cuyo significado comprendemos
facilmente. Sin embargo, no carece de interés comparar-
las, a fin de saber cual puede ser la influencia que la una
ejerce sobre la otra y de determinar en qué medida se
complementan o, eventualmente, se contradicen.

De la palabra disciplina se dan definiciones con fre-
cuencia diferentes, y es sorprendente comprobar hasta
qué punto varia el sentido que le atribuyen los autores.

Tomada en el sentido mas general, la disciplina se com-
pone de lo que se llama espiritu del deber, conciencia, fide-
fidad, abnegacién, camaraderia, bravura, valor en sus di-
versasformas (moral, fisico, individual, colectivo), resisten-
cia, etcétera. Tomada en un sentido més estricto, la disci-
plina es la obediencia, la obediencia del militar. Obedecer
es someter la propia voluntad a la de otro y ejecutarla.
Es no solamente hacer callar la propia voluntad, tal vez
diferente y hasta opuesta a la de otro, sino también eje-
cutar ésta leal y generosamente, como si se tratase de la
propia. Ser disciplinado es saber someterse a los Jefes
y a los Reglamentos. .

Antes de la guerra se leia al frente del Reglamento
francés, sobre el servicio interior, lo que sigue:

»Constituyendo la disciplina la fuerza principal de los
Ejércitos, importa que el superior obtenga de sus subor-
dinados una entera obediencia y una sumisién en todos
los instantes. Las 6rdenes deben ser ejecutadas sin duda
ni murmuracién. La autoridad que las da es la finica res-
ponsable y la reclamacién no estd permitida al inferior
mas que cuando ha obedecido.

Capitan SCHLEGEL. De Revue Militaire Suisse.
(Traduc. del Comandante de Infanteria Vizan.)

Asi explicada, la disciplina aparece como una cosa
muy sencilla, cuya puesta en prictica no parece dar
lugar a ninguna dificultad. En la vida ordinaria todes
obedecen. El hombre adquiere la costumbre de some-
terse desde su mds tierna infancia. Cuando piensa, por
ultimo, haberse librado de la disciplina que le imponen
sus padres y sus maestros, comienza a obedecer a las
leyes de su pais, a las de su religién, su partido, su clase,
etcétera.

La libertad se le presenta como muy relativa, limitada
como esta por la de los demads, en primer término, y por
todas las reglas, usos y costumbres, sin las cuales la vida
social no es posible.

Podemos, pues, decir que el hombre comprende per-
fectamente las necesidades de la disciplina y que se
somete a ella sin demasiada dificultad. Sin embargo, hay
que observar que esta disciplina a que estd habituado es,
con frecuencia, pasiva y resignada. Si no excluye la vo-
luntad y la inteligencia, tampoco exige ningtn esfuerzo
sobrehumano. La vida rara vez esta en peligro.

El drama de la guerra sitia al hombre en una atmos-
fera totalmente distinta. Si queremos hablar de disciplina
o de obediencia en el Ejército, no podemos separar esta
nocién de las exigencias del combate. Debemos estudiar el
problema a la luz del campo de batalla y teniendoen cuenta
los obstdculos, a veces insuperables, que en élsurgen.

La influencia de Ia guerra sobre la disciplina.

Si se considera la evolucién seguida por la manera de
combatir, se llega a la conclusién de que es mucho mas
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dificil obedecer en la actualidad que en otros tiempos.
En efecto: las formaciones cerradas, como la falange y
la legidn de los romanos, el cuadro de los suizos y la fa-
lange flamenca, permitian a los jefes mandar sin dificul-
tad. Estas formaciones densas no fueron modificadas ni
por la aparicién del mosquete, en tiempos de Gustavo
Adolfo de Suecia, ni por la del fusil de chispa, bajo
Federico de Prusia. Como la eficacia de estas atmas era
mediocre, no habia entonces gran mérito en ser valien-
tes y en obedecer las 6rdenes de los jefes bajo las balas,
El combate era de corta duracién. Los dos adversarios
cambiaban sus salvas sin grandes pérdidas, a pesar de la
corta distancia que los separaba. En tiempo htimedo, los
fallos eran numerosos. No carece de interés releer a este
respecto las impresiones del Mariscal de Sajonia quesiguen:

"He visto salvas enteras que no mataban ni cuatro
bombres, y no he visto jamas ninguna que causara pér-
didas lo bastante considerables para impedir el seguir
avanzando y el vengarse de ellas a bayonetazos y con
disparos de fusil a quema ropa.

El periodo napolednico presencié un considerable au-
mento de los efectivos a consecuencia de las levas en
masa, proclamadas en 1793. La duracién de los combates
pasa desde una hora, con 30 6 50.000 hombres bajo Federi-
co II, a seis horas, para un ejército de 50 a 100.000 hom-
bres. Las tropas combaten siempre en formaciones densas,
en Batallones cuadrados. Los hombres estan codo con codo
bajo la vista de sus Jefes. Se manda por Ia voz, y en estas
masas no es posible no obedecer. El General, el propio
Emperador, puede seguir con la vista las peripecias de
la lucha; puede influenciarla dando érdenes o tomando
disposiciones nuevas que tienen un efecto casi inmediato
¥ que puede controlar. El Jefe, como el soldado, ve al
efiernigo, cuyos movimientos puede seguir. El ejecutante
no tiene que poner en prueba su inteligencia ni su juicio.
Su obediencia puede, e incluso debe, ser simplemente
mecénica y pasiva.

Durante el curso de la guerra francoalemana de 1870-71,
el aumento de eficacia de los fusiles, sobre todo del Chas-
sepbt, tiene por efecto ensanchar la faja de terreno que
separa a los combatientes. Pero como las lineas de tira-
dores siguen siendo todavia densas, las pérdidas son enor-
mes. Desgraciadamente, ni esta guerra ni la guerra ruso-
japonesa parecen haber ejercido una gran influencia sobre
la tactica de las pequefias Unidades, a pesar de la intro-
duccién del fusil de repeticién y de la ametralladora.

La guerra de 1914 comienza con la antigua téctica.
La caballeria alemana ataca en Escuadrones cerrados a
las ametralladoras enemigas, y los infantes franceses se
dejan segar por la artillerfa y las armas automaticas ale-
manas de una manera que nos cuesta trabajo concebir hoy.

Con la estabilizacién de los frentes la fisonomia del
campo de batalla cambia; el fuego de las armas automa.
ticas y de la artillerfa dispersa a los combatientes, obli-
gados ademds a enterrarse.

La unidad elemental del combate se reduce cada vez
mas. El Pelotén, la célula organica mas pequeila, cons-
tituida por una clase y algunos hombres, reemplaza a la
Compaififa y a la Seccién. Estos elementos mintisculos se
desparraman sobre el terreno; ocupan anchos frentes y
estdn fuertemente escalonados en profundidad. V as{
aparece el vacio del campo de batalla, poco poblado de
soldados, pero surcados en todos sentidos por las trayec-
torias rasantes y curvas que escarban los menores replie-
gues del terreno. A esto hay que afiadir las nubes de gas,
las bombas y el fuego de los aviones y de los tanques.

El soldado ya no ve a su adversario; solamente recibe
sus golpes. Vive aislado y en la ignorancia de lo que pasa
delante, a sus costados y detras de él. En estas condicio-
nes y en esta atmésfera particular debe saber obedecer.

Esta forma nueva tomada para el combate moderno
hace aparecer dos factores: en primer lugar, una multi-
plicacién de los escalones de mando, y en segundo lugar,
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dificultad cada vez mayor de ejecutar entre sf los enla-
ces necesarios, a pesar del perfeccionamiento logrado por
los medios de transmisiones.

La necesidad de tener cuadros mas numerosos que antes
se manifiesta, sobre todo, en los escalones inferiores, o sea
en un nivel donde la instruccién militar es forzosamente
mas rudimentaria. Hay que afiadir a esto el hecho de que
las pérdidas en Oficiles son hoy en dia proporcionalmente
mas elevadas que antes. La guerra de 1914~18 abunda en
ejemplos en que las Compafifas han sido mandadas en el
combate por clases e incluso por simples soldados. Puede,
por consiguiente, decirse que el papel que ha de jugar el
Jefe subalterno es mucho mas importante,

Antes de la guerra, la tarea de un Capitin era sencilla.
El Teniente no era mas que un transmisor de 6rdenes en Ia
linea de fuego, y el cabo, un buen soldado y un controla-~
dor. Hoy en dia, mandar una Compafiia se ha convertido
en un arte dificil. El Jefe de Seccién debe saber combinar
el trabajo de sus Pelotones y maniobrar. El cabo, aban-
donado con frecuencia a si mismo, debe saber actuar solo
¥ a veces sin 6rdenes. Y esto es también lo que ahora se
exige del soldado: saber cumplir con su papel aislado y
saber morir solo en un embudo de obiis desconocido,

Por otra parte, lo precario de los enlaces sobre el campo
de batalla hace la obediencia dificil, porque aleja al eje-
cutante del que ordena. Cuando el pensamiento del Jefe
llega al ejecutante, no corresponde va, tal vez, a la si-
tuacién del momento.

Pero no son éstos los tinicos factores que condicionan
nuestro problema. Debemos acordarnos de que la guerra
se hace con hombres; es decir, con seres apasionados,
cuyo cardcter, sentimientos e inteligencia incluso son
esencialmente variables segiin las circunstancias y las
influencias del momento (fatiga, atontamiento producido
por los bombardeos prolongados, etc.), y que, por consi-
guiente, su capacidad de obediencia varia igualmente.

Por lo demas, independientemente de esta cuestién de
las influencias exteriores, puede decirse que la manera
de comprender una orden puede variar de un individuo a
otro. Dos Jefes que reciban al mismo tiempo una misma
orden, siendo idénticos los demas factores, reaccionaran
de un modo distinto, no por la simple razén de la com-
prensién tactica, sino porque uno sabrd descubrir en su
orden el verdadero pensamiento de su superior, mientras
que otro no comprenderé sino la letra. La dificultad es
todavia mayor cuando la orden es defectuosa, poco clara
o incompleta, lo cual no es raro en la guerra.,

Por tltimo, recordemos que la guerra no esti hecha
exclusivamente de éxitos; hay también los reveses que
engendran los desanimos. Cabe imaginar sin esfuerzo que
era mas dificil obedecer en el Ejército francés en reti-
rada hacia el Marne, en agosto y septiembre de 1914
— con frecuencia, sin razén aparente —, que en las filas
del Ejército aleman, consciente del gigantesco movimiento
que estaba realizando con éxito.

Pero, incluso cuando no haya derrota, el desanimo
puede dejarse sentir, causado por la longitud de la cam-
paifla. En 1917, el General Pétain tuvo que intervenir
con la méxima energia para combatir el movimiento de
derrotismo que se apoderaba de sus Ejércitos, amenaza-
dos_gravemente por la disciplina.

No es ni siquiera preciso buscar entre los beligerantes,
porque encontramos un ejemplo en el Ejército suizo mo-
vilizade. Basta con leer un folleto del General Wille, dis-
tribuido durante el afio 1917, para darse cuenta de que
el estado de espiritu de nuestras tropas estaba sometido
a una prueba muy dura. El ”gpara qué?” que muchos
se planteaban comenzaba a minar la disciplina. En sus
informes sobre el servicio activo de 1914-18, el General
escribe:

"La instruccién al comienzo del servicio activo era
insuficiente en todos los grados de las jerarquias en cuan-
to a la disciplina y a la aptitud para el combate.



A veces se tiene la impresién de que la ejecucién incom-
pleta de una orden no se considera como una falta grave.

El fin principal es la educacién militar de la tropa y de
los cuadros para comprender y ejecutar su deber militar.”

Vemos, pues, por lo que precede, que la nocién de dis-
ciplina es méas dificil de poner en practica de lo que se
piensa habitualmente, y que incluso en un pais donde el
Ejército no sufria la prueba decisiva de la guerra, no se
encontraba realizada sino imperfectamente.

La disciplina en la guerra no puede
concebirse sin espiritu de iniciativa.

Napoleén ha dicho: ”La guerra es un arte sencillo y
todo él de ejecucién.” Ahora bien: ejecutar sobre el campo
de batalla es cosa dificil, porque hay que actuar en frente
y a pesar del enemigo, en medio del peligro y a pesar de
la fatiga. La obediencia pasiva no basta ya. El Jefe, en
todos los escalones, debe dar prueba de iniciativa.

Este pensamiento ha sido expresado de una manera
particularmente feliz por el filésofo Boutroux:

”La verdadera disciplina — dice — contintia la obe-
diencia pasiva con una iniciativa obediente. De hecho,
entre la orden dada y las condiciones efectivas de su rea-
lizacién existe siempre una distancia. Aquel que guiere
realmente obedecer, suple por si mismo lo que es necesa-
rio para cumplir la voluntad del Jefe.”

Estas palabras definen perfectamente la iniciativa tal
como debemos concebirla en la guerra. La iniciativa que
necesitamos no es simplemente la facultad de tomar una
decisién por si mismo, espontaneamente, o de imaginar
la propia accién de una manera independiente. Es indis-
pensable que esta accién espontinea concuerde con las
intenciones del Jefe. En efecto: nada hay de comin entre
la iniciativa y el desprecio de la orden recibida.

Aqui tocamos precisamente en el lado delicado de la
cuestion de la iniciativa. Una iniciativa mal tomada, lo
que se llama una falsa iniciativa, conduce a la desobe-
diencia. Estd, pues, en contradiccién completa con la
nocién de disciplina. La dificultad consiste en encontrar
el justo medio, 0 mas bien en determinar el instante y la
manera de aplicarla.

Para simplificar, podemos distinguir tres modalidades
y decir que la iniciativa consiste:

1.° En demandar o en provocar las 6rdenes, en lugar
de esperarlas en la inaccién.

2.° En saber actuar sin 6rdenes y sin esperarlas; pero
con la condicién de estar cierto de que hace falta actuar
inmediatamente y de que es imposible recibir 6rdenes a
tiempo.

3.° En actuar incluso en oposicién con las érdenes
recibidas; pero con la condicién de que la situacion que
habia motivado estas 6rdenes haya cambiado y de que
sea imposible recibir otras directivas.

Vista desde este dngulo la iniciativa, se convierte en
una parte integrante de la disciplina. Se trata entonces
de esta disciplina inteligente y activa, o mas bien de esa
iniciativa que da el derecho a continuar en el sentido
deseado” de que habla el Mariscal Foch.

Muchos factores pueden influenciar el espiritu de la
niciativa. La forma misma del combate ejerce una pri-
mera influencia. En el movimiento y en el ataque, la
necesidad de la iniciativa es, por lo general, mds grande
que en la defensiva. En el pritner caso, la falta de infor-
maciones suficientes sobre el enemigo, y sobre todo la
rapidez del movimiento a ejecutar, no permiten, en I_a
mayoria de los casos, dar 6rdenes suficientemente preci-
sas. En la defensa de una posicién organizada, por el con-
trario, las 6rdenes pueden ser mas completas, la misién
de cada uno se hace maés rigida, de modo que es menos
necesario salir del cuadro trazado.

Otro factor es la doctrina establecida, es decir, las ideas
directrices que dan al Ejército una misma manera de pen-
sar y de plantear la solucién de los problemas tacticos.

Notemos de pasada que la unidad de doctrina facilita la
obtencién de la disciplina que permite al subordinado
conocer mejor las intenciones de sus superiores.

Siendo o debiendo ser la doctrina especificamente na-
cional, o, dicho de otra manera, propia de cada Ejército,
se sigue de aqui que la nocién de iniciativa puede variar
de un pais a otro, no en la manera de comprenderla, sino
en la manera de aplicarla.

En un estudio sobre la iniciativa, publicado en el
Bulietin Belge des Sciences Militaires, abril y mayo del
afio 1936, el Teniente Coronel Frankignoul compara las
ideas alemanas y belgas, y llega a divergengias bastante
curiosas. Para no extenderme, no citaré mas que una
sola comparacion. En Fihrung und Gefecht (Mando y
Combate) se dice: ”Principios claros deben dirigir al Jefe.
No es posible darle directrices que convengan a todas las
situaciones. Esto conduciria al esquema y no responderia
a la complejidad de la guerra.”

En la Instruction provisoire sur Pemploi tactigue des
grandes unités, de 1924, se dice:

”La obligacién de orden y de método es evidente.
Condena las improvisaciones apresuradas. Debido a las
eventualidades que lleva consigo la entrada en campafia
con tropas de corto término de servicio, no se dudara en
recurrir al esquema.”

Dice mas lejos, hablando de doctrina:

- "Esta puede elevarse hasta el esquema que asegure el
orden, garantia de solidez y de eficacia.”

Por un lado, nada de esquema; por el otro, nada de te-
merlo y, eventualmente, recurrir a él. JPor qué esta di-
vergencia? Porque en el primer caso se dirige a la antigua
Reichwehr, o sea a un Ejército de voluntarios que esta-
ban sobre las armas durante doce afios, y en el segundo, |
se piensa, ante todo, en los reservistas que entran en la
batalla sin gran cohesién y con un minimo de instruccién.
Hay que afiadir que el Reglamento belga no excluye de
ningun modo la iniciativa. La preconiza simplemente de
una manera mas ponderada. En Alemania la iniciativa
ha alcanzado la categoria de dogma y es objeto de la
mayor atencién por parte del Alto Mando.

Gonclysidn.

Para terminar, querriamos sacar una conclusién de
estas reflexiones sobre la disciplina y la iniciativa.

Siendo la iniciativa una de las cualidades primordiales
del soldado moderno, es nuestro deber cultivarla y des-
arrollarla entre nuestros subordinados.

Quien dice iniciativa dice también personalidad y gusto
de la responsabilidad. Es, pues, afirmando la personalidad
de nuestros jévenes Oficiales y Clases, creando en ellos el
gusto de las responsabilidades, como mejor obtendremos
este sentido de la iniciativa de que hemos hablado.

En nuestras escuelas nos vemos a veces tentados a
limitar la accién de los jovenes Oficiales. So pretexto de
evitar faltas o torpezas, con mucha frecuencia les impo-
nemos soluciones o procedimientos sine gua non. Es un
error. Debemos, por el contrario, entregarlas a ellos lo
més posible. No, bien entendido, sin control o sin darles
directivas precisas. Pero es absolutamente necesario de-
jarles la eleccién de los medios. Poco importa si esta
eleccién no es de las mejores. Lo esencial es que el subor-
dinado se habitile a tomar una decisién por si mismo y
que la ejecute en seguida vigorosamente.

Esta manera de considerar el trabajo de los subordina-
dos implica, naturalmente, el que todo instructor o supe-
rior sepa confiar en ellos, En todas partes leemos que el
subordinado debe tener confianza en sus Jefes; pero vemos
mucho més raramente la verdad inversa. Ahora bien: no
es posible desarrollar la personalidad de los subordinados
sin poner confianza en ellos. Solamente con esta condi-
cién aprenderan que "la iniciativa es aquella forma més
elevada de la obediencia, que consiste en querer lo que el
Jefe ordenaria si estuviese presente”,
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ERDADERAMENTE, en dificil ocasién se ha de re-
dactar este trabajo para presenfarlo dentro del pla-
zo sefialado por la Revista EJERCITO. En pleno anun-
‘cio de una operacién de desembarco monstruosa, con in-
formaciones numerosas y esporddicas sobre sus prepara-
tivos, con estridentes amenazas de ataque y de segurida-
des de defensa, todas, sin duda, exageradas con fines de
propaganda, aun los juicios mas ecuanimes pueden caer
en el peligroso marco de las profecias, que en una fecha
inmediata—acaso de horas—sean en gran parte rectifi-
cadas por la realidad.

Este escollo es el primero que ha de vencer el que se
lanza a la palestra y le obliga a las mayores salvedades,
por grande que sea su afdn de objefividad.

Por ello, la benevolencia que necesita todo el que aco-
mete una labor dificil, en este caso ha de ser aun mayor.

1.OS DESEMBARCOS COMO
OPERACION GUERRERA

Su misma naturaleza impone una dificultad intrinseca
a la operacion de los desembarcos. El ambiente, que pre-
senta una discontinuidad sefialada que se traduce en un
obstaculo, que, como es sabido, es un elemento favorable
para facilitar la defensiva, para aumentar el efecto de las
armas que resisten, en oposicién con el embarazo y mino-
racién de los que atacan. !

Los medios, precarios para los que han de avanzar
sobre un elemento variable y movible, como el mar, y de
mayor eficacia y seguridad. para los que con calma pue-
den instalarlos sobre protegidos y seguros asentamientos,
que con ello multiplican sus efectos.

Los actuantes, adaptados a su medio normal; los de-
fensores y sometidos, los que han de atacar a los efectos
previos de una travesia con deprimente repercusién sobre
su fisiolog{a y sobre su moral por la situacién de impor-
tancia en ese periodo previo, se encuentran sometidos a
dos opuestas tendercias, que producen un desequilibrio
inicial, que se agrava en el momento critico de poner
pie en tierra y emprender la posterior progresién para
consolidar y ampliar lo conquistado. )

Todo ello hace que la operacién del desembarco se haya
considerado siempre como una de las mas dificiles que se
pueden realizar en la guerra.

Sin embargo, se ha acudido a ella con frecuencia.
Hechos en pequefia escala, sus efectos locales bastan para
compensar, con los dafios materiales y morales que pro-
ducen, los peligros propios, que son en este caso reduci-
dos; bien estudiados, son mucho mdés eficaces que los de
otro tipo, como los bombardeos desde el mar.

Y cuando se trata de operaciones de mayor enverga-
dura, son la tnica accién desde el mar contra la tierra
que pueden producir efectos resolutivos, llevando la gue-
rra a una nacién protegida por su situacién, actuando
_sobre el Ejército adversario, sin cuya anulacién o desmo-
ralizaciéon no se puede lograr la victoria, llevando a los
efectos de la guerra al corazén del pafs enemigo.

L A LLAYVE

De aqui que las modalidades y objetos de los desem-
barcos, en intima relacidén con los procedimientos y me-
dios que se tengan que emplear, impongan una clasifica-
cién dentro de la extensa gama de sus posibilidades.

CARACTER Y FINALIDA-
DES DE LOS DESEMBARCOS

En su esencia, los desembarcos son operaciones ofensi-
vas llevadas a cabo por un Ejército contra otro del que
esté separado por el mar. Su alcance es muy vario: desde
el modesto de poner pie en costa enemiga un breve lapso
de tiempo para adquirir informes, apoderarse de prisione-
ros, destruir instalaciones, hasta el amplisimo y ambi-
cioso de llevar en fuerza la guerra contra un pais adver-
sario. ‘

Sus modalidades son dos, aunque nunca estén comple-
tamente separadas, a viva fuerza y por sorpresa.

La accién a viva fuerza presenta, a poco preparado que
esté el enemigo, enormes dificultades, por las condiciones
de superioridad en que se encuentra el defensor por la
misma naturaleza de la mutua situaciéon de los dos con-
tendientes. De aqui que aun los mis poderosos desembar-
cos necesiten una parte de sorpresa, sobre todo en la pri-
mera fase de poner pie-en tierra, para aminorar los peli-
gros que en ese momento inicial se presentan.

La accién por sorpresa s6lo puede hacerse con pocos
medios y con limitado fin. En términos. generales se uti-
liza para los "raids”, ataques limitados contra fracciones
de tropas poco importantes, para causarles dafios, influir
contra su moral y disminuir su capacidad combativa; y
para los llamados golpss de mano, en los que se pone pie
en tierra para destruir obras defensivas, almacenes o ins-
talaciones de importancia militar.,

Dentro de estas modalidades, los desembarcos pueden
tener por objeto:

— producir efectos locales y fugaces, tipo “raids”;

— ocupar una base para iniciar futuras operaciones mas
importantes;-

— cooperar a la accién tactica de un Ejército (ataque de

flanco, envolvimiente de una posicién apoyada en
la costa);

- — conquistar en fuerza un pafs o una parte importante

de él;
— desarrollar una campafia extensa en naciones forma-
das por archipiélagos.

El empleo de unos u otros depende, en primer término,
del objetivo estratégico que se persiga y, en definitiva, de
la situacién propia de los medios y la del enemigo.

Ha de meditarse mucho antes de iniciar el conjunto
de una operacién de desembarco en grande, pues es una
de las mas dificiles de rectificar o suspender, una vez
iniciada. :
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BREVE ENUMERACION HISTO-
RICA DE LOS DESEMBARCOS

Nila extensién de este trabajo ni la utilidad que repor-
taria permite consignar una verdadera historia de los
desembarcos. Solamente citaremos los més importantes,
por lo que puedan fundamentar los principios que han
regido hasta los momentos actuales, en los que, como ha
ocurrido con todos los aspectos del arte de la guerra, han
sufrido una profunda modificacion.

Con anterioridad a la presente contienda, la tinica ope-
racién cldsica de cooperacién ha sido ésta, que empleaba
elementos navales y terrestres para actuar sobre un pafs
enemigo que no tenia con el propio frontera terrestre
comun.

En el Mediterraneo, la pugna entre la civilizacién grie-
ga y la asiatica di6 lugar a desembarcos numerosos en to-
dos sentidos, en los que se empleaban buques pequefios
“‘que llevaban y ponfan en tierra facilmente los elementos
escasos que entonces formaban los Ejércitos. En el curso
de Ia Edad media y la moderna hasta llegar al pasado
siglo, no hay hechos que modifiquen esta situacién.
El intento de un desembarco en gran escala en Inglate-
rra por la Escuadra Invencible, como es sabido, fracasé
antes de iniciar la verdadera operacién.

En 1805, Napoledn preparé en Boulogne una expedi-
ci6n contra Inglaterra, con contingentes formidables para
la fecha: unos 100.000 hombres, que serian transportados
en buques de pequefias dimensiones, que se considera via-
ble por lo corto del trayecto, que podia recorrerse en po-
cas horas con carga forzada, por no necesitar las tropas
hacer noche a bordo. Las exigencias de la estrategia ge-
neral hizo que se empleara el Ejército dispuesto en otras
contingencias, renunciando a la operacién.

En la misma €época napolebnica, en 1809, los ingleses

realizaron una expedicién dirigida, primero, contra el im-
portante puerto de Amberes, en la desembocadura del
Escalda, y que se realizé realmente contra la isla Walche-
rem, en la que tomaron parte 50.000 hombres con 9.000
caballos y abundante material, en un convoy formado
por 40 navios de linea, 30 fragatas, 80 buques ligeros y
200 mercantes, con un total de 100.000 toneladas. A pe-
sar de lo importante de los efectivos, lo corto del recorrido
y la superioridad inglesa hizo se llevara a buen término
sin obstaculos.

La expedicién de los franceses en Argel en 1830 fué
también muy importante, y en ella se aplicé la organiza-
cién, que quedd como cldsica, de separar los cometidos
de los buques que transportaban los elementos, de los
de guerra que protegian el convoy. Los primeros fueron
347 mercantes, 8 navios, 7 fragatas, armados en flute, con
lo que designaba a aligerar de artilleria para dar cabida
a més hombres. Para el desembarco propio iban zz5 cha-
lanas. :

La proteccién la realizé una Escuadra de 3 navios con
74 piezas cada uno, y 17 fragatas, 7 corbetas, 27 bergan-
tines y varios buques menores, alguno de ellos de ruedas.

La organizacién de un conjunto de 676 barcos no fué
sencilla y exigié tres meses de preparacion; se observaron
grandes deficiencias por embarcarse separadamente el
petsonal, el ganado y el material, por lo que se tard6 mu-
cho tiempo en que las Unidades desembarcadas estuvie-
ran en disposicién de combatir, y solamente porque la
reaccién de tierra no fué inmediata no terminé en fracaso.

Otro desembarco muy importante para la época fué
la expedicién a Crimea en 1854, en la que tomaron parte
las dos naciones maritimas méas poderosas: Francia e In-
glaterra, a pesar de lo cual no faltaron las dificultades,
y en realidad no fué una expedicién finica, sino varias st-
cesivas, pues la campaifia fué prolongada.

En la llamada guerra del Pacifico en 1879, entre Chile
y la coalicién Perti-Bolivia, después del dominio naval lo-
grado por la primera nacién, se liquidé con un desembarco
en Pisaguas en el mes de octubre, realizado con muchas

bajas y que le di6 el dominio de la disputada regién de
Tacna y Arica, después de luchas prolongadas en el
interland. )

También por medio de un desembarco logré Francia
dominar la regencia de Tinez, poniendo pie en tierra en
Sfax en 18 de junio de 1881, tropezando con resistencia
muy enérgica.

En el mismo afio 1881 tuvo lugar el desembarco de los
ingleses en Egipto, que fué precedido del bombardeo de
Alejandria, contra la gestién de Arabi-Baj4, que resistia
2 la Comisi6én internacional que intervenia en aquel pafs
desde 1878. Esta operacién se componia de 13.500 hom-
bres y se preparé en el plazo de un mes con bastante fa-
cilidad, por los medios con que contaba Inglaterra, que
logré el dominio de Egipto propiamente dicho, aunque
sigui6 con graves dificultades en el Sudén, que tardé
mucho tiempo en vencer.

En 1804 tuvo lugar la guerra chino-japonesa, en la que
se disputaba el dominio de la peninsula de Corea, primer
jalén para la expansién del Japén en el Continente.
Después de la victoria maritima del Almijrante Ito, en
batalla naval de la desembocadura del Yalu, se realiz6
al norte de Corea un desembarco de 26.000 hombres, a las
ordenes del Almirante Yamataga, que encontré poca re-
sistencia.

En la anterior guerra mundial no abundaron los des-
embarcos; hay, sin embargo, como aleccionador dos pro-
yectados y uno realizado, sin fruto posterior, a pesar de
ser el mas importante de los preparados hasta la fecha en
cuanto a efectivos y medios.

Son los primeros los que tenfan por objeto envolver el
flanco derecho aleman, que se apoyaba en la costa belga.

En los primeros meses de 1916 se pensé en hacer poner
pie en el puerto de Ostende a 10.000 hombres en tres olea-
das; una vez asegurado se desembarcarian tres divisiones,
que en combinacién con un ataque hacia el norte, par-
tiendo de Yprés, envolverian a las sélidas lineas alema-
nas. El haber colocado en éstas un poco antes una nueva
Bateria, que tenia alcance para batir los muelles, hizo
que en el Cuartel General britdnico se desistiera de la
operacion.

Un afio después, y aprovechando las lecciones de Ga-
ilipoli, se hizo un nuevo proyecto, eligiendo una estrecha
zona (tres kilémetros) entre Westende y Middelkerque,
que precisamente era la mds fuerte, pues tenia un alto
muro con un talud fuerte, coronado por armas automati-
cas. La eleccién se fundaba en creer que, por su misma
solidez, serfa mas facil la sorpresa, cubriendo el desem-
barco con humos y utilizando carros de asalto. La ver-
dadera novedad del proyecto era el empleo de unos enor-
mes pontones (de 2.500 toneladas), que se amadrinaban
para constituir una especie de puente, por el que avanza-
rfan los carros cuando quedase el de cabeza embarran-
cado sobre la playa. Monitores y destructores protegerian
la operaci6n, y 80 vedettes tenderian las cortinas de humo.
Se hizo un ensayo en Inglaterra y se calculé que se po-
drian poner en tierra 14.000 hombres en 20. Pero como
las operaciones de tierra no progresaron para crear las
condiciones previas para acometer la operacién, el in-
tento fué abandonado.

El desembarco de los Dardanelos es mucho mds cono-
cido y estudiado. Como es sabido, en 1915 se habia tra-
tado por los aliados de forzar el paso de los Estrechos por
ataques en fuerza con medios exclusivamente maritimos.
Ante el fracaso, se buscé la solucién por medio de un des-
embarco en la peninsula de Gallipoli, que envolviera las
defensas de costa que tenfan instalados los turcos en la
orilla europea del angosto paso.

El plan fué realizar un desembarco simultineo de un
Cuerpo expedicionario, compuesto de 13 Brigadas ingle-
sas y cuatro francesas. El 25 de abril de 1916 puso pie
en a) un Batallén con poca resistencia y se afianzé en dos
dias; pero sin lograr darse la mano con las desembarcadas



en c), que tuvieron que reembarcar. Los otros tres puntos
sefialados por las flechas en la punta sur fueron ocupados;
pero encontraron en seguida resistencia, dando lugar a las

llamadas cuatro batallas de Krithia, punto dominante

que era el objetivo, que no se logré. Los avances en total
pasaron poco de cuatro kilémetros y duraron desde el
28 de abril al 14 de julio. Los submarinos entretanto
produjeron bastantes bajas en los buques que apoyaban
el aprovisionamiento, hundiendo, entre otros; tres acora-
zados, por lo cual hubo una tregua mientras se prepard
un nuevo desembarco mas al norte, en la bahia de Suvla,
que se realizé la noche del 5 de agosto, con dos Divisiones
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que fueron fijadas por no aprovechar el primer momento
de sorpresa. Se hace un nuevo esfuerzo sin resultado, que-
dando la situacién estabilizada -en tres cabezas de des-
embarco, sin posible enlace. _
Después de una peticion de refuerzos del General Ha-
milton, que no se le enviaron, se decidié la evacuacién
después del relevo de éste, que se llevé a cabo con gran
orden y habilidad entre el 25 de diciembre de 1915 ¥ el
8 de enero de 1916.
Las pérdidas de los aliados fueron considerables:
110.000 ingleses y 50.000 franceses. Mucho se han estu-
. diado las causas de toda indole de este fracaso. Una de
ellas curiosa, aunque no principal, fué el error de distri-

buir los elementos entre varios transportes, lo cual fué -

rectificado cambiando por completo esta distribucién en
el puerto de Alejandria, para conseguir que pusieran pie
en tierra las Unidades con todos sus elementos. Ello pro-
dujo retrasos e imposibilité las sorpresas.

LOS PRINCIPIOS

Como deduccién de la breve ojeada que antecede, se
puede hacer un juicio sobre los principios que hasta Ia

anterior guerra europea se aceptaban por-los técnicos mi-
litares en materia de desembarcos.
Hasta fines de siglo no se consideraba posible, por ra-

~ zones de manejabilidad, realizar desembarcos para poner
‘simultdneatmente en tierra contingentes superiores a

35.000 hombres con todos sus elementos. La multiplica-
cién de expediciones de este tipo, dispersando los medios,
especialmente los navales, tenia un tope. Y la consecuen-
cia era que las acciones de desembarco eran restringidas,
de tipo local, no concibiéndose como posible la conquista
de una gran nacién aborddndola directamente desde
el mar.

El embarque era operacién lenta, aun utilizando varios
puertos, lo cual era otra causa limitativa de la magnitud
posible de la operacién, pues comprometia la sorpresa,
que se consideraba condicién indispensable para acome-
terla.

El transporte, durante el cual se colocaba a las unida-
des de desembarco en una situacién de nulidad militar
absoluta, por su imposibilidad de accién y su exposicién
a las mds graves contingencias, planteaba problemas téc-
nicos de tal indole, que por ellos los desembarcos sélo po-
dian intentarse por naciones maritimas, salvo contra pai-
ses atrasados en reducidas expediciones de tipo colonial.

‘La organizacién del convoy protegido fué asunto muy
estudiado.

Salvo el caso de que el enemigo carezca en absoluto de
marina, como ocurre en operaciones coloniales contra
paises atrasados, el convoy necesita una proteccién na-
val, asunto relacionado con el tope de la capacidad de em-
pleo de tropas en una sola expedicién y que ha sido muy
discutido.

A fines de siglo XIX, el Teniente de Navio francés

. Degouy escribié mucho sobre el asunto y propuso un es-

quema de formacién representado en la figura. Los trans-
portes y la verdadera Flota estin.agrupados en forma
aproximadamente romboidal, con dos Divisiones de aco-
razados en vanguardia y una en retaguardia. La explora-
cién y seguridad mas destacada se encomienda a Unida-
des ligeras (cruceros rapidos o cafioneros), sirviendo para
el enlace avisos L, pricticamente sin coraza ni armamento.

Los transportes se agrupan poniendo en cabeza los que
conduzcan a las tropas que han de poner pie en tierra,
primeramente 7', y Iuego, en grupos homogéneos, los que
conducen a las armas principales y al material. Varios
remolcadores se distribuyen cerca de estas unidades, para
poder auxiliar a los que se averfan. -

La marcha del convoy se consideraba de gran compli-
cacién, con distancias entre buques de un minimo de dos
cables, con regularidad dificil de conservar y con un des-
orden muy peligroso ante cualquier ataque o tempestad,
a causa de los insuficientes medios de enlace y manejo
que permitia la técnica de la época.

El verdadero desembarco se dividia en tres etapas:
a) Toma de contacto con tierra.
b) Consolidacién de la cabeza de desembarco.

¢) Explotacién del éxito, emprendiendo la batalla te-
rr stre.

El primer acto tropezaba con el enorme obstaculo
fisico que constituia el llegar la tropa a un medio extrafio
por sistemas improvisados, en el cual se sumaba el incon-
fort a las reacciones militares del enemigo. El paso a la
consolidacién de la base ocupada era el momento més
peligroso, y la tactica defensiva contaba con él para
anular el desembarco, echando a los atacantes al mar.

Lo mas corriente para lograr la sorpresa era hacer el
desembarco a las primeras horas de la madrugada, sobre
todo cuanto la travesia era corta. Se ponian asi en tierra,
en las mejores condiciones, las primeras fuerzas, y el resto
de la operacién se proseguia a plena luz, unica situacién
para desarrollar combates a fondo en pais insuficiente-
mente conocido.



JALONES DE LA EVOLUCION DE LOS DES-
EMBARCOS DURANTE LA GUERRA ACTUAL

Es tan radical el cambio en los principios, medios y
ejecucién de los desembarcos en la actualidad, respecto
a los que regian y se empleaban no hace mds que un
cuarto "de siglo, que resefiaremos los hechos que los han
motivado, por considerarlo indispensable para justifica-
cién de lo que luego decimos, sin descender a detalles que
no tienen cabida en estas cortas paginas.

El progreso mecanico ha producido una inversién en -

los términos en lo referente a la tictica, al comparar esta
guerra con la anterior. Esta mudanza se acusa en mayor
grado en lo referente a desembarcos, cosa légica por ser la
operacién en que intervienen la totalidad de los medios
de accién militar.

En la guerra de 1914-18 imperd la defensiva: los fren-
tes fueron rotos en muy contadas ocasiones y nunca de
modo resolutivo. En la que ahora se desarrolla se han de-
bido a la ofensiva, que proporcioné al bando del Eje una
situacién muy favorable en la primera campafia y que
han sido compensados solamente cuando sus adversarios
han tenido ocasién de atacar a su vez.

Es mas: la misma defensiva ha cambiado de caracter,
transformandose en contraofensiva,

Estas consideraciones van encaminadas a poner de
relieve el hecho de que los desembarcos, que eran opera-
ciones dificiles y excepcionales en campafias anteriores,
se han transformado en cosa corriente; lo frecuente de los
fracasos ha sido sustituido por éxitos en ambos bandos
beligerantes. .

El desembarco en Noruega fué el hecho que desmintié
el principio que se tenia por axioméatico: la imposibilidad
de llevar la guerra a un pais del que se estd separado por
el mar. ‘

Se puede dar como explicacién la sorpresa y la escasa
preparacién de los noruegos. Pero en contraposicién estd
la inferioridad, casi nulidad, de los atacantes en el mar,
la enorme extensién de costas del pais invadido y su
complicado interland.

Hubg causas diversas, errores de ejecucién, insuficien-

cia de la aviacién inglesa para reaccionar enérgicamente
en el aire; pero fué evidente la aparicién de una nueva
realidad: se podfa ocupar militarmente por completo un
pais abrupto, expulsando a Unidades de una gran nacién
que acudia en su ayuda con medios poderosos.

La ensefianza ‘de aqui deducida fué completada con la
invasién de Creta: una isla grande ocupada por una na-
cién con dominio del mar, pudo ser rdpidamente conquis-
tada desde el aire, y la situacién consolidada en tal forma
que ha continuado sjendo abastecida sin interrupcién,
‘sufriendo so6lo algun esporddico ataque de aviacion.

Otro origen de ensefianzas es el desembarco en Africa
del Norte, operacién a la que se aplica un aumento de
escala. Su preparacidén es asombrosa en acumulacién de
medios y previsiones, que llegan a extremos que, seglin
informaciones posteriores, se acercan a lo pueril. No hay
semejante anterior al esfuerzo industrial y espiritu de or-
ganizacién del E." M. que la ha preparado; la enumeracién
de los elementos acumulados no tiene parangén con ope-
raciones andlogas, aun quitando lo que sean exageracio-
nes de la propaganda. Claro que ésa era exigencia del in-
tento de poner pie en un Continente enorme, con miras
ambiciosisimas, muy superiores a las tangibles e inmedia-
tas de resolver un complejo problema militar. No es me-
nos asombroso el hecho de haber conducido una masa
tan enorme de medios, en la longitud de un cuadrante de
la tierra, sin alertar al enetnigo.

El mecanismo, ya aceptado en desembarcos anterio-
res, de poner pie simultidneamente en varios puntos
ha sido ampliado, realizdndolo en lugares tan separados
como. Dakar, Casablanca y. Argel, a distancias que no
hacian posible la fusién de las cabezas de desembarco en
una sola. Los puertos de abastecimiento .estaban distri-

"uidos en una costa de mas de tres mil kilémetros, v a
ellos afluyeron ingentes masas de aprovisionamientos

_militares.

La preparacién naval fué insuperable. El dominio ab-
soluto del mar, que posefa Inglaterra ¥ que ha pasado a
manos de los Estados Unidos, que han suplide su infe-
rioridad con sus aplastantes posibilidades industriales,
ha asegurado la travesia, evitando el peligro submarino,
pricticamente anulado por los medios de deteccién y
destruccién.

El desembarco en Sicilia, realizado en'o de julio de 1493
era un golpe previamente cantado desde que se hahia liqui-
dado en Tunez la presencia de las tropas del Eje. La ins-
talacién de bases navales, y sobre todo aéreas, habfan dado
a los angloamericanos una gran libertad de movimientos
en el Mediterraneo.

Se utilizé por primera vez en gran escala la mayor
parte del material especial, de gran variedad, que luego
citaremos; se multiplicaron los puntos de aborde a la
costa, formando unos cabezas de puente que luego se en-
sancharon y fundieron, y siendo otros sélo fintas para
fijar al adversario.

Ademds del éxito militar de crear un trampolin para dar
el salto a la peninsula, se logré un efecto politico al pisar
territorio italiano, que cooperé a la rendicién de su
Ejército, con su moral ya muy quebrantada.

Fué ademds un ensayo para dar a la tropa experiencia
viva de operaciones que luego han de desarrollarse en
mayor escala para el asalto al Continente y formar el ver-
dadero segundo frente, al que se confia la resolucién de la
guerra.

La reaccién de tierra fué moderada: se redujo casi a
las pocas Divisiones alemanas, pues el Ejército italiano
estaba en un avanzado proceso. de desmoralizacién.
La maniobra para ocupar la isla entera, a partir de las
cabezas de desembarco, estuvo muy bien realizada y tuvo
el cardcter de una batalla terrestre. No habia preocupa-
cién alguna respecto al abastecimiento por el dominio
del mar y del aire, casi absoluto, que tenfan desde el pri-
mer momento los anglosajones.

El desembarco en Reggio fué ain mds sencillo. Se tra-
taba casi de un paso de rio, por la poca distancia desde
la isla al territorio peninsular, y la resistencia fué pe-
quefia, pues las circunstancias del desembarco en Sicilia

staban agravadas con las gestiones de armisticio que es-
taban en avanzada gestacién, pricticamente ultimadas.

La campafia de Italia registra otros dos desembarcos:
el de Salerno, en septiembre, y el de Anzio-Nettuno, en
21 de enero de 1944.

En el primero, el acto de poner pie en tierra no presenté
dificultades; pues, como el anterior en la peninsula ita-
liana, la resistencia no fué grande, debido a la anulacion
del ejército italiano, a causa del armisticio concertado
cinco dias antes.

Pero el mando angloamericano, cuyas aptitudes para
la organizacion son evidentes, no se confié por estas favo-
rables circunstancias, a pesar de que las anteriores expe-
riencias de los desembarcos al norte de Africa, Sicilia y
Reggio podian haberle iniciado en la eficacia de su supe--
rioridad. Esta era aplastante en el aspecto aéreo; pero
como el limitado radio de accién de la caza no permitia
su empleo en masa desde arédromos bastante préximos,
hicieron formar parte de la expedicién una Divisién de
portaaviones, al mando del Almirante Vian, que enar-
bolaba su insignia en el crucero Euralius y la formaban
cinco portaaviones, cuyas caracteristicas (salvo uno) son
desconocidas. En conjunto, podian lanzar al aire 150 avio-
nes, que en funcién de proteccion al Ejército se opusieron
a la accién de la aviacion alemana, evitando que la situa-
cién critica de las fuerzas desembarcadas degenerara en
un desastre.

Otro elemento que cooperé a.salvar este periodo difi-
cil fué el empleo a fondo de la artilleria de a bordo de.una



Divisién de cruceros'y destructores, de calibres 1527y 150,
que bati6 los objetivos de la proteccién naval y obré efi-
cazmente contra las organizaciones y tropas alemanas que
se-oponfan a las aliadas que habian puesto pie en tierra.

El conjunto de estos buques, que sélo podian dedicarse
a su cometido de cooperacién, estaba protegido por el
grueso de las fuerzas navales, constituido por dos acora-
zados tipo Nelson (35.000 toneladas) y dos portaaviones
Illustrious (23.000 toneladas y 40 aviones), con destruic-
tores en funcién antisubmarina. El reparto de cometidos
csta muy marcado y encaja en el que en este momentos
forma la doctrina tactica del Almirantazgo, a que no
referimos en otro lugar.

La campaifia del Pacifico, al iniciarse, produjo gran.sor-
presa ¥ se abusé del tépico de designarla como la cam-
pafia de los desembarcos, pues, en efecto, los japoneses
multiplicaron estas operaciones en niimero sin precedente
en la Historia. Las causas de sus éxitos fueron la sorpresa
estratégica, que les permitié encontrar desguarnecidos los
puntos importantes diseminados en una enorme extension
y su extraordinaria acometividad.

La lenta reaccién de los anglosajones, poniendo a con-

- tribucién su poderosa industria, les ha ido permitiendo
tomar la iniciativa y ha comenzado, en sentido contrario,
otra campafia de desembarcos, que tuvo primero el ca-
récter de salto de isla a isla. A modo de los aproches del
ataque metédico a una plaza fortificada se realiza el asal-
to a una isla para hacer de ella base en que apoyar el de
la siguiente; estas bases sticesivas son principalmente
aéreas, pues el apoyo de los ataques se hace principal-
mente con aviaciéon .

Este método hace unos meses ha sido modificado, por
considerarse que el anterior era de tal lentitud que se
haria la campafia interminable. Se procura ocupar por
sorpresa puntos avanzados que desorganicen, por la caida
de algunos eslabones importantes, la dilatada cadena
defensiva que ha logrado crear el Japén para proteger el
nticleo de su territorio secular. :

Esta nueva estrategia se ha iniciado con un crucero
en febrero nltimo, realizado por una fuerte Escuadra, con
una gran proporcién de portaaviones, que ha atacado
primero la gran base de Truk, en las Carolinas, sacandose
en parte la espina de Pearl-Harbour y, sucesivamente, las
islas de Saipan, Tinian y Guam, en las Marianas, y Manus
y Negros, en el Almirantazgo.

Resultan asi entremezclados puntos de apoyo de los
bandos, que pueden ser. origen de una tdctica mas elds-
tica; algo asi a lo que se persiguid sin éxito en el frente
occidental de la guerra europea.

Este hecho de tomar la iniciativa los yanquis ha sido
posible por el enorme esfuerzo realizado por su indus-

tria, reconstituyendo elementos de la Marina que habia.

quedado después de la sorpresa inicial alarmantemente
disminuida, y aprovechando para los desembarcos islas
débilmente guarnecidas y con puntos geograficamente
favorables, como los atolones de las de origen coralifero.

Aun no se ve nada resolutivo, pues en las islas mayores,
donde tienen bases importantes, los japoneses reaccionan
bien; pero el cambio de la situacién es marcado y, en sen-
tido inverso al periodo inicial, la campafia de desembar-
cos sigue. Estrategia légica en un teatro de la guerra en
que el territorio estid atomizado.

Todos estos éxitos se han conseguido, a pesar, o fal vez
se debiera decir a consecuencia, de la misma dificultad
de las operaciones; pues teniendo éstas un gran poder re-
solutivo por su. trascendencia estratégica, se han em-
pleado esfuerzos y medios de mayor entidad.

LOS DESEMBARCOS EN LA ACTUALIDAD
En el fondo contintian hoy agreLvadds las circunstan-

cias que siempre han hecho las cperaciones de desem-
barco dificiles y arriesgadas. Sigue la situacién critica en

el momento- del -cambio de medio, que ha de superar el
Ejército asaltante con su energia. Hay mas medios para
acometer esta accién, pero también los tiene el adversa-
rio para oponerse a ellos. ‘
Esa sifuaciéon critica era antes muy prolongada, expo-
niendo a las tropas, poco habituadas al mar y que ha-
bian de hacer el doble transbordo de los buques (que te-
nfan que atracar lejos de la costa) a las barcazas y Juego
a tierra, en condiciones dificiles, expuestas al fuego y mo-
jandose. Hoy gran parte de estos inconvenientes se han
superado; pero, en cambio, las alambradas, minas, etc.,
presentan peligros imprevistos. : .
La reaccién de tierra, con posibilidades de concentra-
cién répida de las reservas, se traducia en ataques, lan-
zados en momentos criticos, que dieron lugar en muchas
ocasiones a que se echase a los asaltantes de cabeza

-al mar.

Recuerdo que haciendo consideraciones, cuando se pre-
paraba el desembarco de Alhucemas, con un brillante -
jefe de nuestra Armada, al que le expresé mi fe optimista
en el resultado, diciéndole que la Historia estaba llena
de paginas de desembarcos, me contesté que de ellas
eran en mayor ntimero las que registraban fracasos que
no éxitos. '

Las innovaciones que }{an alterado la concepcion cla-
sica de los desembarcos son:

Perfeccionamiento de los medios de transporte te-
rrestre, maritimo y aéreo.

Aumento de potencia de los medios ofensivos. .

Radical mudanza en las posibilidades y empleo
de la aviacién.

Aparicién de los paracaidistas, que permiten el
envolvimiento vertical de la organizacién defen-
siva de la costa, producierido una desorganiza-
cién tactica de los escalones de refuerzo de la
zona defensiva principal y desconectando el jue-
go de las reservas.

Para contar con estos medios, que ninguna nacién tie-
ne en tiempo de paz en calidad y cantidad suficiente, hay
que dedicar durante la guerra una labor persistente para
construirlos de un modo evolutivo, aplicando las ense-
fianzas de una operacién al material que ha de servir para
la inmediata. Por lo tanto, se puede decir que la prepa-
racién de un desembarco no comienza al emplear los me-
dios, sino antes, cuando empiezan a construirse.

La ejecucién del plan empieza, como siempre, en el em-
barque, que ha de hacerse con la distribucién de carga
en cada barco y su orden en el convoy para que encajen
en lugar y tiempo segtin el plan previsto. ¥ todavia hay
que mirar mdas lejos, prever posibles cambios impuestos,
si se alteran las circunstancias, en forma que las varia-
ciones en la ejecucién no comprometan el éxito.

Las posibilidades de embarque en puertos numerosos,
bien utilados y distribuidos en zonas extensas, simpli-
fican el problema y compensan las dificultades que ori-
gina el aumento de escala.-

Dado lo peligroso de las dos situaciones del desem-
barco en que las tropas estan en absoluta indefension (la
travesia) o en inferioridad tactica (el aborde a la costal,
es indispensable asegurarlas proteccién maritima y aérea,
lo mismo contra ataques en el mar que contra las reaccio-
nes de tierra. i L

Estas medidas de proteccidon son:

Lejana, por medios navales y aéreos.

Seguridad préxima.

Techo aéreo defensivo.

Medios aéreos ofensivos contra las organizaciones
terrestres. ) .

En la especializacién de los medios de ataque se ha lle
gado a extremos extraordinarios, segin detallamos en el
capitulo correspondiente.



La inferioridad del atacante contra una costa obedece
a tres causas:

Falta de apoyo por el fuego.

Lentitud o inseguridad de los medios de desem-
barco. .

Ventaja de las armas de la defensa, asentadas en
puntos sélidos y bien protegidos.

Los métodos cldsicos, consistentes en dejar los buques
de transporte a alguna distancia de la costa y lanzar los
destacamentos de aborde a Ia ‘orilla en chalanas de poco
calado, en cuanto los medios de reaccién de la costa per-
miten obrar con mayor eficacia. :

Es la eterna accién y reaccién entre el ataque y la de-
fensa. En este momento se prepara la potencia que los
medios industriales estin preparando para vencer la so-
lidez de ésta, creando un 11til para el mecanismo de la
invasién. . '

La tdctica también se perfecciona constantemente.
La magnitud y prolongacién de la guerra ha hecho que su
ensefianza no sea meramente teérica, sino adquirida en
combates reales. Con ello no sélo el material, sino los
mandos y los combatientes mejoran en términos que el
conjunto del mecanismo guerrero llega a ser algo insupe-
rable.

De los hechos recientes sefialados se deduce que actual-
mente ese mecanismo se funda en la multiplicacién de los
puntos de aborde, con lo que se da una gran elasticidad a
la operacién, explotando aquellos en que se logre éxito
y utilizando los demds para dispersar el esfuerzo enemigo.

La necesidad de cubrir el cielo en los desembarcos se
hace cada vez mds vital, cuando se trata de atacar costas
organizadas defensivamente. '

Los medios aéreos indispensables para ello son de tal
entidad, que ni siquiera las marinas que cuenten con
portaaviones modernos en gran cantidad pueden satisfa-
cer esta exigencia. Un hecho sintoméitico es la tactica
‘empleada en el Pacifico por los americanos, en su tarea
de recuperar las bases que perdieron en el primer periodo
de la campaiia. El ir conquistando isla a isla es semejante
a los aproches del ataque sistematico de las plazas en
tiempo de Vauban; no se intenta el ataque a una isla sin
asegurarse una base segura en otras, constituida princi-
palmente por aerédromos.

Una gran operacién de desembarco sélo puede reali-
zarse en zonas que estén dentro del radio de accién de ba-
ses aéreas, desde las cuales la aviacién pueda actuar con
intensidad, con sus medios de ataque, bajo la accién de
su caza. :

Las finalidades de la aviacién son muy variadas: unas
con fines para I2 que se viene llamando preinvasién, y
otras para la cooperacién inmediata con el verdadero
desembarco.

Entre las primeras estan las de intimidacién, para con-
seguir efectos de desmoralizacién y las de destruccién, que
aniquilen aviones en los aerédromos y maten in ovo los
medios de combate, destruyendo las industrias; que pro-
voquen combates aéreos, para rebajar la potencia de las
formaciones aéreas enemigas, aun a costa de importantes
pérdidas propias.

Como accién inmediata se sefiala la creacién de la
sombrilla, que asegura una seguridad localizada del cielo
en las zonas previstas para el ataque; el aniquilamiento
o minoracién de las posibilidades logisticas, que impidan
el juego de las reservas que traten de oponerse al des-
embarco; la cooperacién normal a los ejércitos de mar y
tierra que intervienen en la batalla combinada, y, final-
mente, los desembarcos aéreos de paracaidistas y trenes
de planeadores, que creen frentes interiores secundarios,
complicando o anulando la reaccién defensiva.

Tal es un ligero indice de lo que representa la prepara-
cién de un desembarco en la tercera dimensién.

LOS MANDOS DE UNA OPE-
RACION DE DESEMBARCO

La complejidad de elementos que intervienen en una
operacién de desembarco moderno, cuyo funcionamiento
exacto a modo de sincrénico engranaje es indispensable
para el éxito, implica una organizacién del Mando y sus
auxiliares en todos sus escalones de una perfeccién
absoluta. ‘

Hace falta, en primer término, un Jefe que conozca la
herramienta que ha de manejar, esa herramienta que
Douhet comparaba a un tridente, cada una de cuyas paas
tiene un modo y un ambiente en que obrar diferente-
mente. Ha de ser un militar que posea una estrategia de
tres dimensiones, cuyo espiritu no esté polarizado en nin-
gun sentido particularista. Persona dificil de hallar, di-
riamos que hace muy poco tiempo no se encontraria en
ningtn pafs, y que aun ahora, después de cinco afios de
dura experiencia, se reduce a una cantidad numerable
con los dedos de una mano en algtn excepcional pais be-
ligerante.

Este Jefe, cuya preparacién no estd limitada en una
colectividad determinada, tiene el Mando supremo de la
operaci6n, y en su E. M. hay personal de los tres Ejércitos
que ha de obrar en absoluta cooperacién, borrando la de-
formacién profesional de origen. Una cuidada seleccién y
la continuidad de un trabajo en comun es indispensable
para crear un 6rgano de tan dificil cometido.

Cada una de las tres ramas tiene su Jefe y su E. M. pro-
pios, llevando la responsabilidad segtin la etapa que se
desarrolle.

El mando terrestre ejerce las mismas funciones propias
que en el Ejército. A partir de los acantonamientos de es-
pera, lo concentra con arreglo a las normas que dicte el
mando superior para el embarque, que con miras asu
empleo posterior al desembarcar, es realizado bajo la
direccién técnica de la Marina. Se lo entrega, por decirlo
asi, a ésta para la travesia, en la que se limita a ejercer
los cometidos de disciplina y vida, para recobrar su domi-
nio al poner pie en tierra. En aquel momento recupera su
absoluta responsabilidad, pasando a ser la rama naval
una coadyuvante de su actuacién.

Las fuerzas navales se dividen, segiin la uiltima organi-
zacién adoptada por Inglaterra, en cuatro grupos.

a) Grueso.—Depende directamente del Almirante Jefe
y tiene el cometido clasico de responder de la seguridad
de todos los elementos a flote. Su composicién es la nor-
mal; sus acorazados, cruceros y destructores combatirdn
a la Escuadra enemiga; sus portaaviones lanzaran la caza
para garantizar el cielo de todo el conjunto, y con los
aviones torpederos y bombarderos en picado cooperan al
combate naval.

Fuerzas de apoyo.—Se reparten en dos grupos.

b) .Apoyo naval al Ejército de tierra.—En cuanto em-
pieza la operacién propiamente dicha, queda a las érde-
nes del General del Ejército, al que ha de proporcionar los
fuegos que le solicite. Tiene un papel semejante al de la
artilleria de accién de conjunto en la tictica terrestre.

c) Apoyo aeronaval—Su composicién serd la de una
Divisién de portaaviones. Su Almirante Jefe mantendrd
estos buques en las zonas mdas favorables, para que el
mando aéreo subordinado suyo pueda realizar los vuelos
que interesen al Jefe del Ejército de tierra, a cuyo bene-
ficio trabaja durante operacién.

d} Convoy.—Su Jefe satisface la necesidad de poner
en tierra, segiin su propia técnica maritima, los elemen-
tos transportados en los lugares y siguiendo el orden que
el General de tierra imponga. Las exigencias de las tro-
pas son las que han de atenderse en primer término, in-
cluso sacrificando la seguridad de los buques.

Se ha buscado en este mecanismo el evitar interferencias
entre los mandos en el periodo més delicado y complejo,
en el cual intervienen directamente los tres Ejércitos.



El Mando aéreo maneja los medios en vuelo que se ha-
yan adaptado para cooperar a la operacién. Serd el Man-
do superior quien le sefialard los cometidos y marcard
sus normas de enlace y cooperacién.

Entre estos elementos, si se cuenta con paracaidistas,
efectiian sus desembarcos y su actuacién en tierra sujetos
a sus mandos propios. Cuando la posibilidad de Unidades
del Ejército actuantes recomienden cooperar combinada-
mente, el Mando superior dispondra el momento y la for-
ma en que queden esos elementos a la orden directa del
General Jefe de tierra.

PERSONAL DE DESEMBARCO MODERNO

Desde que con la victoria de Francia los alemanes se

situaron en una posicién solidisima en Europa, los ingle-
ses, con su tenacidad caracteristica, empezaron metddi-
camente sus preparativos para quebrantarla, por el tini-
co procedimiento seguro: la de llevar la accién militar al
corazén del Continente.

La preparacién de un desembarco de la importancia
del que se intenta realizar, que es practicamente la mitad
del mundo civilizado disponiéndose al asalto de una for-
taleza formada por el otro medio, exige la creacién de
una herramienta adecuada. En otro lugar indicaremos el
material que estd en permanente ensayo y perfecciona~
miento; pero de tanta importancia como este aspecto es
la creacién del personal.

Este ha de realizar un cometido de tanta dificultad, que
se ha de empezar por una seleccién, ya que la proporcién
de hombres con cualidades innatas adecuadas es muy re-
ducida, y después esta primera materia ha de ser perfec-
cionada con una preparacién moral, con un entreteni-
miento fisico y con una instruccién técnica.

Es sabido que esta preparacién llega a su limite en las
fuerzas de choque primeras que han de poner pie en tie-
rra, y a funcién nueva ha surgido designacién nueva.
Con una palabra bien poco inglesa se les llama universal-
mente comandos.

Estas tropas especificas tienen un parentesco espiritual
con los paracaidistas. Son guerrilleros metodizados; des-
pués de una seleccién muy rigurosa se les somete a una
instruccién moral y fisica intensa; se les dota de un arma-
mento especial, equipo, organizacién, etc., con la finali-
dad de realizar operaciones de reducido alcance en grupos
pequefios, pero produciendo dafios importantes al ene-
migo. Han de sustituir la cantidad por la calidad; el efecto
de masa, por la impulsividad y la decisién.

Son el niicleo afecto al mando de operaciones combina-
das, encargado de dirigir las que con la cooperacién de
varios servicios deben realizar un ataque conjunto sobre
un punto, con el mayor efecto posible en intensidad, aun-
que reducido en extensién.

Su creacion parece se inicié en 1941 y se estren6 en-una
operacién contra la isla Maaloy, frente a las costas no-
ruegas. .

La extensién y mejoramiento de estas tropas ha persis-
tido en los tres afios transcurridos. Son unos soldados anfi-
bios; magnificos infantes, actiian desde el mar, apren-
diendo a vencer obsticulos que se acercan a lo insupera-
ble para un hombre normal. Como por su corta historia
no tenian cantores, el servicio de propaganda inglés ha
publicado un magnifico folleto de 144 péginas exaltando
su actuacidén en los distintos teatros, qué si bien no refiere
nada resolutivo para la marcha de la guerra, demuestra
las cualidades de estas tropas y lo que cabe esperar de
st actuaciéon cuando crezcan en niimero y cooperen en
operaciones mas trascerrdentales.

Los efectivos son més reducidos en todos los escalones
que las Unidades normales. Asi, un Sargento manda
nueve hombres; un Capitin o un Cficial segundo suyo,
40 hombres; un Jefe, 450; ignorandose la composicién
e xacta de la Unidad superior y el ntimero total de éstas.

La Unidad tactica es la troop, equivalente a la Compa-
fifa, formando su plana mayor un Teniente, dos Sargen-
tos y seis soldados, con los complejos cometidos de en-
lace, municionamiento y reserva.

Cada una de las tres Secciones lleva cuatro fusiles ame-
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tralladores y seis individuales, ademas de dos pistolas y

dos armas blancas (verdaderas navajas) por cada hombre. -

De armamento especial s6lo va un mortero de tres pul-
gadas en la P. M, ,

Las municiones van en cajas transportables por un
hombre, con una reserva de 1.000 proyectiles para fusiles
ametralladores de mayor calibre (Breen) y fusil ordina-~
rio, y 4.000 para el fusil ametrallador de menor -cali-
bre (Thomson) y pistolas. Van también 150 granadas de
mano. Dado su sistema de actuacién, no lleva medios de
transporte en este escalén, acudiéndose como recursos su-
pletorios a los que se encuentren en el pais. o

Los detalles de uniforme, equipo y aprovisionamiento
han sido estudiados con toda minuciosidad. Como dato
curioso debe hacerse notar que no llevan reservas de ali-
mentacion, lo cual demuestra la poca duracién con que
se cuenta han de actuar.

Su preparacién fisica llega a extremos que parecen exa-
gerados en cuanto a su dureza, velocidad y duracién de
las marchas, escaladas, paso de obsticulos, que los obli-
gan a ser atletas y deportistas distinguidos-en aspectos
muy diferentes. Una de las pruebas finales es pasarse dos

dias en el campo, después de una dura actuacién, sin ali- .

mentarse ni tener ningin elemento de comodidad para
reposar. k i



Como es natural, esta instruccién se intensifica mads
en lo puramente militar: lucha con distintas armas, tiro,
etcétera. Una informacién cuenta lo que hace afios se de-
cia del ejercicio japonés: que una parte de las municiones
en los ejercicios de doble accién son de guerra, para evi-
tar que los errores en el ejercicio de combate pasen inad-
vertidos y no sean rectificados.

En la parte espiritual los cuidados no son menores.
Una confianza en su Jefe inmediato, que.ha de realizar
 lo mismo que el soldado, pero mejor. Una exaltacién de la

iniciativa. Un espiritu de equipo, para lo cual actian
siempre en grupos de dos o tres. Tales son las normas,
que son una exaltacidon de las que se 1mbuyen a los sol-
dados normales bien instruidos.

Se cuenta con los comandos como las tropas que han de
dar los primeros pasos en un desembarco en gran escala.
Es muy probable que las acciones locales contra algunos
puntos de Noruega, islas Lofoten, Libia, Saint-Nazaire,
Dieppe, hayan sido principalmente preparativos en situa-
ciones reales para el entrenamiento ofensivo de estas tro-

 pas para mayores empefios.

Sin llegar a los extremos de estas tropas ultraespeciali-
zadas, todas las. que han de tomar parte en los desembar-
cos estdn sometidas a una preparacién fisica, tactica y
técnica intensisima.

Las maniobras de embarque y desembarque rdpido se
repiten hasta que forman casi un hédbito. El combate en
terreno semejante al que luego ha de ser teatro de su
accién, el atravesar obstaculos naturales y artificiales, la
escalada., son objeto de précticas constantes.

El equipo adecuado a Ia climatologia del pais, pantalo-
nes y botas impermeables, son ob]eto de repetidos en-
sayos.

Asimismo se estudia el aspecto sanitario, en cuanto a
alitmentacién, raciones sintéticas con gran poder energé-
tico, purificacién de las aguas, defensa contra los insectos.

El armamento estd especializado para ciertos cometi-
dos, como el de las primeras olas, en que se atiende mas a
facilitar la movilidad que a la potencia de fuego, que se
limita a lo indispensable para vencer los primeros obs-
taculos.

Es interesante el entrenamiento que realizan los anglo-
sajones para los embarques: las tropas parten desde los
acantonamientos, distribuidos en una zona préxima a

los puertos elegidos, su concentracién en vivagues y la
marcha nocturna desde éstos a los barcos.

Para los barcos atracados de banda el problema es sen-
cillo. Para los atracados de punta y, sobre todo, para los
fondeados sobre el ancla, se emplean barcazas, que se
acoplan formando con sus proas abatibles un rosario que
constituye un puente, por el que pasan los carros en fila
india y el personal en columna de a tres. Se calcula en
veinticinco minutos el tiempo para cargar un buque
normal de 4.000 toneladas, con unos 30 vehiculos ademds
del personal.

N

MEDIOS MODERNOS DE DESEMBARCO

Aunque los paises del Eje realizaron brillantes opera-
ciones de desembarco, mds bien de cardcter aéreo, en Eu-
ropa, y netamente maritimo desde la entrada en liza del
Japén, son sus adversarios los que llevan con intensidad
una preparacién de material para acometer la empresa de
un desembarco total. Esta circunstancia, unida a tratarse
de las naciones con mds posibilidades navales, hace que se
adopten generalmente las designaciones por iniciales que
emplea este bando beligerante, y a ellas nos atendremos.

Empiezan por separarse en dos grupos: L. S. (landing-
ships) son buques para fransportar elementos de desem-
barco y L. C. (landing-cragt) los destinados a abordar
tierra, llegando materialmente hasta la misma costa.
Una tercera letra clasifica qué clase de medios son los
que lleva cada tipo en general.

Asi, por lo que se refiere a los primeros, hay L. S. L
para llevar infanteria y L. S. T. para llevar tanques, me-
dio de ruptura indispensable para una accién ofensiva
dura que ha de iniciar los ataques hasta consolidar una
base en tierra.

Los medios industriales, sobre todo de Norteamérica,
son muy potentes, por lo que ha construido algunos mo-
delos completamente nuevos y proyectados con esta mo-
dalidad especial; pero la mayor parte son buques mercan-
tes adaptados, con modificaciones més o menos importan-
tes. Sus tonelajes son muy varios y se tienen noticias de
los consignados en la relacién siguiente.

L. S. I.—Para transporte de la infanteria de desembar-
co, sin perjuicio que lleven también algunos medios com-
plementarios: ‘

B Tonelaje‘
2 tipo Queen Enma (holandés).. . . . ... 3.300
3 Gleen (inglés). . . ... .. ... .. .... 10.000
5 P. Albert (belga). . . ... ... ... R 3.000
1 tipo Ettrick (inglés). . . . ... ... ... II1.000
3 Duke of Wellington (inglés). . . . ... . 3.000
3 Hampton Ferry (inglés). . . . . .. .. .. ; 2.800

i 3 Train Ferry (inglés). . ... ce e 2.500

I 3 ex c1sternas Dewdale (mg]es) .. ... 16.000

| L. S. T.-f(Para tanques de poce calado):]
Cisternas. Requisados. . . . . .. .. .. .. " 4.800
Winnettes (N. A). ... .. . ... ... .. 3.000

Velocidad. “ . Elemeptos transpoxt o
i T Ter T T
. 24 nudos. ‘ 6L.C.A z2L.C.M. 450h. 4Car ;

18 — 1izL.CA 1L.C.S. 2L.C.M. 1.000h.|
L 23 — 8 L.C.P. 350h.
L 14 — 8L.C. A.
| 25 — - 6L.C.P. 250h.
P16 — 14 L. C. P, 300h.
| 10 — ;13 L.C.M. 13 carrosmed. )
| 1z — | 15L.C.M -
l I
' 11 — | 24 C.med. 16 blindados.
17 — | 1L.CT.yz2L.CP

\

| van armados con ametralladoras.

Hay noticias difusas de que existen otros muchos
tipos que se van haciendo y perfeccionando constante-
mente. Se observa lo heterogéneo en todas las caracterfs-
ticas del material disponible.

Los barcos de abordaje (L. C.) son todos de nueva plan-
ta y también presentan una amplia gama en cuanto a des-
plazamiento, velocidad, radio de accién, armamento y
coraza, para resolver los problemas técticos que se han
de presentar.

Aunque conjeturales e incompletos, resumimos en el
cuadro adjunto sus caracteristicas.

Genéricamente se designa L. C. seflalando la tercera
inicial:
P. (personal}.
S. (support) apoyo.
. M. (motorizado).
. A. (asalto}.
. I. (infanteria).
. T. (portacarros).
. F. (Flinght) [antiaéreo.
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Barcos especiales de desembarco.

o - L N . T .
Dt;st)glzljii:)on i ’1;:?:’" 1Esr1§ra, iverll?ﬁ;g:d’ A'urtlgﬁlc-;:ia, Armamento Coraza I’I;:‘%i' Pasaje Caracteristicas Empleo
A O Mol R it S
L. cC. P 5 10 | 1 75 |1 pieza a proa Nula.ﬁ’ 4 20 Proa rebatible.
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Los modelos marcan una primera clasificacién por to-
nelaje. Los que son del orden de una decena tienen una
autonomia y capacidad de carga reducidas y son (aunque
parezca, paradoja) los destinados a operaciones a larga
distancia de sus bases, pues no pudiendo navegar en
grandes recorridos, son conducidos a bordo de verdade-
ros navios, los L. S., desde los que son lanzados al agua,
y realizan desde éstos como base de partida la aproxima-
cién y el ataque.

Los L. C. P. sirven a la infanteria, poniéndola en tierra

- en pequefios grupos y fiando su defensa en la disemina-
¢ién y velocidad, ya que carecen de coraza; casi no lle-
van mas armento que el de los grupos de combate y el
individual. Se supedita todo a la posibilidad de aproxi-
marse a la costa hasta abordarla y a la facilidad y rapidez
para saltar a tierra. Se emplean para golpes de mano;
en Dieppe, 73 condujeron, desde Shorham y Neowhaven,
1.440 hombres de comandos e infanterfa.

Los L. C. A. estdn destinados al asalto, llevan el arma-
mento especial de la infanter{a, cafiones, morteros, lanza-
minas, con sus sirvientes y municiones. Pueden llevar tam-
bién personal; pero su finalidad principal es poner en tie-
rra armas de cierto peso, operacién siempre mas lenta,
por lo cual llevan coraza ligera, sacrificando la velocidad,
las condiciones marineras y la autonomia. Van en buques
que llevan hasta una docena. En Dieppe fueron 60 en
nueve barcos..

El regreso lo hicieron navegando. Los L. C. S., con fina-
lidad de-apoyo, llevan armamento mas poderoso, con el
que se pueden batir las organizaciones defensivas fijas
que desde tierra se opongan al desembarco; completan
con mayores medios la accién de los L. C. A., y como casi
no tienen autonomia, son algo asi como unos brazos que
prolongan hacia tierra la accién de artilleria de los bu-
ques menores que forman parte de la verdadera Escua-
dra. Se usa también como barco de mando y para produ-
cir niebla artificial. En Dieppe actuaron ocho. )

Otro tipo intermedio, que permite realizar desembarcos
a mayor distancia de las bases, lo constituyen los L. C. M.,
con tonelajes que llegan a 50, velocidad mds reducida,
sin armamento, algo de coraza, para poner en tierra Uni-
-dades del tipo de Compafifa. Parecen estar destinados a
operar aisladamente contra costas préximas a sus bases;
por ejemplo, a través del Canal de la Mancha; navegan
mal en mares agitados.

Los que se pudieran llamar L. C. pesados son verdade-

ros buques, con tonelajjes que llegan hasta las 500 y que

. pueden actuar hasta unas 500 millas. La expedicién na-

vega partiendo directamente de sus bases, para lo cual
sus condiciones marineras son mejores, siendo capaces
de aguantar mares algo agitados. .

Dentro del grupo hay tres especializaciones. E1 L. C. I.
sirve para el transporte y puesta en tierra de la infante-
ria, llevando escalas laterales que permiten el desembarco
en pocos minutos de Unidades de tipo Batallén.

Los L. C. T. son portacarros, llevan ademas algtin ar-
mamento propio y también se pueden emplear para lle-
var tropas.

Los L. C. F. son antiaéreos, y llevan armamento de es-
tas caracteristicas, destinados a producir la sombrilla in-
mediata que cubre el lugar preciso del desembarco, sin
perjuicio de la general que hardn las fuerzas aéreas que
partan de bases lejanas o de portaaviones.

Constantemente se reciben noticias de perfeccionamien-
tos en el material de desembarco; dentro de este afio se
ha hablado de una lancha muy rapida, con la doble apli-
cacién de accién antisubmarina con cargas de profundidad
para acompafiar a los convoyes y de verdadero des-
embarco. ’

Otra, llamada Eureka, de un tonelaje de 2,5 T., en la
que se hanlaplicado las ensefianzas del norte de Africa y
Dieppe, para que supere obsticulos préximos a las pla-
yas, como minas y alambradas, lleva una tripulacién ac-
tiva de 25 hombres, que no tienen el cometido de poner
personalmente pie en tierra.

Desde abril de 1943 hay noticias de empleo de los
vehiculos anfibios en el teatro de la guerra en el Pacifico,
que se designan L. V. T. C. (Landing vehiche tracted
Craft), entre los que se citan, sin muchos detalles, el jeep
con cuatro ruedas motrices y el Allygator, que es un ver-
dadero tanque con caja estanca y cadenas laterales.

Pueden navegar en recorridos cortos y aguas poco agi-
tadas.

Ademas del material flotante, especificamente prepa-
rado para el propio acto del desembarco, se dotan a las
Unidades para la progresién siguiente de todos los me-
dios de combate que se emplean en la guerra terrestre.

En las informaciones periodisticas se habla de algunos
medios que parece muy dificil se empleen en los primeros
momentos, como montacargas especiales para hacer su-
bir los carros por costas abruptas, excavadoras para abrir
zanjas que habiliten rdpidamente pasos, etc.



LAS ETAPAS DE LA EJECU-
CION DE UN DESEMBARCO

A.—Embarque.

El problema primero que se presenta al empezar la rea-
lizacion de una operacién de desembarco es situar a bor-
do todos los elementos que, después de atravesar el mar,
han de poner pie en tierra adversaria.

Estos elementos son de la mayor complejidad y en
enorme niimero, lo cual ya serfa un problema, aunque
sé6lo se tratara de una carga corriente; pero como ademds
se ha de realizar en breve plazo y en un orden légico,
para que su descarga se realice con miras a la finalidad
especial que cada elemento ha de desempefiar en el con-
junto, se comprenden los cuidados, minuciosidad y exac-
titud que hay que dedicar a su planteamiento y sucesiva
realizacién.

Ya hemos indicado las normas que regian hace medio
siglo para la eleccién del material de transporte y puertos
para hacer el embarque. Estas se han complicado extra-
ordinariamente por el aumento en volumen y complejidad
de los elementos que hoy constituyen una operacion de
esta indole, a poco importante que sea.

Desde luego, no bastard un solo puerto para hacer el
embarque. Se elegirdn varios, que han de cumplir las con-
diciones previas de estar a distancias convenientes de los
puntos en que se puedan concentrar un gran ntimero de
tropas y materiales, y que después tengan los convoyes
maritimos un buen desemboque para poder marchar en
seguridad y sin interferencias a los lugares de desembarco,
llegando en los momentos oportunos para que éste se
verifique de un modo continuo y ordenado. Han de
tener, ademds, los puertos instalaciones adecuadas para
la carga rdpida del personal y, sobre todo, del material
pesado.

Aunque hayan mejorado los medios industriales yla
intensidad con que las grandes naciones los aplican a las
necesidades guerreras, han crecido mucho més las exi~
gencias de un desembarco, por lo cual se puede asegurar
que la mayor parte del material flotante para transportar
los elementos- que han de realizarlo serin buques mer-
cantes. .

Y estos buques serdn de tipos, tonelajes y condiciones
muy diferentes, por lo cual se plantea un primer problema
de hacer una eleccién de cudles se han de aplicar a cada
una de las complejas necesidades.

Un estudio al detalle sélo se puede hacer en cada caso
concreto, labor minuciosa que realiza el Estado Mayor del
Cuerpo de desembarco. Para una idea general se han pu-
Dlicado en dos libros recientes, del Capitin de Fragata
Carrero uno, y el otro del Comandante de Artilleria
Martinez Lorenzo, una apreciacién global, que por ca-
* minos ligeramente diferentes llegan a resultados concor-
dantes.

Un barco de 4.000 toneladas lleva aproximadamente
un Batallén de infanteria con todos sus elementos, y una
Divisién, con 15.000 hombres y 2.500 semovientes, ocu-
pa 13 buques de los del tipo ”Liberty”, que fabrican en
serie los norteamericanos.

La composicién de las Unidades y la caracteristica de
los barcos varia, como es natural, estas cifras; pero bas-
tan para dar una idea global de la magnitud del pro-
blema.

La carga y estiba, por su cardcter técnico y para la de-
bida utilizacién de la capacidad de los barcos, debe ser
hecha bajo la direccién de la Marina, que desde el mo-
mento que las tropas ponen pie en ellos se constituye en
su rectora y madrina, hasta que la sitGa en su medio
natural donde han de actuar y combatir.

Para determinadas cargas habri necesidad de hacer
instalaciones especiales, para mejorar o hacer posibles
determinados transportes. )

B.—Travesia..

La organizacién del convoy constituye el punto mas
delicado en Ia ejecucién de un desembarco.

Para la acumulacién rdpida de medios al poner pie en
tierra hace falta conducirlos en una gran concentracién.
Los elevados efectivos en situacién inerme son una presa
tentadora para el enemigo; hay que esperar ataques con
todos los medios, y en especial aéreos y submarinos; asi-
mismo surgirdn campos de minas imprevistos.

}E§ imposible hacer a priori formaciones de tipo esque-
matico, pues han de variar segiin las circunstancias.
Los peligros a que hay que atender obligan a crear un ca-
parazén de proteccién en las tres dimensiones:

A vanguardia: contra las minas, por buques ligeros ¥
rastreadores,

A ambos flancos y a vanguardia: proteccién antisub-
marina.

i techo contra bombardeo en altura.
En el aire | barrera contra bombardeo en picado y
? torpedero.

“Teniendo en cuenta el gran ntimero de barcos que com-
ponen un convoy de desembarco, su formacién ha de ha-
cerse con bastante frente, aprovechidndose asi mejor los
barcos de guerra que los protegen, pues se puede solapar
las zonas de la cobertura proporcionada por la vanguar-
dia de buques ripidos y la de los destructores que cubren
la zona peligrosa contra los submarinos.

Intercalados en el convoy irdn los portaaviones, para
mantener en el aire los cazas de descubiertas anti-
submarinas y para mantener la sombrilla contra el bom-
bardeo.

Las barreras contra bombardeo a baja altura y torpe-
deros aéreos se consiguen desde buques antiaéreos dota-
dos de una gran proporcién de artilleria de este tipo, que
se distribuird principalmente en los flancos y alguno en
vanguardia y retaguardia.

Los buques de apoyo, durante la travesfa, tendran por
cometido detener al enemigo en caso de ataque, para dar
tiempo a que los barcos de transporte se alejen y a que el
grueso, al que estd encomendada la seguridad del con-
junto, acuda al combate.

Un modelo de convoy, ensayado repetidamente como
précticas preparatorias por los anglosajones en Africa,
lleva en cabeza un grupo de escampavias armadas, con
comandos, que son los primeros que han de poner pie en
tierra; a, continuacién, carros anfibios y artilleria sobre
neumndticos en barcos pequefios; luego, grandes paquebo-
tes con la masa de la infanteria; seguidamente, transpor-
tes mixtos con material, y detrds, un enjambre de lanchas
torpederas. Todo ello encuadrado por divisiones de cru-
ceros.

Los mercantes son del orden de 150 barcos, por lo que
se comprende la gran vulnerabilidad y enorme extensién
que ocupa el convoy completo y la complejidad de su
manejo.

C.—Desembarco.

El punto de desembarco ideal seria un puerto, pues eli-
minarian las dificultades materiales de la operacién; pero
en la seguridad de que no existe ninguno que dé acceso a
una zona de importancia que carezca de medios defensi-
vos poderosos, se tiene que acometer por otros lugares de
la costa.

Al propio tiempo, como un punto tnico sélo permite
pongan pie en tierra reducidos efectivos, en los actuales
desembarcos, a poca importancia que tengan, se tomari
contacto en varios para por sucesivos ensanchamientos
fundirlos. En la zona de accién se procurard que haya
uno o, mejor, varios puertos que faciliten el aprovisiona-
miento.
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