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Editorial

El Ejército del Aire moderniza
su flota aérea

glo, desde la aparicion de la Avia-

cién en la I Guerra Mundial hasta la
tltima de Yugoslavia, han demostrado lo im-
prescindible que es para cualquier nacién o
alianza contar con Fuerzas Aéreas adecuadas
a sus necesidades, y que estén al nivel que
cada momento requiere en cuanto a doctrina,
personal y medios técnicos.

L AS guerras habidas en el pasado si-

Por ello, el Ejército del Aire debe seguir
con los planes y programas establecidos para
la obtencion de las capacidades que le son
necesarias para contribuir, junto al resto de
las Fuerzas Armadas, a que Espafa pueda
mantener el puesto que le corresponde entre
los paises aliados, prestando el servicio que
nos demanda la sociedad, tanto en el plano
nacional como el méds amplio que requieren
nuestros compromisos internacionales.

ERO ademads, como todos los ejérci-
P tos modernos, el Ejército del Aire

debe acometer las actualizaciones
necesarias para mantenerse al dia y evitar
que la obsolescencia de nuestros medios aé-
reos los haga inservibles o poco aptos para
operar en los ambientes donde se desarrollen
nuevos conflictos o que no sean interopera-
bles con los de nuestros aliados. Las opera-
ciones realizadas en los Balcanes han mere-
cido el reconocimiento internacional de la
capacitacion y preparacién de nuestros pilo-
tos, de la adecuacioén de nuestros aviones y
sistemas y de la capacidad del personal de
mantenimiento y apoyo. No obstante, se han

puesto de manifiesto ciertas carencias y la
necesidad de modernizar la flota aérea para
poder mantener el prestigio y la capacidad
demostrada en las misiones internacionales
en las que han participado unidades de nues-
tra Fuerza Acérea.

N esta linea van encaminados los es-
E fuerzos del Ejército del Aire y, para

ello, ha desarrollado, o estan en pro-
ceso de desarrollo, de acuerdo con las dota-
ciones economicas asignadas en los Presu-
puestos Generales del Estado, programas de
modernizacion de varios sistemas de armas,
incorporando mejoras técnicas y actualizan-
do sus equipos y sistemas, que les alargaréin
la vida operativa entre 15 y 20 afos. Princi-
palmente estdn afectados aeronaves de caza
y ataque (Mirage F-1 y EF-18 Hornet), de
entrenamiento avanzado (Northrop F-5), de
transporte (C-130 Hércules) y de patrulla
maritima (P-3B Orién), dltimo programa de
modernizacion cuya firma del contrato fue
aprobada por el Consejo de Ministros del pa-
sado 29 de diciembre de 2000.

Estos programas de modernizacién, que
afectardn a 159 aeronaves y que tendrin un
coste aproximado de 102.000 millones de
ptas., permitirdn que el Ejército del Aire pue-
da mantener su capacidad operativa incorpo-
rando la mads moderna tecnologia, incremen-
tando los sistemas de seguridad y autoprotec-
cion, y alargando la vida de esas aeronaves
hasta su sustitucién por otras que hoy no se
encuentran todavia en fase de produccién.
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Australia
destaca “la
superioridad
aérea, como el
objetivo mas
importante a
alcanzar para
llevar a cabo la
defensa de este

pais

a RAAF (Royal Australian

Air Force) de acuerdo con
el “Libro Blanco de la Defen-
sa”, documento del gobierno
que fija la politica de arma-
mento para los proximos 25
afnos, debera mantener venta-
ja competitiva con sus paises
vecinos, Malasia, Singapur o
Indonesia, lo que ha llevado a
lanzar los programas de mo-
dernizacion de su Fuerza Aé-
rea, empezando por la adqui-
sicion de nuevos misiles Matra
BAE Dynamics y, ASRAAM
(Advanced Short-Range Air-
to-Air Missile) y Raytheon
AIM-120B AMRAAM (Advan-
ced Medium-Range Air-to-Air
Missile) para equipar la flota
de F/A-18s. También se consi-
dera alta prioridad la modemi-
zacion de la avionica de sus
“Hornet”, con la instalacion de
un nuevo radar AN/APG-73
(que equipa actualmente los
F/A-18E/F), capacidad “data-
link”, nuevo casco de piloto
con visor incorporado y modifi-
caciones estructurales para
reducir la sefal radar del avion
y extender la vida de su célula
hasta el ano 2015. Australia

se siente amenazada por la
proliferacion de cazas equipa-
dos con capacidad BVR (Be-
yond Visual Range) en los pai-
ses de su entorno. Para el
2005 al menos nueve paises
aparte de EEUU y Australia
habran desarrollado esta ca-
pacidad en la regién del Su-
deste Asiatico y otros siete tie-
nen previsto tener capacidad
de alerta temprana embarca-
da (AEW&C) hacia el 2010. La
respuesta de Australia a esta
situacion geo-estratégica es el
programa “Air 6000" por el que
plantea un orden de adquisi-
ciones encaminadas a mante-
ner el liderazgo y la superiori-
dad aérea en la zona. El pro-
grama “Air 6000" prevé la
adquisicion de hasta 100 nue-
vos aviones de combate para
reemplazar los F/A-18A/B y F-
111C/G. Un Unico avién con
capacidad de aire-aire y aire-
suelo cuya adquisicion seria
iniciada en el 2007 con los pri-
meros aviones entrando en
servicio hacia el 2012. Com-
petidores para este programa
son los clasicos: “Rafale”,
EF2000 “Typhoon”, F/A-18E/F
"Super Hornet”, F-22 “Raptor”
y Joint Strike Fighter. Ademas
de incrementar su capacidad
de alerta temprana con la ad-
quisicién de 4 AEW&C Boeing
767, la RAAF ha modernizado
sus centros de control aéreo
militar y civil terrestres y antici-
pado la potenciacion de su ca-
pacidad de reabastecimiento
en vuelo con la adquisicion de
5 aviones cisterna de nueva
generacion.

El nuevo orden de batalla

de la RAAF para los anos
2010-2015 quedaria:

El “Rafale” se
moderniza

| Gobierno francés ha lle-

gado a un acuerdo con
su industria para financiar una
version avanzada del caza
“Rafale”, enfocada a la expor-
tacion. El objetivo es poder
competir con aviones como el
Boeing F-15K “Eagle”, Euro-
fighter “Typhoon”, Joint Strike
Fighter y Sukhoi Su-30 ante
las ofertas presentadas a pai-
ses como Holanda, Corea del
Sur, Australia y Singapur para
dotarse de una version avan-
zada de estos cazas entre los
anos 2006 y 2010. Dassault
Aviacion, Thales Avionics (an-
tes Sextant) y Snecma, han

Nuevos cazas.................. Hasta 75
Nuevos aviones

ataque suelo ..................Hasta 25
Aviones alerta temprana ............. 4

C-130J Hércules »
C-130H Modernizados .............

Transporte ligero ............. Hasta 16
Reabastecimiento............... Hasta 5
Hawk 127

entrenamiento avanzado............ 33
Patrulla marifima ...........coocoennnn 6

llegado a un acuerdo con su
gobierno para financiar con re-
cursos propios (700M$) las
modemizaciones de equipos y
motor necesarias para hacer
este avion competitivo, mien-
tras el gobierno francés se
compromete a costear los
gastos del desarrollo de las
versiones F2 y F3 para la
Fuerza Aérea y la Armada
francesa, exonerando a la in-
dustria del 25% del coste incu-
rrido, segun previsto . Las me-
joras previstas incluyen un
motor de 20.000 Ibs, mayor al-
cance para el radar de barrido
electronico actual RBE2, pa-
sando de ser un radar de tipo
pasivo al tipo activo y una nue-
va arquitectura de avionica in-
tegrada.

¥ La desgracia del
AN-70

| Unico prototipo existente

del Antonov, An-70, avion
de transporte tactico que has-
ta hace poco fue considerado
como una alternativa econémi-
ca para el FLA (Future Large
Aircraft), ha resultado destrui-
do como consecuencia de un
accidente en el despegue, tras
fallar dos de sus motores D-27
(turbo-hélices de nueva gene-
racién) y el avién conseguir
hacer un aterrizaje forzoso
gracias al que no hubo que la-
mentar victimas entre las 33
personas que componian la
tripulacion, 23 de ellos inge-
nieros llevando a cabo un vue-
lo de certificacion. Se da la cir-
cunstancia de que el prototipo
se encontraba en su fase final
de ensayos, finalizando una
fase intensa dedicada a prue-
bas en tiempo frio. El primer
prototipo, y Unico que se ha
construido aparte del siniestra-
do, sufrié también un fatal ac-
cidente en su cuarto vuelo de
ensayo que termind con la
destruccion del prototipo y la
muerte de sus siete tripulantes
al colisionar en vuelo con el
An-72 que hacia de seguidor
del ensayo. El avién habia pa-
sado a la fase de produccion
al haber comprometido las pri-
meras unidades, tanto el go-
bierno ruse como ucraniano,

140

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Marzo 2001




para cubrir hasta un maximo
de 600 aviones como sustitu-
tos de los Antonov An-12.

Canada retira
sus CF-18 de
Aviano

COmo consecuencia de la
normalizacion de la situa-
cion en los Balcanes y aten-
diendo a problemas presu-
puestarios, Canada ha decidi-
do retirar sus cazas CF-18 de
ltalia e incorporarlos a sus ba-
ses de origen Bagotville y
Cold Lake. Canada ha mante-
nido un contingente en Aviano
desde junio de 1998 con mas
de 300 personas y hasta 18
aviones en los momentos mas
dificiles de la campana aérea
sobre Yugoslavia, entre marzo
y junio de 1999. La Fuerza Aé-
rea Canadiense se ha visto
obligada en los dltimos meses
a reducir sus operaciones de-
bido a problemas presupues-
tarios, durante los préximos
tres anos el nimero de avio-
nes operativos se vera reduci-
do de 505 a 282. En particular
la flota de CF-18 pasara de
122 a 80 aviones en un es-
fuerzo para poder financiar la
modernizacion de estos avio-
nes junto con los CP-140.

Italia selecciona
el F-16 como
solucion interina
hasta la llegada
del Eurofighter

La Fuerza Aérea lItaliana
necesitaba un sustituto pa-

ra reemplazar sus ancianos F-
104SAM “Starfighters”, cuan-
do cumplia el contrato de
arrendamiento de los 24 Tor-
nado ADV procedentes de
Gran Bretana. La solucién
adoptada ha sido el alquiler
de 30 F-16ADF Bloque 15y
cuatro biplazas blogue 10, por
un coste de 850M$, en la
modalidad pago por hora de
vuelo , con un potencial de
45.000 horas en siete anos.
Entrenamiento y repuestos
estan incluidos en la oferta.
Otras soluciones considera-
das habian sido la de Das-
sault ofreciendo Mirage 2000-
5 nuevos, aungue a un precio
muy superior y las de EADS
con MiG-29, Grecia ofrecien-
do Mirage F-1, o Eurofighter
anticipando sus primeras uni-
dades a Italia.

Gran Bretana
entra en el JSF

G ran Bretaha se ha com-
prometido al desarrollo
del futuro avién de caza
“Joint Strike Fighter” en un
modelo de cooperacion con
EEUU por el que pasa a con-
siderarse socio de primera
clase del programa. Tras la
firma de un Acuerdo de En-
tendimiento (MOU) entre los
dos paises y el compromiso
de una inversién cercana a
los 2,8M8$, el acuerdo garan-
tiza a Gran Bretana voz y vo-
to en el proceso de seleccion
del candidato ganador, el ac-
ceso total a las tecnologias
del JSF incluyendo la “ste-
alth” y asegura un papel im-
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portante de la industria brita-
nica en el programa. Gran
Bretana intenta adquirir unos
150 JSF para reemplazar los
Harrier GR-7 de la RAF hacia
el ano 2015 y los Sea Harrier
de la Navy comenzando en el
2012. Todavia esta por deter-
minar cudl serd el candidato
de la marina briténica entre
las dos variantes existentes,
STOVL (Short Take Off/Verti-
cal Landing) elegida por los
Marines, o la clasica de em-
pleo en portaaviones elegida
por la US Navy. La decision
dependera del tipo de portae-
ronaves que finalmente se
decida incorporar al servicio
y las opciones varian entre
un modelo convencional de
cubierta corrida y catapultas,
un modelo del tipo actual con
cubierta en rampa o una so-

lucién hibrida.

| programa JASSM (Joint

Air-to-Surface Stand-off
Missile), para dotar a la
USAF y la US Navy de un mi-
sil de crucero con que equipar
a sus aviones F-16, F-18, B-2
y B-1 y darles la capacidad de
atacar objetivos de alto valor y
fuertemente defendidos a dis-
tancias de seguridad, ha cum-
plido uno de sus hitos impor-
tantes del desarrollo, al alcan-
zar su objetivo el misil, en el
primer vuelo de pruebas. Los
datos del blanco habian sido
transferidos en vuelo desde el
avion portador y el misil alcan-
z6 con precision superior a la
requerida el blanco, valiéndo-
se de su cabeza de guia infra-
rroja y el sistema de navega-
cion GPS. El misil de 1000Kg
de peso y 4,26 mts de longi-
tud lleva una cabeza penetra-
dora de 432 Kgs y si las prue-
bas restantes concluyen con
exito podria entrar en produc-
cion a finales de este ano. La
USAF y US Navy tienen un
requisito de compra por 3000
JASSM.

Importante hito
del JASSM

Breves

% Indonesia diversifica sus
proveedores y firma acuer-
dos de cooperacion con In-
dia, Rusia y China encamina-
dos a incrementar sus posibili-
dades de entrenamiento y
compra de armamento en estos
paises. La razon principal para
esta nueva politica de arma-
mento es que su principal sumi-
nistrador de material de guerra
hasta el momento, EEUU, ha
embargado la mayoria de sus
ventas a Indonesia, incluyendo
repuestos de material existente
como los C-130 debido a la par-
ticipacion del ejército indonesio
en la oleada de violencia y abu-
so de derechos humanos que
supuestamente ha tenido lugar
en Timor Oriental durante los
Ultimos anos.

% Represalia contra Fran-
cia. Turquia ha anunciado la
cancelacion de un contrato con
Francia para la compra de un
satélite espia con resolucion de
1 mt, asl como la posibilidad de
retirar a Francia con su carro
“Leclercs” de una competicion
por valor de 7BS$, todo ello co-
mo represalia por una declara-
cion del parlamento francés
donde se hace a Turquia res-
ponsable del genocidio del
pueblo armenio, en 1915, pré-
ximo al colapso del imperio oto-
mane. Turquia niega esta acu-
sacion y ha impuesto fuertes
sanciones a Francia en progra-
mas abiertos a competicion en-
tre los que se incluye el heli-
coptero “Tiger” de Eurocopter
que también ha sido apartado
de la lista de ofertas, con las
ventajas que esto aporta a los
suministradores estadouniden-
ses y alemanes que se posicio-
nan como favorites en los pro-
gramas del satélite, carro blin-
dado y helicéptero de ataque.

% Chile escoge el F-16. E!
gobierno de Chile ha anuncia-
do su seleccion del F-16 Blo-
que 50/52 C/D como resultado
de la competicion mantenida
para modernizar su Fuerza Aé-
rea. Un nimero de 12 unida-
des, por un valor estimado de
600M$, deberan ser entrega-
dos durante los anos 2004 y
2005. Con 19 Dassault Mirage
5MA/MD y 13 Northrop F-5E
Tiger II, los F-16 incrementaran
de forma sensible la capacidad
de la Fuerza Aérea chilena.
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% En los ultimos dias
de enero se hicieron publi-
cos los resultados de Air-
bus Industrie correspon-
dientes al ejercicio 2000.
En el citado periodo obtuvo
520 ventas en firme proce-
dentes de 41 clientes. 388
de ellas pertenecen a la fa-
milia A320 y las restantes
excepto 4 son de la familia
A330/A340. En el apartado
de las ventas no se inclu-
yen las 50 unidades del
A380 comprometidas en
firme en las semanas fina-
les del ejercicio. En cuanto
a entregas, Airbus Indus-
trie puso en manos de sus
clientes durante 2000 un
total de 311 aviones.

% El 16 de enero se dio
a conocer que Federal Ex-
press adquirira 10 unida-
des del Airbus A380-800F
convirtiendose de esa ma-
nera en cliente lanzador de
la version carguera del
A380. La noticia confirma
los rumores al respecto
que habian aparecido en
diversos medios durante el
mes de diciembre y es muy
negativa para Boeing y su
747X, mas aun a la luz de
las declaraciones al res-
pecto de Frederick W.
Smith, presidente de Fe-
dEx Corporation, quien afir-
ma: «Hemos considerado
una variedad de opciones,
incluyendo el Boeing 747X
Stretch, pero ninguna cu-
bria nuestras necesidades
de cara a la demanda del
mercado de la carga aérea
internacional de manera
tan eficiente como el A380-
800F ».

% Boeing dio por ce-
rrada el 15 de enero la
configuracion basica de
las versiones de alcance
extendido de los 777-200/-
300 lanzadas el 29 de fe-
brero de 2000 -acerca de
cuya designacion existe un
cierto confusionismo, pues
ahora se citan como «Lon-
ger-Range Versions» y la
designacion ER ha pasado
a otro modelo-. Se trabaja
en una fase previa que du-
rara hasta abril en la que
se produciran los planos

Airbus Industrie

| ¥ Nuevas
limitaciones
de ruido
recomendadas
por el CAEP

n fa reunion del Comité de

la OACI para la Protec-
cion Ambiental (CAEP, Com-
mittee on Aviation Environ-
mental Protection), celebrada
en Montreal entre el 8 y el 17
de enero, se decidié aconse-
jar a ese organismo interna-
cional que adopte las medi-
das oportunas para que, a
partir del 1 de enero de 2006,
se establezca una nueva nor-
mativa segun la cual los avio-
nes comerciales de nuevo di-
sefio deberan presentar una
reduccion de 10 EPNAB con
respecto a los limites actual-
mente en vigor. Otras reco-
mendaciones adoptadas se
centran en la redaccion de
procedimientos para la valida-
cion segun los nuevos crite-
rios de las aeronaves actua-
les, en el establecimiento de
normas de limitacion de ruido
mas estrictas para los heli-
copteros, en el estudio de
nuevos procedimientos para
la atenuacion del ruido en los
despegues y en la definicion
de criterios de control de la
utilizacion de los terrenos cer-
canos a los aeropuertos.

El CAEP fue menos explici-
to en lo concerniente a las
emisiones gaseosas de los
motores de las aeronaves. El
apartado mas relevante lo
constituye el lanzamiento de
un estudio acerca de cémo la
gestion del tréfico aéreo y la
implantacién de nuevos siste-
mas de navegacion y comuni-
caciones pueden traducirse
en beneficios ambientales.
Analisis efectuados con un
modelo tedrico en Estados
Unidos y Europa, han mostra-
do que por ese camino son
posibles reducciones a nivel
total de un 5% en el consumo
de combustible con la positiva
traduccion en las emisiones
de diéxido de carbono.

Las reacciones ante las re-
comendaciones del CAEP,
que deberan ser en su caso
implementadas en los proxi-
mos meses por la OACI, han
sido diversas y mayoritaria-
mente positivas. En el lado
de las discrepancias figura el
Airports Council International
(ACI) que, tras haber instado
desde septiembre de 1999 al
CAEP en el sentido de la
adopcion de una reduccién
total de 14 EPNdB con al me-
nos un minimo de 4 EPNdB
en cada uno de los tres pun-
tos de medicion contempla-
dos por las normas -despe-
gue, lateral y aproximacion-,

hizo publico un comunicado
el 19 de enero lamentandose
de que sus peticiones no ha-
yan sido aceptadas y de que
el CAEP no hubiera dictado
recomendaciones para la eli-
minacion de los aviones mas
ruidosos. El ACI habia pedi-
do en concreto la eliminacion
en 2005 de aquellos que so-
brepasan en 5 EPNdB los li-
mites actuales.

Cierto es que la recomen-
dacién del CAEP es una for-
mula de compromiso, pero la
postura del ACI en este asun-
to resulta un tanto extrana. Es
razonable que presione en
busca de la presencia en sus
aeropuertos miembros de
aviones mas silenciosos, pero
peca de incoherencia cuando
se comprueba que esa mis-
ma beligerancia no tiene su
extension en un apartado evi-
dente en el que el CAEP si
ha incidido, cual es el control
y la racionalizacién del uso de
los terrenos en el entorno de
los aeropuertos.

v

2001 empezo
con buen pie
para Airbus
Industrie

| 9 de enero se apuntd la
venta de 60 aviones
A300-600F a la compaiiia

Airbus Industrie entrego el 24 de enero el avion nimero 500 de los montados en Hamburgo, un A319
de la compaiiia Air France que ostentaba la matricula provisional D-AVYF. El acontecimiento se ha
producido siete afos después de la apertura de esa cadena de produccion alemana.
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estadounidense de transpor-
te de carga UPS, y sdlo
ocho dias mas tarde fue
Northwest Airlines la que
adquirio 24 aviones A330-
300 y ejercié al mismo tiem-
po opciones por media do-
cena de A319. Dentro de
esa operacion Northwest
compré a Boeing 18 aviones
757-300 y un par de 747-
400. El mes de enero ha si-
do testigo de un resurgi-
miento del Boeing 757-300,
donde a esta venta su ana-
dio otra de 15 unidades a
Continental Airlines, para
elevar la cartera de pedidos
de ese birreactor de fuselaje
estrecho hasta un total de
62 unidades.

El adios
de TWA

merican Airlines, en una

decision anunciada el
10 de enero, adquirira Trans
World Airlines (TWA) una
vez pasados los tramites le-
gales que una operacion de
esa cuantia precisa cumplir.
Como parte de la operacion,
la legendaria compania y
sus filiales se declararon en
quiebra con esa misma fe-
cha. American Airlines anti-
cipé 200 millones de dolares
para permitir que TWA siga
operando durante el necesa-
rio periodo de transicion que
podria durar hasta seis me-
ses, pues de no haber sido
asi probablemente TWA ha-
bria debido suspender sus
operaciones en el plazo de
escasas semanas. American
Airlines hard un desembolso
total de unos 500 millones
de dolares en efectivo y to-
mara a su cargo 3.000 millo-
nes mas por diversos con-
ceptos; obtendra entre otras
cosas unos 125 aviones
MD-80 y Boeing 757 y la ba-
se de operaciones de St.
Louis, donde quedd ubicada
en febrero de 1994 tras su
traslado desde Mt. Kisco,
New York. Mantendra précti-

camente todos los 20.500
puestos de trabajo de TWA
pero el nombre de esta ulti-
ma no volvera a sonar en el
mundo de la Aviacion Co-
mercial.

TWA se fundo el 13 de ju-
lio de 1925 bajo el nombre
de Western Air Express y el
1 de octubre de 1930 adopté
el nombre de Transcontinen-
tal & Western Air cuando se
fusioné con Transcontinental
Air Transport. Fue propiedad
de Howard Hughes entre
1939 y 1965 y su nombre ac-
tual de Trans World Airlines
se adopto en 1950. La libe-
ralizacion del transporte aé-
reo estadounidense a finales
de la década de los 70 mar-
co el inicio de un declive pa-
ra TWA que, tras diversos
episodios negativos para su
continuidad en tiempo re-
ciente, ha conducido a este
epilogo.

% Ensayos de un
Concorde en
Istres

Entre los dias 18 de enero
y 2 de febrero pasados,
el Concorde F-BVFB perte-
neciente a la compainia Air
France efectud un programa
de ensayos de rodaje por
pista a altas velocidades en
el centro de ensayos en vue-
lo de Istres, llevado a efecto
por EADS con el apoyo de
personal y equipos de man-
tenimiento de la compania
aérea francesa. Para la reali-
zacion de los vuelos de tras-
lado entre Paris e Istres y la
puesta en practica de los en-
sayos, el F-BVFB precisé de
un permiso especial conce-
dido por la Direccién Gene-
ral de la Aviacion Civil fran-
cesa a instancias de EADS.
En el curso de los ensayos
se simularon sobre el F-
BVFB fugas de combustible
en el ala, para verificar la
trayectoria del liquido sobre
la superficie del intradds con
la ayuda de liquido colorea-

7
~AVIACION CIVIL

do y camaras de video ubi-
cadas en los |lugares ade-
cuados. Precisamente la
eleccion de Istres para la
puesta en practica de los en-
sayos se debio a la gran lon-
gitud de su pista, que as-
ciende a 4.958 m.

Los ensayos han estado li-
gados a la modificacion de
los depositos de combustible
definida para evitar la repeti-
cion de una rotura como la
que causo el accidente del
25 de julio de 2000 (ver el
resumen «la Aviacion Civil
en el ano 2000~ incluido en
RAA de enero-febrero). La
modificacion, instalada para
evaluacién en un Concorde
de British Airways, consiste
basicamente en la incorpora-
cién de un revestimiento in-
terior de goma y kevlar en
los depésitos, aunque viene
acompanada de proteccio-
nes adicionales para los sis-
temas eléctricos ligados a la
operacion del tren de aterri-
zaje principal. La compaiia
britanica calcula que los en-
sayos y el montaje de esa
solucién en los Concorde de
su flota costara del orden de
los 17 millones de Libras Es-
terlinas.

British Airways esta dis-
puesta a reanudar tan pronto
como sea posible sus servi-
cios con el Concorde, esti-
mulada por las declaracio-
nes de responsables de la
Direccion General de la
Aviacién Civil francesa en el
sentido de que dispone de
informacion suficiente como
para reintegrar el certificado
al supersénico franco-britani-
co en plazo breve. La sor-
presa al respecto viene del
lado franceés, toda vez que el
director ejecutivo de Air
France declard que no es
seguro gque su compainia
vuelva a volar el Concorde,
aungue dejo bien claro que
contribuira al pago de los
gastos incurridos en el pro-
ceso de reinstauracion se-
gun corresponda.

Breves

necesarios para que el
montaje final se inicie en
junio de 2002. La salida de
fabrica del primer 777-300
«Longer-Range» se llevara
a efecto en el ultimo tri-
mestre de ese ano y su en-
trada en servicio sucedera
un afo después. El 777-
200 «Longer-Range» en-
trara en servicio en el pri-
mer trimestre de 2004. Bo-
eing ha sumado hasta el
presente 49 ventas proce-
dentes de media docena
de clientes por unidades
de esos modelos de alcan-
ce extendido.

% En el curso de la
conferencia de prensa en
la que los dirigentes de
Boeing dieron a conocer
los resultados econémicos
del ejercicio 2000, se men-
ciono la existencia de estu-
dios tendentes a definir el
avion que debe reemplazar
a los 757 y 767, conocido
bajo el nombre genérico de
20XX. Datos mencionados
posteriormente en algunos
medios estadounidenses
hablan de que se trata atn
de un concepto muy abier-
to, cuya capacidad nominal
podria moverse entre 180 y
300 pasajeros y cuyo al-
cance estaria entre los
1.850 y los 11.000 km. Una
de las opciones podria ser
una aeronave transonica
de Mach 0,95 de velocidad
de crucero para 250 pasa-
jeros; no se habla de su al-
cance, pero deberia ser de
una cuantia suficiente co-
mo para conseguir que esa
velocidad de crucero sea
rentable en ahorro de tiem-
po de mision.

% Ya van surgiendo las
estadisticas de siniestrali-
dad del transporte aéreo en
2000: aunque hubo menos
accidentes que en 1999, el
nimero de victimas morta-
les sufrié un incremento sig-
nificativo. El tradicional es-
tudio de la revista Flight In-
ternational habla de 1.126
victimas en un total de 37
accidentes. El andlisis de
Aviation Safety Network
menciona 36 accidentes y
1.131 decesos.
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Ha comenzado
el montaje final
del Eurofighter

AE SYSTEMS ha comen-

zado el montaje final del
primer avién de produccion en
el hangar 302 de sus instala-
ciones en Warton (Lancashire).
El Reino Unido es la primera
nacion que recibe el avion y co-
mo consecuencia su industria
es la primera en montar su li-
nea de produccion, por delante
de sus socios Alenia Aerospa-
zio de ltalia, EADS-Alemania y
EADS- Espana, que lo haran
en los préximos meses.

BAE Systems, en colabora-
cién con el Ministerio de Defen-
sa, ha invertido mas de 15 mi-
llones de libras (25.64 millones
de euros) para instalar en el
hangar 302 la linea de produc-
cion de los 232 aviones Euro-
fighter que van a ser entrega-
dos a la RAF. Esta inversion ha
contribuido a reducir los costes
de produccion y los tiempos de
fabricacion, asi como a mejorar
la calidad de la misma.

El primer fuselaje central fue
entregado en Warton por
EADS- Alemania el seis de
septiembre del afno pasado,

dos dias antes de lo programa-
do. A continuacion, el fuselaje
trasero ha sido enviado desde
Italia, haciendo posible el mon-
taje final del primer avion ins-
trumentado. Estos dos ele-
mentos estan acoplados y el
equipo de montaje esta ahora
trabajando para unir el fuselaje
frontal. Las alas seran anadi-
das posteriormente y los siste-
mas eléctricos y mecanicos
conectados de manera que el
avion pueda disponer de po-
tencia. El primer avion debera
hacer el primer vuelo a media-
dos de este afnio.

Un primer ejemplo de la in-
version hecha es la Instalacion
de montaje automatico. La ins-
talacion de alta tecnologia
combina seguidores ldser jun-
to con gatos automaticos con-
trolados por ordenador, para
alinear las secciones del fuse-
laje de una manera muy preci-
sa con el eje aerodinamico del
avion. Esto reduce la resisten-
cia y la fatiga sobre el avion,
resultando en ahorro de com-
bustible y una mayor vida de
la estructura. La capacidad de
posicionar con precision las di-
ferentes piezas del fuselaje,
taladrarias y unirlas supone
que el montaje es una cues-

tion de dias y no de semanas.

El equipo de personas que
son responsables del monta-
je han establecido maneras
innovadoras de trabajar, eli-
minando tiempos muertos y
actividades sin valor anadi-
do. Los servicios hidraulicos
y eléctricos son suministra-
dos mediante conducciones
desde una instalacién central
y su suministro es controlado
por ordenador, que puede
manejar una persona desde
la propia unidad, evitando te-
ner generadores al pie de
cada unidad de montaje.

La cadena de suministro se
mueve en funcion de los kits
demandados usando princi-
pios de “just in time" y evitando
asi la necesidad de almacenar
gran cantidad de repuestos.
Esto reduce la inversion inicial
en repuestos que hay que ha-
cer en la linea de produccion y
el riesgo que ello conlleva.

El avién deja el hangar pa-
ra las pruebas en tierra de
motores, pruebas en vuelo y
pintura. Una vez completado
el avion es ofrecido para
aceptacion por el cliente y
posteriormente entregado a la
base de operacidn asignada.

A partir de que se reciben

las partes principales del avion
para su montaje hasta la entre-
ga al cliente el tiempo necesa-
rio se estima en 51 semanas.
Este tiempo se reducira a 16
-semanas cuando la produc-
cion se estabilice. Este ritmo
de trabajo sera absorbido por
la mitad de los puestos de la
cadena de produccion dejando
el resto para exportacion, lo
que permitira rentabilizar las in-
versiones en un futuro.

TEGRAF
INGENIERIA
abre un nuevo
centro de
desarrollo en
Sevilla

EGRAF INGENIERIA,

una de las principales
empresas espanolas de inge-
nieria de producto y fabrica-
cién de utillajes para los sec-
tores aerondautico, automo-
cién, ferroviario y naval, ha
abierto un nuevo centro de di-
sefo y desarrollo técnico en
Sevilla dentro de sus planes
de expansion en Espana.

Las nuevas oficinas com-
pletan la red de centros de la
empresa, con sedes actual-
mente en Madrid, Bilbao y Vi-
toria, siguiendo la estrategia
de estar cerca de los socios
tecnoldgicos. En Sevilla habra
inicialmente un equipo de diez
profesionales, que contaran
con las Ultimas tecnologias,
entre las que destacan siste-
mas catia de diseno.

Tegraf Ingenieria es provee-
dor del consorcio aeronautico
europeo EADS, en el que se in-
tegra CASA, que cuenta en Se-
villa con dos factorias, Tablada
y San Pablo, participando en al-
guno de los principales proyec-
tos aeronduticos europeos co-
mo Airbus, el DO =728 o el C-
295. Entre sus clientes estdn
ademas CAF, Gamesa e [TP.

Una de las razones de la
expansion a Sevilla es la ins-
talacion en un futuro cercano
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de la linea de integracion fi-
nal del A400M, el proyecto
Airbus de avion de transporte
militar, cuya construccion se
espera que comience en el
primer semestre de este ano.

Primer vuelo de
la version naval
del JSF

| avién demostrador X-

35C, correspondiente a
la version para la Marina nor-
teamericana del JSF ( Joint
Strike Fighter ) de Lockheed
Martin, realizé su primer vuelo
el pasado 16 de diciembre.
Con este evento se inicia el
programa de pruebas en vue-
lo, que estara centrado en
comprobar las caracteristicas
generales del avion y, espe-
cialmente, su adecuacion co-
mo plataforma embarcada.

La version denominada CV
(Carrier Variant) despegé de
las instalaciones de Lockhe-
ed Martin en Palmdale, para
aterrizar veintisiete minutos
mas tarde en la base aérea
de Edwards. Durante el vue-
lo, el X-35C ascendio a
10.000 pies y alcanzo los
250 nudos de aceleracion,
verificando el piloto el funcio-
namiento del tren de aterri-
zaje, su comportamiento en
maniobras de balanceo y
deslizamiento lateral y, espe-
cialmente, el correcto funcio-
namiento de los controles.

La filosofia de diseno del
JSF de Lockheed Martin y sus
socios Northrop Grumman y

BAE System esta basada en
el desarrollo de una platafor-
ma comun con variantes que
satisfagan plenamente los re-
querimientos especificos de
cada uno de los ejércitos.

Esta comunalidad ha permi-
tido iniciar las pruebas en vue-
lo de dos aviones con configu-
raciones aerodinamicas dife-
rentes en un espacio de
tiempo corto. La versién X-
35A, de despegue y aterrizaje
convencional (CTOL) disefa-
da para la USAF, habia reali-
zado su primer vuelo el pasa-
do 24 de octubre y completé
su programa de pruebas el 22
de noviembre. Aunque la va-
riante para la US Navy es si-
milar al X-35A, presenta espe-
ciales caracteristicas para res-
ponder, sin limitaciones, a los
requerimientos operativos de
un avién naval. Estas especifi-
caciones implican mayores
superficies alares y de control,
la inclusion de alerones y una
estructura adecuada para ab-
sorber los fuertes impactos
del aterrizaje.

La tercera version del JSF,
la X-35B, configurada para
despegue corto y aterrizaje
(STVOL) y desarrollada para
los Marines, efectuara su pri-
mer vuelo el préximo ano.
Respondiendo al citado con-
cepto de comunalidad, que
asegura la reduccion de cos-
tos de desarrollo del Progra-
ma, esta variante sera monta-
da sobre el avion X-35A, debi-
damente modificado mediante
la inclusién de una tobera
vectorial. De esta forma, con

solo dos plataformas demos-
tradoras construidas se pro-
baran en vuelo tres variantes.

El proyecto JSF de Lock-
heed Martin, compite actual-
mente para construir estos
aviones para Estados Unidos
y Reino Unido. La seleccion
por parte del Gobierno Ame-
ricano de un contratista Gni-
co para la fase de Ingenieria
y Produccion se dara a cono-
cer en el ano 2001.

vida que pueden ser conse-
guidas con la tecnologia
VTDP.

Ademas de la estabilidad
que le da el ala fija, ésta le
permite alcanzar grandes ve-
locidades gracias a la propul-
sion auxiliar suministrada por
la hélice carenada montada
en la cola y gue se denomina
habitualmente anillo de cola.
La combinacién de la hélice y
el ala fija permite un incre-

Piasecki Aircraft
gana un contrato
de la US Navy

L a US Navy adjudico a la
compania Piasecki Air-
craft Corp el pasado octubre
un contrato de 26.1 millones
de délares y una duracion de
cuatro anos para el disefo, fa-
bricacion y pruebas en vuelo
de un helicoptero con hélice
carenada y empuje vectorial
VTDP (Vector Thrust Ducted
Propeller) en lugar de rotor de
cola. Este helicoptero de pro-
pulsion mixta tendra una es-
tructura basada en la del H-60
Hawk y dispondra de un ala fi-
ja que le permite descargar
gran parte de los esfuerzos de
sustentacion del rotor.

El primer objetivo de este
proyecto es mostrar las mejo-
ras potenciales en velocidad,
alcance, capacidad de super-
vivencia y coste del ciclo de

mento de velocidad de 200
nudos en configuraciones de
produccién, asi como mayor
maniobrabilidad y una reduc-
cion de las cargas debidas a
fatiga y vibraciones.

Los Marines estan compro-
metidos con el proyecto del
avion V-22 que permite un gi-
ro de noventa grados a las
alas como plataforma de asal-
to, pero ellos todavia confian
en helicopteros convenciona-
les tales como el Cobra y el
Huey. En este drea la tecnolo-
gia VTDP puede jugar un pa-
pel importante extendiendo la
vida de estos helicépteros al
mejorar sus caracteristicas, lo
que le permitira reducir distan-
cias en una comparacién con
el V-22.

El programa de pruebas
sera llevado a cabo por un
equipo conjunto de Piasecki
Aircraft Corp y el escuadrén
de pruebas de la Navy co-
menzando en el 2003. El con-
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cepto de helicoptero mixto es-
ta siendo investigado como
un medio viable para resolver
el tema de actualizar las ca-
pacidades y extender la vida
en servicio de helicopteros
convencionales.

Basado en los planes de mo-
demizacion actuales, el Depar-
tamento de Defensa tiene pro-
yectado gastar mas de 41.000
millones de délares para au-
mentar la capacidad y la vida
en servicio de las flotas de H-
60, H-1 y AH-64 hasta el 2025.

Las Fuerzas Aéreas de
EEUU seleccionaron el con-
cepto del helicoptero H-60 con
tecnologia VTPD como una de
las varias alternativas bajo
consideracion para la actuali-
zacion o reemplazamiento de
su vieja flota de helicopteros
de rescate en combate H-60G.

Piasecki Aircraft, fundada
en 1956 lleva proponiendo
durante cuatro décadas la
tecnologia VTDP, de la cual
es propietaria, como una ma-
nera de mejorar las caracte-
risticas y reducir costes de las
aeronaves con rotores. Hoy
en dia la compania tiene cin-
cuenta empleados, veinte de
los cuales son ingenieros.

El sistema de
control de vuelo
del Eurofighter,
una solucion de
alta tecnologia

| sistema de vuelo del

Eurofighter ha sido dise-
fiado para ser eficaz en el
combate aéreo tanto en dis-
tancias cortas como medias y,
por tanto, extremadamente
manejable tanto a velocidades
subsénicas como supersoni-
cas de hasta mach 1°8. A esto
se anade la necesidad de
ofrecer un control y un manejo
no criticos (Carefree-Hand-
ling) y una excelente capaci-
dad de aceleracion y desace-
leraciéon. Para el piloto el
avion se comporta como si

fuera aerodinamicamente es-
table, por lo que nunca aban-
dona la zona de vuelo segura.

El disefio aerodinamico del
Eurofighter ha sido adaptado
para satisfacer estos requisi-
tos, utilizandose por tanto una
configuracion de ala delta-ca-
nard. El ala en delta, con su
elevada superficie alar, hace
posible una mayor manejabili-
dad a baja velocidad de vuelo,
gracias a la reducida carga
superficial. Al mismo tiempo,
la resistencia del aire a veloci-
dades transonica y supersoni-
ca es reducida.

La utilizacién de canards
permite mejorar el control di-
recto y optimizar las condicio-
nes de vuelo, incluso con
grandes angulos de atague.
Debido a su distancia del cen-
tro de gravedad del avion, su
efecto es mucho mayor.

Los estudios aerodinamicos
demostraron que solo un
avion inestable podia ofrecer
la gran maniobrabilidad re-
querida, manteniendo al mini-
mo la resistencia aerodinami-
ca. Esto implica que un com-
plejo sistema electrénico de
mandos de vuelo debe dirigir
los movimientos del avién en
la direccién deseada.

La responsabilidad de de-
sarrollo de los mandos de
vuelo para el Eurofighter re-
cae en EADS-Alemania. Cua-

tro ordenadores conectados
en red, que se controlan reci-
procamente, constituyen el
cerebro de este sistema de
mando. Los buses de datos
transmiten los comandos a los
actuadores hidraulicos y estos
a las superficies aerodinami-
cas de mando. Las superficies
primarias son los flaperones,
una combinacién de alerones
y timén de altura, los canards
y el timon de direccion.

Como superficies de mando
secundarias, las aletas de ata-
que (slats), junto con los flape-
rones permiten optimizar el
comportamiento aerodindmico
del avion en cualquier angulo
de ataque. Otros sistemas de
mando secundario son la to-
ma variable de aire del motor,
el aerofreno montado en la
parte superior del fuselaje y la
rueda delantera, que permite
al caza tomar tierra.

El sistema de mandos de
vuelo se encarga de ofrecer la
estabilidad artificial y de con-
vertir inmediatamente las or-
denes del piloto en comandos
electrénicos, que envia a los
actuadores de las superficies
de mando.

Basandose en la informa-
cion que recibe el ordenador
de los sensores aerodinami-
cos como toma pitot, girdsco-
pos ete, el sistema de control
de vuelo FCS (Flight Control

System) debe de impedir que
se produzcan situaciones de
falta de sustentacion que pu-
dieran hacer que el avidn se
precipitara a tierra.

Este sistema de seguridad
se denomina Carefree-hand-
ling y no solo tiene en cuenta
los limites aerodinamicos, si-
no que también impide que la
estructura del avion se vea
sometida a esfuerzos superio-
res a 9 G,s, por ejemplo, al
dar un giro demasiado rapido
o tomar un angulo de ataque
muy grande, evitando que se
produzcan danos. Puesto que
el sistema conoce en todo
momento la posicién del cen-
tro de gravedad, la cantidad
de combustible, la carga ex-
terna, asi como otros parame-
tros importantes, puede reac-
cionar con mayor flexibilidad.

El sistema Carefree-Hand-
ling se probdé también con el
denominado “giro de tirabu-
zon". En esta maniobra el piloto
tira de la palanca de mando
hacia atras hasta el tope, al
tiempo que la empuja hacia un
lado. El sistema permite que el
avion vuele girando sobre el
vector velocidad, y no sobre el
eje longitudinal. Al ejecutar esta
maniobra, en ninglin momento
se expone al avion a una fuer-
Za excesiva ni se produce una
perdida de la sustentacion; el
efecto resulta espectacular.
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Breves

% Proximos lanzamientos

?? - Boeing Delta 2 (7420)
con cuatro satélites Globalstar
desde Cabo Canaveral.

?7? - Sea Launch Zenit-3SL
con la nave Galaxy III-C de
PanAmSat desde la Platafor-
ma maritima Odisea.

?? - Indian Polar Satellite
Launch Vehicle (PSLV) con el
satélite indio IRS-P5 (Indian
Remote Sensing Satellite) y el
aleman de observacion BIRD.

?? - International Launch
Services Proton con el satélite
de comunicaciones PAS-10
de PanAmSat desde el Cos-
médromo de Baikonur.

?? - Milstar 2-F3 a bordo de
un U.S. Air Force Titan 4B es-
tadounidense en la misién B-
36 del Programa de Defensa-
21 contra ataques de misiles.

77 - Boeing Delta 3 con una
nave Hughes de pasajera.

?? - Vuelo inaugural del
cohete indio GSLV (Indian
Geosynchronous Satellite
Launch Vehicle) con el satéli-
te experimental de comunica-
ciones GSAT-1.

?? - Badr-2 (paquistani),
Meteor-3M (ruso) y Maroc-
Tubsat (marroqui) en un Zenit-
2 ucraniano.

?? - Stentor francés, nave
de pruebas construida por Al-
catel, en un lanzador TBA.

?? - Arianespace Ariane
con el satélite de comunica-
ciones Intelsat 901.

?? - Lockheed Martin Atlas
2AS con el satélite de televi-
sién Loral DIRECTV-5.

01 - Misién del transborda-
dor STS-102, Discavery, en el
vuelo de trabajo a la ISS 5A.1
y transporte del Modulo Leo-
nardo (Multi-Purpose Logistics
Module-1).

15 - Boeing Delta 2 (792x)
con la nave de NRO GeolITE
(Geosynchronous Lightweight
Technology Experiment) des-
de Cabo Cafaveral.

28 - Vuelo Soyuz a la ISS
4R con el mddulo de atraque
1 desde Baikonur.

28 - Satélite de la NASA
HESSI (High Energy Solar
Spectroscopic Imager) en un
cohete Pegasus XL.

31 - Taurus (T6) con la na-
ve OrbView-4 de observacion
terrestre y el satélite de la NA-
SA QuikTOMS para investiga-
cion del ozono desde la Base
Aérea de Vandenberg.

MIR al borde
del precipicio

i las fechas y los planes
de las autoridades rusas
y de la RKA (Rosaviakosmos,
Agencia Espacial Rusa), no
han variado al cierre de esta
edicion, la histérica e inagota-
ble estacion rusa MIR caera
de manera automatica al Océ-
ano Pacifico durante el mes
de marzo para reposar en un
cementerio espacial marino,
paradojico pero cierto. La ulti-
ma visita recibida en la MIR
fue una sonda de transporte
Progress M1-5 cargada con
combustible y que ha sido la
encargada de empujar a la
estacion hacia drbitas mas
bajas, cada vez més cercanas
a la atmaésfera terrestre, un
trabajo que realizara durante
casi un mes al ritmo de medio
kilometro por dia. En cual-
quier caso queda un as en la
manga, la nave Progress M-
43 esta anclada a la MIR, ce-
rrada y con mas de media to-
nelada de materiales bésicos
para que una "urgente” tripu-
lacién se instale de nuevo en
su interior y recorra el camino
de regreso al espacio. El paso
previo a la "ultima palmadita
en la espalda" es una orbita
situada entre los 52 grados de
latitud Norte y los 52 de Sur,
un margen que contiene al
85% de la poblacién mundial,
incluidas grandes ciudades,
un riesgo bastante alto para
Rusia como para realizar cal-
culos balisticos poco exactos
o tomar decisiones precipita-
das.
Pero quiza uno de los ma-
yores inconvenientes para su

supervivencia sea uno de sus
antiguos valedores, el presi-
dente ruso Viadimir Putin, har-
to de que en el periodo 1996-
2000 solo se completasen el
40% de los programas espa-
ciales previstos, ha pedido si-
lencio a los defensores de la
"Vieja Dama" y apoyo para
completar todas las expectati-
vas de los préximos cinco
anos de agenda espacial, en-
tre ellos 32 lanzamientos mi-
nimos para este afio en curso
y sondas para Marte y su luna
Phobos. La situacion actual
es decepcionante para el pre-
sidente; ni los sectores civiles
ni militares tienen nada que
lanzar, las parcelas privadas
estan copadas casi completa-
mente por capital extranjero,
los desarrollos técnicos y
cientificos "dormidos” desde
hace anos y mas del 70% de
los 111 satélites gestionados
por Rusia han pasado muy de
largo su fecha de caducidad.
Pero es cierto que hay un mal
omnipresente, la carencia de
dinero, problema que todos
mentan pero nadie asume.
Para los responsables de las
agencias el gobierno no ha
cumplido las entregas de pre-
supuestos concertadas, au-
mentando considerablemente
sus deudas y fracasos, para
el gobierno todo es culpa de
la mala gestién. La oposicion
comunista ha solicitado a Pu-
tin la supervivencia de la MIR,
una gloria nacional y muestra
del antiguo poder y orgullo de
la industria espacial soviético-
rusa. Amplios sectores socia-
les, personal de la industria y
agencias aeroespaciales, cos-
monautas, prensa y un largo
etc. también estan en el lado
de los que prefieren que el es-
piritu MIR sobreviva, por poco
que sea, pues mas vale paja-
ro en orbita que fragmentos
en el océano flotando. Bas-
tantes cosmonautas opinan
que desde el momento en
que la estacion desaparezca
la aportacion espacial rusa
sera mandar, al ritmo que los

Estados Unidos impongan,
cohetes de carga y reabaste-
cimiento a la 1SS, un trabajo
muy importante pero con po-
cos problemas intelectuales.

Atlantis lleva el
Destino de la

a mision de la NASA

STS-98, vuelo 102 del
transbordador, llevé con éxito
a la ISS el Destino de la NA-
SA, tanto por su valor econé-
mico como por el cientifico y
técnico. Este ingenio valorado
en 140.000 millones de ddla-

res sera uno de los ejes cen-
trales de la Estacién Interna-
cional, ejercera parte de la
gestion y control centralizado
de la ISS y dara energia eléc-
trica y facilidades de reciclado
de aire y climatizacion a los
otros dos maédulos cientificos,
el europeo y el japonés. Aun-
que no sera completamente
operativo hasta el ano 2005
sera por si mismo una de las
piezas claves de la investiga-
cion cientifica en la Estacion y
hay muchas expectativas de-
positadas en este "Destino”.
El laboratorio fue lanzado el
7 de febrero en una misién
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formada por los astronautas
norteamericanos Ken Coc-
krell, Mark Polansky, Robert
Curbeam, Marsha lvins y Tom
Jones, y ademas del acopla-
miento del modulo a la ISS se
realizaron tres paseos espa-
ciales antes del 18 de febrero,
fecha de aterrizaje del trans-
bordador Atlantis. Con sus
ocho metros y medio de longi-
tud y 16 toneladas, a sumar a
las 100 de la ISS, sera ade-
mas de una importantisima
aportacion cientifica un poco
mas de espacio para que los
tripulantes de la Estacion, el
astronauta Bill Shepherd y los
cosmonautas Yuri Gidzenko y
Sergei Krikalev, puedan esti-
rar las piemas.

Los 950 kilos del satélite
norteamericano QuickBird
1 fueron lanzados el pasado
febrero desde el Cosmodro-
mo de Plesetsk (Norte de Ru-
sia), a bordo de un lanzador
Cosmos, en lo que supone
otra colaboracion mas en el
campo aeroespacial entre am-
bas potencias, un hecho coti-
diano hoy pero impensable
hace poco mas de una déca-
da. "Pajaro rapido" ha sido
construido por Ball Aerospace
y ha supuesto su primer con-
trato comercial para una
agencia no gubernamental.
QuickBird 1, de 3 metros de
altura y 2 de ancho, orbitara la
Tierra a 600 kilometros de alti-

Pajaros
americanos
desde Rusia

tud observando la superficie
durante todo el dia y tomando
imagenes de alta resolucion
de 1 y 4 metros gracias a las
dos camaras digitales de su
equipo, una pancromatica
(blanco y negro) y otra mul-
tiespectral (color). Este siste-
ma sera operado conjunta-
mente por Ball Aerospace y
EarthWatch y, una vez opera-
tivo desde sus 66° de inclina-
cién, ofrecera resultados nun-
ca antes obtenidos en la in-
dustria internacional de la
teleobservacion. El lanzador
ruso fue un Cosmos LV, un
producto de NPO (Nauchno
Proizvodstvennoye Obedine-
niye, es decir, Empresa Cien-
tifico-Industrial) de la ciudad
siberiana de Omsk.

Nuevas

tecnologias
para nuevos
tiempos

La Agencia Espacial norte-
americana esta buscando
nuevas ideas en el sector pri-
vado para sus planes de in-
vestigacion espacial a medio y
largo plazo. Aungque han sido
ocho los proyectos selecciona-
dos fueron muchas las univer-
sidades, empresas, industrias
y otros centros de investiga-
cion que recogieron este
"guante” lanzado por la NASA.
Todas estas propuestas se in-

cluiran dentro del Programa
Nuevo Milenio de la NASA,
que es gestionado por el JPL,
y cinco seran las que final-
mente comiencen las pruebas
practicas en el ano 2003 a
bordo de la nave Space Tech-
nology 6. Han triunfado los
proyectos centrados en satéli-
tes de investigacion remota,
los de observacion cientifica y
los de nuevas motorizaciones,
aungue especialmente los que
mas aportaban por menos de-
sembolso economico. En
agosto de este ano, una vez
realizados los estudios cientifi-
cos y de viabilidad en la NA-
SA, una agencia independien-
te realizara la seleccion final
de los proyectos y dara los
cinco ganadores.

v

Delta 2 regresa
con GPS

asado un desastroso ano

2000, los Delta 2 esta-
dounidenses vuelven a subir
al cielo sin problemas. En es-
ta ocasion el pasajero fue un
satélite Navstar de la red
GPS, un éxito para la moral
de la industria aeroespacial
norteamericana (en especial
Boeing) y para el que fue pri-
mer lanzamiento del 2001 en
Estados Unidos.

Después de 12 tensos mi-
nutos de retraso, el cohete
parti¢ a finales de enero des-
de el Complejo 17 de Cabo
Canaveral con su carga de 90
millones de dolares: fue, para
muchos de los presentes,
"uno de los lanzamientos mas
espectaculares jamas visto".
25 minutos después del final
de la cuenta atras GPS 2R-7
estaba en su orbita y dispues-
to a sustituir a un veterano
Navstar GPS lanzado hace
mas de diez anos. La conste-
lacién GPS esta formada en
la actualidad por 28 satélites
Navstar GPS valorados en su
totalidad en 250.000 millones
de ddlares.

La combinacién Delta

148

2/GPS inicidé su productiva y
exitosa combinacion el 14 de
febrero de 1989, dia de los
enamorados, casualidad que
ha favorecido 34 lanzamien-
tos con soélo un fracaso
(Enero de 1997). Este ano
estan previstos por Boeing

once lanzamientos, como
minimo, de Delta 2, la casi
totalidad desde Cabo Cafa-
veral y la Base Aérea de
Vandenberg. El primero de
ellos serd el proximo 7 de
abril con la nave de la NASA
Odisea Marciana, con desti-
no evidente a Marte, y los
otros seran media docena
mas para la NASA, dos nue-
vos satélites GPS y el resto
de caracter comercial.

Loral abandona
Globalstar
epresentantes de la com-

R pania Loral Space &
Communications comunicaron
el pasado mes de enero su
retirada de la operadora de te-
lefonia via satélite Globalstar,
en la que participaba con un
38% junto a Wireless Techno-
logy Company Qualcomm,
para centrar sus actividades
en el desarrollo de tecnologi-
as y hardware para satélites.
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India mira a la
Luna

| afo 2005 era la fecha

elegida por las autorida-
des indias para enviar a la Lu-
na una nave no tripulada, un
reto enorme para el existente
pero limitado programa espa-
cial indio y que, todavia pen-
diente de la aprobacion del
primer ministro y del Parla-
mento, fue rechazada por la
propia Agencia Espacial India.
Con este logro, al que tam-
bien aspiran la vecina China y
la ESA (Agencia Espacial Eu-
ropea), entraria en un club for-
mado tan sélo por Estados
Unidos, Rusia y Japén, aun-
que sus resultados hubieran
sido mas propagandisticos
que reales, pues la Luna ha
sido muy explorada y estudia-
da desde los anos cincuenta
tanto por misiones espaciales
como por observaciones des-
de la Tierra. Para muchos
analistas estas tentativas su-
ponen mas la amenaza del
desarrollo velado de un ICBM
(Misil Balistico Inter Continen-
tal), no se olvide que India es
parte del grupo de naciones
nucleares, que el simple inte-
rés por el desarrollo de un co-
hete casi "especifico” por su
fin y principio en esta tnica
misién y por las escasas no-
vedades que de la Luna pue-
dan lograrse ya. El precio de
esta apuesta India es de 80
millones de délares.

El encargado de transportar
al vehiculo "elegido” es la fa-
milia de cohetes india PSLV
(Polar Satellite Launch Vehi-
cle), que modificados serian
capaces de transportar su
carga hasta las cercanias de
nuestro satélite. India entré en
el mercado de lanzadores en
1999 con este modelo cuando
el PSLV C2 puso en orbita
dos pequenos satélites en or-
bitas terrestres bajas. El pro-
grama espacial de la India se
inicio en 1972 y desde enton-
ces se ha mantenido operati-

vo aunque limitado a peque-
nos lanzadores y a la cons-
truccién de satélites de comu-
nicaciones y observacion.

Un paso importante para lo-
grar objetivos a medio plazo
es el desarrollo del cohete
GSLV (Geostationary Satellite
Launch Vehicle), cuyo primer
lanzamiento se efectuara des-
de la ciudad de Sriharikota en
marzo con el satélite de prue-
bas GSAT 1, encargado de
tomar los datos, capacidades
y comportamientos del lanza-
dor durante la prueba. GSLV
es un cohete capaz de trans-
portar cargas de hasta dos to-
neladas mas alla de las orbi-
tas "altas" terrestres, aptitud
hasta ahora reservada a unos
pocos lanzadores y que si
GSLV triunfa se veran afecta-
dos sensiblemente por los ba-
jos costes de lanzamiento que
ofertara la India, aspecto en
especial preocupante para
Estados Unidos (que tradicio-
nalmente ha negado tecnolo-
gia a la India, en especial la
militar y la espacial), Rusia
(que retiré en Gltimo momento
tecnologias y componentes
comprometidos en proyectos
comunes) y China (enemigos
tradicionales en todos los as-
pectos).

Segun el Dr. Kasturirangan,
cabeza del programa espacial
indio, "los rumores sobre las
intenciones espaciales de la
India han sido desproporcio-
nados, la posibilidad de reali-
zar una mision a la Luna se
determinara en los préximos
cinco u ocho afos segun los
datos de efectividad econdmi-
ca y capacidad tecnolégica
baremados por nuestros es-
pecialistas y cientificos". Pero
pese a estas declaraciones
los cientificos del ISRO (In-
dian Space Research Organi-
zation) han trabajado en los
ultimos tiempos en el desarro-
llo de una hipotetica y factible
mision lunar en base a las ca-
pacidades disponibles. Entre
los mayores problemas a re-
solver se encuentran la cons-

truccion de una nave de alta
tecnologia, la capacidad de
navegacion-posicionamiento
mas alla de las orbitas terres-
tres, el desarrollo de un lanza-
dor capaz de transportar la
nave y la necesidad de operar
y controlar la mision durante
anos, aspectos en los que la
India esta casi por empezar,
por no decir nada sobre las

voces que se han alzado en
contra del proyecto ante el de-
rroche econémico que podria
suponer para una nacion con
una altisima cantidad de po-
blacion viviendo en la miseria.

Estados Unidos
busca grandes
sensaciones

a Fuerza Aérea Estadouni-

dense va a gastar mas de
140 millones de dodlares en las
pruebas del Boeing EELV
(Evolved Expendable Launch
Vehicle), un vehiculo para lan-
zamientos pesados que debe
ser, cuando culmine su desa-
rrollo, el lanzador Delta IV. Este
cohete, similar en caracteris-
ticas al actual Lockheed Martin
Titan IV, comenzara sus ensa-
yos de vuelo en noviembre del
2001 e ird acompanado por
una plataforma comercial.

Korea del Sur
apunta alto

orea del Sur construira
desde el afio 2005 un
centro de lanzamientos para
cohetes en una de las islas
del sur de su territorio, en Oe-

narodo, un proyecto para el
que se han presupuestado
hasta el momento 108 millo-
nes de dolares. El primer
usuario debera ser un satélite
cientifico cuyo desarrollo,
construccion, lanzamiento y
gestion seran casi integra-
mente koreanos. La industria
koreana esta especializada en
tecnologias de comunicacion
para satélites y su presencia
en el espacio son dos satéli-
tes de comunicaciones lanza-
dos por Francia y Estados
Unidos, respectivamente.

Pioneer 10 se
queda mudo

lgunas décadas después

de su lanzamiento y con
el titulo mas que ganado de
ser el objeto creado por el
hombre mas lejano a la Tierra
(ahora a mas de un billén de
kilometros de nuestras cabe-
zas), la sonda Pioneer 10 pa-
rece que ha quedado muda en
su largo peregrinar hacia los
confines del Universo. Desde
su centro de seguimiento, el
JPL de la NASA, se ha infor-
mado que buscan la comuni-
cacion hasta Iimites exte-
nuantes y ya se han comenza-
do los procesos de apagado y
encendido de los sistemas por
control remoto para subsanar
posibles fallos en los equipos
montados a bordo. Estas se-
nales, que tardan en recorrer
la distancia casi un cuarto de
hora, estan siendo enviadas
desde la Red de Espacio Pro-
fundo de la NASA, uno de cu-
yos centros se encuentra en el
pueblo madrilefio de Robledo
de Chavela, aunque deben
ceder el paso a las recibidas
por las misiones activas Gali-
leo y Cassini. En cualquier ca-
so, especialistas y cientificos,
muchos de ellos trabajan de-
sinteresadamente en este
proyecto, no pierden la espe-
ranza de que la pequena na-
ve vuelva pronto a dar sefa-
les de actividad.
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PANORAMA DE 1A +-TAN

Folo: OTAN

5!.35 fuerzas nucleare_s de la Alianza

El Concepto Estratégico aprobado en Washington en el mes de abril
de 1999, termina con tres puntos dedicados a las fuerzas nucleares de
la Alianza y una Conclusion en el punto 65. Desde junio de 1999 he-
mos recogido en los sucesivos numeros de la RAA una sintesis de los
puntos que comprende el citado Concepto. De esa forma lo hemos
mantenido presente durante meses y hemos podido dedicar a su conte-
nido un repaso en pequeras dosis que permitiese un mejor entendi-
miento. En este Panorama terminamos con ese repaso que espero ha-
ya sido de utilidad para los lectores.

El proposito fundamental de las fuerzas nucleares es mantener la
paz, prevenir la coercion y evitar cualquier tipo de guerra. Esas fuerzas
seguirdn desemperiando una funcion fundamental al crear incertidum-
bre en cualquier agresor potencial sobre la naturaleza de la respuesta
aliada a la agresion militar. Las fuerzas nucleares estratégicas aliadas,
en particular las de los EE.UU., son la garantia suprema de la seguri-
dad aliada. Las fuerzas nucieares del Reino Unido y Francia contribu-
yen a la disuasion y a la seguridad de los aliados.

Continua siendo preciso que todos los aliados europeos involucrados
en el planeamiento de defensa colectivo participen activamente en los
temas nucleares, en la ubicacién en tiempo de paz de las fuerzas nu-
cleares en sus lerritorios y en los sistemas de mando, control y consul-
fas. Las fuerzas nucleares estacionadas en Europa y asignadas a la
Alianza constituyen un vinculo esencial entre los miembros europeos y
norteamericanos de la OTAN. Por todo lo anterior, la Alianza debe
mantener unas fuerzas nucleares al nivel minimo posible en Europa.
No obstante, estas fuerzas deben tener Ia flexibilidad y capacidad de
supervivencia adecuadas para ser percibidas como un elemento creible
y efectivo de la estrategia aliada para evitar la guerra.

Los aliados consideran que, dados los cambios radicales ocurridos
en el campo de la seguridad, las circunstancias en las que podria con-

Evacuacion de “heridos” durante el ejercicio “Cooperative Partner 2000" en Odessa, Ucrania. Junio 2000.

Operaciones de salvamento en el drea inundada de Uzhogorod por
tropas rumanas. Ejercicio Trans-Carpatia 2000. Septiembre 2000.

templarse el uso de armas nucleares son muy remotas. Por ello, desde
1991 la Alianza ha adoptado una serie de medidas que incluyen una
drdstica reduccion de fuerzas subestratégicas. En efecto, se han elimi-
nado toda la artilleria con capacidad nuclear y los misiles nucleares de
corto alcance con base en tierra. Igualmente se han rebajado los crite-
rios de alistamiento para las fuerzas con un papel nuclear y se han de-
sactivado los planes de contingencia permanentes en tiempo de paz.
Las fuerzas nucleares de la OTAN no apuntan ya a pais alguno. Sin
embargo, la Alianza mantendra, en un nivel minimo compatible con el
entorno de sequridad existente, las fuerzas subestratégicas suficientes
eslacionadas en Europa para constituir el nexo de union esencial con

Foto: OTAN
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las fuerzas nucleares estratégicas. Las armas nucleares subestratégi-
cas estaran constituidas por aviones de doble capacidad y un pequefo
numero de ojivas Trident brildnicas. En circunstancias normales las ar-
mas nucleares subestratégicas no seran desplegadas en buques con-
vencionales ni en submarinos de ataque.

La Parte V y dltima del Concepto Estratégico es una Conclusion con
vocacion de resumen. En el comienzo de su sexia década de vida la
OTAN debe estar preparada para afrontar los retos y aprovechar las
oportunidades del nuevo siglo. El Concepto Estratégico reitera el objeti-
vo permanente de la Alianza y define sus cometidos esenciales en e/
campo de la seguridad. El Concepto guiara la politica de seguridad y
defensa de la Alianza, sus conceptos operativos, la estructura de sus
fuerzas nucleares y convencionales y sus acuerdos de defensa colecti-
va. Por ofra parte, el Concepto se someterd a revision a la luz de la
evolucion del entorno de seguridad. La ultima frase del Concepto Esira-
tegico resume de forma clara y precisa el espiritu que anima a la OTAN
en eslos esperanzadores comienzos del siglo XXI:

En un mundo incierto sigue siendo necesaria una defensa efectiva
pero, reiterando este compremiso, la Alianza continuara también apro-
vechando todas las oportunidades para contribuir a la construccion de
un Continente sin divisiones, promoviendo y alentando el ideal de una
Europa entera y libre.

AFSOUTH toma el mando en los
Balcanes

El 18 de enero pasado, se transfinid la autoridad sobre las fuerzas de
KFOR del Cuartel General Aliado en Europa (SHAPE) a las Fuerzas
Aliadas del Sur de Europa (AFSOUTH). También se transferira a AF-
SOUTH la autoridad sobre SFOR en un futuro proximo. El objetivo de la
nueva cadena de mando es conseguir un control militar més efectivo so-
bre las tropas de la OTAN en Bosnia-Herzegovina y Kosovo. El Almiran-
te James O.Ellis, Jr. es el Comandante en
Jefe de AFSOUTH con Cuartel General en
Bagnoli, un suburbio de Néapoles. AF-
SOUTH es un Mando Regional, depen-
diente del Mando Estratégico de Europa,
responsable de la Region Sur del Conti-
nente. El cambio, en parte ya efectuado,
permitird al Comandante del Mando Regio-
nal dirigir las operaciones en un érea adya-
cente a su zona de responsabilidad, mien-
tras que SHAPE continuara proporcionan-
do la guia de cardcter estratégico militar.
La nueva estructura de mando en los Bal-
canes fue remitida al Comité Militar de la
Alianza en septiembre de 2000 y posterior-
mente al Consejo del Atlantico Norte que lo
aprobo el 3 de octubre pasado,

Merece recordarse

El Secretario General de la OTAN realizo
una visita oficial a Armenia, Azerbaiyan y
Turkmenisian entre los dias 15 y 18 de ene-
ro. Durante su estancia en las respectivas
capitales, Yerevan, Baku y Asjabad, el Sr.
Robertson se entrevisto con los presiden-
tes, jefes de gobiemo, ministros de AA.EE.
y de Defensa y destacados miembros de
los parlamentos de los paises visitados.

El Sr. Robertson visité Oslo los dias 1y
2 de febrero. En la capital noruega se en-

de enero de 2001.

El JEMAD, almirante general Moreno Barberd,
. o .
Junto a su colega noruego el general Frisvold. 23

El JEMAD, almirante general Moreno Barberd, recibe al general
Kernan, SACLANT, a la entrada del Cuartel General del EMAD,
el 9 de enero de 2001.

frevisto con el Jefe del Gobierno, Sr. Stontelberg, con el Ministro de
AA.EE., Sr. Jagland, y con el Ministro de Defensa, Sr. Godal. El Secre-
tario General dio una conferencia en el Instituto Nobel, para lo que habia
sido invitado hacia varios meses, y fue recibido en audiencia por Su Ma-
Jestad el Rey Harald de Noruega.

Los ministros de AA.EE. de los paises de la Alianza se reunirdn en el
Consejo del Atlantico Norte (CAN) y con los ministros de exteriores de
los paises socios en el Consejo de Asociacion Euroatiantico (CAEA), en
Budapest los dias 29 y 30 de mayo de 2001. Las reuniones se celebra-
ran en el Centro de Convenciones situado en Buda.

El proyecto de construccion del nuevo
Cuartel General de la OTAN ha alcanzado
un importante hito con el lanzamiento de la
Competicidn Internacional de Disefio Argui-
tectonico el 10 de enero pasado. Los jefes
de Estado y de Gobiemo de los paises alia-
dos, reunidos en la Cumbre de Washington
celebrada en abnil de 1999, tomaron la deci-
sion de construir un nuevo CG en Bruselas.
El proyecto inicia ahora su marcha tras tres
arlos de cuidadosa preparacion. La Competi-
cion se desarrollara en dos fases. La prime-
ra, de preseleccion, terminard el 30 de marzo
de 2001. El proceso de seleccion sera rigu-
roso y llevard aproximadamente 18 meses,
lo que revela la seriedad con que la Alianza
acomete el proceso de elegir el disefio ade-
cuado, asegurando asi que el nueve CG es
dinamico, flexible, orientado al futuro y por
ende con garantias de éexito. La construecion
del nuevo CG de la OTAN al este del ac-
tual, unido al répido desarrollo de los poligo-
nos de negocios vecinos, ha generado un
debate sobre problemas logisticos y de ac-
ceso a la zona. Las autoridades belgas, co-
mo nacion anfitriona, han decidido desarro-
llar un amplio abanico de iniciativas a corto
plazo para mejorar los transportes ptiblicos
Y las carreteras de acceso. Otras mejoras a
medio y largo plazo se encuentran ahora
bajo consideracion en fase de estudio

s
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ESTUDIO SOBRE
EL TRANSPORTE AEREO
EUROPEO

'\mupu' as defliciencias en materia de
r‘ ir lll“\lllll“ dl'l('(l «n l'l entorno euro-
mas concretamente en el de la
L nicm Europea y la Union Europea Oc-
cidental. eran conocidas, la pujanza del

concepto de identidad europea de segu-
ridad y defensa, que en la practica con-
lleva la posibilidad de involucrarse en
operaciones de mantenimiento de pazy
avuda humanitaria fuera del marco de
la OTAN, las han puesto. si cabe, ain
mas de manifiesto. Tras la Cumbre de
Helsinki, en la que los paises de la UE
comunicaron su intencion de adquirir
las c‘:lpuritl;ulw necesarias para desple-
gar hasta 15 brigadas terresires en h(l

dias para hacer frente a operaciones
po Petersherg. quedd patente la necesi-
dad de llevar a cabo estudios detallados
al objeto de determinar con la mayor
precision posible cudles son las capaci-
dades europeas de transporte militar.

Al Staff del Grupo Aéreo Europeo
(GAE) le fue encomendada la tarea de
realizar un estudio en este sentido. El
mandato concreto que fija el propdsito
v los limites de dicho estudio fue
dactado por el Working Group del
GAFE durante su primera reunion del
ano 2000. Este mandato dio origen a
lo que se ha denominado EALS (Furo-
pean Airlift Study).

Una vez analizado el mandato,
determind que el EALS deberia cons-

s5€

‘Grupo Aéreo|
Europeo

tar de dos partes bien diferenciadas
aunque conectadas entre si: la prime-
ra reflejaria las capacidades aciuales
de transporte aéreo existente en las
siete fuerzas aéreas que forman el
GAE: en la segunda se llevaria a cabo
un estudio |‘|)7|||‘|'pl||;|| sobre ln)-i|||¢--a
medidas encaminadas a optimizar el
empleo de las capacidades existentes.

En la primera parte se incluiria.
fundamentalmente, toda la informa-
cion que pudiese recopilarse en enan-
to a medios disponibles dentro de las
siete fuerzas aéreas confrontados con
los requisitos de transporte aéreo, tan-

ACUERDO TECNICO
ATARES

i urante la reanion extraordinaria del

(J’]‘.'fj]fl f[f' f)f'f‘('f'l"f‘(;ff f'l' [J(f.\'l’f(l’(i f[li[ \
en La Haya, se firma el Acuerdo Téenico
ITARES (Air Transport. Air Refuelling
and other Exchanges of Services). ATA-
RES es un Acuerdo Téenico de los minis-
tros de Defensa para el apove mutuo, a
traves del intercambio de servicios de
transporte aereo v de reabastecimiento
en vuelo, entre las siete fuerzas aéreas
de los paises miembros.

Este acuerdo refleja la voluntad de
incrementar de forma paulatina la coo-
peracion v coordinacion en la utiliza-
ctan de los medios de transporte aéreo y
de reabastecimiento en vuelo. elementos
clave del éxito en los despliegues de
Juerzas militares en la nueva realidad

to los puramente nacionales como
aquéllos derivados de los compromi-
s0s para operaciones multinacionales.
Para la segunda parte, se decidié cen-
irar el estudio en el establecimiento de
una Célula de Coordinacion (CC) a
través de la cual pudiese aprovecharse
al maximo el efecto de sinergia deri-
vado de aglutinar los medios de trans-
porte de las siete naciones GAE para
cumplimentar los requisitos operati-
vos, proponiendo una implantacién de
la misma por fases para las que se
queria un nivel de compromiso cre-
ciente,

El estudio final se ha presentado al
Grupo de Direceion del GAE durante
su reunion extraordinaria de
brero pasado, siendo ampliamente de-
batido por los jefes de Estado Mayor de
las siete fuerzas aéreas o sus represen-
tantes.

8 de fe-

Aun con ciertas matizaciones,
derivadas de los diferentes intereses na-
cionales, el Grupo de Direccion acordo
en principio la continuacién de los tra-
bajos necesarios para el establecimiento
de una Célula de Coordinacion de
Transporte. El objetivo |w|~t-wu|tln es
contar, dentro del !i]d/l) mis breve po-
sible. con un completo Plan de Tmplan-
tacion en el que se recojan aspectos tan
fundame n*iv» como los costes asocia-
dos, los procedimientos de operac ion. el
incremento previsto de la eficiencia a la
hora de emplear los medios de trans-
porte aéreo y el emplazamiento de la
CC. Dicho Plan deberfa ser presentado
al Grupo de Direccion, para discusion y
determinacion de las acciones deriva-
das del mismo. durante la reunion de
junio de este ano.
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Las naciones del GAE
se han dotado de un ins-
trumento /u'ric'lr'r'n que
maodifica senstblemente
el marco de referencia v
el ambito de aplicacion
de acuerdos entre las
naciones. Asi pues, se
pasa de una amplia ga-
ma de acuerdos bilate-
rales no homogéneos a
uno solo de caracter
multilateral.

ATARES es, en esen-

ATARES estara asistido
por una red virtual priva-
da (virtual private net-
work, VPN) que conecta-
ra los organismos na-
cionales responsables del
planeamiento de misiones
con el GAE. Mediante es-
ta VPN se incrementara
notablemente la visibili-
dad global de todas los
wusuarios sobre las misio-
nes de transporte aéreo y
reabastecimiento en vuelo
de las siete naciones.

cia, una herramienta
eminentemente contable
que establece como crite-
rios principales el principio de recipro-
cidad v balance de cuentas multilate-
ral; cuenta con ina unidad de medida,
la hora de ruelo de (-130, y una tabla

C-130 del Ejgrcito del Aire.

de conversion de las horas de vuelo de
los otros aviones que componen las flo-
tas nacionales en relacion a esta hora
de vuelo equivalente.

Durante este ano esid
previsto llevar a cabo la
implantacion del acuer-
do. habiéndose tomado acciones para
la aplicacion del mismao en los desplie-
gues a Norteamérica con motivo del

ejercicio Red Flag 2001.

REUNION EXTRAORDINARIA
DEL GRUPO DE DIRECCION

(@] Grupo de Direccion (Steering
\E Group) del Grupo Aéreo Europeo
(GAE) se reunié con caracter extraordi-
nario ¢l pasado dia & de lebrero en La
Haya. El Grupo de Direccion es el 6rga-
no superior del GAE y estd constituido
por los jefes de Estado Mavor de las
Fuerzas Aéreas miembros, asi como re-
presentantes de los Ministerios de Defen-
sa (DICENPOL., Estado Mayor Conjunto
v Estado Mavor del Aire) y Ministerios
de Asuntos Exteriores. La delegacion es-
panola estuvo encabezada por el general
jefe del Mando Aéreo de Combate, Ricar-
do Rubio Villamayor, en representacion
del jefe del Estado Mayor del Aire.

Esta reunion extraordinaria estuvo
centrada en temas de coordinacion y
cooperacion en materia de transporte
acreo v reabastecimiento en vuela. En
este sentido y como consecuencia del
estudio sobre el transporte aéreo eu-
ropeo llevado a cabo por el Stalf del
GAE. el Grupo de Direceion acordo.
en principio, la creacion de una Célu-
la de Coordinacion de transporte aé-
reo vy la puesta en marcha de los tra-
bajos necesarios para la elaboracion
de un Plan de Implantacion. que seréd
presentado en la proxima reunion del
Crupo de Direccion a celebrar en Ber-
lin el proximo mes de junio. Asimis-
mo. se llevd a cabo la firma del
acuerdo téenico ATARES de inter-
cambio de servicios de transporte aé-
reo y reabastecimiento en vuelo, So-
bre estos dos temas se incluyen sen-

RELEVO EN LA DIRECCION

Stirrup.

Air Marshal Jock
/"l pasado dia 6 de noviembre tuvo
B lugar la toma de posesion como
director del Grupo Aéreo Europeo
(GAE) del Air Marshal, equivalente a
general de tres estrellas, de la Royal
Air Foree (RAF) Jock Stirrup. Este re-
lero se debe a razones internas de la
RAF, ya que la direceion del GAE le

DEL GRUPO AEREO EUROPEO

corresponde a la Fuerza Aérea britd-
nica por un periodo de dos anos des-
de junio del 2000.

Air Marshal Stirrup sustituye en el
cargo al Air Marshal sir Timothy Jen-
ner, que ha pasado a la situacion de
retiro. El nuevo director. al igual que
su predecesor, simultanearda el cargo
de director del GAE con los de segun-
do jefe del Strike Command y* coman-
dante del CAOC 9.

Air Marshal Stirrup es oficial de la
RAF desde 1970 y sirvid en sus prime-
ros anos en la fuerza aérea de Omdn.
participando en la guerra de Dhofar a
los mandos de un Strikemaster. De
vuelta en el Reino Unido ocupo distin-
tos destinos como piloto de Jaguar,
avian al que ha estado ligado a lo lar-
go de su carrera con excepcion de un
intercambio en RF-4F Phantom con la
Juerza aérea de los Estados Unidos y
el mando de la base aérea de Marham
dotada de Tornados GR1. Ascendido a
oftcial general en 1993, ha ostentado
los r:m;c__'_rns de director de Planes y Pro-
gramas de la RAF, comandante del
Grupo 1 del Strike Command y segun-
do jefe del Estado Mayor del la RAF.

das informaciones en esta seccion.

A la elausura de la reunion se oficio
¢l acto formal de adhesion de Holan-
da como miembro de pleno derecho
del GAE. presidido por ¢l ministro de
Defensa holandés Frank de Grave.
Durante su alocucion el miniestro fe-
licitd al GAL por los esfuerzos que es-
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ta realizando para solventar las de-
ficiencias europeas en transporte aé-
reo y manifesto el apoyvo decidido de
Holanda al acuerdo téenico ATARES
v a la creacion de una Célula de Co-
ordinacion, ofreciendo la hase aérea
de Eindhoven como futuro emplaza-
miento de esta Célula.
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¢ EL USO Y ABUSO DE
“LO CONJUNTO?

as ideas para este orticulo han surgido

tras veinticinco afios de actividad profe-

sional, primero como piloto del Ejército

del Aire participante en distintos tipos de
ejercicios conjuntos y mds tarde como oficial de
Estado Mayor con responsabilidades de plane-
amiento de esos ejercicios. Tras esta experien-
cia, un hecho se me ha hecho absolutamente
evidente:

® las operaciones conjuntas serén la forma de
empleo basico de las Fuerzas Armadas espafio-
las en el préximo futuro. En Espaiia, los tres Ejér
citos han recorrido un duro camino para hacer
de la Accién Conjunta una realidad, pero toda-
via existen diﬁcu‘todes, rincipalmente en el
campo doctiinal ya que efsigni icado profundo
de la palabra “conjunto” no se ha entendido en
toda su amplitud, y esie entendimiento es absolu-
famenfe necesario para mejorar la efectividad
del instrumento militar de nuestra nacion.

Todos estamos de acuerdo en que “lo conjun-
to", bien entendido, es absolutamente esencial
para el éxito de cualquier fuerza armada en un
conflicto futuro. Desgraciadamente,
mientras se han degicodo grandes
esfuerzos a la construccién de es-
fructuras conjuntas nacionales e in-
ternacionales, su significado preci-
so y sus implicaciones todavia no
han sido profundamente analizadas
y debatidas. De hecho, en algunos
cireulos, “lo conjunto” se ha conver-
tido en una auténtica religién vir-
tual, las bases de lo cual no pue-
den ser discutidas. Esto es triste
puesto que el término se estd em-
pleando ahora de una forma tan
promiscua que su uso obscurece,

mas que ilumina, los temas que deberian estar
en el centro del debate de la defensa y seguri-
dad nacional.

El diccionario define “"conjunto” como “... las
actividades, operaciones, organizaciones, etc.,
en las cuales participan elementos de dos o més
ejércitos.” Mientras esta definicién oficial es bas-
tante clara e incuestionable, no dice demasiado
por si sola. Para cada uno de los JEMEs, por
ejemplo, “conjunio” significa una disminucién de
poder denfro de su propio ejército. Para el JE-
MAD, por ofro lado, puede significar trabajo en
equipo y cooperacion, Y para los politicos preo-
cupados con las reducciones presupuestarias,
“conjunta” es, sin duda, eliminacién de redun-
dancias en sistemas y misiones.

El Almirante William Owens, antiguo segundo
jefe del Estado Mayor Conjunto de Estados Uni-
dos, define “lo conjunto” como una de las cuatro
revoluciones que marcan un antes y un después
en la reciente historia militar. Las ofras tres revolu-
ciones citadas por Owens son: (1) los cambios
en las estructuras politicas y econémicas del
mundo tras la Guerra Fria, (2) las
drésticas reducciones en los presu-
puestos de defensa de los paises
occidentales y (3] el impacto de la
tecnologia en las recientes opera-
ciones militares’.

Parece claro, por tanto, que “lo
conjunio” es absolutamente esencial
para conseguir el éxito en las opera-
ciones militares. la historia, fanto an-
figua como moderna, es festigo de
lo importante que es para los ejérci-

'Don M. Snider, The US Military in Transition fo
Joininess, Airpower Journal, Fall 1996, p. 19.
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tos saber infegrar diferentes capacidades milita-
res para obtener la victoria. De la Guerra del Pe-
loponeso a la Tormenta del Desierto, pasando
por las dos Guerras Mundicles, el éxito en las
operaciones militares ha estado basado en la
iCFEC], proporcionada incluso por el sentido co-
min, de “lo conjunto” como una integracién sin
fisuras entre fuerzas militares con diferentes copar
cidades.

En la definicion de “conjunto” es necesario ha-
cer varias matizaciones. la primera es que el
cambio fecnolégico ha complicado los esfuerzos
para conseguir una integracién sin fisuras de las
capacidades militares de una nacién. Durante la
mayor parte de la historia militar, la guerra tuvo
lugar en dos dimensiones. El avién afadié una
tercera dimension al conflicto. El cambio tecnolé:
gico al final del siglo XX ha sumado dos dimen-
siones mas, el espacio y el especto electromag
nélico, haciendo un tofal de cinco. Mientras que
la tecnologia ha complicade el problema de la
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infegracion de las capacidades militares, ha he-
cho, a lo vez, de esfa integracion una necesi-
dad mucho mas acuciante.

la segunda matizacién es que seguramente
existen lres ejércitos distintos por una sencilla ra-
zén: ninguno de ellos puede llevar a cabo, por
si solo, con eficiencia, las misiones que abarca
el espectro de las diferentes operaciones milita-
res en cada medio fisico.

Pero el verdadero quid de la cuestion esta en
la falia de entendimiento real del problema de la
defensa y la seguridad de una nacién. Esta falta
de entendimiento es el resultado de lo que podii-
amos llamar una apreximacién “economicista” al
planeamiento de la estructura de fuerzas en to-
dos los paises occidentales que ignora el contex-
to estratégico de la nacién. Los requisitos estraté-
gicos deferminan las capacidades necesarias
para la defensa, las cuales, a su vez, marcan la
estructura de la fuerza y la adquisicion de mate-
rial y equipo. El problema real no es si la Arma-
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da o el Ejército del Aire estén desperdiciando re-
cursos al adquirir un deferminado avién, sino si
existen necesidades estralégicas reales que ha-
cen necesarios o la vez aviones embarcados y
aviones basados en tierra. El problema no es si
el Ejército de Tierro y el del Aire duplican los me-
dios SHORAD o si el JEMAD tiene que integrar
las estructuras de inteligencia de los tres ejérci-
fos, sino como se gestionan estos medios de la
manera mas eficiente de acuerdo a las necesida-
des estrotégicas.

INTEGRACION VS UNIFICACION

a semilla de la confusién, sin duda, ha si-
do sembrada por el uso de este simple tér
mino (“conjunto”] para describir dos con-
Bl -cptos contradictorios. El primero es “infe-
gracién”. Este concepto se refiere a como
mejorar los procedimientos para combinar las ca-
pacidades Unicas y propias de cada ejército al
objefo de aumentar la eficiencia en el combate.
Ya no se frata solamente de ganar las guerras si-
no de ganarlas de la mejor manera posible. Esto
quiere decir que los conh%dos futuros deben ser
asumibles (pocas victimas, pocos daios colatera-
les, eficacia en las acciones, etc.) desde un pun-
fo de vista moral y econémico por la opinién pu-
blica, tanto nacional como internacional.

Pero el término “conjunto” se esid usando tam-
bién con el sentido de “unificacién”; un concep-
to, este Oltimo, que es absolutamente contrario
al de “integracion”, “Unificacién” se refiere a
una aproximacion a la planificacién de la de-
fensa en la cual algunas capacidades militares
estan subordinadas a ofras dominantes y los di-
ferentes ejércitos se conjuntan al objefo de lo-
grar potenciar esa capacidad preponderante.
Mientras “integracién” marca el énfasis en la
mejora de los procedimientos para aumentar la
eficiencia de las organizaciones existentes, “uni-
ficacién” trata de obfener un resultado concrefo
en términos de doctrina, organizacién y estructu-
ra de fuerza. Existe un peligro real de que el
uso indiscriminado y acritico del término "con-
junto” pueda ocultar el cambio del primer signifi-
cado del término ol segundo.

CONJUNTO VS UNIFICADO

. a equiparacién del concepto “conjunto” al
| de "unificado” es una consecuencia de lo
que se ha lloamado “monismo estratégico”.
BlE| ‘monismo estratégico” olvida que el
mundo es dindmico y caracterizado por la incerti-
dumbre. En su lugar, trata de imponer una vision
Unica del problema de la defensa. Si esta vision
es la correcta, las cosas marcharan bien. Si no

es asf, la conclusién es el desastre. En principio,

no hay nada malo en tener una idea clara sobre
lo que es la defensa y seguridad de un pais. De
hejwo, una filosofia de lo militar sustentada en la
historia, la experiencia y el entendimiente de la
naturaleza de la guerra, es absolutamente nece-
saria para acometer cualquier proyecto de reor
ganizacién de la institucién militar. El peligro del
"monismo estratégico” esta en que lo que se lla-
ma una filosofia es en realidad una orodoxia o
incluso un dogma impuesto a una organizacion
desde su cipula. Y nadie sabe lo que el futuro
nos reserva. Y a partir de aqui no tengo mas re-
medio que soltar alguna de las directivas del
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“Manual para sobrevivir en el siglo XXI”?, no sea
que el lector caiga en la frampa de creer que el
largo plozo se prepara previéndolo. No es eso.
El futuro es imprevisible. Y todos sabemos que na-
die tiene todas las respuestas para cualquier es-
cenario imaginable. El predominio de la diversi-
dad es la Onica garanfia de ’poder afrontar los

cambios. No se frafa de un planteamiento ético,
ni siquiera esféfico, sino de una ¢uestién de pura
supervivencia para la institucion militar.

“Eduardo Punsel, Manual para sobrevivir en el siglo XXI, Edi-
forial Galaxie Guienberg, 2000.
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CONCLUSION

esde el final de lo Segunda Guerra
Mundial, el objefivo de “lo conjunto”
ha sido mejorar la eficiencia del instru-
, mento militar en la resolucién de con-
flictos, sobre la base de aumentar la coopera-
cion entre los tres ejércitos. El concepto se ha en-
tendido por algunos como integracién, el
objetivo de la cual es orquestar las capacidades
propias de cada uno deﬂos ejércitos, persiguien-
do la eficiencia, para conseguir la victoria. Esta
idea de lo que quiere decir “conjunto” es con-
sistente con el pluralismo estratégico, la tradicio-
nal aproximacion de los paises occidentales al
problema de la defensa y seguridad.

Sin embargo, algunos autores poliicos han re-
chazado el significado fradicional de “conjunto” y
han propugnado la “unificacién” de los ejércitos
como nueva solucién para las instituciones milita-
1es, y la elaboracién de una doctrina conjunta alre-
dedor de una capacidad militar dominante a la
cual deben suborcﬁnorse las otras organizaciones y
capacidades. Este enfendimiento de “lo conjunto”
choca frontalmente con fodos los precedentes histé-
ricos y con la experiencia més reciente. la guerra
ha sido considerada siempre como un choque de
voluntades capaces de od%pforse a las circunstan-
cias cambiantes y que ha tenido lugar en un clima
de incertidumbre y confusién. Dentro de esfa situa-
cién, las fuerzas militares fienen que enfrentarse en
la guerra en un ambiente de “friccion” v “oscureci-
miento”. la "guerra es lo que actualmente es”, en
confraposicién a la “guerra ideal” o “la guerra so-
bre el papel”, en la que la friccién opera para
echar por fierra los planes de los més brillantes Es-
tades Mayores monismo estratégico), o la creen-
cia de que se puede eliminar el "cambio”, la “in-
certidumbre” y la “friccién” en el campo de batalla
y obtener de esa manera el resultado planeado
previamente. la idea de que existe una Unica res
puesta a la infinita variedad de riesgos y amena-
zas con las que se deberdn enfrentar los ejércitos
del futuro parece descabellada en una profesién
orientada por el realismo. En este sentido la filoso-
fia de “lo conjunio” no debe eliminar el debate so-
bre las misiones y ufilidad de los distinfos ejércitos
en la era de la Postguerra Fria.

En el culto a "lo conjunto” que se practica hoy
dia en muchos ambientes militares y politicos, es-
ta prohibido olvidar que un solo ejército no pue-
de ganar una guerra actuando en solitario; todo
debera hacerse “conjuntamente”, si queremos
ser “politicamente correctos”. Sin embargo, para
cualquier miembro del Ejército del Aire, la cues-
fion permanece planteada; ses capaz el poder
aéreo por si mismo, de alcanzar los objetivos
politico/ militares de un estado medermo Ae una
manera mas eficiente? m

7
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Conmemoracion del

75° Aniversario del vuelo

| pasado 22 de enero se celebra-

ron en la iglesia de San Jorge, en

Palos de la Frontera (Huelva), los
actos conmemorativos del 75° Aniver-
sario del despegue del hidroavién
“Plus Ultra™, que uni6 por primera vez
por aire a Espafia y Argentina.

Los actos fueron presididos por
SAR el Principe de Asturias y a los
mismos asistieron el presidente de la
Junta de Andalucia, el ministro de
Defensa, el Delegado del Gobierno
en Andalucia, el jefe del Estado Ma-
yor de la Defensa, el jefe del Estado
Mayor del Ejército del Aire, el jefe
del Mando Aéreo del Estrecho y 2*
Region Aérea, el jefe del Mando Aé-
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del “Plus Ultra”™

reo de Combate y el jefe del Mando
de Personal del Ejército del Aire, jun-
to a una amplia representacion de es-
te Ejército, asi como numerosas auto-
ridades civiles y militares. También
asistieron los alcaldes de El Ferrol,
Jerez de la Frontera, y las navarras
Caparroso y Estella-Lizarra, ciudades
donde nacieron los protagonistas del
histérico vuelo, y una veintena de fa-
miliares de los mismos. También
asistio el vice-presidente de la ciudad
auténoma de Melilla, donde se conci-
bi6 y prepard la gesta y representan-
tes de las ciudades hermanadas con
Palos de la Frontera, como son los al-
caldes de Bayona y Santona, el de la

ciudad portuguesa de Lagos y el de la
brasilena de Cabo San Agostino.

Don Felipe subrayé en su discurso
que el vuelo del “Plus Ultra” puso de
manifiesto la preparacion de sus tri-
pulantes, a quienes reportd una bien
merecida fama, y el alto nivel de com-
petencia de nuestros pilotos y nuestra
aerondutica y que tal hazana debe en-
tenderse como un episodio, altamente
significativo, del proceso de moderni-
zacion de Espafia, para a continua-
cion anadir pero lo que da mayor sig-
nificado, y en mayor grado ilumina el
recuerdo de aquel periplo, es que re-
lanzé la vocacion hispanoamericana.
El Rey (Don Alfonso XIlI) tuvo espe-
cial interés en sefalarlo, tanto con
los mensajes que entregé a Ramon
Franco para los presidentes de los
paises iberoamericanos que iba a vi-
sitar en sus escalas, cuanto al expre-
sar a los tripulantes del hidroavion su
deseo de que fueran embajadores del
amor fraterno de Espaiia hacia aque-
llas Repiuiblicas. El propio Ramdn
Franco recuerda en su libro “De Pa-
los al Plata”, publicado a su regreso,
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que el vuelo no era un raid de avia-
cion, técnico y deportivo, sino un he-
cho de gran transcendencia, por la
enorme importancia de la aproxima-
cion hispanoamericana que de él se
iba a derivar, y que culminé como
hoy sabemos, en la Exposicion Ibero-
americana de Sevilla de 1929. Termi-
no6 su alocucién con el anuncio de que
una tripulacion del 43 Grupo de
Fuerzas Aéreas, a bordo de un avion
Canadair CL-215T, realizard, tramo
a tramo, la misma navegacion que re-
alizaron los tripulantes del “Plus Ul-
tra” hoy hace 75 afios, y afirmando
que podemos celebrar el aniversario
del vuelo del “Plus Ultra” con orgu-
llo y sin nostalgia, y saludar su re-
cuerdo como un testimonio que nos
corresponde continuar, ensanchar y
hacer mds fuerte.

El presidente de la Junta de Anda-
lucia, Manuel Chaves, en su inter-
vencion, pidio a la sociedad espafio-
la que mantenga vivo el camino
marcado por el “Plus Ultra”, como
una via de solidaridad y de colabo-
racion con Iberoamérica.

Sebastidn Gallego——

e intervenciones del

Rendicion de honores a

iglesia de San Jo
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S.A.R. el Pri
jefe del SHYC

ipe de Asturias a su llegada a Palos de la Frontera
A, S.A.R. y el ministro de Defensa en el interior de la
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Sergio Rublano Liso

Por su parte, el ministro de Defen-
sa, Federico Trillo-Figueroa, destacé
del histérico vuelo una doble vertien-
te: como una gesta militar y como un
eslabon en la historia comin de Es-
pana y de América.

Con anterioridad a estas intervencio-
nes y tras las palabras de bienvenida y
saludo del alcalde de Palos de la Fron-
tera, Carmelo Romero, el general José
Sanchez Méndez, jefe del Servicio His-
torico y Cultural del Ejército del Aire,
glosé en un emotivo y documentado
discurso el significado histérico del
vuelo del “Plus Ultra”, haciendo hinca-
pi€ en que con este Primer Gran Vuelo
los aviadores espaiioles se incorpora-
ban, aunque con cierto retraso, a lo
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Sebastidn Gallego

gue se venian denominando Grandes
Raids Internacionales, que se habian
iniciado en 1919 al poco de finalizar la
Guerra Europea, ya que Esparia esta-
ba inmersa en la Campana de Marrue-
cos, que exigia que todo el esfuerzo aé-
reo de la nacion tenia que dedicarse al
apoyo de las operaciones militares a

Jin de poder pacificar el territorio. Pe-

ro cuando el presidente del Gobierno,
general Primo de Rivera, decidio en
1925 terminar con la insurreccion rife-
fia con el historico Desembarco de Al-
hucemas, un rayo de esperanza llego a
los corazones de los aviadores espaiio-
les gque con un gran herdismo y sacrifi-
cio combatian sobre los cielos marro-

quies. Baste decir que desde el 21 de |

£ LR

¥

julio de 1921, fecha del Desastre de

Anual, y hasta el fin de las operaciones
militares en 1926, nada menos que 69
aviadores militares murieron sobre
Marruecos en el cumplimiento de su
deber y que de las 17 cruces laureadas
de San Fernando obtenidas por la
Aviacion Espaiiola en toda su Historia,
11 lo serian en dicha camparia. Recor-
dé que en la memoria del proyecto del
vuelo a Argentina, que redactaron con-
juntamente Ramén Franco y Mariano
Barberan, se destacaba la verdadera fi-
nalidad y las razones del gran raid que
se deseaba emprender: “Serviria para
dar a conocer al munde entero el valor
de nuestra Aviacion y ocupar el puesto
aerondutico que nos corresponde. Esta
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raid serd la mejor forma de estrechar
los lazos que siempre han existido entre
Espaiia y Argentina, pues estas dos
grandes naciones forman, para espario-
les y argentinos, como una sola nacion
por afinidades de lengua, sangre y sen-
timientos. Servird igualmente para de-
mostrar la posible union aérea de nues-
tra nacion con sus hermanas de Iberoa-
mérica y elevar el nombre de nuestra
querida Patria, asi como estrechar los
brazos que nos tienden nuestros herma-
nos del otro lado del Océano, llevando
a ellos rdafagas de optimismo v espe-
ranza en nuestro resurgimiento”. Ana-
diendo en otro pasaje de su discurso
que el “Plus Ultra” representd el re-
encuentro de la madre con las hijas,

de Espaiia con las naciones iberoame-
ricanas, al restaurar los puentes y la
comunicacion gue se habian perdido
tras la independencia de aquéllas, pu-
so fin a las secuelas del Desastre del
98 y revivio aquella Espania sin pulso,
devolviendo a los espanoles su orgullo
como pueblo y como nacion. A Espaiia
le habian nacido alas vy su espiritu y su
vida volverian a cruzar, tras épica re-
peticion del viaje de las tres Carabe-
las, la mar océana, despertando de su
letargo, recuperando su aliento y
energias vy ocupando el puesto que por
su historia le correspondia en la Co-
munidad Iberoamericana de naciones.

Posteriormente, el Principe Don Fe-
lipe se trasladé al monumento erigido
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Homenaje a los héroes del “Plus Ultra”
ante sy monumento, pasada

de la Patrulla “Aguila”

v despegue del avion CL-215T.

en honor del Plus Ultra, donado por el
pueblo argentino, donde se les rindié
homenaje y se deposité una corona de
flores mientras la Patrulla Aguila so-
brevolaba la zona dejando en el cielo
una estela de humo con los colores de
la bandera nacional. A continuacion un
hidroavion Canadair CL-215T, de los
utilizados para la extincién de incen-
dios forestales, despegé en un vuelo
simbdlico rememorando el que hacia
75 anos emprendieron Ramoén Franco,
Julio Ruiz de Alda, Juan Manuel Du-
ran y Pablo Rada m
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Epuarpo ORTUNO VILLAPALOS Y JuLlo ARCAS BERMUDEZ

Comandantes de Aviacion

yoria de los espafioles estaban

pendientes del “gordo” de Navi-
dad del 2000, Eleonora De Sabatd y
Miximo Grassadonia, dos jovenes
italianos, se veian obligados a aban-
donar el velero de 7 metros con el
que se dirigian desde el continente a
Canarias. Sobre las 09:00 horas y de-
bido al temporal que azotd la zona
durante esos dias su embarcacion su-
frié una via de agua, y se vieron obli-
gados a trasladarse a su pequeno bote
salvavidas y lanzar un SOS... El prin-
cipal problema es que estaban en me-
dio del Atldntico, a unas 160 NM

I a misma manana que la gran ma-
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(Millas Nauticas) de la costa marro-
qui y a 425 NM al Noreste de la isla
de Gran Canaria, dentro del FIR de
Casablanca y por lo tanto bajo res-
ponsabilidad de Marruecos. Poco po-
dfan imaginar nuestros protagonistas
el dispositivo de salvamento que a
partir de ese momento se iba a poner
en marcha...

LA ALERTA SE DISPARA

Son las 13:30 del viernes 22 de di-
ciembre. El que mds y el que menos
ya estd pensando en la Nochebuena y
en el dia de Navidad. El RCC de Ca-

narias (Centro Coordinador de Salva-
mento del Ejército del Aire) no es
una excepcion. En esos momentos se
recibe la llamada del CRCS de Las
Palmas (Centro Regional Coordina-
dor de Salvamento de Marina Mer-
cante) solicitando un medio SAR pa-
ra el rescate de dos ndufragos del ve-
lero italiano “Tres-C™ que se ha
hundido 330 NM al Noreste de Lan-
zarote, la isla mds oriental del archi-
piélago canario (figura 1).
Répidamente la alerta se extiende a
las tripulaciones de servicio del 802
Escuadrén. El avién Fokker 27 con
indicativo RESCUE-25 se debe diri-
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Avion Fokker-27 que realizé la bisqueda y
helicdptero Superpuma que efectud el resca-
te, posiciondndose sobre la vertical de los
ndufragos.

gir a zona para localizar y senalizar la
balsa, y el helicoptero Superpuma
con indicativo RESCUE-22 tendrd
que realizar la operacién de recupera-
cion de los ndufragos.
Por la distancia tan considerable, el
principal problema que tripulaciones
y RCC inmediatamente detectan es
que la llegada antes de la puesta del
sol va a ser muy justa. Como nues- {
tros helicépteros SAR estdn limitados g
para realizar la operacién nocturna en g
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alta mar, queda claro que un cuarto
de hora arriba o abajo en la hora esti-
mada de llegada a la posicién puede
suponer el rescate esa misma tarde o
su retraso hasta la mafana siguiente.
La operacidn se nos antoja como una
carrera contra-reloj; contra el reloj
del sol...

EL MAREMAGNUM EN EL RCC

A las 14:00 horas los brazos ejecu-
tores de la misién (avion y helicopte-
ro) estin enfrascados en la tarea de
preparar sus despegues conscientes
de la importancia de efectuar la sali-
da cuanto antes. En el helicoptero se
tienen que montar depdsitos de com-
bustible internos porque la distancia
del naufragio sobrepasa su radio de

—Y-6, Y-6, RESCUE-25 estamos en
el aire, estimando la zona a las 16:00!

El Fokker-27 del 802 Escuadrén aca-
ba de confirmar su despegue al RCC
(el indicativo radio del Centro es Y-6,
pronunciado segtin el alfabeto aerondu-
tico como “yankee-seis”). Se comprue-
ba que el avién va a llegar a zona con
luz de dia y podra realizar su biisqueda
sin problemas, pero ;y el helicoptero?

La estacién de Maspalomas confir-
ma que el satélite esta recibiendo una
radiobaliza de 406 Mhz. en la zona y
que en breve podrin enviar por fax la
informacién que tienen sobre la posi-
cioén. El RCC sabe que los datos que
envie la estacion son muy precisos
por lo que se tendrd una posicién
muy exacta para transmitir al RES-
CUE-25. (Las radiobalizas que emi-

accion normal. En el cerebro de la
operacion, el RCC, la actividad fre-
nética ha sustituido a la tranquilidad
que se vivia media hora antes. Hay
que efectuar muiiltiples gestiones y las
manos en estos casos siempre son po-
cas: peticion de confirmacion de po-
sicion a la estacion de Maspalomas
(una de las estaciones de seguimiento
de los satélites del programa
SARSAT-COSPAS para deteccidon
de radiobalizas de emergencia en to-
do el mundo), peticién de informa-
cion meteoroldgica de la zona, peti-
cion de autorizacion de sobrevuelo y
actuacion de los medios aéreos den-
tro del FIR Casablanca. Teléfono y
fax echan humo. Esto no ha hecho
mds que empezar.

ten en 406 Mhz. son unos dispositi-
vos mds modernos que las tradiciona-
les de 121.5 y 243.0 Mhz. y tienen
bastantes ventajas sobre €stas ya que
son muchisimo mds precisas, ademds
de poder enviar en su transmision da-
tos acerca del barco emisor).

—Y-6, Y-6, RESCUE-22 en el aire,
estimada al punto a las 17:49!. Va-
mos a buscar el viento mds favorable
y ahora os confirmamos si hay varia-
cion en la hora estimada de llegada.

— Recibido, RESCUE-22 te confirmo
hora del ocaso en la zona a las 17:35!

Estd claro. El helicéptero va a lle-
gar a la zona sobre la hora del ocaso.
Por nuestra experiencia en el mar sa-
bemos que, desde la puesta del sol,
tendremos entre 20 y 30 minutos de

luz de crepisculo para poder operar.
Y eso que el Superpuma se esta por-
tando formidablemente y mantiene
una velocidad tan favorable que esti-
ma recorrer las 425 NM en poco mds
de 3 horas y 15 minutos.

—Oh Dioses! -grita aliviado al-
guien en el RCC- ;Ya tenemos la au-
torizacion de sobrevuelo en la zona
de biisqueda!

El RCC de Casablanca ha mandado
la autorizacién para operar en su zo-
na y mantiene contacto continuamen-
te con el de Canarias por si se requi-
riera su apoyo.

Se pide al CRCS informacion sobre
el velero y los medios de salvamento
que llevaban (espejos de senales, bali-
zas, botes de humo, etc.). EL CRCS
no tiene ese dato y en su lugar nos da
el nimero de teléfono de un familiar...

MOMENTOS DE
DESCONCIERTO

Stella es la hermana de Eleonora y

resulta ser la persona que contesta el |

teléfono desde Suiza. Ella no puede
dar mucha informacién, pero le pasa al
RCC el teléfono de su padre que se en-
cuentra en Estados Unidos y que fue el
que equipd la embarcacion que se ha
utilizado; por lo tanto debe estar al co-
rriente de la dotacion de la misma.

En unos momentos el caudal de in-
formacion es tremendo. El avién con-
firma que estd entrando en zona y co-
mienza una bisqueda “ladder” (figura
2) que el RCC le ha pasado minutos
antes. En la planificacién de dicha
biisqueda ha contribuido grandemente
el responsable de la “Rueda de los
Navegantes”, especie de “red” de ra-
dioaficionados que a determinadas
horas estdn en contacto en frecuencias
de HF y que también tuvieron conoci-
miento del SOS del velero italiano.

Mientras un operador del RCC tra-
ta de localizar al padre de Eleonora
llega la informacién de la estacién de
Maspalomas sobre la dltima posicién
que el satélite tiene de la radiobaliza
de 406 Mhz... y.. y.. jno puede ser!,
iel punto que da el satélite esta 60
NM al noreste del que dieron los ndu-
fragos! y lo que es peor.. jjla emisién
de la baliza indica que corresponde a
otro velero de nombre *“Petit Loup™!!.

—Desde luego hay viento en la zo-
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na, jpero una deriva de 60 NM es im-
posible! - se comenta entre los opera-
dores del RCC.

— i Tenemos contacto con el padre!!

—... Yo les preparé el equipo -ase-
vera el padre al otro lado del teléfo-
no- llevaban botes de humo, pero no
llevaban baliza de 406 Mhz., no se si
tiene alguna de 121.5, pero de 406
Mhz. seguro que no.

Si no llevan baliza de 406 Mhz.
(Quién estd emitiendo en esa nueva
posicion? ;serd posible que estemos
ante otra sefial de emergencia en la
misma zona?. La respuesta parece
obvia. Es afirmativa: otra radiobaliza
diferente a la de los dos italianos estd
emitiendo también en emergencia.

—Y-6, RESCUE-25 comenzando
tercera pasada! -se oye el carraspeo
en la radio de HF, confirmando que el
Fokker continua la bisqueda sin re-
sultado positivo hasta ese momento.

Son las 16:45 y en el RCC surge la
gran duda. Tenemos dos posiciones
separadas 60 NM con dos emergen-
cias diferentes. En la primera los ndu-
fragos italianos estdn en la balsa, pe-
ro en una posicién poco precisa y el
Fokker lleva casi una hora en esa zo-
na sin resultado positivo. Y la segun-
da posicién dada por el satélite es
muy exacta, pero por la cercania del
ocaso obligaria a desviar a los me-
dios aéreos ya hacia alli...

¢Qué hacer? La incertidumbre pla-
nea sobre el Centro conscientes de
que la decision en un sentido u otro
pondri en juego la vida de seres hu-
manos.

—;Y-6, RESCUE 22 estimamos la
posicion inicial a las 17:38!...-el he-
licdptere estd proximo a la zona...

BENDITA TECNOLOGIA

En estas cavilaciones estamos cuan-
do aparece en escena un nuevo prota-
gonista. El RCC de Roma acaba de
enviar al CRCS una posicién actuali-
zada de los ndufragos italianos. No
saben decirle al RCC de donde ha sa-
lido dicha informacién, pero es un da-
to de las 16:15. La nueva posicion es-
td a algo mds de 10 NM de la inicial..

—/RESCUE 25 y RESCUE 22 de
Y-6, dirijanse a esta nueva posicion...
33721.99" Norte y 010° 24.93 Oes-
te.l... j Repito nueva posicion...! - El

Dos momentos claves en la operacion de rescate: en la Sforografia superior apreciamos
comao el primer nadador-rescatador inicia el descenso mientras que en la inferior, el pri-
mer rescatador comienza a organizar ¢l arriado de los ndufragos.
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operador en la radio se desgaiita por-
que son la 17:12. Quedan 27 minutos
para el ocaso.

Por suerte el Fokker-27 esta muy
proximo a la posicion, porque la bus-
queda planificada por el RCC los di-
rigia certeramente a ese lugar, con lo
que hubieran pasado por la vertical
15 6 20 minutos después.

Stella, la hermana de Eleonora, con-
firma al RCC la posicién y que ha te-
nido acceso a dicha informacién gra-
cias al teléfono para hablar via satélite
que llevan y han conseguido enviar el
dato porque también tienen un GPS...

—Y-6, RESCUE-25 hemos locali-
zado la embarcacion, repito hemos
localizado la embarcacion!. (Hay
movimiento en la balsa, nos estdn sa-
ludando! - el avion comunica con
alegria contenida el hallazgo. Saben
que ain queda mucho por hacer.

El padre de la chica estd en ese mo-
mento al teléfono y escucha perfecta-
mente la noticia. No puede evitar
echarse a llorar y alguno en el RCC
casi le acompana.

Pero son las 17:20 y el helicéptero
estima la posicion en 10 minutos. La
parte inferior del disco solar comien-
za a apoyarse en el horizonte..

El helicéptero cargado con 3.500 li-
tros de combustible ha ido marcando
una GS (velocidad respecto al suelo)
muy buena durante el trayecto. Hace
ya tiempo que los pilotos decidieron
poner la potencia de los motores al

maximo para ganar esos “minutillos”
que son esenciales cuando al sol le
queda un cuarto de hora escaso para
desaparecer de nuestra latitud.
—;Y-6, RESCUE-22 tenemos a la
vista la balsa! -el copiloto del Superpu-
ma transmite la anhelada comunicacion.

EN EL HORIZONTE EL SOL. EN
EL MAR MONTANAS DE AGUA

Son las 17:35 y el helicoptero esta
sobre la vertical. Como el viento es
de Oeste, la aecronave queda aproada
a la puesta del sol que, inexorable-
mente, comienza a producirse.

El briefing de la maniobra que se
va a realizar se da rdpidamente, y es
en estos momentos cuando se agrade-
ce la instruccién recibida y se pone
de manifiesto el grado de coordina-
cion existente entre los seis tripulan-
tes del helicéptero; hay que hacerlo
riapido, pero hay que hacerlo bien.

El helicéptero debe mantenerse es-
tatico sobre el punto con una altura
constante sobre el agua. Una vez asi,
la operacion consistird en bajar al pri-
mer nadador-rescatador a bordo de la
balsa, establecer la cuerda-guia que
permita la entrada del segundo resca-
tador con un cincho de rescate e izar
uno por uno a los dos naufragos.

jEso no son olas, son montafas
de agua! -comenta al fin alguien a
bordo- ;La prevision meteorologica
en la zona daba mar gruesa y seguro

El segundo rescatador intenta acercarse a la balsa.
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que la altura de las olas debe estar
entre 5 y 6 metros!

A 100 pies sobre el agua toda la tri-
pulacién contempla lo que el mar de
fondo estd provocando. El paso de las
olas hace que el radioaltimetro oscile
entre 70 y 100 pies.

—jCuidado con la altura, estamos su-
biendo v bajando continuamente! -avisa
el copiloto mirando el radioaltimetro.

—Te jure que yvo no puedo variar
tan bruscamente! -responde el piloto
intentando dominar el helicéptero an-
te la oscilacién continua del instru-
mento indicador de la altura.

Son las 17:45. La raya del horizon-
te de poniente todavia se ve clara-
mente pero el mar comienza a enne-
grecerse y el helicptero estd en me-
dio de la maniobra.

— El rescatador estd en la balsa! -
grita el operador-gria avisando que ya
ha conseguido llegar hasta los ndufra-
gos el primero de nuestros rescatadores.

Los nadadores-rescatadores colga-
dos en la gria son golpeados una y
otra vez por paredes de agua mientras
contindan con su trabajo para izar a
los dos naufragos.

Por fin Eleonora estd a bordo. Se
abalanza emocionada sobre la
DUE/ATS de la tripulacién y co-
mienza a llorar. A las 17:50 es izado
Midximo. Ya pasan 15 minutos desde
el ocaso y queda recoger al rescata-
dor que se encuentra en la balsa. Ha
tenido que cortar la cuerda-guia por-
gue estaba enrollada en el ancla de
capa de la balsa y entre sus piernas.
Es una decisién acertada.. y muy va-
liente, porque ahora queda solo en la
pequeina embarcacién y sin conexion
fisica con el helicéptero.

Tras unos momentos de tensién el
rescatador es izado. Son las 17:55, el
mar abajo estd ya negro y arriba, to-
dos, rescatados y rescatadores estin a
bordo sanos y salvos.

—Y-6, RESCUE-22 te confirmo los
dos ndufragos a bordo! Estamos en
curso a Casablanca. -el helicéptero
comunica por fin el final del rescate.

En el RCC estalla la alegria y se
comienza a confirmar a todos los im-
plicados el resultado positivo de la
recuperacién. El RCC de Roma co-
necta el “manos libres™ del teléfono y
pide la confirmacién de la noticia.

—Adelante Canarias!
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Traslado de Eleonora desde el helicdptero a la ambulancia en el aeropuerto de Casablanca.

—Os confirmo resultado positivo, los
dos naufragos a bordo del helicoptero!

El griterio que se escucha desde Ro-
ma es ensordecedor y los agradeci-
mientos y enhorabuenas interminables.

RECUPERACION A CASABLANCA

Ya cuando los medios aéreos des-
pegaron se habia tomado la decisién
de que repostarian en Casablanca, a
solo 160 NM de la zona. El RES-
CUE-25 se dirige a la zona de la otra
emergencia, la del “Petit Loup™ y co-
mienza una nueva bisqueda. Después
de veinte minutos tienen que abando-
nar porque la noche ya es cerrada. De
todas formas la radiobaliza de este
velero, que antes el satélite habia re-
cibido claramente, ya no se recibe.
Posteriormente se confirma que el
velero ha seguido hacia el Estrecho
sin aparentes complicaciones.

Todo lo que Eleonora y Mdximo
llevaban se quedé en su barco, asi
que parte de la tripulacién les deja
sus camisetas para que puedan des-
prenderse de sus ropas mojadas.

El aterrizaje en el aecropuerto Mo-
" hamed V de Casablanca se efectia a
las 19:00. El frio en la plataforma del
aerddromo marroqui es intenso por lo
que los dos ndufragos permanecen
dentro del helicoptero y abrigados
con los sacos que las DUE/ATS lle-
van a bordo para casos de enfria-
miento e hipotermia.

Mientras se repostan las aeronaves
las gestiones telefénicas contindan
para confirmar si el avién debe llevar
a Las Palmas a los italianos o deben
quedar en Marruecos. Finalmente el
Consulado italiano en Rabat decide
hacerse cargo de sus dos compatrio-
tas, para lo cual quedardn alojados en
un hotel en Casablanca hasta que lle-
gue un avion de su pais a recogerlos.

MISION CUMPLIDA

Una hora y algo después el RES-
CUE-22 y el RESCUE-25 despegan
de Casablanca con destino a Las Pal-
mas. El avidn hard el trayecto de vuel-
ta en unas tres horas y el helicoptero
empleard un poco mas de cuatro horas
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y media. Pero la mision estd cumplida.

Con la inmensa satisfaccion que
produce la finalizacién con éxito de
una operacion en la que estdn vidas
humanas en juego, las tripulaciones
ponen rumbo a casa en un ambiente
claramente distendido que nada tiene
que ver con el que se respiraba tan
solo unas horas antes.

El Fokker-27 realizaria un total de
08:15 horas y el Superpuma 09:10.

En el siglo XX que se nos fue, los
45 anos de historia y 2.540 misiones
realizadas por el SAR de Canarias
(802 Escuadrén y RCC) son suficien-
te bagaje para saber que estamos ante
un grupo humano experimentado,
preparado y entrenado para salvar vi-
das en esta zona del mundo. En estos
tiempos inciertos que vivimos, quiso
el Destino que a pocos dias del final
de siglo, el SAR de Canarias se viera
implicado en una preciosa operacién
de salvamento como si se quisiera to-
car en las conciencias y corazones de
quienes infravaloran, menosprecian
0, simplemente, no cuentan con el
SAR del Ejército del Aire m
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Las Fuerzas Armadas en la lucha
contra el trdfico de drogas.
| Una nueva mision

i primera reaccion a la peticion de la Revista de Aerondutica y
Astrondutica para que escribiera la introduccion al monogrifi-
co consagrade a la participacion del Ejército del Aire, como
parte de las Fuerzas Armadas, en la lucha contra el trdfico de Drogas
Jue de gran satisfaccion, porque mds alld de las interesantes considera-
ciones que sobre esta cuestion van a ser expuestas en los articulos del

una cuestion mucho mds general, de la que deriva, como caso particular,
la implicacion de nuestras unidades en la lucha contra la droga.

Se trata del debate abierto y muy actual sobre las nuevas misiones de
las Fuerzas Armadas (FAS) cara al siglo que comienza, en un nuevo mar-
co estratégico en el que la globalizacion y las incertidumbres derivadas
del cambio de valores, que se ha dado en llamar “modernidad” y que ha
traido consigo nuevos riesgos y amenazas emergentes.

Planteo aqui una cuestion que juzgo esencial, porque se relaciona di-
JULE fl

de defensa, al futuro de nuestras Fuerzas Armadas, que debe dar origen a
un debate, lo mds amplio posible en el seno de la sociedad, sobre el mo-

Edu Femandez. RED

mendadas a las FAS.

Este debate no es solamente espanol, porque similares cuestiones estdn encima de la mesa de los responsables po-
liticos y los analistas de todos los paises de nuestro entorno, pero no cabe duda qute, en nuestro caso, este tema tiene

rectamente con aspectos ligados a la identidad nacional, a la conciencia .

monogrdfico, el mero planteamiento de la cuestion da pie al andlisis de |

delo, los riesgos que deberdn afrontar y las misiones que podrdn ser enco- |

~tintes especiales porque la distancia historica de la transicion permite abordar ahora, por-vez primera, una profun- |

| da reflexidn sobre estos temas.

Esta evolucion conceptual es mds ficil de comprender si se presta atencion al caso concreto de la implicacion de |
| las Fuerzas Armadas en la lucha contra el trdfico de drogas al que se va a hacer una oportuna aproximacion en este |

niimero de la Revista institucional de nuestro Ejército del Aire.

Se constata un incremenio, inimaginable hace solo wnos aios, de las capacidades de las organizaciones criminales

que, utilizando simultdneamente toda rendija disponible en los ordenamientos juridicos (rendijas que toman dimensiones
de auténticos barrancos en Derecho Internacional), y unos medios materiales cada dia mds sofisticados, disponibles en
el mercado al mejor postor; que convierten a estas mafias en ejércitos bien adiestrados v asesorados.

Las Fuerzas Armadas llevan ya tiempo colaborando en este lucha. Preparadas tradicionalmente para combatir un ene- |

migo exterior; disponian y disponen de elementos de valor inapreciable para colaborar con las Fuerzas y Cuerpos de Se-
guridad del Estado (FCSE), principales responsables en la materia. En esta cuestion, el papel de las FAS ha sido particu-
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larmente importante, porque drspanen de instrumentos técnicos de vigilancia, deteccion Y seguimiento, pero rambaen de
plataformas aptas para una intervencion a distancia, imprescindible en derenmnadm situdciones.

La novedad ahora es que se eeta pamndo de las puntuales colaboraciones a una intervencion directa en las ac-
ciones, de la mano, por supuesto de las FCSE y bajo mandato de la autoridad judicial. Recientes operaciones
muestran bien a las claras los términos generales del momento en que nos encontramos. En ellas, los buques de los
traficantes son asaltados por las FCSE desde helicdpteros del Ejército del Aire o desde embarcaciones de la Arma-
da, culminando un largo dispositivo en el que la intervencion de las FAS ha sido esencial.

La gran evolucion de fondo es conceptual y consiste en reconocer que operaciones como las descritas pasan a
constituir misiones de las FAS, al mismo nivel de prioridad que otras “tradicionales”, como muestra la naturali-
dad con la que se va asumiendo la cobertura medidtica de las mismas.

Cada dia es mds evidente la idoneidad de las FAS para la realizacion de todo tipo de misiones que exijan su per-
manente disponibilidad en situaciones de-especial amenaza para la seguridad nacional. Asi el nuevo concepto es-
tratégico de la Alianza, aprobado en/la cumbre de Washington de 1999 (CE99) manifiesta la disposicion de la
Alianza a enfrentarse con los riesgos enumerados en su Apartado 24 (que incluyen los actos de terrorismo, sabota-
Je y delincuencia organizada), que generardn respuesta en forma de consulta del Art. 4 ™ ¥, cuando sea necesa-
rio, coordinacion de esfuerzos y respuestas.

En el ambito interno, nuestro Libro Blanco de la Defensa, recientemente pub!uada, mnrempla en lo referente a
las misiones y escenarios de nuestras Fuerzas Armadas la posibilidad de que “sean llamadas a colaborar en la lu-
cha contra el terrorismo internacional, narcotrdfico, crimen organizado o inmigracion clandestina, realizando tare-
as de vigilancia o de apoyo técnico adecuadas a sus capacidades especificas”.

Lo que se ha dado en llamar nuevas misiones de las FAS, entre las que se contempla la lucha contra el trdfico de
drogas, derivan, a mi juicio, de una evolucion de las misiones de las FAS, que exige hoy, mds alld de la defensa ar-
mada del propio territorio, su capacidad para actuar como Instrumento de Gestion de Crisis y de respuesta a todo
tipo de amenazas, a disposicion del Gobierno, democrdticamente legitimado, en los casos en los que los mecanis-
mos normales del Estado han sido excedidos o no sean adecuados.

- Lo anterior permite prever el futuro de las Fuerzas Armadas-en el marco y fuera de la Alianza. El signo distintivo
de las FAS en este nuevo entorno no seria tanto el empleo de las armas como la situacion de permanente disponibi-
lidad y la capacidad para actuar con independencia de las circunstancias externas a la propla mision, actuacion qgue
serd muy a menudo de cardeter multinacional y en ocasiones, en estrecha colaboracidn con organismos externos a
la Defensa, en el marco de operaciones que bien podriamos llamar “compartidas”.

En el caso que nos ocupa, de la lucha contra la droga, la cuestion es evidente. Las organizaciones criminales a las que nos
enfrentamos se presentan cada dia mds como un .enemigo formidable que amenaza la seguridad, a través de la violacion sis-
tematica de nuestra normativa. Las FCSE seguirdn, qué duda cabe, llevando la batuta en la materia, pero las Fuerzas Ar-
madas serdn un elemento capital de respuesta, en el marco de operaciones conjuntas, combinadas v “compartidas".

Este punto de vista explica también el auge de las nuevas misiones de mantenimiento de la paz y humanitarias, |
que pasan a ser altamente prioritarias para las FAS, “una misién mds” de las que tienen encomendadas. Parece
necesaria también aqui una evolucion de las mentalidades dentro y fuera de las FAS, en esta direccion.

El verdadero reto cara al futuro, que no es otro que ser coherentes hasta las wltimas consecuencias con la idea de-
mocratica. Las FAS, cara al nuevo siglo, tendrdn que responder; en todos sus aspectos, a lo que de ellas espera la so-
ciedad que las sustenta, es esencial renovar a cada paso de la reflexion la vigencia de este compromiso.

El futuro de nuestras FAS pasa por una profundizacioén de su vinculo natural con la sociedad a la que sirven y de

laque slacan su legitimidad, su presupuesto, sus prioridades y también sus misiones. Ello convierte en esencial el es-
tudio de este vineulo, del que deriva todo lo demds. A esta cuestion capital deberdn dedicarse permanente atencion

bOSS/ER

v estudio en los proximos aios y el andlisis que hoy nos presenta la Revista de Aeronautlca y Astrondutica contri-
buird, a buen seguro, a este objetivo. 500 (S| hewsd PRI -
|
! } i 1 4 4
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|

- FEDERICO TRILLO-FIGUEROA MARTINEZ-CONDE | —t , -~ Madrid, 6 de diciembre de 2000 |
Ministro de Defensa L , (22 Aniversario de nuestra Constitucién) |
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El Ministerio de Defensa en la
estrategia nacional sobre drogas

GonzaLo RoBLEs Orozco
Delegado del Gobierno para el Plan Nacional sobre drogas

eseo agradecer a la “Revista de Aeronautica y
Astronautica” el interés mostrado en la publica-
cion de un dossier sobre drogas, campo en el
que venimos trabajando intensamente durante los
ultimos anos en aras de paliar los efectos nocivos

que su trafico y consumo producen en la sociedad.

| ner de manifiesto precisamen-

Las Fuerzas Armadas, sin tener una competencia
especifica en la lucha contra el trafico de drogas, no
son ajenas a los esfuerzos
del Estado en este campo,
como se ha puesto de mani-
fiesto en multiples ocasiones
en las gue han prestado su
apoyo a las Fuerzas de Se-
guridad cuando han sido re-
queridas para ello y sus mi-
siones se lo han permitido. (

En estas lineas deseo po- = ==

De

la Estrats

al

| te este apoyo, la mencion ex-
| presa que de €l se hace en la Estrategia Nacional sobre
| Drogas y las lineas generales en las que se circunscribe.

Antes, no obstante, aprovechare |la ocasion que se

me brinda para ofrecerles una vision general de nues-

tra organizacion, la Delegacion del Gobierno para el
Plan Nacional sobre Drogas, con la finalidad de dar una

. idea de nuestro funcionamiento y ambito de actuacion.

LA DELEGACION DEL GOBIERNO PARA EL
PLAN NACIONAL SOBRE DROGAS

La Delegacion del Gobierno para el Plan Nacional
sobre Drogas (DGPNSD) tiene su génesis en un

“Dada la complejidad del problema (de la lucha
contra el trdfico de drogas) es imprescindible que
aporten su esfuerzo a la resolucion del mismo
distintos Departamentos Ministeriales que disponen
de otros medios necesarios para conseguir dicho
objetivo (reduccion de la oferta), entre ellos los
Ministerios de Economia y Hacienda y de Defensa”.

) 1911/E)

2000-2008)

Real Decreto 1677/85, de 11 de septiembre, por el que i

se crea el Grupo Interministerial para el Plan Nacional
sobre Drogas, cuya Secretaria se atribuye a un érgano
unipersonal, el Delegado del Gobierno. A este Decreto
fundacional se llega como muestra de la honda preo-
cupacion existente por el gran impacto que supuso el
consumo de drogas en nuestro pais en los afos finales
de la década de los 70 y principios de los 80.

Este embridn de la actual
DGPNSD, se adscribe en un
principio al Ministerio de Sa-
nidad y Consumo, y poste-
riormente al de Asuntos So-
ciales. Se hizo necesario, sin
embargo, potenciar la activi-
dad policial en evitacion de
que proliferaran los delitos

gas, lo que generd que su
dependencia pasara al Mi-

vinculados al trafico de dro- |

nisterio del Interior (R.D. 2314/1993, de 29 de diciem- |
bre), con la intencién de dotar al organismo de los me- |

dios necesarios para desarrollar una accion eficaz en

materia de reduccion de la oferta, sin abandonar por |

ello los aspectos de prevencion y rehabilitacion que ya
se venian realizando.

La DGPNSD se configura asi como el organismo
de la Administracion Central del Estado encargado
de desarrollar una politica integral que contemple
tanto los problemas derivados del control de la de-
manda como los de la oferta. Sus funciones y com-
petencias se encuentran reguladas en la actualidad
por R.D. 1449/2000, de 28 de julio, por el gque se

29 de febrero de 2000. La guardia civil desmantela una r)rgﬂnimcftin que transportaba droga en avioneta. En la operaciin “Juliana?
Jueron detenidas 9 personas e incautados 639 kilos de polen de hachis, 7 vehiculos y una avioneta con la gue se llevaba a cabo el
transporte de la droga.
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DELEGACION DEL GOBIERNO PARA EL PLAN NACIONAL SOBRE DROGAS
DELEGADO DEL GOBIERNO
PARA EL PLAN NACIONAL SOBRE DROGAS
[
‘ GABINETE -
ks i
OBSERVATORIO
COMUNICACION ESPARIOL
SOBRE DROGAS
SUBDIRECCION
o Sl SUBDIRECCION bl SUBDIRECCION
GENERAL DEL GENERAL DE
COORD[I)IEACION EVALlI.:IJAEOON PLAIVNACICHAL YDREEEAECS%?\ES A TS
SOBRE DROGAS O trs INTERNACIONALES
| S R T

| modifica y desarrolla la estructura organica basica
{—del Ministerio del Interior.

Su maximo responsable es el Delegado del Go-
bierno de quien dependen cinco Subdirecciones
Generales:

— La Subdireccion General del Plan Nacional so-
bre Drogas,

. — La Subdireccion General de Relaciones Inter-
nacionales,

— La Subdireccion General de Gestion y Relacio-
nes Institucionales; y

— Dos Gabinetes, con el mismo rango, el Gabi-

| nete de Evaluacion y el Gabinete de Coordinacion,
' dirigidos e integrados por miembros de las Fuerzas
|y Cuerpos de Seguridad.

]

. La Subdireccion General del Plan Nacional so-
bre Drogas prepara e informa los asuntos que ha-
yan de someterse al Grupo Interministerial, desa-
rrolla sus acciones y propuestas, mantiene relacio-
nes con las diferentes Administraciones Publicas y
ONGs y dirige el Sistema de Informacién 'sobre
Drogas. Entre sus Servicios mas destacados figu-
ran los de Prevencion y Reinsercion Social. |

La Subdireccion General de Relaciones Inter-
nacionales coordina la posicion nacional en las reu-
niones de los Organismos interacionales correspon-
dientes, en especial las desarrolladas en el marco de
la"Unién Europea, ejerciendo la coordinacion general
entre las unidades de los distintos departamentos mi-
nisteriales que llevan a cabo actuaciones en este cam-
po, todo ello sin perjuicio de la unidad de representa-
cion atribuida al Ministerio de Asuntos Exteriores.

La Subdireccion General de Gestion y Rela-
ciones Institucionales coordina la asignacién de
los presupuestos, gestiona los recursos humanos,
econémicos y m'ate‘rial'es de la Delegacién, partici-

pa en las reuniones de los organismos interna-
cionales correspondientes y lleva el Registro Gene-
ral de Operadores de Sustancias Quimicas Catalo-
gadas. Entre sus Servicios mas destacados figuran
los del Fondo, Precursores y Desarrollo Normativo,
de gran incidencia en la actividad de las Fuerzas y
Cuerpos de Seguridad.

El Gabinete de Evaluacion tiene encomendada
la recepcion, anadlisis, elaboracion y estudio de la
informacion sobre trafico de drogas y blanqueo re-
lacionado, el establecimiento de un Observatorio
para el seguimiento del uso de nuevas tecnologias
en este campo, la elaboracion de las estadisticas
nacionales 'y la coordinacion de la Oficina Central
Nacional de Estupefacientes.

El Gabinete de Coordinacion tiene encomenda-
da la funcién de coordinar, por delegacion del Secre-
tario de Estado de Seguridad, la actuacion entre las
Unidades de las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad
del Estado competentes en la materia y de éstas con
otros servicios cuya competencia pueda repercutir
en este ambito, ademas de la elaboracion de estu-
dios monograficos relacionados con este campo.

Depende asimismo de la DGPNSD el Observato-
rio Espanal Sobre Drogas, 6rgano permanente de
recogida de informacion de los multiples aspectos re-

lacionados con las drogas y las drogodependencias.

Adscritos al Ministerio del Interior, a fravés de la
DGPNSD, funcionan el Consejo Superior de Lucha
contra el Trafico de Drogas y el Blanqueo de Capita-
les, presidido por el Ministro del Interior y del que
son vocales permanentes, entre otros, los Directores
Generales de la Guardia Civil y del Cuerpo Nacional
de Policia, siendo su Secretario el Director del Gabi-
nete de Evaluacion, y el Consejo Asesor de Lucha

contra el Trafico de Drogas y el Blanqueo de Capita-
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les, presidido por el Delegado del Gobierno y del que

General de Operaciones de la Guardia Civil y su ho-
mologo del Cuerpo Nacional del Policia, siendo su
Secretario el Director del Gabinete de Coordinacion.

La funcion del Consejo Superior es el disefio de
las lineas politicas generales y estratégicas en la
materia y la del Consejo Asesor el apoyo y asisten-
cia al Delegado en el ejercicio de sus competencias
y, en especial, las referidas a las actuaciones de los
Cuerpos y Fuerzas de Seguridad en cumplimiento
de estrategias concretas.

Este es el esquema basico de nuestra organiza-
cion. Pero la lucha contra ell trafico de drogas no se
acaba aqui; en los niveles territoriales del Estado,
Comunidades Auténomas y Municipios, asi como
ONGs, también se trabaja activamente en la pre-
vencion y tratamiento de las toxicomanias y la Dele-
gacion, como punto de encuentro, colabora activa-
mente con todos ellos.

ORIGEN DE LA ESTRATEGIA NACIONAL
SOBRE DROGAS

I Plan Nacional sobre Drogas, fruto del consen-

adecuarse a la realidad actual del fenomeno de las
drogas asi como adelantarse a previsibles cambios
en el fenémeno de |las drogodependencias. -

| Ya la Comision Mixta Congreso-Senado para el
Estudio de las Drogas establecio, en su informe de
diciembre de 1995, la necesidad de articular y desa-

- rrollar actuaciones en torno a diferentes areas que

| permitieran aportar soluciones a los problemas rela-
cionados con los consumos y traficos de drogas.

' Dicho informe, fruto del debate, pero sobre todo, de

un profundo andlisis de la realidad del fenémeno de

las drogas, y aprobado por unanimidad por todos los

sido llevadas a cabo practicamente en su totalidad.

didas en 1997 dirigidas a propercionar soluciones a

también ha sido desarrollado en su totalidad|
Por otra parte, la vigésima Sesion Extraordinaria de

en junio del pasado afio en Nueva York con masiva

de la importancia que el fenomeno de las drogas si-

nuales, especialmente para el periodo 2003 al 2008.

~En dicha declaracion se mandaba a todos los Esta-

| dos la elaboracion de respectivas estrategias sobre

| drogas que constituyeran los elementos operativos |

~ para la consecucion de los objetivos propuestos.

Asn mismo, la Umon Europea ha venldo desarro— I

| son vocales permanentes, entre otros, el Subdirector

so y de la voluntad politica de 1985, tras 15 de |
vigencia y permanente actualizacion, necesitaba |

grupos politicos, incluia una serie de medidas que han

Por su parte, el Gobierno aprobé un Plan de Me-
los diferentes problemas que en relacion con las |
drogas se planteaban en nuestro pafs. Dicho Plan _
la Asamblea General de Naciones Unidas, celebrada |
asistencia de Jefes de Estado y de Gobierno (reflejo |

gue significando-a nivel mundial), aprobé una decla-
racion de principios rectores, metas y objetivos pluria- |

llando durante |os ultlmos anos diversos traba;os
que permitieron aprobar en el Consejo Europeo de
Helsinki, los dias-10 y 11 de diciembre de 1999, la
Estrategia de la Union Europea sobre Drogas (2000- |
2004), continuacion del Plan de Accion de Drogas
(1995-1999) aprobado en Cannes en junio de 1995.

El Gobierno, consciente de estas iniciativas, en-
tendié la conveniencia de elaborar una Estrategia
Nacional sobre Drogas que determinara los elemen-
tos para la intervencion en este campo, en Espana,
durante los préximos anos.

Con tal objeto, la Delegacién del Gobierno para el
Plan Nacional sobre Drogas propuso la elaboracion
de un documento que reuniera las lineas generales
de actuacion de la politica de drogas.

Fruto de estos trabajos nace la Estrategia Na-
cional sobre Drogas 2000-2008, con la finalidad de
actualizar el Plan Nacjonal sobre Drogas, orientan-
do, impulsando y coordinando las diferentes actua-
ciones en materia de drogas gque se desarrollen en |
Espana en los proximos anos y sirva de referencia
para el establecimiento de la necesaria cooperacion
y coordinacion entre las diferentes Administraciones
Publicas y las organizaciones no gubernamentales
dedicadas al fenémeno de las drogodependencias.

EL CONSEJO DE MINISTROS APRUEBA
LA ESTRATEGIA NACIONAL SOBRE DROGAS
POR REAL DECRETO
La Estrategia Nacional sobre Drogas 2000-2008
es aprobada en Consejo de Ministros el pasado
17 de diciembre de 1999 por Real Decreto 1911/99,
en lo que supone un hito indiscutible en la respues-
ta institucional de nuestro pais al fenomeno de las |
drogas que por primera vez emplea este instrumen-
to juridico para marcar la estrategia pohtlca en el
ambito del fenémeno de las drogas

El documento se convierte asi en el instrumento
basico para la intervencion en los distintos aspectos |
que configuran el fenémeno de las drogas.

La Estrategia esta estructurada en diversos apar-
tados: 1. Analisis de la situacion; 2. Evolucién y prin-
cipales logros del Plan Nacional sobre Drogas; 3.
Metas y objetivos de la Estrategia Nacional; 4. Areas
especificas de intervencion; 5. Ambito normativo; 6. |
Investigacion y formacion; 7. Funciones y drganos
de la Estrategia Nacional sobre Drogas; 8. Evalua-
cion y sistemas de informacién; y 9. Financiacion.

El primero de los apartados analiza la transforma-

cion experimentada en nuestro pais dentro de este
-ambito. Se destaca el estancamiento, e incluso des-

censo del consumo de heroina, la aparicion de nue-
vas drogas y la adopmon de nuevos patrones de con-
sumo, entre los que destacan el alcohol y tabaco.

En el apartado segundo se realiza un examen de |
Ia evolucion y principales logros del Plan Nacional | |
sobre Drogas desde sus origenes, en 1985, hasta la
actualldad '
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La Estrategia Na-
cional en si, comienza
a partir del tercer apar-
tado. En él se senalan
las metas y objetivos
entre los que destacan
las politicas preventi-
vas,; sin olvidar la po-
tenciacion de la reduc-
cion de la oferta de
drogas, mediante la
promocion de una ac-
tuacion integral contra
el trafico ilicito, el blan-

queo de capitales y
otros delitos conexos.

En el capitulo cuarto se especifican las diferentes
areas de intervencion, divididas en demanda, oferta
y cooperacion internacional.

Finalmente, los Ultimos epigrafes se refieren a la
actividad normativa, formacion, investigacion, fun-
ciones y drganos, sistemas de evaluacion e infor-
macion y, por ultimo, la financiacion.

EL MINISTERIO DE DEFENSA EN LA
ESTRATEGIA NACIONAL SOBRE DROGAS
U na de las novedades de la Estrategia Nacional
que es conveniente resaltar es la mencion ex-
presa que se hace del Ministerio de Defensa, al
que se|requiere que aporte su esfuerzo en materia
de control de la oferta, es decir, en la lucha contra
el trafico ilegal de drogas.
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Interceptacion de un alijo en la playa.

que el Ministerio de
Defensa, como organi-

de profesionales de las
tenga interes en desa-

tivas e informativas so-

rializar este tipo de po-

den solicitar los aseso-
ramientos necesarios a los organismos adecuados,
como es la Delegacion del Gobiemno.

Se considera, simplemente, que el Ministerio de
Defensa, dado el personal y material del que dispo-
ne, puede ayudar, eficaz y puntualmente, en la lu-
cha contra el trafico de drogas.

Conviene reproducir literalmente el contexto en el

DOSSIER

No quiere esto decir |
zacion de la gue de- |
penden gran numero |
Fuerzas Armadas, no |
rrollar politicas preven- |
bre este ambito. Co- |
rrespondera a sus |

grganos internos mate- |

liticas, para lo que pue-

que aparece la cita al Ministerio de Defensa, como for- |

ma de senalar los estrictos limites del apoyo que de él
se solicita en-la Estrategia Nacional sobre Drogas.

En el capitulo dedicado a las politicas enfocadas
a la reduccion de|la oferta se concede especial im-
portancia a la coordinacion entre las Fuerzas y
Cuerpos de Seguridad del Estado y de éstas con
otros Servicios cuya competencia especifica pueda
repercutir en este ambito (como es el caso de la Di-
reccion Adjunta de Vigilancia Aduanera).
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En este contexto, se dice expresamente: dada la
complejidad del problema es imprescindible que
aporten su esfuerzo a la resolucion del mismo dis-

tintos Departamentos Ministeriales que disponen de |

otros medios necesarios para conseguir dicho obje-

| tivo, entre ellos los Ministerios de Economia y Ha-
| cienda y de Defensa.

Es decir, que dados los medios de los que dispo-

. ne el Ministerio de Defensa, muy superiores en de-

terminados terrenos a los de las Fuerzas y Cuerpos

| de Seguridad, se le pide que aporte su esfuerzo.

Naturalmente como apoyo a investigaciones poli-

| ciales y en el marco de operaciones coordinadas

por la Delegacion del Gobierno para el Plan Na-

| cional sobre Drogas.

En este sentido, la mencion que se hace del Mi-
nisterio de Economia y Hacienda esta referida a los
Servicios de Aduanas de él dependientes, que dis-
ponen también de determinados medios maritimos
y aéreos necesarios en esta lucha. La principal dife-

- rencia entre am- -

| bos Ministerios es

| con la Direccion

Defensa venia prestando ocasionalmente a Interior
en esta materia.

Fruto de esta voluntad politica, se constituyé en la
Delegacion del Gobierno para el Plan Nacional so-
bre Drogas un Grupo de Trabajo, que, presidido por
el Director del Gabinete de Coardinacion de la pro-
pia Delegacion, e integrado por representantes del
Ministerio de Defensa y de los Cuarteles Generales
de los tres Ejércitos, elaborara un borrador de Con-
venio de Colaboracion para ser presentado a la fir-
ma de |os titulares de ambos Ministerios.

Tras el establecimiento de los contactos, reunio-
nes y aportaciones necesarias, hoy se dispone de
un borrador bastante avanzado de lo que pretende-
mos sean en el futuro las relaciones entre ambos
Ministerios y el apoyo que el de Defensa puede
prestar al del Interior en este campo. .

Lo dicho hasta ahora no significa que se esté a |
la espera de concretar todas estas cuestiones |
para que la lucha contra el trafico de drogas pue- |

da contar con el

que la colabora-
cion con el de
Economia y Ha-
cienda, y mas
concretamente

Adjunta de Vigi-
lancia Aduanera,
cOmo quiera que
esta dedicado, en
gran medida, a la
lucha contra el
contrabando de
drogas, mantiene
una permanente
relacion tanto con
esta Delegacion
como con las
Fuerzas y Cuer-
pos de Seguridad del Estado, con lo que podemos
afirmar gue su esfuerzo es permanente y continuo,

do transporiaba

la foto bugue Trasmaare).

| mientras que el que se solicita al Ministerio de De-

fensa sera siempre puntual y discontinuo, depen-
diendo siempre de que queden superadas las posi-

- bilidades del resto de organismos.

CONVENIO DEFENSA-INTERIOR EN MATERIA |
DE LUCHA CONTRA EL TRAFICO DE DROGAS

oincidiendo-con los trabajos preparatorios de
la Estrategia Nacional sobre Drogas, los titula-
res de los Ministerios de Defensa e Interior, cons-

OPERACION TEMPLE. El 4 de julio de 1999 agentes del Cuerpo Nacional de
Policia y/de Vigtlancia Aduanera, con el apoyo técnico del Ministerio de Defensa
interyienen el u_%ue TRASMAARE a unas 960 millas al oeste de Canarias cuan-

620 kilos de cocaina. Posteriormente fueron intervenidos en
tierra otros 5.304 kilos de cocaina y 208 kilos de heroina. Ha sido la mayor opera-
cion realizada hasta la fecha en Espaniay una de las mds grandes del mundo. (En

cientes de esta problematica, ordenaron estable-

cer los tramites necesarios para materializar la fir-
ma de un Convenio de Colaboracion entre ambos
Ministerios en el que se reflejaran los procedimien-
tos adecuados para materializar los apoyos que
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apoyo del Ministe-
rio de Defensa.
Lo cierto es que
desde siempre se
ha contado con
su apoyo, y cada
vez que ha sido
requerido para
colaborar en una
operacion han
. participado activa
2 y eficazmente. Se
trata simplemente
de “normalizar” un
modelo de cola-
baracién, estable-
ciendo los cana-
les y procedimien-
tos necesarios
para ello.

e

Revisla Pol

EL EJERCITO DEL AIRE EN LA LUCHA
CONTRA EL TRAFICO DE DROGAS

nteresa concretar, dentro de la mencion genérica |

hasta ahora realizada al Ministerio de Defensa,
qué apoyos puede prestar cancretamente el Ejército
del Aire en la lucha contra el trafico de drogas.

No se trata ahora de relacionar todos y cada uno
de los apoyos que, siendo importantes, desempe-
nan un papel secundario en una operacion, tales
como traslado de personal y material especializados
a las zonas de intervencion, transporte de deteni-
dos, etc., sino resaltar el principal, y en mughas
ocasiones imprescindible, papel que realiza el Ejér-
cito del Aire en este tipo de misiones. | .

Las investigaciones policiales llegan a determinar
la futura llegada de un objetivo durante unas fechas
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y unas rutas determinadas. Incluso en ocasiones
puede establecerse una zona, relativamente pe-
quena, por la que se encuentra, pero resulta im-
prescindible su control.

Sobre los meétodos empleados por el Ejército del
Aire para la realizacion de estos controles, es una
materia que, ademas de confidencial, los lectores
de esta publicacion saben mas que las unidades
policiales que solicitan el apoyo. Tan solo resaltar
la profesionalidad y eficacia gue en este tipo de mi-
siones tiene acreditado el Ejército del Aire, cuya
participacion en importantes operaciones contra el
trafico de drogas realizadas en nuestro pais ha sido
determinante.
| Entre estas operaciones destaca la operacion

TEMPLE, desarrollada el 4 de julio de 1999, en la
que agentes del Cuerpo Nacional de Policia y de la
Diregccion Adjunta de Vigilancia Aduanera, con el
apoyo tecnico del Ministerio de Defensa, intervinie-
ron el bugue Trasmaare a unas {960 millas! al oes-
te de Canarias cuando transportaba 7620 kilos de
cocaina. Posteriormente fueron intervenidos en tie-
rra otros 5.340 kilos de cocaina y 208 de kilos de
heroina. Esta intervencion ha sido la mayor opera-
cion realizada hasta la fecha en Espana y una de
las mas importantes a nivel mundial.

EPILOGO

a Estrategia Nacional sobre Drogas 2000-2008
viene a dotar de mejores sistemas de Iucha con-
tra el trafico de drogas en todes sus frentes. Parte,
como no podia ser/de otro modo, en potenciar to-
das las politicas preventivas, educativas y de cola-
boracidn entre las distintas administraciones, como
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Ravista Policia

Algunas incautaciones realizadas por las Fuerzas y Cuerpos de
Seguridad.

forma inicial y mas significativa en esta lucha.

Pero no puede ocultar la realidad de la existencia
de unas organizaciones delictivas y-un narcotrafico
al que el Estado debe hacer frente con todas las ar-
mas a su alcance!

Y una de las instituciones que pueden apoyar la

lucha contra el trafico de drogas, que sufren y pa- |

decen esta lacra social como el resto de la socie-
dad de la queinacen y forman parte, son las Fuer-
zas Armadas, con el personal y los medios que el
Estado pone a su alcance para el cumplimiento de
las misiones que le son propias.

Sin su colaboracion, esfuerzo y dedicacion no hu- |

bieran sido posibles los grandes logros alcanzados
durante los ultimos afios en esta lucha m
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drogas comenzaron a desarrollarse en nuestro
pais a finales de la década de los setenta, pocos
anos después de haberse producido la primera inva-
- sioén masiva de drogas ilegales y coincidiendo con las
incipientes demandas asistenciales motivadas funda-
mentalmente por consumidores de heroina.
~ Estas intervenciones preventivas se caracterizaron
| por producirse de una forma aislada y puntual. Se tra-
| taba mayoritariamente de campanas de escasa pro-
yeccion; charlas informativas en el ambito escolar, ca-
| si siempre impartidas por personas ajenas a la escue-
la; edicion de folletos y otros materiales divulgativos,
| etc. Sin embargo, ya a comienzos de los ochenta se
inicia una timida intervencion institucional y el desa-
‘ rrollo de los primeros programas preventivos dirigidos
a diferentes poblaciones destinatarias -escolar, comu-
nitaria, familiar..-.

I as primeras acciones preventivas en materia de

|
TENER UN'HIIO TE CAMBIA LA VIDA.,

178

La prevencion
de las drogodependencias
desde el Plan Nacional sobre
Drogas

EMILIANO MARTIN GONZALEZ
Subdirector General del Plan Nacional sobre Drogas

En estos ultimos veinte afos, la prevencion de las
drogodependencias ha sufrido una gran evolucién en
nuestro pais, dando lugar no sélo a un incremento
considerable de las acciones preventivas sino tam-
bién a un progreso en los conocimientos que tenemos
sobre el tema y a una mejora sustancial en la calidad
de las intervenciones. Mas recientemente ha habido
también una diversificacion de los enfoques preventi-
vos para adaptarse a las multiples manifestaciones

del consumo actual, diferente al de los primeros anos |
y ligado fundamentalmente a lo que denominamos |
fconsumos recreativos’ -realizados por determinadas |

poblaciones juveniles, ligados al ocio de fin de sema-

na y al horario nocturno y asociados basicamente a la |

diversion y a la busqueda de nuevas sensaciones-.

A continuacion vamos a realizar un repaso muy sin- |

tético de la mayoria de acciones preventivas que se

estan llevando a cabo en nuestro pais. Repaso que .

.. PERDERLO AUN MAS,

Evita las drogas.

Dialoga con él.
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- do hasta ahora no debe

ciones simplistas ni mu-

evidencia los indiscutibles
logros alcanzados en dife-
rentes ambitos de inter-
vencion -escolar, comuni-
tario, laboral, institucio-
nal.,.también en el ambito
militar- y los avances pro-
ducidos en los planos teo-
rico y metodologico. No
obstante, el reconoci-
miento de todo lo realiza-

llevarnos a hacer valora-

cho menos triunfalistas.
La prevencion constituye
la estrategia mas eficaz y
mas humanista que poda-
mos aplicar al problema
de las drogas, pero tam-
bién la mas compleja, la-
boriosa y la que exige
mayor persistencia y rigor
metodoldgico. Ademas,
estos evidentes progresos
no han ido acompanados
de una suficiente exten-
sion de los programas
preventivos; es decir, se
precisa ampliar la implica-
cion y participacion de
sectores cada vez mayo-
res de la sociedad. De ahi
que los objetivos de la “Estrategia Nacional sobre
Drogas. 2000-2008" se orienten fundamentalmente a
la generalizacion de estos programas incrementando
progresivamente el nimero de los beneficiarios.

LA PREVENCION DE LAS -
DROGODEPENDENCIAS EN ESPANA

En consecuencia con todo lo anterior, la prevencion
es el objetivo prioritario del Plan Nacional sobre
Drogas (PNSD), prevencion gue se enmarca en una
estrategia global de promocion de la salud y el bie-
nestar.

Pero, cuando hablamos de prevencién, no nos re-
ferimos a cualquier medida supuestamente preventi-
va y aplicada de forma espontanea. La prevenaion
que propugnamos desde el PNSD se basa en los si-
guientes pnnmplos basicos:

+ Una prevencion concebida como educacion en
valores, competencias y habilidades sociales. _

* Una prevencion gue precisa de la evaluacion y el
rigor metodoldgico.

* Una prevencion que parte de la articulacion de les-
trategias globales coordinadas.

* Una prevencion que se apoya en el conocimiento
objetivo de la reahdad
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* Una prevencion uni-
versal que trata de hacer-
se compatible con la
priorizacion de los grupos
de alto riesgo.

* Una prevencion que
solo puede lievarse a ca-
bo mediante una crecien-
te participacion de la so-
ciedad.

Los principales ambitos
en los que se ha desarro-
llado la intervencion pre-
ventiva en Espana son:

Ambito escolar

La escuela ha sido
siempre un ambito de re-
conocida importancia en
la prevencién 'y, conse-
cuentemente, uno de los
mas activos y de los que
mas ha evolucionado. Po-
driamos organizar la ac-
tuacion en la escuela en
torno a cuatro ejes funda-
mentales:

— La inclusion de la
Educacion para la Salud

La puesta en marcha de
la Ley Organica General
del Sistema Educativo en
1990 supuso un punto de inflexion en la actividad
preventiva escolar al incluir la Educacion para la Sa-
lud en la escuela como materia transversal, por lo
que los centros educativos habian de asumir la ela-
boracion de un proyecto educativo que contemplara
la Educacion parala Salud como un objetivo escolar.
Esta implicacion del Ministerio de Educacion en la
prevencion de drogodependencias se constata en los
recursos de todo tipo destinados a este tema y en la
creacion de mecanismos de coordinacion -figuras de
referencia en materia de Educacion para la Salud en
todas las Direcciones Provinciales como los Asesores
Técnicos Docentes de EPS, convenios entre Admi-
nistraciones para impulsar la prevencion escolar, etc.-
— L a formacidén del profesorado La Educacion pa-
ra la Salud y la prevencién de las drogodependencias

' son consideradas como lineas prioritarias en la for-
|-macion permanente del profesorado. Las institucio=

nes educativas, los Planes de Drogas y algunas ONG
especializadas realizan este tipo de formacion. El re-
sultado es la existencia de una amplia oferta de for-
macion al profesorado.

Actualmente, segun una encuesta realizada por la
FAD (1998), un 53% del profesorado de primaria, se-
cundaria obligatoria y formacién profesional declaran
haber recibido|formacién en prevencion de las dro-
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en el sistema educativo.- |
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cacion para la Salud. Segun OBSERVATORIO ESPANOL SOBRE DROGAS cion.
los ultimos datos aportados = Durante el ano 1999 |
por el Ministerio de Educa- DELEGACION se han realizado desde
| cion y Cultura, durante el DEL GOBIERNO los Planes Autonomicos
| curso académico 1998-99 Pk L P Municipales de Drogas
s P ' NACIONAL L g ¢ 9
| en el ambito territorial que SOBRE DROGAS actuaciones preventivas
restaba de su competencia gue han llegado aproxi-
fueron formados en preven- | madamente a 25.000 fa-
cion de drogodependencias BBSEAIORO milias.
2693 pogeries. . CONSEIO ESPANOL COMITE jssger A&
Sin-embargo, parece obvio ASESOR SOBRE CIENTIFICO Ambito comunitario
que se trata de una actividad DROGAS La comunidad ha sido, |
gue debe ser incrementada junto con la escuela, uno |
y no Unicamente en canti- | de los ambitos en los
dad, debe tenderse a una : que mas se ha focaliza- |
formacion gue facilite al pro- C%‘C’ﬁ,‘ggﬁs do la actuacion preventi- |
fesor su aplicacién concreta A ¢ Comits do va en Espana. Los obje- |
en el aula. DEL OED T QECT% _ tivos perseguidos por las
7 omy ecnico . I P
+La e{agor_acrdn de ma- A Probosineles actuaciones en este am-
teriales diddcticos.- La ela- — ue intervienen en bito han sido tradicional- |
boracion de materiales es ias mente |la deteccion pre-
una de las acciones que hay S, coz y el trabajo preventi-
que destacar en el campo || SEIPAD £EON VO con menores en
- educativo. En tna revision | [3isema Esttal def | TEUTCROC B0 SONDAS DE situaciones de vulnerabi-
|_realizada por el Ministerio.de | |Permanente sobreff | DE ALERTA 'NF%mgﬁ'ON lidad al cansumo, tales
| Educacion y Cultura (1998) °d§f‘°g‘f¥ INMEDIATA como los nifios con pro-
se iencontraron mas de 600 N blemas escolares y fami-

godependencias y/o en Edu-

generalizar la preven-

materiales de prevencion y

es muy posible que el niumero real supere con creces
esta cifra. Por lo tanto, actualmente disponemos de
una gran cantidad de materiales de alta calidad, utili-
zables desde el entorno escolar.

—1La intervencion con los alumnos.- Hoy existe un
gran consenso en Espana en cuanto a que la inter-
vencion con alumnos debe ser realizada a traves de
los educadores (profesorado, padres y madres); en

que no debe centrarse en la mera informacion sobre
| drogas, sino abarcar ofros factores de riesgo y protec-

cién, y en gue no debe realizarse de forma puntual.
Asi, aunque un 72% del profesorado dice abordar el
tema de las drogas en el aula, en la mayorfa de las
ocasiones esta intervencion se realiza de forma pun-
tual. Por otro lado, segun datos del Observatorio Es-
panol sobre Drogas, un 59% de los escolares espano-
les entre 14 y 1B anos reconoce haber recibido lnfor-
macién en el aula sobre las drogas.

Ambito familiar , | ,
La familia es reconocida en nuestro pais como uno

| de los ambitos prioritarios de trabajo en prevencion.
i De aqui que, durante los Ultimos anos, se haya produ-

contrandose dificultades para llegar a las familias 'y

cido un gran desarrollo de la prevencion familiar me-
diante la puesta en marcha de escuelas de padres - |a
mayor parte de |as veces a través de asociaciones de
padres y madres de alumnos- y la elaboracion de ma-

_teriales dirigidos a la sensibilizacion, informacion y for-

macion de este colectivo. No obstante, siguen aun en-

' liares, los pertenecientes
a barrios y zonas de alta deprivacion social y. econo-
mica, los hijos de drogodependientes y los menores
en situaciones de abandono familiar.

Actualmente, y debido a la reciente preocupacion |
social por los nuevos patrones de consumo recreati-

vo, se estan potenciando las estrategias de genera-
cion de alternativas de ocio y tiempo libre al consumo
de drogas, en muchos casos a través de |a apertura
de centros educativos fuera del horario escolar para el
desarrollo de este tipo de actividades, o la utilizacién
de equipamientos publicos en horarios no habituales,
como es el caso de los polideportivos municipales du-
rante las noches de los fines de semana.

En esta misma linea, se han desarrollado en los ulti-

mos anos programas dirigidos a la reduccion del dano |

asociado al consumo de drogas en lugares de ocio
enfocados a mejorar la informacién de los jovenes so-

bre los riesgos derivados de sus pautas de consumo. |

Todas estas actuaciones suelen ponerse en marcha |

desde los correspondientes planes de drogas, apoya-
dos por las asoc;ac;ones y ONG Iocales

Ambito laboral

Las actuaciones mas reievantes en este campo se
centran en la sensibilizacién a través de campanas, la
formacion de mandos intermedios y la deteccion pre-
coz y-derivacion a tratamiento de trabajadores con
problemas de drogodependencia. Sin embargo, hay

que constatar una escasa implantacion de estos pro- |

gramas.
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Durante 1999, todos los Planes Autonémicos de
Drogas han realizado algun tipo/de actuacién en el
- medio laboral en colaboracion con las organizaciones
| empresariales y sindicales. Pero quizas el hecho mas

relevante en este aspecto es la existencia de una Co-
- mision Nacional para la Prevencién y el Tratamiento
| de las Drogodependencias en el Ambito Laboral, que
| reune al Plan Nacional sobre Drogas a los dos princi-
| pales sindicatos -CC.00. y/U.G.T.-y a la CEOE y es-
ta destinada a promover los programas de preven-
cion en el mundo del trabajo. Durante 1999 se han
promovido sendas campanas de prevencion del alco-
holismo dirigidas al sector del transporte urbano y al
sector del mar.

Ambito de los medios de comunicacion

Los medios de comunicacion social son conside-
| rados como elementos clave en la generacion de
valores, actitudes y estereotipos sociales hacia las
drogas. Durante los ultimos afios, la Delegacion del
Gobierno para el Plan Nacional sobre Drogas ha
impulsado diversas campanas dirigidas a sensibili-
zar a la poblacion sobre los aspectos que relacio-
nan la diversion y el consumo de drogas entre los
mas jovenes. La dltima esta destinada a incremen-
| tar la percepcion del riesgo de consumir drogas en
la poblacién juvenil y tiene como objetivo la poten-
ciacion de la informacion objetiva y rigurosa sobre
este fenomeno. Su eslogan es: "jEntérate! Drogas:
mas informacion, menos riesgos”.

Muchos Planes Autonémicos sobre Drogas y al-
gunas ONGs también han realizado campanas, la
mayoria de las veces enfocadas al alcohol y a las
drogas sintéticas. En segundo lugar, se han intensi-
ficado también las labores de formacion de los pro-
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fesionales de los medios de comunicacion para po-
tenciar una verdadera accion preventiva desde es- |
tos medios.

Ambito institucional

Desde las instituciones se han desarrollado Pla-
nes de Prevencion en la mayor parte de las Comu-
nidades Auténomas y en los Municipios de més de
50.000 habitantes (en 15 de los diecisiete territorios
autonomicos espanoles existen planes de preven-
cion; en el caso de los municipios de mas de |
50.000 habitantes, 53 de los 163 existentes dispo- |
nen de planes de drogas), lo cual supone que se |
hayan asignado recursos humanos 'y econémicos |
para la puesta en marcha de programas de preven-
cion adaptados a las necesidades locales. Por otro
lado, las Comunidades Auténomas han financiado,
a lo largo de 1.999, un total de 630 Planes Munici-
pales de Drogas. Estos funcionan como estructuras
de coordinacidn entre los diversos sectores y servi- |
cios con implicaciones en el tema (sociales, sanita-
rios, educativos, etc.) capaces de elaborar progra-
mas ajustados a la realidad social que enfrentan y
de llevarlos a la practica.

Ambito de la investigacion

En el campo de la investigacion, se ha fomentado
el desarrollo de la prevencion como un campo de
trabajo cientifico. La razén de este interés estriba
en las importantes deficiencias de corte tedrico y
metodolégico de muchos de los programas que se
llevan a cabo.

Desde esta perspectiva, en 1996 se elaboraron,
de forma consensuada con las Comunidades Autd-
nomas, unos criterios basicos de homologacion que |
deben | cumplir los
programas pre-
ventivos; se han
puesto en marcha
programas basa-
dos en la eviden-
cia cientifica y ri-
gurosamente eva-
luados con el fin
de que sirvan de
modelo de re- |
terencia; se han |
realizado semina-
rios y publicacio-
nes diversas entre
las que hay que
destacar el libro
sobre “Modelos
Tedricos que sus-
tentan los progra-
mas de preven--
cién”, escrito por
el profesor Beco-
fa, y los diferen-

181

DROGAS

DOSSIER



DOSSIER

tes seminarios de investigacion en colaboracién can

| el NIDA (EE.UU.), y se han difundido instrumentos

de apoyo al disefio, planificacion y evaluacion de
programas preventivas en colaboracion con el Ob-
servatorio Europeo de la Drogas y las Toxicomani-
as.

Entre todas estas iniciativas, conviene destacar la
aplicacion y evaluacion del programa de prevencién
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“Construyendo Salud”, programa piloto de preven- '

cion aplicado en el marco de un convenio entre el
Plan Nacional sobre Drogas y los Ministerios de

Educacién y Sanidad, con el fin de potenciar mode- |

los de intervencion escolar basados en la evidencia
cientifica y contrastados en la practica. Ademas de
permitir el acceso a 23.777 alumnos y 971 profeso-
res pertenecientes a 334 centros escolares, se posi-
bilitd la obtencion de unos resultados muy po-
sitivos mediante un proceso riguroso de eva-
luacién. La experiencia se ha difundido a la
comunidad escolar a través de una publica-
cién ad hoc.

Ambito legislativo

Diez de las diecisiete Comunidades Auténo- |
mas disponen de Leyes sobre Drogas. Nueve |

de ellas hacen referencia al control de la publi- |

cidad y venta de bebidas alcohdlicas y tabaco.

Otras tres CCAA disponen de leyes especifi- |
cas de control sobre publicidad y venta de es- |

tas sustancias. En el resto existen medidas di-
rigidas al control de la venta pero no de la pu-
blicidad. La edad minima de venta de

B www.sindrogas.es 900 150 000
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los 18 anos, siendo esta ultima la mayoritaria.
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El Observatorio Espanol sobre Drogas co-
mo instrumento de prevencion.

En 1998, la Delegacion del Gobierno para el
Plan Nacional sobre Drogas puso en marcha
el Observatorio Espanol sobre Drogas (OED),
una estructura cooperativa, que integra un am-

tabaco/alcohol a menores oscila entre los 16 y |

plio abanico de fuentes de informacion, proce- |

dentes de diferentes instituciones publicas y |

privadas, que aportan informacion actualizada

sobre diversos aspectos relacionados con los |

consumos de drogas, las drogodependencias
y los problemas sanitarios y sociales asocia-
dos a éstas. ,

Con la creacidn de este 6rgano se trataba

1 =w=. www.Sindrogas.es 900 150 000
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de integrar de un modo coherente toda la in-
formacion disponible sobre las drogas, permi-
tiendo disponer de una evaluacion periédica
del problema y generando, ademads, nuevos
instrumentos de investigacion y analisis del fe-
némeno que permitiesen anticipar nuevos pa-
trones de uso y problemas vinculados a los
mismos, facilitando la definicion de politicas y
la toma de decisiones.

A través de estas funciones, el Observatorio
puede convertirse —de hecho, esta ya actuan-
do como tal- en un instrumento enormemente
util en materia de prevencion. Efectivamente,
mediante la informacion recopilada a través de
los diversos indicadores que maneja, y del
analisis de esa informacion realizado por el
Consejo Asesor y los diferentes Comités técni-

900 150 000

www.Sindrogas.es
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de Organizaciones no Gu-
bernamentales y Comité
Técnico de Profesionales),
disponemos de un panora-
ma cada vez mas preciso
de la evolucion de las dro-

gas y las drogodependen-

cias en nuestro pais, de
forma casi simultanea al
desarrollo de esta evolu-
cion. Esto nos permite,
pues, tener un conaoci-

| _miento objetivo de la reali-

dad y responder de forma

| adecuada a los cambios
i producidos en este cam-
| po, instrumentando politi-
| cas de prevencion y aten-

cion global para enfrentar-
nos a ellos con mayor
eficacia.

El Observatorio dispone
asimismo de un Centro de
Informacion y Documenta-
cion y de una web propia
gue facilitan informacién y
documentos a organismos
publicos y privados, inves-
tigadores y publico en ge-
neral.

LA PREVENCION EN |
LAS FUERZAS
ARMADAS

fin de establecer ins-
trumentos de coordi-
nacioén para llevar a cabo
una accion integrada en
materia de drogas, aten-
diendo tanto a la preven-

cién de su consumo como

a la asistencia primaria

| que corresponda en el

ambito del Ministerio de

| Defensa, en junio de 1995

se ¢red la Comision del
Plan General de Preven-
cion del Consumo de Dro-
gas en las Fuerzas Arma-
das.—

De acuerdo con el mismo, todos los afios se de-
sarrollan diferentes programas y actividades en el
seno de los tres Ejércitos, en colaboracidn con los
Planes Autonomicos de Drogas y distintas Organl-
zaciones no Gubernamentales. -

Entre las actividades mas destacadas llevada.s a
cabo en 1999 (ultimo ano del que contamos con
datos defmltlvos enla De!egacnon del Gobnemo pa—

“En el Ejército de Tierra, se ha impartido la
siguiente formacion:
* Curso/Seminario de Formadores de Mediadores
*En la Region Militar Centro y en la Zona Militar
de Melilla, un Curso de Formadores de Media-
dores para Mandos
® IX Curso de Guias de perros detectores de drogas
Asimismo, convocado por la Direccion General de
Reclutamiento y Ensenanza Militar, en colaboracion
con la FAD, se ha celebrado el III Curso de
Formadores de prevencion de las Drogo dependen-
cias y el I Curso de Ampliacion para Formadores”™.

moria del Plan Nacional sobre Drogas Afio 1999)

“En la Armada, se han celebrado cursos de

Jformacion bdsica continuada en los cursos de

capacitacion siguientes:

* Ascenso a Oficial General

» Capitdn de Corbeta/Comandante de la Escala
Superior de Oficiales

o Capitan de Fragata/Teniente Coronel de la Escala
de Oficiales

® Alumnos del iiltimo curso de las Escalas Superior
de Oficiales y de Oficiales

* Ascenso a Suboficial Mayor

* Alumnos de acceso de la Escala de Suboficiales

Por otra parte, en la Zona Maritima del

Mediterraneo, en colaboracion con la FAD, la

Comunidad Auténoma de Murcia y el Ayuntamiento

de Cartagena, se ha celebrado el I Curso de

Formacion para Mediadores y el II Curso de

Formacion para Formadores”.

(Memoria del Plan Nacional sobre Drogas. Afio 1999)
“En el Ejército del Aire se han impartido
conferencias en los cursos de capacitacion para:

* Comandantes de la Escala Superior de Oficiales

® Tenientes Coroneles de la Escala de Oficiales

» Suboficial Mayor de la Escala de Suboficiales

* Alumnos del ultimo curso de la Academia General
del Aire

* Militares de Empleo (Oficiales) del Ala 78

Formacion de Formadores y de Mediadores en el

Grupo de Seguridad del Cuartel General del Aire”.

(Memoria del Plan Nacional sobre Diogas. Afio 1999)

| c:edad en su conjunto
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ra el Plan Nacional sobre
Drogas), pueden destacar-
se |as siguientes:

= Elaboracion de un pro-
grama de prevencion para
servir de modelo en las uni-
dades del Ejército de Tie-
rra.

« Potenciacion de las acti- |

vidades socioculturales y

deportivas dentro de los |

programas de prevencion,

= Elaboracion por el Ejér- |
cito de Tierra de un progra- |

'ma de formacion de forma- |

dores para ser aplicado a
nivel regional.

= Actividades de 1nforma-
cién y sensibilizacion a los
contingentes de tropa y ma-
rineria, mediante ciclos de
conferencias, charlas, distri-
bucién de soportes publici-
farios y diverso material de
prevencion.

= Actividades de forma-
cidn en los cursos de capa-

citacion para oficiales y je-
fes de los tres Ejércitos. '

Entre |los objetivos que se
preveian para el ano 2000
cabe citar:

= Supresion del trafico de
drogas en el interior de las
unidades militares.

« Continuar con la forma- |
cion de medladores v for-

madores.

= Fomentar la partici- |
pacion en actividades de |

ocio y tiempo libre.

« Mantener por encima |

del 50% el nivel de analiti-
cas de orina para |la deter-
minacion de drogas entre el
personal militar.

« Ampliar la capacidad de
deteccion de drogas, incre-
mentando las intervencio-

nes con perros detectores.

Como puede apreciarse, las acciones impulsadas
en el ambito-militar reflejan claramente la amplitud de |
estrategias que actualmente se contemplan en los
programas preventivos y/la voluntad de implicarse en

~ una proyecto comtin del que nadie debe sentirse ex-
- cluido- Una politica-eficaz de prevencion pasa por la
imprescindible colaboracion de las Administraciones |
- Publicas y la concienciacion y participacion de la so-
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El fondo de hienes decomisados
por trafico de drogas y otros
delitos relacionados

JOsSE ANGEL Manzano GARcIA

den publico que el uso indebido de las drogas y su

I 0s graves problemas sociales, sanitarios y de or-
trafico ilicito ocasionan a la sociedad, tanto a nivel

" individual como colectivo, han obligado a ésta, funda-

mentalmente a través de los poderes publicos, pero
también mediante la accion de los colectivos sociales,
a adoptar medidas tendentes a paliar sus consecuen-
cias, tomando como punto de partida una estrategia
global de promocion de la salud y el bienestar social.

Junto a las medidas de prevencion de las toxicoma-
nias y de asistencia e insercion social y laboral de los
drogodependientes, se considera necesario potenciar
las actuaciones dirigidas a conseguir una reduccién de
la oferta de estupefacientes y sustancias psicotropicas,
siendo el control de este mercado ilicito y la persecu-
cién de sus principales redes de enriquecimiento uno
de los principales objetivos de gran parte de los gobier-
nos y organizaciones internacionales,

Asimismo, el notable crecimiento del narcotrafico y
su cada vez mayor universalizacion ha provocado la
busqueda de lineas de cooperacion internacional, sien-
do ésta uno de los elementos clave de la eficacia de to-
da politica de drogas.

Como consecuencia de esta realidad, la “Convencién
de Naciones Unidas contra el trafico ilicito de estupefa-
cientes y sustancias psicotropicas”, celebrada en Viena
en diciembre de 1988, y de la que Espafia es parte
desde julio de 1990, estipula, en su articulo 5, que para
realizar una eficaz lucha contra el narcotréfico es im-
prescindible despojar a los responsables de| trafico ilici-

| to tanto de los instrumentos utilizados en la comision
| del hecho delictivo como de aquellos bienes que se hu-

biesen generado como consecuencia del mismo.
El poder econémico que para las organizaciones cri-

| minales genera el narcotrafico ha obligado a los Esta-
| dos a adoptar acciones dirigidas a contrarrestar esos
|-beneficios economicos. De esta manera, se considera

que en la lucha contra el narcotrafico no sélo deben uti-
lizarse la multa y la pena privativa de libertad, sino que
también es necesario, como senala la citada Conven-

{-cion de Naciones Unidas en su Preambulo “privar a las
| personas dedicada al trafico ilicito del producto de sus
| actividades delictivas y eliminar asi su principal incenti-

vo para tal actividad”.

Subdirector de Gestmn y Helacmnes Institucionales

En este contexto; el ordenamiento juridico espafol |
ha experimentado, en los Ultimos anos, una revitaliza-
cion de la figura del comiso mediante sucesivas refor- |
mas de la Legislacion Penal, iniciadas en 1988. Estas
maodificaciones han introducido una regulacion especifi-
ca para los delitos de trafico ilicito de drogas y blan-
queo de capitales derivados de dicho trafico. Esta regu-
lacion especifica ha ampliado la figura general del co-
miso para incluir en él el “provecho o ganancias
obtenidas con el delito”, y ha reforzado sus posibilida-
des de aplicacion, en la acertada creencia, “de que las
sanciones econdémicas son tanto o mas eficaces que
las privativas de libertad para combatir un tipo de delin-
cuencia que genera importantes beneficios econd-
micos”.

Esta linea politico-criminal en materia de trafico de
drogas encuentra su plasmacion en el articulo 374 del
Cadigo Penal, cuyas principales caracteristicas 'son las
siguientes:

12 Seran objeto de decomiso las drogas toxicas, los
estupefacientes, las sustancias psicotropicas, los deno-
minados precursores (aquellos equipos, materiales o
sustancias necesarios para el cultivo, produccion y fa-
bricacion ilicita de estupefacientes, drogas téxicas o
sustancias psicotropicas), y los efectos y bienes que
hayan servido de instrumento para la comision del deh-
toy las ganancias de ellos obtenidas.
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Bugque intervenido, asignado provisionalmente a Vigilancia Aduanera, y posteriormente subastado.

2° El tercero no responsable del delito y propietario
de la cosa, ha de serlo de buena fe para que no le re-
sulte aplicable el comiso.

32 Se preve también la posibilidad de autorizacion
por la autoridad judicial de la utilizacién provisional de
los bienes decomisados por parte de la policia judicial
encargada de la represion del trafico ilegal de drogas,
en tanto no se dicte la sentencia definitiva que determi-
ne su adjudicacion al Estado o su devolucion al encau-
sado.

42 Por Ultimo, se determina que: “los bienes, efectos
e instrumentos definitivamente decomisados por sen-
tencia se adjudicaran al Esta

Con esta mencion expresa se excluye el régimen es-
pecifica de comiso en el ambito de la drogodelincuen-
cia del régimen geneérico del Cadigo Penal, en el que si
bien los bienes decomisados pasan a ser titularidad
del Estado, el producto de su venta esta sujeto al cum-
plimiento de las responsabilidades civiles del culpable
del delito (pago de multas, de costas procesales, etc.).

Con este régimen de comiso especifico, los bienes
decomisados pasan directamente, en virtud de senten-
cia firme, a la titularidad del Estado, por lo que desde
ese instante no pueden considerarse del penado y, por
tanto, no integran el patrimonio susceptible de cubrir la
reparacion del dano causado y la indemnizacion de
perjuicios a la victima.

La concrecién de los fines y usos que han de darse
a los bienes, efectos y ganancias que hayan sido obje-
| to de comiso se ha llevado a cabo a travéside la Ley
36/1.995, de 11 de diciembre, de creacién-de un fondo
procedente de los bienes decomisados por trafico de
drogas y otros delitos relacionados, posteriormente (de-
sarrollada por el Real Decreto 864/1997, de 6 de junio.

- En virtud de esta normativa, los bienes, efectos e
instrumentos objeto de comiso por delitos contra la sa-
lud publica mediante sentencia judicial firme son adju-
dicados definitivamente al Estado e integrados en un
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Fondo cuyos recursos estan destinados a satisfacer al-
gunas de las necesidades materiales que se vienen
planteando en Espana en torno al fendmeno de las
drogas, tanto ensu vertiente del control del trafico ilici-

. to de éstas, como en el ambito de la reduccion de la

demanda.

Los fines a los que se destina este Fondo son, en
particular:

- los programas de prevencion de toxicomanias,
asistencia de drogodependientes e insercion social y
laboral de los mismos.

— la intensificacion y mejora de las actuaciones de
prevencion; investigacion, perseeucion y control de los
delitos relacionados con el trafico de drogas.

—Y la cooperacion internacional en las anteriores
materias.

En cuanto a los destinatarios y beneficiarios de los
bienes y cantidades liquidas que forman el Fondo, la
Ley efecttia una relacion de los organismos publicos e
instituciones sociales que, por su actuacioén en el desa-

~ DOSSIER

rrollo 'de los fines antes citados, son los adecuados pa- |

ra llevarlos a cabo: Delegacion del Gobierno para el
Plan Nacional sobre Drogas, Comunidades Auténo-
mas y Entes Locales, organizaciones no gubernamen-

| tales o entidades privadas sin animo de lucro cuya la-

bor se desarrolla en materia de drogodependencias,

. Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado, Servicio

de Vigilancia Aduanera, Fiscalia Especial para la Pre-
vencion y Represion del Tréfico llegal de Drogas, orga-

nismos internacionales para el desarrollo de progra=
- mas en esta materia y cualquier otro 6rgano de la Ad-
| ministracion General del Estado para el desarrollo de

programas dirigidos a la Iucha contra Ias drogodepen-
dencias.

En todo caso, al menos el 50% de las cantidades
existentes en el Fondo deben destinarse a financiar
programas de prevencion de toxicomanias, asisten-
cia de drogodependientes e!insercion social y laboral
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" de los mismos, puesto que son los drogodependien-
| tes los grandes perjudicados por este tipo de delin-
| cuencia.

La Mesa de Coordinacion de Adjudicaciones es el or-

gano encargado de gestionar la actividad del Fondo.
| Es un drgano colegiado, presidido por el Delegado del
+ Gobierno para el Plan Nacional sobre Drogas, y del
| _que forman parte, ademas, tres Vocales representan-

tes del Ministerio de Hacienda, un representante del

' Ministerio de Justicia y dos del Ministerio del Interior.

Tiene atribuidas la competencia de decidir sobre el

. destino final de los bienes del Fondo, de concretar los
| beneficiarios ly destinatarios de éstos si se opta por su

cesion, y de distribuir las cantidades liquidas entre los

| posibles beneficiarios. En el desempefio de sus funcio-
I nes cuenta con la colaboracion de la Subdireccion Ge-
| neral de Gestion y Relaciones Institucionales de la De-

legacion del Gobiemo para el Plan Nacional sobre Dro-
gas y de las Delegaciones provinciales y especiales de

|- Economiay Hacienda.

El proceso lque se sigue desde gue un bien es incau-

tado hasta que se decide sobre su ultimo destino, pue-

de dividirse en tres grandes fases:

12 Desde la incautacion del bien hasta que se dicia
sentencia | |

Una vez realizada |la operacion policial se ponen a
disposicion de la autoridad judicial el bien o los bienes
incautados. i

El juez decide si se procede o no al decomiso provi-
sional de los mismos. | |

Durante el procedimiento judicial y hasta que se dicte
sentencia, los bienes decomisados pueden o bien ser
depositados o0 bien ser adjudicados provisionalmente a
las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad para su utilizacion
en la lucha contra la droga.

Una vez que la autoridad judicial dicta sentencia, en
la misma puede senalar que el bien se devuelva a su
propietario, si éste resulta absuelto, o adjudicarlo defini-
tivamente al Estado, comunicandoselo a la Mesa de
Coordinacion de Adjudicaciones. '
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2?2 Desde que se adjudica el bien al Fondo hasta
que se enajena, cede o abandona

Recibida la comunicacion por la Mesa ésta inicia el
procedimiento con su recepcion y tasacion. En este
momento pueden surgir una serie de problemas que
afectan, en ocasiones de manera importante, al pro-
ducto final que se pueda obtener de los bienes. Entre
estos problemas podemos destacar los siguientes:

—- Defectos en la notificacion de sentencias. Es nece-
sario que la sentencia recoja claramente que la misma
se dicta en un proceso por delitos contra la salud publica
y que contenga informagcion clara que permita la identifi-
cacion de los bienes y su lugar de depésito (que a veces
ha variado respecto al lugar de depdsito inicial y en oca-
siones solo se sefala que es el domicilio del penado). Si
la sentencia no recoge correctamente estas acotaciones
se produce una dilacion en el procedimiento que ocasio-
na importantes perjuicios econémicos, derivados tanto
de la depreciacion de los bienes por el tiempo transcurri-
do, como del aumento de los gastos de depdsito.

- Importancia de la traba de los bienes incautados. Es
preciso que el drgano judicial, al incautarse o decomi-
sarse provisionalmente un bien, ordene la realizacion de
anotaciones preventivas en los Registros Publicos (de la
Propiedad, de Autemdviles, de Buques o Mercantil) que
aseguren la efectividad del posible comiso definitivo.

- Deterioro de los bienes. El tiempo que transcurre has-
ta que se dicta la sentencia definitiva, |a falta de vigilancia
en muchos depositos y la depreciacion de determinados
bienes (vehiculos y embarcaciones) por el transcurso del
tiempo, contribuyen a que el valor de los mismas no al- |
cance en muchas ocasiones ni siquiera a cubrir los gas-
tos generados por sujconservacion y custodia. '

Una vez que se ha identificado y tasado el-bien, y-a |
la vista/de las circunstancias del mismo (estado de con-
servacion, gastos derivados de su conservacién, etc.)
se decide sobre su destino final, que sera con caracter
general la enajenacion mediante subasta ptiblica’.

Excepcionalmente, se puede optar por la cesion gra-
tuita a alguno de los beneficiarios sefialados en la Ley.
En este supuesto, y a los efectos de darla maxima pu-
blicidad, con el fin de que todos los posibles beneficia-
rios puedan acceder en condiciones de igualdad a su
adjudicacion, se preveé realizar una oferta que se publi-
ca en el Boletin Oficial del Estado. Las solicitudes de
cesion deben hacer constar el destino o finalidad a los
que se aplicaran los bienes; que deberan ser los pre-
vistos en la Ley. Los bienes asignados no pueden ser
enajenados, arrendados o cedidos por los beneficiarios
sin la autorizacion expresa de la Mesa, ingresandose el
producto de su venta o arrendamiento en el Fondo:

También se puede acordar el abandono del bien,
siempre que de esta manera la Mesa considere de ma-
nera motivada que se satisfacen mejor los intereses
publicos (tener unos gastos de conservacion muy ele-
vados que no se compensan con lo que pudiera obte-
nerse con 'su enajenacion, bien por su valor o bien por-

"Las fotografias muestran diferentes bienes decomisados.
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| ta), su enajenacion directa (en los supuestos previstos
| en el Reglamento del Fondo) o su adscripcion definiti-
| va (a las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado
| que dispusieran, hasta el momento, de su utilizacion

provisional acordada por la autoridad judicial).

32 La distribucion de las cantidades liquidas del
Fondo por parte de la Mesa

La Mesa distribuye entre los beneficiarios que sefala
la Ley, y de acuerdo con los criterios establecidos
anualmente por el Consejo de Ministros, las sumas de
dinero decomisadas por sentencia y que hayan sido in-
gresadas en el Fondo, asi como aquellas otras que
tengan su origen en la enajenacién de los bienes.

Los criterios propuestos para el afio 2001 por la Me-
sa de Coordinacion de Adjudicaciones son una conti-
nuidad de los aprobados para el afio 2000 y respon-
den a los postulados de la Ley del Fondo y de la Estra-

| tegia Nacional sobre Drogas para los afos 2000-2008.

La distribucion de estas cantidades se realiza entre
los beneficiarios previa presentacion de los programas

| que en relacion con el control de la oferta o con la re-
| duccion de la demanda de drogas (prevencion, asis-
i tencia o insercion social y laboral de los drogodepen-
| dientes) vayan a llevarse a cabo.

Toda esta actividad del Fondo es objeto de control,
como el resto de las actuaciones de la Administracion.
En particular, los recursos liquidos existentes en el
Fondo se integran-en los Presupuestos Generales del

. Estado, sometiéndose, por tanto, a la normativa presu-

puestaria y a los controles propios de la Intervencion

| General del Estado y del Tribunal de Cuentas.

Asimismo, y dentro del primer trimestre de cada ejer-

cicio econdmico, el Presidente de [a Mesa remite a las

Cortes Generales un informe completo sobre la activi-
dad del Fondo, en el que se recogen tanto el detalle de
las principales operaciones como los datos econé-
micos mas destacados que permitan conocer el alcan-
ce de sus actividades en relacion a los fines estableci-
dos por la Ley.

A pesar de que el Fondo lleva funcionando escasos
cuatro anos, podemos senalar que el esfuerzo realizado

| esta dando sus frutos. Esta afirmacién es claramente

demostrable a través de los siguientes datos:

— Las cantidades que han engrosado el Fondo en-
tre 1996 y 2000, han ascendido a mas de 3.300 millo-
nes de pesetas, la mayor parte de los cuales proce-
den de las cantidades liquidas decomisadas y el res-
to del producto de las ena;enacnones de Ios btenes
que integran el Fondo. '

— El volumen y los tipos de bienes decomisados
hasta diciembre de 2000, son los siguientes: |

JOWAE o cossapcamsbinsan SR TORNIENOmU NN WO | (Y0 )
EMBARCACIONES. .......coonerivecsearsesaseeraesies s A28
INERUBBEES S oy ven stk o e AP SR DI s 6
ORI = e maihee s Tt N DO
NEHIOIDS L T N . 2.320
Tom 5.]70
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gue se cons:dere que la subasta podrla quedar desier-

| (para 2001 esta’m previstas trece) -

—Los acuerdos adoptados sobre el destino de los |

bienes en ese mismo periodo son los gue se recogen
a continuacion:

ACUERDOS DE ABANDONO

—l.as cantidades liquidas del Fondo se han distri-
buido entre los beneficiarios siguiendo los criterios
adoptados cada ano por el Consejo de Ministros.
Hasta finales de 2000 se ha acordado la distribucion
de 2.680 millones de pesetas. De esta cantidad, el
33,56 (899 millones) se ha destinado a actuaciones
relacionadas con los Cuerpos y Fuerzas de Seguri-
dad del Estado, el 61,26% (1.641 millones) a actua-
ciones dirigidas al control de la demanda y el 5,18%
(138 millones) para atender los/gastos de gestion del
Fondo.

CONTROL DE LA OFERTA

D.G. Policia 360.000.000 pts
D.G. Guardia Civil 360.000.000 pts.
Servicio de Vigilancia Aduanera 141.000.000 pts.
Fiscalia Antidroga 17.000.000 pts.
Oiros (CICAD, SEPBLAC, OCNE) 21.456.530 pts.
ToraL 899.456.530 pts.

REDUCCION DE LA DEMANDA

Comunidades Auténomas 811.327.059 ps.

Corporaciones Locales 470.000.000 pts.
ONG's 240.000.000 pts.
D.G. Plan Nacional sobre Drogas 47 472 444 pts,
Instituto Nacional de Toxicologia 39.000.000 pts.
CICAD (OFA) 34.000.000 ps.
ToraL 1.641.799.503 pts.
Gestion del Fondo 138.855.052 pts.
TOTAL 2.680.111.085 pts.

Finalmente, cabe sefalar que tras los primeros
anos de gestion del Fondo, los resultados abtenidos
son muy positivos, sobre todo si se tiene en conside-

| racion, en particular, la falta de antecedentes y el vo-

[umen de cantldades hquudas y de blenes gestlona-

~dos.

Para los proximos-anos, ademas de |promover algu-

na modificacién normativa que permita agilizar la ges-

tién y cubrir alguna laguna, se espera resolver los
problemas detectados (relativos prmcnpaimente a los

depositos y tasaciones de bienes), asi como normali- |

zar la celebracion de subastas publicas en la Delega-
cion del Gobiermo para el Plan Nacional sobre Drogas

VEHiculos | OsJETOS Joyas EMBARCACIONES
853 670 88 28 |
ACUERDOSDEENAJENACION @®
VEHICULOS ORJETOS Jovas EMBARCACIONES
749 61 486 146
ACUERDOS DE ADSCRIPCION DEFINITIVA |
VEHICULOS OBJETOS Joyas EMBARCACIONES
140 14 7
VEHICULOS ORJETOS Jovas EMBARCACIONES
1.742 745 574 174
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' otros delitos de este

| una estructura poli-
| cial de apoyo al De-

| la coordinacion de

La coordinacion operativaenla
lucha contra el trafico de drogas

BENIGNO ZAMORANO ATIENZA
Director del Gabinete de Coordinacion de la Delegacion del Gobierno para el Plan Nacional sobre Drogas

sobre Drogas, tiene, entre otras competencias,

la de coordinar, por delegacion de los respon-
sables nacionales de las Fuerzas y Cuerpos de Se-
guridad (el Secretario de Estado de Seguridad, de-
pendiente del Ministro del Interior), la actuacion de
las unidades policiales dedicadas a la lucha contra
el trafico de drogas y blanqueo de capitales vincula-
dos a dicho trafico y de éstas con otros servicios del
Estado cuya competencia especifica pueda reper-
cutir en este ambito, como 'es el caso de la Direc-
cion Adjunta de Vigilancia Aduanera, organismo de-
pendiente del Ministerio de Hacienda.

En concreto tiene asignada la competencia de co-
ordinacion en materia de:

1. Delitos de trafico de drogas y blanqueo de capi-
tales relacionado con dicho trafico cuyo enjuicia-
miento corresponda,
por razon de territo-
rio, a la Audiencia
Nacional

2. Cualesquiera .ql

EI Delegado del Gobierno para el Plan Nacional

il I

ambito de especial
trascendencia o
complejidad.

3. Delitos conexos
con los anteriores.

El desarrollo de
estas competencias
de coordinaciéon exi-
ge la existencia de

legado para el ejer-
cicio de estas com-
petencias: El Gabi-
nete de Evaluacion y
el-Gabinete de Coor-
dinacion.

En concreto les el
Gabinete de Coordi-
nacion guien asume

las investigaciones
que se llevan a cabo
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en este ambito, ademas de desarrollar labores de
recepcion y analisis de informacion para la elabora-
cion de estudios monograficos referidos al control
de la oferta.

La coordinacion operativa obliga al Gabinete de
Coordinacion a la realizacion de determinadas fun-
ciones, tales como:

— Recibir y centralizar los datos sobre investiga-
ciones que puedan ser objeto de explotacién con-

junta y, en su caso, proponer las correspondientes

medidas de coordinacion.

— Recibir las novedades de los Servicios que, por
su especial relevancia, deba conocer de forma in-
mediata el Delegado del Gobierno.

— Canalizar las peticiones sobre entregas contro-
ladas que requieran actuaciones coordinadas.

— Celebrar las reuniones conjuntas de coordina-

dos.

Los componentes
del Gabinete se dis-
tribuyen en Servi-
cios, Secciones y
Grupos incardinados
en un mismo organi-
grama que prescinde
del Cuerpo de proce-

S cién y eficacia. En
» un modelo como el

espanol, que c¢on-

ca de las/drogode-
pendencias desde
un punto de vista in-
tegral, la presencia
de miembros policia-
les en la Delegacion,
es decir, el personal
dedicado al control
de la oferta, viene a
|_suponer el 32% de
< su organizacidn y |
persona!
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cion con los Jefes de |
los Servicios afecta-

dencia en busca de |
una mejor coordina- |

templa la problemati- |




“Algunos de los medios utilizadados por la Guardia Civil y la Agencia Tributaria, en la operacién “Escorpio”, desarrollada en las
provincias de Mdlaga y Cddiz, donde se incautaron 4.109 kilogramos de Resina de Hachis, 12 embarcaciones y 14 vehiculos™.

Especial interés tiene en este sentido el Area de
Coordinacion que, dirigida por un Comisario del
Cuerpo Nacional de Policia, dispone de una Sec-
cion de Operaciones integrada por un Jefe de Sec-
cion de Policia, otro de la Guardia Civil y otro de Vi-
gilancia Aduanera, todo ello dentro del Gabinete de
Coordinacién, al mando de un General de la Guar-
dia Civil.

MODELO ESPANOL DE COORDINACION

En un sistema policial como kel Espanol, con la
existencia de diversos Cuerpos de Seguridad
con competencias en la materia, resulta obvio que
la_actividad de los grganismos que acttian en la lu-
chalcontra el trafico de drogas, debe estar dotada
de un grado de cohesion que permita un correcto
' funcionamiento de todos ellos en la consecucion de
los objetivos que les han sido asignados. Es evi-
dente ademas, que esta cohesion es mas dificil de
alcanzar cuanto mayor sea el numero de servicios
competentes en la materia.

En este contexto, adquiere especial trascenden-
cia, mas que un imposible deslinde preciso de com-
petencias y cometidos, la organizacion de|la accion
conjunta de los distintos organismos policiales im-
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plicados, por lo que resulta mayor la necesidad de
la coordinacion como pauta y canal de integracion
de todos los esfuerzos, por pragmaticas razones de
eficiencia y economia.

En Espafa, como decimos, la coordinacion esta
atribuida al Delegado del Gobierno para el PNSD,

pero ello no significa que exista una jerarquia sobre |

los Cuerpos de Seguridad. De hecho esta potestad

coordinadora es compatible con la autonomia de |

las diferentes fuerzas policiales espafolas, ya que
mantienen la titularidad y el ejercicio de sus compe-
tencias.

Si bien, esta potestad de coordinacion reduce el
margen de decision de los 6rganos coordinados,
pues queda condicionado por otra decisién obliga-
toria que se le superpone, no puede llegar a tal
punto que lo anule, ya que en ese caso se coloca-
ria a tales organos en situacion de dependencia je-
rarquica o cuasi-jerarquica, situacion que no se pro-
duce en nuestro pais.

Por otra parte, la legitimidad y el alcance de las
medidas de coordinacién vendran siempre determi-
nados por su fin especifico, que no puede ser otro
que el de perseguir la cohesidn o coherencia de la
accion policial ensu conjunto contra el trafico ilicito
de drogas o el blanqueo de capitales.
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| puestos en marcha por la Delegacion, tras seis |

GABINETE DE COORDINACION

DIRECTOR |
GABINETE DE COORDINACION

SECRETARIA

JEFE I
SERVICIO DE DOCUMENTACION

JEFE
AREA DE COORDINACION I
RELACIONES INSTITUCIONALES

JEFE
SERVICIO DE APOYO Y

= — —— &
S e —_ -
SECCION DE SECCION DE SECCION DE SECCION DE SECCION DE SECCION DE ADMlNISTRATIVOS |
DOCUMENTACION ESTUDIOS ESTUDIOS OPERACIONES || | OPERACIONES f | OPERACIONES
| [ CNP GC DAVA
R = - _ -
\
GRUPO DE GRUPO DE
DOCUMENTACION ANALISIS
i
ARCHIVO I
REGISTRO ‘ADMINISTRATIVOSI
ADMINISTRATIVOS

Las medidas, medios y mecanismos de relacion

| anos de ejercer la funcion de coordinacion entre las

diferentes Unidades de las Fuerzas y Cuerpos de
Seguridad del Estado y otros Servicios competentes

' en este ambito, han permitido establecer canales
- agiles y directos de comunicacion entre dichos o6r-
|_ganos, es decir se ha creado una “cultura de la co-

ordinacion”, generada y desarrollada como conse-

' cuencia de la propia actividad de la Delegacion.

- REALIZACION PRACTICA DE LA

COORDINACION |

n Espana, desarrollan misiones contra el trafico
de drogas y el blangueo, principalmente los si-
guientes Cuerpos o Servicios del Estado:
* Cuerpo de la Guardia Civil (GC).
* Cuerpo Nacional de Policia (CNP).
= Direccion Adjunta de Vigilancia Aduanera (DA-

| VA).

Tambien part|C|pan en este campo las Policias
Autonomicas y Locales. En el ambito economico

| existe una unidad especifica, el Servicio Ejecutivo

della Comision de Prevencidn de Blanqueo de Capi-

| tales e Infracciones Monetarias, dependiente del

Banco de Espana. En el plano judicial existe una

| Fiscalia Especial para la Prevencion y Heprensmn

de Trafico llicito de Drogas.
Cada Cuerpo policial, y resto de organlsmos de-

sarrolla sus investigaciones con total independencia

y autonomia, existiendo puntuales intercambios de

informacion, pero, como en otros paises, surgen
conflictos de competencia.

La coordinacion operativa que se realiza en Espa-
na, se refiere, en principio, a estos tres Cuerpos o
Servicios, aunque pueden participar, y de hecho

participan, el resto de organismos del Estado. Di- |

cha coordinacion surge en los supuestos de:
— Coincidencia de objetivos investigados:

Cualquier coincidencia en una investigacion entre
dos o mas Cuerpos genera un conflicto de compe-

tencias gue pone en marcha los mecanismos de co-
ordinacion de la Delegacion. Coordinacion que se
activa por orden judicial, por orden de la Fiscalia
Especial Antidroga, o a peticion de uno de los Cuer-
pos.

— Necesidad de apoyo de otro Cuerpo o Servicio:

En algunos supuestos, cuando para el desarrollo
de alguna operacion, los medios de los que dispo-
nen dichos Cuerpos o Servicios son insuficientes, la
coordinacién exige solicitar apoyos exteriores a
otros organismos del Estado, tales como otros
Cuerpos, las Fuerzas Armadas, Sanidad, etc.

Basicamente, la coordinacion se realiza a traves
de las reuniones necesarias. En estas reuniones los
Cuerpos o Servicios afectados por la coincidencia
en los objetivos investigados o que han solicitado su
apoyo, analizan los datos operativos dispaonibles,
planifican en conjunto el dispositivo a desarrollar y
los ' medios a utilizar y distribuyen objetivos en fun-
cion de sus competencias, posibilidades de actua-
cion, ete.

Como método de resolucm’m de conflictos se pro-
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picia la colaboracion o adopcion de acuerdos en-
tre las Unidades que corresponda. Los Cuerpos o COCAINA
Servicios implicados facilitan la informacion nece- 20.000
saria, con el objeto de que la Delegacion, como i
responsable de solventar el conflicto, tenga sufi-
cientes elementos de juicio para tomar la determi- 15.000 =
nacion que beneficie a la mejor consecucion del /
resultado. 10.000 / -
La coordinacion de los Cuerpos y SQNICIOS rmp||- /
cado en la lucha contra el trafico ilegal de drogas y 4 ||
el blanqueo de capitales relacionadg con dicho tra- i —~
fico, se materializa en un doble nivel: i
— En el caso de producirse cualquier conflicto 9 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1994 | 1997 | 1998 | 1999
de competencias entre los Cuerpos y Servicios im- [CIKILOS] 4.454 5.350 | 4.016 | 6.897 [13.742]18.418]11.687118.110
plicados, interviene el Delegado del Gobierno, que T
resolvera en ejecucién de las funciones de coordi-
- nacion que le otorga la ley (R.D. 1449/2000). HACHIS
|| — Por otra parte, cuando las circunstancias des-
- critas en el parrafo anterior se producen entre Uni- 500.000
| dades Periféricas de los Cuerpos y Servicios, den-
" tro del ambito territorial provincial o autonémico, 400.000 B
| acudiran o remitiran al Delgado o Subdelegado del 300.000 ||
Gobierno en'la Comunidad Auténoma de que se }
| trate para que é€l, en el ejercicio de sus funciones 200.000 Lk’ i1
de direccion y coordinacion de la actividad de los ' -
| distintos servicios /de la Administracién Civil del 100.000 i3 =
| Estado, asi como mando directo de las FyCSE réq
- suelva la situacion planteada. O o9 [ 1w | 1994 | 1995 | 199 | 1957 | 1998 | 199
En todos estos supuestos, una vez establecndos [CIKILOS] 121.439]160.169 1219.176]197.024 | 247 745 315,328 428,236 1431 165
" los mecanismos de coordinacion por la Delega-
! cion, se sigue la operacion hasta su explotacion,
Ademas de este modelo general de coordina- EXTASIS-MDMA
| cion, el Gabinete participa en otros dispositivos
iconcretos como son las Campafas de Verano con- 800,000
| tra el trafico de drogas en zonas de ocio coordina-
das y disenadas desde la Delegacién del Gobier- 600.000
| no, asi como en operativos de caracter interna- A
| cional realizados en colaboracion con otros palses 400,000 \
i de nuestro entorno. } / T \
PERSPECTIVAS DE FUTURO 200.000 ——
DE LA COORDINACION OPERATIVA /
0
cr: — - 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1 9
| narcotrafico y todas las actividades con &l re- =] s 3522744231 306.501]739 511 340 444 784 950 T 3]5249
lacionadas ha tenido en los dltimos afos una
| gran incidencia en Espana, al igual que en el resto
i—del mundo. =1 : ' COCAINA
| La problematica suscitada por la droga no tiene
| una solucion facil. Los resultados que se obtienen 1.500
a nivel nacional e internacional, por buenos que
[ sean no resultan todo fo satisfactorios que se de- 1.000
. searia y obligan a un replanteamiento constante de ' AN /’
la estrategia contra el narcotrafico. -~ N—
Es precisa la perfecta coordinacion y el constan- 500
te intercambio de informacion entre los organismos
antidroga y I_os compegentes en el blanqueo de d§~ 07903 T 7903 T 1994 1 1995 [ 1098 11057 [ 1998 1 1959
nero, en las investigaciones de redes de narcotrafi- [CKIOS| 672 | 604 | 824 | 546 | 537 | 479 | 418 |1.1%9
cantes de cierta entidad, que cuentan con apoyos
' Ioglstlcos para ei remcla]e de| dinero. ﬁ:‘fgﬁfﬁﬁf“gﬁ;ﬁ;gﬁga Saranie fos s ‘"’"? e
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En este sentido, cabe decir que la situacion en Es-

| pana ha mejorado notablemente, con la potenciacion

de la funcién coordinadora de la Delegacion.
Concretamente, la Delegacion ha venido impulsan-
do el funcionamiento de un organismo, la Oficina
Central Nacional de Estupefacientes, para potenciar
la coordinacion operativa de los Cuerpos y Fuerzas
de Seguridad y Vigilancia Aduanera. A este organis-

| mos, integrado por funcionarios de Policia, Guardia

Civil y Aduanas, se le sefala un objetivo prioritario: “el

| establecimiento de canales de comunicacion de infor-
| maciones y antecedentes entre los distintos Cuerpos”,
| es decir, los aspectos tecnicos de la coordinacion.

Una vez se alcance totalmente ese objetivo, sera

| posible que, a través de la Oficina Central Nacional de

Estupefacientes, los distintos Cuerpos policiales pue-
dan conocer en todo momento qué hecho se esta in-
vestigando en relacion con el trafico licito de drogas y
materias conexas, evitando de esta manera la duplici-

' dad de actuaciones. Esta labor de coordinacion ope-
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rativa, incipiente en estos momentos, tendra su culmi-
nacion en un futuro proximo.

Precisamente este es el enfoque que pretendemos
dar al Gabinete de Coordinacion en el futuro. No se
trata tanto de coordinar operaciones concretas, que
también se seguiran coordinando, sino en establecer
unos mecanismos de colaboracion y apoyos puestos
a disposicion de todos los Cuerpos.

Es decir, la coordinacion entre Cuerpos estara im- |
plantada en Espana, ya lo esta siendo, de manera es-
tructural, superando el modelo puntual que ha regido |
hasta ahora. Naturalmente esto exigira un gran es- |
fuerzo en la instauracion de formas de colaboracion, |
que pretendemos abordar en los préximos anos y so-
bre los que ya estamos trabajando.

En esta situacion, el Gabinete de Coordinacion
seria el garante del correcto funcionamiento de los
sistemas de coordinacion automatizados ya estable-
cidos, solucionando los conflictos que pudieran ge-
nerarse.

INTERVENCIONES, DENUNCIAS Y DETENCIONES
100.000
R
80.000—
L
=]
60.000 // ==
40.000 //— -
e
20.000—+—— e i R SO
0 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999
e Decomisados| 23.489 | 26.521 | 28.301 | 42.216 | 64.767| 79.445 | 82.421 | 91.841
Denunciodos|  — = — [ 27.145 | 4B.529| 63.855 | 67.677 | 76.564|| |
~—— Defenidos = = — | 17173 | 17.777| 14992 | 13:967 I3.430‘||
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EL MINISTERIO DE DEFENSA EN LAS
OPERACIONES COORDINADAS POR LA
DELEGACION DEL GOBIERNO PARA EL PLAN
NACIONAL SOBRE DROGAS

Las solicitudes de apoyos al Ministerio de Defensa
se realizan, I6gicamente, en los casos en que los
medios de las Fuerzas de Seguridad son insuficien-
| tes para alcanzar los objetivos previstos.
Normalmente vienen referidos a asuntos en los que
se requiere el control de bugues en alta mar o en el
- traslado de agentes policiales a estas zonas para in-
| terceptar un cargamento de estupefacientes, situacio-
nes en las que los medios policiales se manifiestan
. claramente insuficientes.
Se trata pues de investigaciones que requieren una
minuciosa preparacion, en las que se consigue la in-
~cautacion de grandes cantidades de sustancias estupe-
| facientes, asi como la desarticulacion de las redes de-
| lictivas mas importantes que operan en nuestro pals.

EVOLUCION DE LA COLABORACION DEL MINISTERIO
DE DEFENSA CON LA DELEGACION DEL GOBIERNO
PARA EL PLAN NACIONAL SOBRE DROGAS EN
OPERACIONES CONTRA EL TRAFICO DE DROGAS

4 ——REUNIONES OPERACIONES
12
10

8

6

~—
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1996 1997 1998 1999

Desde el ano 1996, el Ministerio de Defensa ha
colaborado con la Delegacion en un total de dieci-
seis (16) operaciones antidroga disenadas en trein-
ta y cinco (35) reuniones de coordinacion. Si cuan-
titativamente estas cifras son importantes, dado
que indican la realizacion de una media de tres
operaciones anuales, lo mas significativo desde el
punto de vista cualitativo es que entre ellas se en-

cuentran algunos de los mayores logros de Espana |

en la lucha contra el trafico de drogas.

Efectivamente hay operaciones que no hubieran
podido realizarse sin la colaboracion del Ministerio
de Defensa y que han marcado verdaderos hitos en
la historia de la lucha contra el trafico de drogas en
nuestro pais, circunstancia que motiva que este-
mos especialmente agradecidos de la colaboracion
de las Fuerzas Armadas en esta lucha.

Se dice frecuentemente que la lucha contra el tra-
fico de drogas requiere la colaboracion, en/la medi-
da de sus posibilidades y competencias, de todos
los organismos del Estado.

En el caso del Ministerio de Defensa, como se ha
explicado, la colaboracion no queda en una mera
declaracion de buenas intenciones, sino que tras-
ciende al terreno practico, con un apoyo real sin el
que no hubiera sido posible culminar con éxito in-
vestigaciones de gran importancia.

~ Espana forma parte det reducido grupo de paises |

gue en los Ultimos anos han interceptado grandes. |

cargamentos de estupefacientes en alta mar en
puntos muy alejados de la costa, Ello sélo ha sido
posible gracias a la calidad de las informaciones
policiales conjugadas con la inestimable colabora-
cion de nuestras Fuerzas Armadas. Esperamos
gue en el futuro esta colaboracion siga ofreciendo
los mismos éxitos. | ' ' =
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Planantidroga del Ejercito 2
del Aire: trece aiios despues

Magrio MARTINEZ Ruiz
Teniente Coronel Médico
Grupo Antidroga del Cuartel General del Aire

- ¢DE QUE ESTAMOS HABLANDO?

de distintas maneras y con diferentes objetivos
(religiosos, misticos, recreativos, curativos, la-
borales, etc.). La mayoria de las drogas clasicas
(opio, coca, alcohol, alucindgenos) se obtienen de
la naturaleza, generalmente plantas (fruto de la

D esde siempre el hombre ha consumido drogas,

| adormidera, hoja de la coca, vid, determinados cac-

tus y hongos americanos, cannabis). Su consumo,
hasta principios del siglo XX, era legal y perfecta-
mente localizado en el mundo. A partir de este mo-
mento, que coincide con el descubrimiento de la
sustancia quimica activa, y sus derivados, respon-
sable de los efectos (morfina y heroina a partir del
opio, cocaina de la coca, LSD del cornezuelo del
centeno, mescalina del cactus peyote, psilocibina
del hongo psylocibe, THC del cannabis), el fenome-
no se hace expansivo, incontrolado vy, finalmente,
ilegal. Curiosamente casi todas las drogas de abuso
fueron medicamentos legales. En la actualidad exis-
ten drogas fabricadas enteramente en el laborato-
rio; son las sintéticas o de diseno.

El problema de las drogodependencias es hoy
méas complejo. La situacion actual del consumo de

| drogas ilegales es muy distinto a la de hace tan sélo
| unos anos. Se han producido muchos cambios, tan-

to en la sociedad como en el tipo de drogas consu-
midas y en los modos y patrones de consumo. La
brusca aparicion del SIDA ha resultado tragica, a la

vez que ha determinado el descenso de la utiliza-
cion de la via intravenosa por parte de los usuarios
de drogas. Las nuevas drogas de sintesis, como el
éxtasis, plantean problemas anadidos: mayor toxici-
dad, menor control y vacio legal.

El hecho de que la edad de inicio del consumo de
drogas esté muy proximo a la de los militares de tro-
pa profesional (cuadro 1), a que se trate de un feno-
meno de gran contagiosidad y universalidad, a que
existan drogas legales como el alcohal, y a que na-
da ni nadie esté vacunado contra este problema,
hace que las Fuerzas Armadas deban asumir el
riesgo y afrontarlo mediante medidas practicas, rea-
les, coherentes y coordinadas que traten de evitar el
consumo de drogas en las unidades, garantizando
de ese modo la salud y la seguridad individual y co-
lectiva. Realizar medidas utépicas o pensar que una |
unidad esta impermeabilizada contra la droga son
argumentos desfasadas por la propia realidad social |
(cuadro 2).

Droga es cualquier sustancia que, una vez intro- |
ducida en el organismo a traves de distintas vias
(esnifada, inyectada, inhalada o por via oral), tiene
capacidad para alterar ciertas funciones fisicas y
mentales, sensaciones, estado de animo o percep-
ciones sensoriales. El objeto de nuestra atencion
sera, por supuesto, las sustancias psicotropicas, es-
to es, las que tienen especial efecto sobre el siste-
ma nervioso central (el cerebro).

Cuadro 1
EDAD DE INICIO DEL CONSUMO DE TABACO, ALCOHOL Y OTRAS DROGAS EN ESPANA. 1995-1999
EpAD MEDIA (AROS)
1995°* 1997 1999

PRIMER CIGARRILLO 16,00 16,60 16,70
CONSUMO DIARIO ALCOHOL 18,40 18,50 18,60

ALCOHOL vy 16,80 16,90
CANNABIS 18,10 19,10 19,20

Exasis 21,00 19,90 20,70

COCAINA 21,10 21,30 21,60

HEROINA 20,10 20,40 18,90
(*) Datos referidos al grupo de edad de 15-65 aiios.

(**) Datos no disponil;ﬂes en la Encuesta Domiciliaria de 1995.

FUENTE: Direccién General del Plan Nacional sobre Drogas. Observatorio Espariol sobre Drogas.
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Cuadro 2

EVOLUCION DEL CONSUMO (PORCENTAJE) DE DROGAS EN ESPANA. 1995-1999
ALGUNA VEZ Uinimos 12 Meses Uinmos 30 pias Diario

1995* 1997 1999 1995" 1997 1999 1995°* 1997 1999 1995* 1997 1999
Tagaco i 68,30 | 65,10 " 44,90 43,70 i 40,60 39,80 34,80 32,90 32,60
ALCoHOL = 89,90 | 87,10 68,20 | 77,80 74,70 53,00 | 60,70 62,70 14,60 12,90 13,70
CANNABIS 13,50 21,70 | 19,50 6,80 7,50 6,80 3,10 4,00 4,20 . 0,70 0,20 1,10
Extasis 1,920 2,50 2,40 1,20 1,00 0,80 0,30 0,20 0,20
COCAINA 3,20 3,20 3,10 1,80 1,50 1,50 0,40 0,50 0,60
ALUCINOGENDS s 2,60 1,90 17 0,90 0,60 i 0,20 0,20
ANFETAMINAS Y 2,50 2,20 = 0,90 0,70 -y 0,30 0,20
INHALABLES * 0,70 0,60 a 0,20 0,10 2 0,10 0,10
HEROINA 1,00 0,50 0,40 0,50 0,20 0,10 0,30 0,20 0,10
BAsE/CRACK e 0,40 0,30 i 0,10 0,20 = <0,] 0,10
(*) Datos referidos al grupo de edad de 15-65 afios.
(**) Datos no dlspomlﬂes en la Encuesta Domiciliaria de 1995,
FuenTe: Delegacion del Gobierno del P[an Nacional sobre Drogas. Observatorio Espariol sobre Drogas.

De forma caracteristica, para que una sustancia
sea considerada como droga de abuso deben de
darse dos circunstancias: la busqueda compulsiva
y ellconsumo de esa sustancia. En general estas
dos|caracteristicas resumen las tres propiedades
fundamentales, tradicionales y definitorias de las
drogas: dependencia psiquica g psicoldgica (adic-
cion), dependencia fisica y tolerancia en el sujeto
consumidor. Con fines practicos hablamos de dro-

' gas de abuso al referirnos a sustancias que presen-

tan al menos dos propiedades de las tres anterio-
res. Todavia podriamos afnadir una cuarta propie-
dad: el dafio para la salud colectiva.

Por dependencia psicoldgica se entiende precisa-

(- mente eso, el estado mental que impulsa a consu-

mir la droga para experimentar los efectos. Depen-
dencia fisica es ya un estado en el que la depriva-
cion o supresion de la administracion de la droga
desencadena una verdadera enfermedad (sindro-
me de abstinencia 0 “mono”). La tolerancia consiste
en la disminucion de los efectos con el uso conti-
nuado de la droga o, lo que es lo mismo, la necesi-
dad de aumentar la cantidad de consumo de droga
para experimentar l0s mismos efectos.

| Existen muchas clase de drogas productoras de
estos efectos. Algunas son legales y muy arraiga-
das en|nuestra cultura como el alcohol, el tabaco o
los farmacos que prescribimos los médicos (tran-
guilizantes, antidepresivos) Otras son ilegales, co-
mo el hachis, la cocaina, la heroina, el éxtasis y to-

das aquellas que circulan fuera del amblto sanltarlo'

y no tienen finalidad terapéutica. Sea cual fuere la
forma de consumirlas, las drogas pasan a la sangre
y. a traves de ella, al cerebro y a todo el organismo,
provocando los efectos que caracterizan a cada

sustancia, y que basicamente son tres: estimula- |

cion, depresion o distorsionar la realidad. Son las
sustancias estimulantes, tranquilizantes y alucing-
genas, respectivamente (cuadro 3).

LEGISLACION BASICA ANTIDROGA

E n la institucion militar el consumo de drogas es
un agravante de cualquier accion delictiva (Ré-
gimen Disciplinario y Cédigo Penal Militar). En la
institucion civil es un eximente (Cédigo Penal Civil).
En éste ultimo se castiga el trafico como delito con-
tra la salud publica, no el consumo (Art. 368). Las
drogodependencias son tratadas en diferentes tra-
tados legislativos segtin el ambito de aplicacion:
Reglamento General de la Circulacion, Ley de Pre-

. vencion de Riesgos Laborales, Cédigo Penal, Ley

del Servicio Militar, Régimen Disciplinario de las
Fuerzas Armadas'y Codigo Penal Militar.

Enlas Fuerzas Armadas el consumo de drogas |

| es motivo para la no seleccién y para la exclusién

por pérdida de aptitudes psicofisicas. Ademas, con-
sumir bebidas alcohdlicas durante el servicio o con
ocasion del mismo, y consentir o tolerar tal conduc-
ta; asi como embriagarse en unidades o vistiendo
de uniforme, o publicamente cuando afecte a la

imagen de la Institucion Militar, son supuestos que

Cuadro 3

CLASIFICACION PRACTICA DE LAS DROGAS DE ABUSO

DepresoRres DEL SNC ESTIMULANTES DEL SNC PERTURBADORES DEL SNC
ALcoHOL Cocaina y derivados (crack) Alucinégenos: LSD, etc.
DERIVADOS DEL OPIO: MORFINA, HEROINA, ; Derivados del cannabis: hachis y marihuana
pried o= Anfetaminas
MEDICAMENTOS ANSIOLITICOS O HIPNOTICOS Nicotina Inhalables: pegamentos, colas, gaseling, lacas, efc.
GHB © ExTASIS LIQUIDO Otros: Cafeina, antidepresivos, etc. | Drogas de sinfesis: éxtasis, “droga del amor”, ice, etc.
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el Régimen Dlsmplmano tipifical coma falta leve
(Arts. 7.23 y|7.24).

Por el-contrario, son consideradas faltas graves,
segun el Régimen Disciplinario de las FAS, consu-
mir alcohol en acto de servicio de armas o portan-
dolas, y consentir o tolerar tal conducta; asi como |a
introduccion, tenencia y consumo de drogas de abu-
so en unidades, o consentir o tolerar tales conduc-
tas, o el consumo de drogas de abuso vistiendo de
uniforme o publicamente cuando afecte a la imagen
de la Institucion Militar (Arts. 8.8 y 8.9).

Mediante expediente gubernativo podra imponer-

profesionales en el caso de embriagarse o consumir

mas episodios de tales conductas en un periodo no
superior a dos anos (Art. 17.3). Por lo tanto, el con-
cepto de “habitualidad” puede también referirse a |a
positividad repetida en pruebas de andlisis para de-
teccion de drogas en orina. La negacion al someti-
miento a pruebas legalmente establecidas para la
comprobacion de consumo de drogas esta tipificado
como falta, sin|perjuicio del otras acciones Iegales
que pudieran iniciarse.

| transmisiones, se encuentre bajos los efectos de
una intoxicacion aguda por consumo de alcohol u

en grado si se trata de un mllttar que elermere man-
| do (Art. 148).
En cuanto al derecho laboral, la embriaguez habn-

el trabajo, son motivo de despido disciplinario del

neral del Estado, Art. 80.¢.15).
Para los profesionales de carrera de las FAS, |a

causa para el pase a la reserva por incapacidad psi-
cofisica. A esta|situacion se llega si previamente no

ciales, ajenos a la red as:si;encral militar, el ISFAS

coholismo™

EVOLUCION HISTORICA DEL PADEA |

Para hace‘r frente al problema de la droga en las
Fuerzas Armadas, los ejércitos fueron organizando-
se en forma de planes especificos: Prevencion y
Control de la Droga en el Ejército de Tierra (PYCO-

se sancion disciplinaria extraordinaria a los militares |

drogas de abuso con habitualidad| entendiendo por |
habitualidad cuando se tenga constancia de tres o

realizacion de encuestas de opinion sobre las dro-

El militar que, en acto de servicio de armas. .o |

otras drogas, resultando excluida o disminuida su |
capacidad para prestarlo, comete un delito de
acuerdo al Codigo Penal Militar, con pena superior

tual o toxicomania, si repercuten negativamenie en |
trabajo, sobre todo en trabajos de responsabilidad |
(Estatuto de los Trabajadores, Art; 54.2.f) o, al me- |

nos, de sanciones por faltas muy graves (Convenio |
tnico del Personal Laboral de la Administracion Ge- |

| dependencia a drogas y alcohol es considerada

ha sido posible [a rehabilitacién y reinsercion. El tra-
tamiento se lleva a cabo en situacion de baja labo-
ral. En caso de precisar ingresar en centros espe- |

dispone de “ayuda economlca por drogadtccuon y al- '

DE, 1981); Grupo Experimental Arj'tid.rog'a de la |

ZME de la Armada (GEAD,1982), ampliado como |
Plan Antidroga de la Armada (PLADA, 1990); y Plan
Antidroga del EA (PADEA, 1988)-

El PADEA nacio como consecuencia de una serie
de comisiones iniciadas en 1980. La primera de
ellas se denoming “Comision de Estudio para el |
Problema de la Droga en el Ejército del Aire”. En ju-
nio de 1984 se elabord un informe para el Estado
Mayor Conjunto sobre consumo de drogas en el
Ejército del Aire.

En noviembre de 1984, la Revista Aeronautica y
Astronautica, en su numero 527, publica el dossier |
sobre “La Droga”, del que son autores el coronel
del Arma de Aviacion Tomas Ruiz Vegara, el capi-
tan médico del Cuerpo de Sanidad del Aire Mario
Martinez Ruiz y el capitan farmacéutico del Aire
Antonio Aguilar Ros. En ese dossier, el autor de
este trabajo exponia la necesidad y |las bases para |
la creacion de un Plan Antidroga del EA (PADEA),
y en el que se presentaba un estudio basado en la

gas en la tropa.

Del 24 al 26 de abril de 1985 tuvieron lugar en
Madrid, en el entonces Grupo del Cuartel General
del Mando Aéreo de Combate (antigua Agrupacion |
de Tropas de la Avda. de Portugal-Casa de Cam-
po), hoy desactivado, las | Jornadas Nacionales de
Lucha Antidroga del Ejército del Aire, en las que su
organizador y jefe de la Seccion de Sanidad, el en-
tonces capitan médico del Cuerpo de Sanidad del
Aire Mario Martinez Ruiz presenta el embrién del
futuro PADEA, sobre la base de los planes Coun-
terpush Program (USAFE), Drug of Abuse Testing
Program (USAF) y Drug and Alcohol Abuse Control
Program (USAF), asi como de la experiencia del |
PYCODE y del GEAD espanoles. Estas Jornadas
contaron con la participacion del Fiscal General An-
tidroga José Jiménez Villarejo 'y de los responsa-
bles del PYCODE, GEAD, asi como de los princi-

ales planes antidroga de ejércitos extranjeros

USAFE, Alemania e ltalia). Por el Ejército del Aire,
ademads del mencionado capitan, intervino el coro-
nel del Arma de Aviacion Tomas Ruiz Vergara,
destinado por entonces en la Subsecretana de De-
fensa, quien posteriormente pasaria voluntaria-
mente a la situacion de reserva, abandonando una
brillante carrera militar, para dedicarse integra-
mente a la ayuda de los drogodependientes mas
necesitados, ayuda humanitaria que no interrum-
pié hasta llegada su muerte, ocurrida el 12 de ene-

ro del 2000. Asistieron también, adichas Jorna-|
das, dos observadores del Estado Mayor, el Teob—

Fernando Zamorano (Seguridad) y el Tcol. Ansel-
mo Pérez (Organica). Las conclusiones de estas
Jornadas sirvieron de base para la elaboracion,
por la Seccion de Seguridad de la Divisison de
Operaciones (DOP) del Estado Mayor del Aire | |
(EMA), de una serie de informes, uno para para el
JEMA (15 de noviembre de 1985), y dos para la
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Direcelén| General [g6| Parsanal (DIGENPEF!) del

| Ministerio de Defensa (MINISDEF) (16 de diciem-
| bre de 1985 y 9 de septiembre de 1986), sobre la
| lucha contra la droga en nuestro Ejército.

En su sesion del 27 de octubre de 1984, el Con-
greso de los Diputados encomendo al Gobierno la
elaboracion de un plan de prevencion contra la dro-
ga. El Consejo de Ministros constituyo para ese fin
un grupo interministerial. A propuesta de dicho gru-
po fue aprobado por el Consejo de Ministros de 24
de junio de 1985 el Plan Nacional sobre Drogas
(PNSD), creandose un Grupo Interministerial, cuya
Secretaria la ostentaria el Delegado del Gobierno
para el PNSD, entonces adscrito al Ministerio de
Sanidad y, en la actualidad, al Ministerio de Interior.

En noviembre de 1986 se celebran en Las Pal-
mas (MACAN) las Il Jornadas Nacionales de Lucha
| Antidroga del EA, organizadas por el Tcol. Farma-

céutico del Aire Jose M? Gomez Coll, en las que in-
| tervino, entre otros, el Delegado del Gobierno para
| el Plan Nacional sobre Drogas, Miguel Solans.
|  Entre los afos 1986 y 1988 una Comision depen-

diente de la Seccion de Seguridad de la DOP del
| EMA, se encargara del estudio, redaccion y elabo-
i racion del PADEA, que por fin es apro-
| bado como norma militar el 22 de

marzo de 1988 por el entonces
| JEMA Federico Michavila
| Pallares (figura 1). La Comi-
sion para el seguimiento y
desarrollo del PADEA inicia
su andadura en mayo de
1988, dependiente de la en-
tonces Direccién de Servi-
cios de Personal (DSP), hoy

Direccion de Asistencia al Figura I. Logotipo del Plan Antidroga del Ejército del Aire

| Personal (DAP), del Mando

| de Personal (MAPER).

| Mas recientemente, la Direccion General del Re-
| clutamiento y Ensefianza Militar (DIGEREM) del Mi-
nisterio de Defensa, encargada de la coordinacion
| en el Grupo Interministerial para el PNSD, siguiendo
en gran parte el madelo del PADEA, establecio las
bases para el Plan General de Prevencion del Con-
sumo de Drogas en la FAS (1995), aprobado final-
mente el 1 de agosto del 2000, con la intencién de
coordinar los tres planes, sobre todo en el area del
tratamiento centralizado de la infoermacion, obtenida
a partir de los resultados analiticos y de las fichas in-
formatizadas que sobre consumo, tenencia y trafico,
son elaboradas por las diferentes unidades, centros
y-organismos (UCQOs), y de la formacion de media-
dores y de formadores.

CARACTERISTICAS DEL PADEA

El PADEA es una norma militar aprobada por el
JEMA y actualizada periédicamente. En el momen-
| to actual se esta procediendo a la tercera revision.
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Las caracteristicas que mas distinguen al PADEA
del resto de los planes militares son la plundlsc:pll-
naridad y la estructura organica.

En efecto, la idea original del PADEA, a la vista
de la experiencia internacional y nacional de otros
planes militares, contempla la idea de “grupo” o

“equipo” para la toma de decisiones. Esta idea se
plasma en la composicion de los diferentes niveles
organicos en los que se estructura. Cualquier plan,
medida o accién que tenga que ver con las drogas
de abuso y su entorno (prevencion, tenencia, con-
sumo, disuasion, asistencia, control analitico, re-

_ presion.y trafico) debe ser consensuada por un

grupo o equipo formado por profesionales que,
sensibles y espemahzados en el problema, acep-
tan voluntariamente su mision. Estos equipos basi-
camente estan formados por representantes del
Cuerpo General (destinados fundamentalmente en
Personal y en Seguridad), del de Sanidad (Medici-
na, Farmacia y Psicologia) y del Juridico, contando
eventualmente con cualquier otro profesional que
se considere de interés: jefes de escuadrilla, cape-
llan, mediadores, etc.

La segunda caracteristica del PADEA es su or-
ganizacion. Antes hemos hablado de
grupos o equipos, e intencionada-
mente hemos omitido el térmi-
no tan utilizado en nuestro
ambito como es el de comi-
sion. Al disenar el PADEA
tuvimos en cuenta los as-
pectos positivos y negativos
de una comision. La idea de
temporalidad, de burocracia
(actas) y de competencia en
asesoramiento, sin claro po-
der de decision, eran algu-
nos de los aspectos negativos. La comision sirvio
para crear y desarrollar el PADEA; pero, una vez
en funcionamiento, ya no existe. Por el contrario, el
PADEA se articula en grupos y equos permanen-
tes distribuidos en tres niveles: el primer nivel, ubi-
cado en el Cuartel General del Aire, forma el Gru-

po Antidroga del EA (GADEA); el segundo nivel se |

encuentra situado en los Mandos Intermedios, for-
mando los Grupos Antidroga (GAD) del MACEN,
del MALEV y del MAEST; el tercer nivel se articula
en las unidades, formando los equipos antidroga
(EAD). En cada nivel se repite el perfil profesional
de los componentes. El Jefe del GADEA pertenece
a la Comisién Permanente del Plan de Prevencion
de Drogas del MINISDEF.

Otra peculiaridad orgéanica del Primer Nwel del
PADEA (GADEA) es su dependencia, como sec-
cion, de la DAP del MAPER, mientras el PYCODE
y el PLADA funcionan come comisiones perma-
nentes y dependientes de su Estado Mayor res-
pectivo. Indudablemente aqui también existen
ventajas y desventajas. Pero en el diseno del PA-
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PREVENC ION de las drogodependencias

en las Fuerzas Armadas
2000

MANUAL DIVULGATIVO
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Figura 2.- Manual de Prevencion de Droﬁ;:dependencias (MINIS-

DEF, 2000). Autor principal: Tcol. Mario Martinez Ruiz (PADEA).
DEA premio la idea de la droga como un problema
fundamentalmente de la persona, si bien con con-
notaciones sobre la seguridad. Desdramatizar, in-
formar y humanizar el problema eran algunos de
los objetivos. Por ultimo, la prevencién, herra-

| mienta decisiva intimamente relacionada a Perso-

nal (Dinamizacion y Calidad de Vida), hacia que
fuera precisamente ese su destino natural. Ade-
mas, al garantizarse la representacion del resto

| de profesionales, no existiria ninguna parcela des-
| ligada del problema.

| OBJETIVOS DEL PADEA

ElI PADEA incluye acciones de Prevencion, Inter-
vencion, Cooperacion, Evaluacion y Coordinacion.

Entre las acciones preventivas, el PADEA incluye
aquellas destinadas a formacion periodica especifi-
ca de profesionales en centros de ensenanza del
Ejército del Aire (Centro de Guerra Aérea, CIMA,
Academia Basica del Aire (ABA), ESTAER, etc.), in-
formacion especifica en no profesionales (cuidando
que los mensajes no sean contrapreventivos) y pre-

vencion inespecifica en unidades (dinamizacion y
ocupacion del tiempo libre). En el ano 2000, el MI- |
NISDEF edité un-manual de prevencion sobre dro-|
gas, del que es autor el firmante de este articulo (fi-
gura 2).

La intervencion se realiza fundamentalmente me-
diante registros manuales, revistas con perros en
colaboracion con las comandancias de la Guardia
Civil, deteccion analitica de sustancias sospechosas
por equipos portatiles en unidades, asi como me-
diante la deteccion de drogas en orina, para lo que
se cuenta con una red de laboratorios de identifica-
cion y confirmacion distribuidos por la geografia es-
panola (Madrid, Le6n, Zaragoza, Albacete, San Ja-
vier, Sevilla, Mallorca, Las Palmas).

El PADEA coopera con el Plan Nacional sobre
Drogas, con los Planes Autonémicos y Municipales,
Universidades y con ONG,s como la Fundacion de
Ayuda contra la Drogadiccién (FAD). Las unidades
también pueden firmar convenios con las Comuni-
dades Autdnomas a las que pertenecen.

La Evaluacion es continua y se basa en encues-
tas de opinion y estudio evolutivo de resultados
analiticos. Cuatrimestralmente, todas las unidades |
deben enviar ficha informatizada, al Primer Nivel, |
sobre los casos de consumo, tenencia o trafico. |
Los Laboratorios de Farmacia también remiten in-
formacion, a través de la Direccion de Sanidad |
(DISAN), sobre los resultados de los analisis de |
drogas en orina practicados, tanto aleatorios y |
andnimos, como los dirigidos con ocasion de inci-
dentes o accidentes. Anualmente se realiza una
Jornada a la que asisten representantes de todos |
los niveles para evaluar el Plan, exponer los pro-
blemas, programar actividades y disefar nuevas
acciones.

La coordinacién corre a cargo del Primer Nivel,
que trata principalmente de programar actividades
preventivas, centralizar los recursaos analiticos, dis-
tribuir material de formacion e informacion, recibir y
tratar la informacion de los EADs, disenar estrate-
gias de control, participar en foros nacionales € in-
ternacionales sobre drogodependencias, establecer
lazos profesionales de colaboracién con organismos
civiles y elevar al Mando las necesidades de los ni-
veles inferiores.

PADEA: TRECE ANOS DESPUES

| PADEA es un Plan maduro. Nacio en 1988, pe-

ro sus antecedentes hay que buscarlos en fa pri-
mera mitad de la decada de los 80. Es dificil evaluar
un Plan de estas caracteristicas. La evaluacion
exacta se deberia realizar con respecto a una situa-
cién en la que no se hubiera implantado este Plan.
¢ Qué hubiera pasado si el Ejército del Aire no hu-
biera tenido el PADEA? La pregunta no tiene una |
respuesta exacta, en|el sentido matematico de la
expresion. Personalmente creo que lo que hubiera |
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ocurrido es una situaciéon de auténtico desastre.
Afortunadamente, el Ejército del Aire se adelanté a
una situacion que muchos preveiamos imparable.
Muchos profesionales recordaran los numerosos
casos de drogodependencias en esa década de los
80, sobre todo en unidades aisladas y carentes de
una organizacion programada del ocio y del tiempo
libre de los soldados. Muchos también recordaran
esas cantinas y bares repletas de bebidas alcohdli-
cas. Accidentes de armas y de trafico, faltas disci-
plinarias y expedientes de exclusion del Servicio
Militar, eran la antesala de un problema general y
generacional, del gue las Fuerzas Armadas debian
saber salir.

Durante estos trece afnos la actividad del PA-
DEA ha sido febril. Han existido tres fases de ac-

- tividad. En la primera, fase de instauracién, el Pri-

mer Nivel asumi¢ practicamente todo el protago-
nismo, sobre todo en el aspecto normativo,
analitico y formativo. En esta primera fase, que
abarco los afos 1988-1992, los representantes
del Primer Nivel viajaban por todas las unidades
con un unico programa formativo e informativo,
dotando a las Secciones de Sanidad y de Farma-
cia de las mismas de los medios analiticos para la
deteccion de drogas.

En una sagunda fase, fase de astabilizacién, las
unidades tomaron el protagonismo principal, como
era el objetivo, de manera que el Primer Nivel asis-

| tiera mas pasivamente como observador, dedican-

do sus esfuerzos a la gestién y a la formacién de
profesionales en los Centros de Ensenanza del EA.
En este periodo, que comprende los afios 1993-
1997, se establecieron convenios entre determina-
das unidades y los Planes Regionales de su Comu-
nidad Auténoma (Zaragoza, por ejemplo), se com-
pleté la red analitica con equipos de confirmacién
suficientes, se organizaron cursos para mediadores
dentro del programa de Calidad de Vida (en forma
de seminarios que tenian lugar en la Residencia
Los Cogorros de Navacerrada), se organizaron jor-
nadas de trabajo con los representantes de todas
las unidades, etc.

En una tercera fase, fase de desarrollo, desde
1998 hasta la fecha, las unidades adquieren defi-
nitivamente el maximo protagonismo. La aplica-

i cion progresiva del Plan General del MINISDEF

permitid que muchos profesionales se formaran

. oficialmente como mediadores y formadores, la

evaluacioén centralizada se incluyd en la memoria
anual del PNSD, las determinaciones analiticas se
perfeccionaron y ampliaron. En suma, el PADEA
habia terminado su rodaje.

En estos trece anos se han realizado mas de
125.000 analisis de orina para determinacion de
drogas de abuso, tanto presuntivos iniciales (se-
leccion), como aleatorios y confirmativos (de llas
muestras positivas). Los analisis aleatorios se han
realizado a un minimo del 15% de la Tropa. Los
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Figura 3.- Resulradas.flobates ¥ positivos (porcentaje) a drogas,
obtenidos a partir de los andlisis de orina practicados durante
los arios que se indican (PADEA).

datos iniciales de 1988 arrojaban una tasa na-
cional de positividades en las muestras de orina
en torno al 10% (minimo 8% y maximo 12%, se-
gun unidades), en su practica mayoria (mas del
88%6) exclusivaimeniec a derivadus del cannabis
(hachis). A partir de ese afio se observa un débil y
gradual descenso, con pequefias oscilaciones, en
el porcentaje de positividades en las muestras
analizadas, de manera que en 1999 dicho porcen-
taje se sitta alrededor del 7% (minimo 5% y maxi-
mo 9%, segun unidades), en su mayoria exclusi-
vamente a cannabis (75%), si bien se observa un
incremento en el policonsumo de sustancias y en
los estimulantes (Figura 3).

En los resultados obtenidos a partir de los andli-
sis de drogas en orina hemos de tener en cuenta:
en primer lugar, el hecho de que, en el caso del

DOSSIER

cannabis, las positividades pueden indicar consu- |

mos no recientes, sino de hace semanas; en se-
gundo fugar, los elevados consumos de ciertos j6-
venes durante el fin de semana fuera de la unidad;
en tercer lugar, el propio consumo medio de la Co-
munidad Auténoma en la que se ubica la unidad
(mayor consumo de ciertas drogas en los archipié-
lagos canario y balear, mayor consumo de alcohol
en la mitad norte de Espana, etc.).

En cualquier caso, los resultados son acordes
con las encuestas en la poblacion general y de-
muestran que el PADEA no sélo ha logrado que
el problema de las drogas no aumente en las
unidades del EA, sino que disminuya, a lo que
indudablemente ha contribuido la sustitucion de
la tropa de reemplazo por la tropa profesional.
Pero lo que resulta mas eficaz y mas gratificante
es que el PADEA ha creado un estado de
concienciacion y de sensibilizacion en todos los
profesionales m




22 de junio de 1976, Maspalomas (Gran Canarias),
Informe desclasificado de la Zona Aérea de Canarias.
Caortesia Mando Aérea de

Combate.

Fin de un debate artificial
Expertos confirman el origen de los avistamientos canarios

ildentificados! Los OVNIS de Ganarias
fueron misiles Poseidon

mbajada rusa en Madrid, 24 de

mayo de 1994, Cuando mostra-

mos al coronel Alexandre Bonda-
rev, agregado militar y aéreo adjunto,
las fotografias del majestuoso avista-
miento canario del 5 de marzo de
1979, puso algunas objeciones a que
fueran misiles. Lo cierto es que fuimos
alli con la pretensién de que solicitara
al Estado Mayor de la Armada soviéti-
ca informacion sobre su posible parti-
cipacion en los lanzamientos, pues tal
era nuestra sospecha. (Para entonces,
Bondarev ya disponia de una carta de
la marina roja negando la paternidad
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V.J. BALLESTER OLmOS
Ricarpo Camro PEREZ

del lanzamiento de misiles balisticos
en aguas del Atlantico norte por aque-
llas fechas). ;Como no veia lo eviden-

? ;Por qué negarlo, mdxime si no
eran los causantes del desaguisado vi-
sual? Nos tememos que un pais que
tiene que abandonar la Mir por falta de
recursos, debe negar sistemdticamente
cualquier responsabilidad derivada de
su actividad espacial (reentradas, por
ejemplo) que puedan causar danos y,
en consecuencia, indemnizaciones
multimillonarias en délares. Otra lec-
tura, més de Inteligencia, consistiria en
que sus diplomadticos aparenten desco-

nocer lo que han averiguado gracias a
los sensores de sus satélites-espia.

El episodio por el que preguntdba-
mos al coronel Bondarev forma parte
de una familia de sucesos muy seme-
jantes, sobre los que el lector agradece-
ra un poco de historia. Uno de los au-
tores (RCP) ha compilado durante los
tltimos diez afios la practica totalidad
de informacién conocida de estos inci-
dentes'. Estos fueron, resumidamente,
los sucesos a los que nos referimos y
que, casi sin excepcion, fueron divisa-
'Campo Pérez, R., Luces en el cielo. El fendme-
no ovni en Canarias. Monografia inédita, 1999,
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dos desde todas las islas del archipiéla-
£0 canario.
m 22 de noviembre de 1974, aproxima-
damente a las 19,30, hora canaria. A
intervalos de dos minutos, segtn la
prensa local, fueron vistos ascender
desde el horizonte marino tres objetos
circulares de luminosidad rojiza muy
intensa que provocaban brillantes cir-
culos concéntricos. Despedian una es-
pecie de chorros también rojizos, de-
jando una estela triangular luminosa.
El fenémeno también se observo
desde la isla portuguesa de Madeira
(sitnada a unos 500 km. al norte de las
Islas Afortunadas), desde donde fue
fotografiado por un reportero de la ciu-
dad de Funchal. Asimismo fue visto
desde un pesquero lanzarotefio que se
encontraba nada menos que frente a la
costa africana.
B 22 de junio de 1976, aproximada-
mente a las 22,30 hora canaria. A partir
de esta hora se observa como una espe-
cie de “cohete™ que surge del mar en la
lejania y asciende en diagonal hacia el
cielo, despidiendo una intensa luz roja
que se desvanecio posteriormente para
formar nubes en espiral. Se forma una
inmensa ctipula sobre el océano, trans-

22 de noviembre de 1974, lanzamiento del misil

parente, de color blanco azulado, que
fue difumindndose con el tiempo. La
tripulacién de una unidad de guerra de
la Armada espafiola, la corbeta Atrevi-
da, contemplé el fenémeno y su co-
mandante dej6 constancia de ello en el
libro de bitdcora. De este avistamiento
se dispone de una tnica fotografia, lo-
grada por un turista extranjero y locali-
zada por la Guardia Civil.

A 400 km. al sur de La Gomera, en
pleno océano Atldntico, la tripulacién
del buque Osaka Bay también diviso el
fenémeno luminoso, el cual tomd la
forma de una esfera que fue aumentan-
do de tamarnio hasta adquirir proporcio-
nes ciclopeas.
| 19 de noviembre de 1976. Aproxi-
madamente a las 19,15 hora canaria
empezo6 a divisarse, desde diversos
aviones que sobrevolaban el espacio
aéreo canario, asi como desde barcos
cercanos a las islas, un fendmeno tan
espectacular como el ocurrido cinco
meses atrds. Comenzdé viéndose un
punto luminoso, mayor que una estrella
de 1* magnitud, surgiendo del horizon-
te marino y ascendiendo hacia el cielo.
Después de efectuar unos giros en espi-
ral, fue agranddndose hasta adquirir un
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Poseidon fotografiado por Diario de

oticids,
Funchal, isla de Madeira, Atldntico Norte.

didmetro aparente de dos o tres veces el
disco lunar. En este momento su forma
era semicircular, dando la impresion de
apoyar su base en el horizonte. Entre
otros muchos testigos se cuenta con el
general de division Carlos Dolz de Es-
pejo, a la sazén jefe de la Zona Aérea
de Canarias, asi como la tripulacién del
buque escuela de la Armada espanola,
Juan Sebastidan Elcano.

A la misma hora, el controlador de
servicio de la Torre de Control del leja-
no aeropuerto de Malaga comunica que
los vuelos [B-825 e IB-562 de Iberia y
el OM-300 de la compania Monarch
notifican observar a diez kildmetros de
altura una “cipula muy brillante, que
no es detectada por radar”. Con seguri-
dad, el mismo fenémeno aderezado con
una seria componente de error visual.

m 24 de marzo de 1977, aproximada-
mente a las 20,50 hora canaria. Desde
las islas de La Palma y Tenerife fue
visto un cuerpo esférico que parecié
salir del mar y elevarse rdpidamente
realizando piruetas en zigzag, dejando
tras de si un enorme resplandor que
duré unos diez minutos. Minutos des-
pués, un DC-8 escandinavo con vuelo
a Bandjun (Africa), observa a la altura
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de Villacisneros como una nube lumi-
nosa al oeste. Un Jumbo de la compa-
fiia SAA, procedente de Sudifrica, di-
ce observar el mismo fenémeno.

A 500 km. al sur de las Canarias, en
la mar océana, el capitin M. Bracken-
bridge y los oficiales del buque Kin-
purnie Castle observaron formarse en
el horizonte un semicirculo luminis-
cente, con una pequena zona redonda
y brillante en su interior. Al cabo de
tres minutos tenia dimensiones colosa-
les. Siete minutos mds tarde, el fend-
meno se dispersé completamente, des-
pués de que apareciera una se-
gunda mancha luminosa redonda
sobre el drea semicircular.
| 5 de marzo de 1979, un extra-
o atardecer cautiva las miradas
de muchos habitantes de las is-
las, que ven una especie de este-
las multicolores o lineas zigzage-
antes con intensa luminosidad
distantes en direccion oeste. Es-
tas lineas, que dibujan el perfil
de una nube gigantesca, se en-
sanchan enormemente. Minutos
después de las 20 horas surge del
horizonte, de la misma zona don-
de estaban las estelas, ya difumi-
nadas, una especie de aguja lu-
minosa que comienza a subir,
crecer y ensancharse hasta for-
mar una enorme campana o copa
luminosa y brillante, dejando
atrds una estela en zigzag. Al de-
saparecer este fendmeno, se divi-
san unas estelas o lineas seme-
jantes a las observadas al princi-
pio. La vistosidad y larga
duracion del fenémeno inicial hi-
zo que muchas personas sacaran
sus camaras, lo que permitio se
consiguieran numerosas fotogra-
fias excelentes, desde emplaza-
mientos distintos y muy alejados
entre si, que dejan ver la secuencia
completa de la aparicién del objeto no
identificado.

El fenémeno lleg6 a verse desde la
localidad africana de Safi (Sahara), lo
que pone de manifiesto la grandeza del
mismo. Infinidad fueron los testigos,
incluyendo las tripulaciones de avio-
nes de las compaiifas aéreas Iberia,
Aviaco, Spantax, Aeroamérica y Nay-
sa. Entre ellos el vuelo BX-816, que se
encontraba a 800 km. al noreste de
Gran Canaria,
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INVESTIGACION OFICIAL

Tres de estos casos (22/6/76,
19/11/76 y 5/3/79) fueron investigados
por oficiales del Ejército del Aire,
nombrados juez informador de acuer-
do con la entonces normativa vigente.
Los expedientes relativos a estas en-
cuestas militares fueron finalmente
desclasificados durante el proceso de
desclasificacion de los archivos ovni
de las Fuerzas Aéreas espanolas’. El
fechado el 22 de junio de 1976 cobré
tintes abracadabrantes cuando un mé-

5 de marzo de 1979, Adeje (Tenerife). Cortesia José Al-
fonso Quintero.

dico de la poblacién de Santa Maria de
Guia dio una interpretacién particulari-
sima a lo que vefa, convirtiendo una
lejana y gigantesca esfera de luz en un
objeto jsituado a corta distancia y ha-
bitado por seres de tres metros de alto!
Las declaraciones a los periddicos de
este paisano dejan ver a las claras un
subjetivismo y unas creencias especial-
mente sui géneris.

De la encuesta de los sucesos del

‘Ballester Olmos, V.J., Expedientes insdlitos,
Temas de Hoy (Madrid), 1995.

22/6/76 y 19/11/76 se encargd el co-
mandante Antonio Mundiz Ferro-Sas-
tre, de la Zona Aérea de Canarias. Para
el primero redacté un informe de cien
paginas. La hipotesis de misil se consi-
dera, pero se descarta con el argumento
equivocado de que “ningiin cohete tie-
ne capacidad de dejar un halo luminoso
por espacio de veinte minutos” y sobre
la base errdnea de que el fenémeno pa-
recid surgir desde tierra. Como éste no
fue detectado por radar, el oficial se vio
abocado a concluir que su naturaleza
era la de una “energia desconocida”.

En cuanto al segundo de los su-
cesos, el comandante Mundiz
vuelve a examinar la hipétesis mi-
sil y. profano en esta especialidad
militar, la desecha porque entien-
de que el disparo de un misil des-
de un submarino en inmersién “tal
vez provocase en la oscuridad de
la noche unos efectos parecidos,
pero es indudable que no alcanza-
rian las proporciones de éste”. Fi-
nalmente, el juez investigador
apunta a una “explosion nuclear
en la ionosfera”, esto es, sitia la
ocurrencia del fenémeno a unos
100 km. sobre el mar. Sin embar-
go, al ponerlo en concomitancia
con dos casos anteriores (22/6/76
y 24/11/74, este iltimo sin rela-
cion con el grupo de casos trata-
dos en este ensayo), Muniiz se de-
canta por la hipétesis de que “una
nave de origen desconocido e im-
pulsada por una energia descono-
cida, se mueve libremente por los
cielos de Canarias”. Nada menos.

Recibido el informe de ochenta
pdginas por el general jefe de la
Zona Aérea de Canarias, éste lo
remite al Ministerio del Aire no
sin antes adicionar un escrito en
el que hace algunas puntualiza-
ciones, que son del mayor interés. “Por
haber sido un fenémeno presenciado
por el que suscribe”, afirma el general
Dolz que no se observé “ningiin objeto
volador sino tinicamente un fenémeno
Optico” y considera conveniente “que
un equipo de especialistas en estos
asuntos (posiblemente de EE UU) tu-
viese conocimiento de estos hechos,
que muy bien pudieron ser motivados
por experiencias de determinadas po-
tencias”. Como comprobaremos segui-
damente, al general, mas realista que
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5 de marzo de 1979, Plava de las Américas
(Tenerife). Cortesia Mando Aéreo de Combate.

su subordinado, no le faltaba razén.
Para la investigacion del caso 5/3/79
fue nombrado oficial informador el co-
mandante Pedro Ortega Garcia, que tu-
vo como asistente al capitan José Juan
Abad Cellini. Su informe, desclasifica-
do por el Ejército del Aire en 1995, to-
taliza 229 paginas. Alli se estima que la
nube luminosa inicial estaba ja no me-
nos de 64 km. de altura y alcanzé un
didmetro de 516 km.! La descripcion
subsiguiente es acertada: “A las 20,08
horas, surge del horizonte, de la misma
direccion en que aparecio el primer ob-
jeto, un disco plateado que va dejando
tras de si una estela roja. Se acerca ha-
cia las islas a una velocidad impresio-
nante. Su moyimiento parece como en
espiral...Cuando el objeto llega a la nu-
be iridiscente, cruzdndola por su parte
inferior, empieza a ascender casi verti-
calmente...en este ascenso se van suce-
diendo pequenas explosiones que van
originando una enorme estela lumino-
sa...En la dltima explosién el objeto ad-
quiere una mayor potencia y velocidad
y se despega de la estela...En este mo-
mento el objeto cambia su trayectoria,
volando leves segundos horizontalmen-
te, luego cambia su rumbo en trayecto-
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ria parabélica y a velocidad vertiginosa
se pierde en el cielo...”

Una magnifica descripcién del lan-
zamiento de un misil, incluyendo la se-
paracion de su segunda etapa.

A pesar de ello, la seccién de hipdte-
sis del informe del juez militar se limita
a repetir los argumentos de su predece-
sor y anade que los propergoles sélidos
de los cohetes no producirian una este-
la de esa categoria, no sin antes sugerir
se contacte con la NASA para pregun-
tar si ese dia se lanzaron dos cohetes.
Por fin, los oficiales Ortega y Abad
concluyen que la naturaleza del feno-
meno “nos es por ahora desconocida”.

En oficio clasificado de Secreto, el
general jefe del Mando Aéreo de Cana-
rias remite al jefe del Estado Mayor del
Aire el informe, haciendo constar que
“mi criterio personal es que el fenéme-
no ha sido producido por dos misiles
de extraordinaria potencia y calibre,
lanzados desde la zona que indica el in-
forme”. A continuacion, el general es-
pecula con que hayan sido los soviéti-
cos los responsables de la experiencia.

Anos después de sus encuestas oficia-
les, el entonces teniente coronel Mundiz
presentd una monografia sobre los ov-

nis en Canarias para su curso de Estado
Mayor. No nos resistimos a acotar una
frase de sus conclusiones: “Los misiles,
sobre todo los lanzados desde submari-
nos en inmersion, pueden explicar per-
fectamente el 95% de las observaciones
efectuadas de fenomenos sobre el mar,
tanto si son observados desde la costa
como desde un bugue o avion™.

5/3/79: ALGUNAS OPINIONES
CIENTIFICAS

Varios anos después supimos por el
ingeniero francés Francois Louange
que este incidente tuvo un testigo de
excepcion, Claude Poher, quien por
aquellas fechas navegaba con su barco
por el Atldntico. Este cientifico -crea-
dor del GEPAN- habia sido precisa-
mente jefe de la divisién de cohetes del
Centro Nacional de Estudios Espacia-
les (CNES) y aseguro que, sin duda, se
habia tratado de “algiin tipo de misil™.

Desmond King-Hele pasa por ser
una de las mdximas autoridades mun-

‘Mundiz Ferro-Sastre, A, Método para la in-
vestigacion de fendmenos aeroespaciales, 37
curso de Estado Mayor, Escuela Superior del
Aire (Madrid), 1981.
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La tabla de Krebs/McDowell/Cleary suministraba mucha informacién,

ro no era exhaustiva, luego veremos por qué. Seguidamente la
relacionaremos, por orden cronolégico, contrastandola con los datos
de los casos canarios y haciendo los comentarios pertinentes.

Adelantemos, primero, cudl es el significado de la columnas:

1) Nomero de identificacién del lanzamiento, un nimero de orden
secuencial usado para control. En las cinco fechas consultadas hubo un
total de 16 disparos.

2) Fecha segin el calendario julianc. Es este un sistema de
numeracién de los dias usado principalmente por astrénomos y por
cientificos que trabajan en ciencias del espacio.

3) Fecha en calendario gregoriano (afio, mes y dia).

4) Hora GMT o Z {meriiane Greenwich) del lanzamiento

5] Vehiculo lanzado (tipo de misil). En todos los casos que nos
ocupan, se traté de un Poseidon C-3 SLBM (Sea Launch Ballistic
Missile), misil balistico lanzado desde el mar.

6) Plataforma de lanzamiento (submarine). En todos los casos que
nos interesan se fratd de SSBN (Sirafegic Submarine Ballistic Nuclear),
submarinos de propulsién nuclear lanzamisiles balisticos de la clase
Lofayette. Le sigue un numeral de tres digitos que identifica el
submarino y que fueron éstos: SSBN 658 (Mariano G. Vallejo), SSBN
632 [Von Steuben), SSBN 617 (Alexander Hamilton), SSBN 624
[Woodrow Wilson) y SSBN 642 (Kamehamehal. Las siglas ETR (Eastern
Test Range) corresponden: con campo de pruebas oriental, al que ya
nos hemos referido antes.

7) Organizacion responsable del lanzamiento. En todos los casos se
trata de fa United States Navy (USN), marina de los Estados Unidos.

22 de noviembre de 1974
(1 (2) (3) (4) (5 (6 (7]

1098.086| 2442373.50| 1974 Nov 22 Poseidon SLBN| SSBN 658 ETR| USN
1098.087| 2442373.50| 1974 Nov 22 Poseidon SLBN| SSBN 658 ETR| USN
1098.088| 2442373.50 1974 Nov 22 Poseidon SLBN| SSBN 458 ETR| USN
L098.089| 2442373.50| 1974 Nov 22 Poseidon SLBN| SSBN 658 ETR|USN

Cuatro fueron los misiles lanzados el 22/11/74, los numerados del
86 al 89. Por desgracia, no conocemos la hora exacta de los disparos.
Al menos sabemos que ese dia, @ muchos cientos de kilémetros al oeste
de las Conarias, se experimenté con estos misiles de alcance
infercontinental. Alguno de los lanzamientos tuve que tener lugar
minutos antes de las 19,30 GMT (el abanico horario, cuando los
testimonios son numerosos, suele ser siempre amplio -la gente no
consulfa su reloj inmediatamente- y, en este caso va desde las 19,00 a
las 20,30 GMT, siendo la hora precitada la més citada).

22 de junio de 1976

(1) (2) (B (4 (3] (6) (7)
L098.119| 2442952 34| 1976 Jun 22| 2016 Poseidon SIBM| SSBN 632,ETR| USN
1098.120| 2442952.35| 1976 Jun 22 2017] Poseidon SLBM| SSBN 632,ETR| USN

Con un minuto de diferencia se lanzaron dos Poseidon, a las 20,16
y 20,17 GMT. El avistamiento canario ocurrié a las 21,30 GMT (arco
desde los 21,15 o las 21,45 GMT), frece minutos después del segundo

LANZAMIENTO DE MISILES POSEIDON LOS DIiAS 22 DE NOVIEMBRE DE 1974, 22 DE JUNIO DE 1976, 19 DE
NOVIEMBRE DE 1976, 24 DE MARZO DE 1977 Y 5 DE MARZO DE 1979

lanzamiento...si exceptuamos que aparece una hora de diferencia, que
debemos atribuir @ un error de la base de datos. Consultamos al propio
Cleary y nos dijo que &l mismo habia detectado algunos errores
precisamente en %echus y horas de lanzamientos, datos que procedian
del departamento de Range Scheduling de su oficina,

19 de noviembre de 1976

(1) (2) (3] (4] {5) (o] 17)
1098.127 | 2443102.21 1976 Nov 19{1707| Poseiden SLBM [SSBN 617 ETR | USN
1098.128 | 2443102.21 1976 Nov 19{1707| Poseidon SLBM |SSBN 617 ETR | USN
1098.129 | 2443102.30 1976 Nov 19{1908| Poseidon SLBM|SSBN 617 ETR | USN
1098.130 | 2443102.30 1976 Nov 19|1909| Poseidon SLBM |SSBN 617 ETR | USN

Este dia se llevaron a cabo cuatro disparos, en dos series separadas
dos horas, los numerados 127 y 128 a las 17,07 GMT y los 129 y 130
alas 19,08 y 19,09 GMT, que fueron los vistos desde el archipiélago
canario. En esta ocosiéncia correlacion es perfecta, ya que los
fenémenos luminosos se reportaron entre las 19,00 y las 20,00 GMT,
siendo los 19,15 GMT la hora més repetida.

24 de marzo de 1977

{1) (2) 3 (4) (5) {6) {7
1098.138 |2443227.37 | 1977 Mar 24| 2047 |Poseidon SLBM |SSBN 624 ETR | USN
L098.139 | 2443227 37 |1977 Mar 24 | 2047 |Poseidon SLBM |SSBN 624,ETR | USN

Dos misiles fueron lanzados a las 20,47 GMT y sus efectos fueron
observados desde Canarias a partir de los 20,50 GMT y hasta las
21,15 GMT; de nuevo una correlacién al minuto.

5 de marzo de 1979
m (2) (3) {4) (5) (6) (7
1098.171 |2443938.28 (1979 Mar 05 [1847 |Poseidon SLBM [SSBN 642 ETR |USN

1098.172 |2443938.28 [1979 Mar 05 1848 |Poseidon SLBM [SSBN 642, ETR [USN

1098.173 [2443938.34 [1979 Mar 05 2007 |Poseidon SLBM [SSBIN 642 ETR | USN

1098.174 |2443938.43 [1979 Mar 05 2225 [Poseidon SLBM [SSBN 642,ETR |USN

Este dia tuvo la mayor actividad de todos, con tres series de
lanzamientos, a las 18,47 y 18,48 GMT, que dejaron las estelas
iridiscentes que los vientos de la estratosfera se encargaron de darles su
caracteristico aspecto de zigzag y que fueron divisadas fres cuartos de
hora més tarde desde Canarias, o partir de las 19,30 GMT. El abanico
horario llega hasta las 20,30 GMT, que engloba la visualizacién
posterior gel lanzamiento de las 20,07 GMT. Una vez més la
correlacién es exquisita,

Hubo ain ofro lanzemiento, dos horas después, del que no se tuvo
constancia en los islas espafiolas del Atlantico. Sumaren cuatro
disparos de sendos Poseidon, numerados del 171 al 174. A saber
cuantos otros de estos ciento sesenta misiles balisticos intercontinentales
[y los anteriores Polaris, los que les siguieron y los subsiguientes Trident,
etc.) fueron también confundidos con ovnis bien en Canarias, bien
desde buques en la mar o desde ofros lugares en fierra firme.

diales en cohetes y satélites artificiales.
Este cientifico del Roval Aircraft Esta-
blishment del Ministerio de Defensa
britanico, perité las fotografias y sena-
16 que las nubes iridiscentes son los
vapores propios eyectados por un co-
hete y que la curvatura de la parte infe-
rior de la estela se debe a los vientos
variables de la atmdésfera superior.

Anadi6 que la amplia expansion que se |

aprecia ocurre a alturas mayores, debi-
do a lo enrarecido del aire en ese nivel
de la atmésfera. El doctor King-Hele
ha afirmado que la altura minima a la
que se encontraria el rastro luminoso
serfa de 100 km. y que se trataria del
lanzamiento de un misil a 1.000 km al
oeste de las Canarias. “Un lanzamiento
no declarado * (secreto), escribié en
1982 a un colaborador de los autores.
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Otros eminentes cientificos que co-
nocen bien las fotos del 5/3/79, gracias
a una reunién personal con uno de los
autores (VIBO), son los rusos Yulii
Platov, principal investigador del Insti-
tuto de Magnetismo Terrestre, lonosfe-
ra y Propagacién de Ondas de Radio
(IZMIRAN) y Sergey Chernouss, del
Instituto Geofisico Polar de la Acade-
mia de Ciencias de Rusia. Los docto-
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res Platov y Chernouss han puesto de
manifiesto que los maravillosos efec-
tos 6pticos que aparecen en las foto-
grafias se deben al lanzamiento de co-
hetes o misiles y han explicado que la
caracteristica forma esférica de la nube
de polvo y gas demuestra el proceso de
separacion de la segunda etapa del mi-
sil. El color azul-verdoso en el punto
de separacién confirma que el misil era
de combustible sélido y el limite entre
la estela delgada y la gran nube lumi-
nosa marca una altura aproximada de
100 km. (la tropopausa).

EL ANALISIS DE MANUEL BORRAZ

Investigaciones previas habian con-
cluido ya, sin riesgo de equivocarse,
que esta serie de episodios se debia a
experiencias militares, especificamente
al lanzamiento de misiles balisticos®.

Pero fue a través de un estudio reali-
zado con una impecable metodologia
cientifica por el ingeniero de teleco-
municaciones catalin Manuel Borraz®,

‘Ballester Olmos, V.J. y M. Guasp, Los OVNIS
y la Ciencia, Plaza & Janés (Barcelona), 1989.
‘Borraz, M., Los gigantes de Gdldar v los avis-
tamientos canarios, Fundacion Anomalfa
(Apartado 5041, 39080 Santander), 1992.

que se alcanzé la misma conclusion
con rigor cuantitativo. Todos estos ca-
sos fueron fendémenos luminosos de
gran magnitud que tuvieron fisicamen-
te lugar a un millar de kilémetros al
oeste del punto de observacion, en ple-
no Océano Atldntico norte. No podian
ser otra cosa que disparos de misiles
balisticos. Los cdlculos matematicos
de Borraz indicaban que la distancia
minima de estos fenémenos a las Ca-
narias fue realmente entre 700 y 1.000
km. al oeste del archipiélago y su altu-
ra sobre la superficie marina superior a
los 40 km.

Esto ya senalaba la zona geogrifica
donde se ubicaban las plataformas que
sirvieron de base al lanzamiento de los
misiles y demostraba que, lejos de ser
sucesos cercanos, fueron experiencias
enormemente alejadas de las Canarias,
lo que explicaria que los fenémenos
opticos fuesen vistos desde puntos tan
distantes entre si.

Recientemente, Borraz ha comuni-
cado a los autores nuevos calculos. Ba-
sdandose en que un misil solo deja tra-
zas visibles durante su fase de propul-
si6on (limite, 200 km. de altura) y en
una férmula matematica que relaciona
el dngulo de visién, el radio terrestre y
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la altura maxima, se determina la dis-
tancia mdxima, pudiendo considerarse
que los puntos visibles del fenémeno
situados en el horizonte se encontraban
a un maximo de 1.600 km. *“Se podria
concluir -senala Borraz en un correo
electronico de septiembre de 1999-
que los misiles involucrados en los ca-
sos canarios fueron lanzados desde
submarinos situados entre 700 y 1.600
km. al oeste de Tenerife”.

MISILES, SI. PERO ;DE QUIEN?

Muchos afios de correspondencia
con expertos internacionales -sin olvi-
dar la comparacién con series de fotos
semejantes en otros puntos del
planeta’- abocaban a un total consenso
sobre esa magnifica serie de “observa-
ciones ovni~ ocurridas en las [slas Ca-
narias en fechas ya historicas de la
fenomenologia ovni de las islas Afor-
tunadas. La conclusién era clara: sin
lugar a dudas, los testimonios y las
imagenes coincidian con las que resul-
tarfan de la vision del lanzamiento de
misiles intercontinentales.

El secretismo de las pruebas, por
‘Campo Pérez , R., “El OVNI de la discordia”,
Enigmas, mayo de 1996.




cierto, se relacionaria con los tratados
de deshielo nuclear, ya que en 1972
los EE UU y la URSS firmaron en
Mosci el Acuerdo de Limitaciéon de
Armas Estratégicas, que les obligaria a
congelar en los cinco afios siguientes
las pruebas y el despliegue de misiles
balisticos intercontinentales.

Sélo un cretinismo irracional o el
deseo de enganar a la opinion piblica
para afiadir un misterio mads a la larga
lista, evitaria aceptar que las observa-
ciones de fenémenos luminosos desde
Canarias en aquellas cinco fechas ca-
racterfsticas tuvieron su origen en
pruebas con cohetes balisticos.

. Qué nos faltaba por tener para con- ‘
vencer a los mads recalcitrantes? Evi-
dencia publica y datos fehacientes de
tests con ingenios balisticos llevados a
cabo (a) en aquellos precisos cinco di-
as, (b) a las mismas horas de las obser-
vaciones y (c) desde una zona empla-
zada en el Atldntico norte.

Pero admitimos nuestra frustracion
parcial. No podiamos prebar lo que

deciamos. Innumerables gestiones para
conocer el responsable de las pruebas
militares, durante muchos afos, resul-
taron infructuosas.

NUEVAS EVIDENCIAS

En abril de 1998, uno de los autores
(VIBO) mand6 un amplio informe so-
bre los cinco casos antes resefiados a
James Oberg, cientifico de la NASA y
autor de una excelente obra sobre ov-
nis y astronautas’. Dos semanas des-
pués, nuestra maquina de fax recibia
un mensaje manuscrito, lacénico pero
expresivo:

“Se ha encontrado una correlacion
definitiva con lanzamientos de misiles
Poseidon. Todavia no conozco la loca-
lizacién de los submarinos cuando se
lanzaron los misiles. Felicitaciones por
tu persistencia en este proyecto y te
agradezco me urgieras repetidamente a
buscar mds a fondo”. Anexo se nos en-
viaba copia de un mensaje firmado por
Gunter Krebs que daba datos de lanza-
mientos de misiles Poseidon coinci-
dentes con las mismas fechas de los
€asos canarios.

Después de verificar que los regis-
| tros de la NASA no contenian referen-
cias a lanzamientos en esas fechas y
contando con que los rusos ya habian

‘Oberg, J.E.. UFOs and Outer Space
Mysteries, Donning (Norfolk, Virginia), 1982.

EL MISIL POSEIDON C-3

Es un misil balistico intercontinental
lanzado desde submarinos [SLBM)
fabricado por Lockheed Missiles and Space
Company. El primer lanzamiento de prueba
tuvo lugar en agosto de 1968 y el primer
testeo operativo dos afios después, desde el
submarino SSBN 627 James Madison. Desde
marzo de 1971 son misiles completomente
operativos. Su refirada estaba prevista para
finales de los afios ochenta. En 1984, por
ejemplo, se hallaban en servicio un total de
304 de estos misiles.

Cohete de dos etapas con guia inercial, la
primera efapa esta propulsada con un motor Thickel y la segunda con un motor Hercules,
ambas de combustible sélido. En su Fase de Propulsion, que dura unos 180 segundes, se
aleanzan los 200 km. de altura. Le sigue la Fase Balistica Bus, que comprende desde el final
de la fase anterior hasta que el cuerpo superior del misil (Bus) alcanza ﬁaﬂ .000-1.100 km.
de altitud y lanza las cabezas nucleares (10 a 300 segundos). La Fase Balistica MIRV va
desde el lanzamiento de las cargas nucleares hasta que éstas n en la atmésfera (de
400 a 600 segundos). Finalmente esta la Fase Balistica de Reentrada, durante la que las
ojivas nucleares alcanzan la atmésfera y se dispersan hacia sus objetivos (30-60 seguridoi

El Poseidon C-3 tiene una longitud de 10,36 m, un diametro de 1,88 m y un peso:
29.500 kg. Su alcance declaracga es de 4.600 km. [ofras fuentes consuliadas huﬁqn de
5.200 km.). De acuerdo con estas cifras, en el caso de los lanzamientos de los que se ocupa
el presente articulo, con toda probabilidad la zona prevista de impacto seria el Atlantico Sur.

Lanzamiento de un misil Poseidon desde
un submarino sumergido de la US Navy.
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negado su responsabilidad, Oberg ha-
bia consultado a Krebs, un especialista
alemin en temas espaciales. Su pre-
gunta versaba acerca de cohetes expe-
rimentales britdnicos o franceses.
Krebs consulté la base de datos que
Jonathan McDowell mantiene en Inter-
net -"la fuente més fidedigna de infor-
macion -segiin Oberg- sobre lanza-
mientos de satélites™- y sacé la tabla
citada, que muestra coincidencias so-
bresalientes en dias y horas con los
avistamientos canarios.

McDowell es un doctor en astrofisi-
ca que trabaja en el prestigioso Smith-
sonian Center for Astrophysics de la
Universidad de Cambridge, en Massa-
chussetts, y es uno de los mas destaca-
dos expertos mundiales en lanzamien-
tos orbitales, pruebas balisticas, etc.
McDowell ha trabajado en importantes
proyectos de la NASA como Einstein,
IUE, Rosat, Chandra, etc. y ha amasa-
do un extensisimo catdlogo de lanza-
mientos de cohetes y de misiles, com-
pilando informacion procedente de los
archivos de las agencias espaciales de
Europa y Estados Unidos, asi como -
relevante por lo que concierne a los
avistamientos que nos interesan- del
banco de datos Eastern Range Laun-
ches 1950-1994 Chronological Sum-
mary, creado en 1995 por Mark C.
Cleary, un erudito historiador de los
lanzamientos espaciales realizados por
Norteamérica desde el campo de prue-
bas existente al este de los Estados
Unidos, en el Atlantico norte. Cleary
trabaja en la 45th Space Wing History
Office de la base aérea de Patrick.

Como muestran las tablas, en varias
ocasiones se produjo un nimero ma-
yor de pruebas balisticas que las que
pudieron ser observadas por la pobla-
cion canaria. Ello es debido al instante
en que dichas pruebas fueron efectua-
das: las realizadas antes de la hora del
ocaso solar no fueron avistadas debido
a que la luz solar lo impidi6, cosa que
no ocurrié con las posteriores al ano-
checer.

Y la dltima comprobacién: el doctor
McDowell nos habia informado que el
test range oriental, usado por la marina
de los Estados Unidos para sus dispa-
ros de misiles, va desde Cabo Canave-
ral a Ascension, una isla del Océano
Atlantico situada en el mismo paralelo
que Luanda (Angola). Segin cdlculos
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del teniente coronel Mundiz, en un
apéndice de su monografia militar so-
bre los ovnis, la trayectoria del objeto
del 5/3/79 era sudeste. Sabemos que el
alcance de este tipo de misil es de
4.600 km. Con estos datos, tendamos
una recta desde un punto imaginario
situado a 1.000 km. al oeste de las Ca-
narias en esa direccién, ;Adivinan a
donde lleva? Precisamente al limite del
campo norteamericano de pruebas ba-
listicas, jla isla de Ascensién!

AGITADO OCEANO ATLANTICO

En los anos setenta, el Océano
Atldntico norte fue repetidamente es-
cenario de una actividad inusitada.
Existe un largo repertorio de avista-
mientos semejantes a los anteriores, de
los que fueron sorprendidos testigos
marinos mercantes que surcaban esas
aguas, que luego informaron de lo que
vieron en publicaciones profesionales.
En concreto, The Marine Observer ha
recogido muchos testimonios pareci-
dos a los incidentes canarios”,

Entre ellos, la enorme mancha lumi-
nosa circular que apareci6 sobre el ho-
rizonte y que iba aumentando de tama-
no a medida que pasaba el tiempo,
avistada el 25 de septiembre de 1972
desde el buque Adelaide Star y que los
registros de McDowell/Creary hacen
coincidir con el lanzamiento de un Po-
seidon de prueba desde el submarino
George Bancroft. O las asombrosas
tres luces conicas que la tripulacién del
buque Dart Atlantic vio el 11 de abril
de 1978 emerger de un resplandor
amarillento en el cielo sobre el horizon-
te y que ascendieron a altisima veloci-
dad hasta desaparecer a gran altitud.
Ese dia, fue una salva de cuatro misiles
del mismo tipo los que lanzé en la zo-
na, con un intervalo de un minuto, el

| submarino nuclear norteamericano An-

drew Jackson, a tenor de lo que nos
han sefialado muy recientemente los
dos expertos norteamericanos.

Los anteriores son tan sélo una
muestra de los casos conocidos gracias
a la medios marinos especializados. De
vuelta a las Canarias, debemos decir
que desde las islas se observaron en
aquella década otros fenémenos prodi-

"Varios autores, “Unidentified Phenomena”,
The Marine Observer, julio de 1973 , abril de
1977, enero de 1978, abril de 1979.

SUBMARINOS
LANZAMISILES
CLASE LAFAYETTE
Enfre 1961 y 1966 se

construyeron para la
Armada norteamericana
31 submarinos nuclea-
res lanzamisiles balisti-
cos de la clase Lafayette,
portadores de misiles
SLBM Polaris A-2. En
servicio operati :
abril de 1963, estos
submarinos fueron mo-
dificados entre 1969 y
1978 para albergar
misi_les:g

Coled

1978 y 1982 (recibiendo entonces la deno

misiles del tipo Trident C-4.

Submarino SBN-.61 7 Alexandér Hamilton (lanzamiento de
misiles Poseidon, el 19/11/76). Cortesia Joan Plana.

LBM Poseidon C-3. Doce de los submarinos fueron nuevamente modificados entre
minacién clase Benjamin Franklin) para portar

Con 129,5 m de eslora, 10,1 m de manga y un calado de 9,6 m, estos submarinos
tienen un desplazamiento en superficie de 7.250 toneladas y de 8.250 foneladas en

inmersion. Estan propulsados por un reactor nuclear refrige !
turbinas que mueven su Unica hélice. La velocidad en superficie es de 20 nudos (37

por agua a presion

dos
Ry

y en inmersion de 30 nudos (55,5 km./h). Tienen una autonomia de navegacién de

400.000 millas (720.000 km.). Su tripul

lacién esté compuesta por 140 hombres. Disponen

de cuatro tubos lanzatorpedos de 533 mm y su fuerza de afaque estd formada por 16

misiles SLBM Poseidon C-3.
Las bases

giosos cuya naturaleza corre pareja con
los que hemos descrito y cuya correla-
cion con lanzamientos de misiles pro-
cedentes de las bases de datos del as-
trofisico McDowell y del historiador
militar Creary nos sorprenden cada dia.
La peniiltima sorpresa, el esclareci-
miento del caso del 17 de enero de
1979, cuando una pareja de turistas bel-
gas vio -y fotografio- desde la isla de
Tenerife una “inmensa masa blanca, in-
movil, en el cielo azul™ aparentemente
de gran tamafo y lejana. Consultadas
las fuentes de excelencia citadas, el
misterio quedd desvelado: se habia lan-
zado un misil del tipo SRAM desde un
bombardero de combate FB-111 en
vuelo en el poligono de pruebas que ya
nos resulta familiar.

EPILOGO

A pesar de la ahora evidencia incon-
trovertible -sabemos la nacién respon-
sable, el tipo de misil empleado y los
submarinos que intervinieron-, se nos
puede decir que desconocemos un de-
talle relativamente importante, la loca-
lizacién exacta de los SSBN en la zona
de pruebas. ;I.a razén? Esos datos per-
manecen clasificados, nos comunica-
ron por e-mail tanto Jonathan McDo-
well como Mark Cleary. Es razonable
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operativas de estos SSBN se encuentran en Charleston (Carolina del Sur), Holy
Loch (Escocia) y , hasta 1979, Rota (Espaiia).

pensar que, en la actualidad, los Esta-
dos Unidos sigan haciendo pruebas
con armamento estratégico en la mis-
ma drea y la posicién puntual de los
submarinos involucrados desee mante-
nerse en secreto.

Estas investigaciones han hecho
patente que el armamento balistico de
ultima generacién de la marina nortea-
mericana se probo en zonas ciertamen-
te alejadas del archipiélago, y a alturas
inalcanzables por la aviacién, lo que
lleva implicito la ausencia total de pe-
ligrosidad para la poblacién local.
Quien especule lo contrario, ademais
de irresponsable, estd jugando con el
sensacionalismo.

Es evidente que el que no quiera
aceptar la realidad, seguird sin admitir
que los fenomenos de Canarias se de-
bieron a las pruebas balisticas de la
Marina USA. Ni lo admitiria aunque
hubiese estado delante. Por razones que
ellos sabrdn, les interesa no admitirlo.
Pero el piiblico tiene derecho a saber la
verdad. Y en este caso. la verdad es
que no fueron ovnis lo que los habitan-
tes de las islas Afortunadas vieron des-
de 1974 a 1979 sino la aparicién en el
lejano horizonte Atldntico de misiles
disparados desde submarinos en inmer-
sion de la fuerza naval de la nacién
mads poderosa de la tierra m
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Egcaparate de un siglo de belicismo

Imperial Wa
Museum

Josg ANTONIO MARTINEZ CABEZA
Fotografias del autor
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os cefiremos basicamente en

estas paginas a la descripcion

de la coleccion de aeronaves y
misiles incluida en su apartado dedica-
do a la guerra aérea. Cierto es que se
trata de una minima parte del extenso
patrimonio aerondutico del Imperial
War Museum, una institucién cuyo na-
cimiento se remonta al final de la Pri-
mera Guerra Mundial, pues el grueso
de ese patrimonio se concentra en el
aerédromo de Duxford, no lejos de
Cambridge. Sin embargo su rama lon-
dinense incluye piezas de un atractivo
notable, cuya contemplacién no debe-
ria perderse ningin buen aficionado a
la Aviacién que visite la capital del
Reino Unido, amén del gran interés
general que, sin excepcion alguna, en-
cierra todo lo expuesto en él.

A nivel de edificio, la organizacién
del museo en cuatro plantas es tan sen-
cilla como eficaz. Nada mds entrar a
través de su gran puerta, se desemboca
en una luminosa sala principal -el
«atrio»- iluminada en gran proporcién
por luz natural, que llega a ella desde
un amplio techo translucido en forma
de cipula semicilindrica, sobre Ja cual
Vista parcial del «atrio»
del Imperial War Museum londinense.

se asoman dos plantas superiores con
sendas galerias periféricas provistas de
balcones continuos abiertas en todo su
perimetro hacia el «atrio», el lugar
donde se concentran todas las piezas
de grandes dimensiones del museo.
Una planta «sétano» situada bajo el
«atrio» completa el conjunto.

La segunda planta y el «atrio» inclu-
yen galerias de arte, y tanto en la pri-
mera planta como en este tltimo exis-
ten zonas especificas para exposicio-
nes. De hecho el Imperial War
Museum de Lambeth Road es tremen-
damente dindmico en este tltimo terre-
no, tanto que se puede afirmar sin mie-
do al error que cualquiera que sea la
fecha elegida para visitarlo, uno se en-
contrard con alguna exposiciéon mono-
grafica y otras actividades culturales
cuyo interés estd asegurado.

Las guias turisticas de Londres alu-
den a este museo como muestrario de
las dos Guerras Mundiales habidas en
el siglo XX, pero tan sélo un recorrido
rdpido por la planta «sétano» revela co-
mo esa telegrafica descripcion se queda
corta y es mezquina con la auténtica re-
alidad, puesto que a través de paneles y
vitrinas con armas, uniformes y todo ti-
po de objetos alusivos de lo mds varia-
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De izquierda a derecha: El Sopwith Camel
2F1, el Royal Aircraft Factory B.E.2c,

la gondola de observacion desprendida

de n’ dirigible LZ90 y el H(’fnkv/

He.162A-2 Salamander.

do, desde una mascarilla mortuoria to-
mada al Reichsféhrer Heinrich Himm-
ler tras suicidarse, hasta insectos diseca-
dos representando a la fauna entomolé-
gica afrontada por los combatientes de
Birmania, cada guerra o confrontacién
militar de este siglo tiene alli su aparta-
do, no faltando, sin ir més lejos, una zo-
na destinada a la Guerra Civil F\p‘um-
la, no extensa desde luego pero
cativa. Légico es que los umtllLlus
bélicos donde ha intervenido el Reino
Unido o los paises de la Commonwe-
alth, cuenten con una dedicacién mu-
cho mds amplia, entre otras cosas por
accesibilidad a objetos y personas.
‘ Si todo en esa planta inferior mere-
| ce ser contemplado con detalle, la
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«Blitz Experience» y la «Trench Ex-
perience», muestras de la inimitable
meticulosidad y perfeccidn con las
que los britdnicos recrean la historia,
son dignas de especial atencién. La
primera introduce al visitante en el in-
terior de un refugio donde vive un
«bombardeo» de Londres a cargo de
la Luftwaffe, con un realismo verda-
deramente espectacular, en el que las
propias paredes del recinto tiemblan
con las explosiones de las bombas, a
cuya salida, una vez finalizado el si-
mulado bombardeo, se desemboca en
una calle en ruinas fiel reflejo del
Londres de aquellos dfas de la Segun-
da Guerra Mundial, donde todos y ca-
da uno de los detalles hacen sentirse
auténticamente inmerso en la tragedia,
pues hasta el ambiente huele al humo
de unos lejanos incendios, imitados
con siniestros resplandores rojizos que

constituyen la principal iluminacion

""-n
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de la escena. La «Trench Experience»,
dedicada a la Primera Guerra Mun-
dial, consiste en un recorrido por el in-
terior de una trinchera del frente del
Somme, en el otofio de 1916, donde la
fidelidad es tan excepcional como en
el caso del «Blitz».

Huelga decir que la guerra terrestre
y la guerra maritima estdn presentes en
el museo con una dedicacién al menos
tan notable como la guerra aérea, pero
habida cuenta del propésito de este tra-
bajo, habremos de cefiirnos a consta-
tarlo nada mads, para iniciar ya sin mas
dilacién la resefa de las aeronaves y
misiles presentes «en persona». Y para
ello es preciso indicar de antemano,
que todas las piezas aeronduticas sus-
ceptibles de ser suspendidas de la es-
tructura del edificio por medio de ca-
bles, han sido situadas en su ambiente
natural, el aire, con el doble fin de faci-
litar su contemplacién cercana desde
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los balcones de la primera y la segunda
plantas y dejar espacio libre abajo, en
el «atrio», para las restantes piezas de
grandes dimensiones.

La Primera Guerra Mundial estd re-
presentada por el Sopwith Camel 2F1
registrado N6812 y el R.A.F. B.E.2¢
registrado 2699. El Sopwith Camel
2F1 fue la version adaptada para uso
naval del Camel, disefiada especifica-
mente para contrarrestar la amenaza de
los dirigibles alemanes; el N6812 fue
volado por el subteniente S. D. Culley
durante un raid de la Harwich Force el
11 de agosto de 1918 en el Mar del
Norte, mision en la cual derrib6 el diri-
gible L53, que fue el dltimo de los diri-
gibles abatido en el curso de la Prime-
ra Guerra Mundial. El subteniente Cu-
lley habia despegado desde la
plataforma HS remolcada por el des-
tructor HMS Redoubt, pero su vuelta
fue accidentada, pues cayd con su

avion al agua junto a la mencionada
plataforma H35 sin sufrir dafios fisicos.
Posteriormente el avion fue rescatado
casi intacto. El B.E.2¢ fue desarrollado
en Farnborough por la Ro
Factory entre 1911 y 191
misiones de reconocimiento y bombar-
deo, y de hecho en 1914 se convirtié
en el primer avion de reconocimiento
encargado por el Royal Flying Corps.
Segiin mejord la maniobrabilidad de
los aviones adversarios, fue quedando
en precario y a partir de 1916 empezo
a ser sustituido por el RES. El B.E.2c
2699 fue fabricado probablemente en
1916 por Ruston, Proctor & Co., entré
en servicio en Dover en 1917 y fue re-
tirado de vuelo después de un aterriza-

je forzoso, siendo cedido al museo en

septiembre de 1919.

Interesante por lo inusual del concep-
to es la presencia, no lejos del B.E.2¢,
de una gondola de observacién perte-

neciente al dirigible alemdn LZ90. Se
trata de un ingenio con un aire inequi-
voco de bomba que, sujeto por un largo
cable de acero a guisa de cordén umbi-
lical del cual era solidaria una linea te-
lefonica, era descendido hasta que so-
bresaliera por debajo de la base de las
nubes cuando se volaba dentro o por
encima de ellas; en su interior se aco-
aba un observador quien transmitia
; del teléfono toda la
informacion obtenida visualmente. La
géndola en cuestién fue encontrada
cerca de Colchester, con posterioridad
al raid aéreo acaecido en la noche del 2
al 3 de septiembre de 1916, el mayor
de los llevados a efecto contra territorio
De izquierda a d. :
P-51D Mustang « h‘r" h‘mm i

ne es c."mrtt*nru 0. En fc‘a!n!cm' solo si
al Canadian Air Forc

. la proa del Lancaster

l.\ los restos del Messerschmitt
Bf.110C de Rudolf Hess.
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El Mitsubishi A6MS Zero, un pasado desconocide y la V-1, un avion no fJ'f,l)tt.’cltlaa/JJ'f’:'m'.s'ur de los misiles. Durante un tiempo se trabajo
en una version pilotada llamada Reichenberg, de la cual se hicieron unas 175 unidades que no llegaron a combatir.

britdnico. No se encontrd tripulante al-
guno, por lo cual se supone que fue
arrojada del dirigible a causa de un fa-
llo en el torno que extendia y recogia
su cable. La géndola pesaba 54 kg. va-
cia y la longitud del ca-
ble era de 1.500 m.

En el apartado de la
Segunda Guerra Mun-
dial la Luftwaffe, la
USAAF y la RAF tie-
nen aviones «enteros»
en el Imperial War Mu-
seum de Londres. La
Luftwaffe de Hitler
cuenta con un Focke-
Wulf Fw.190-A8 y un
Heinkel He.162A-2. El
Fw.190-A8 pertenece
precisamente a la ver-
sion mas fabricada, la
tltima de la «serie A»;
al parecer cayé en ma-
nos aliadas dentro del
territorio aleman, siendo
llevado a Gran Bretafia
en noviembre de 1948
con la finalidad de ex-
perimentarlo en vuelo.
Por tal motivo pasé por
diversos establecimien-
tos aeronduticos britdni-
cos antes de recalar fi-
nalmente en el Imperial
War Museum en 1967.

El Lockheed Polaris A3,
Detras el Heinkel He. 162A-2.

(3]
(3%

Probablemente menos conocido para
el pablico en general que el Fw.190,
aunque su apodo haga pensar lo con-
trario, pues Alemania le conocié como
«VolksjXger» (caza popular), el reac-

tor He.162A-2, motorizado por un tur-
borreactor BMW 003E-1 y cuyo dise-
iio hacfa de la baratura de su produc-
cioén un parimetro fundamental, es tal
vez el avion mds curioso de los ex-
puestos en el Imperial
War Museum de Lon-
dres por ambas razones,
la propulsién por reac-
cion y el costo. Unas
300 wunidades del
He.162 habian sido
construidas cuando con-
cluyé la Segunda Gue-
rra Mundial y unas 800
estaban en avanzado es-
tado de produccion, pe-
ro no se tiene noticia de
que llegara a participar
en combates. Aunque
no figure como confir-
mado, con toda proba-
bilidad este ejemplar es
uno de los once lleva-
dos a Gran Bretana al
finalizar la conflagra-
cion con fines experi-
mentales; si efectiva-
mente esa es la proce-
dencia, resultaria
también cierto que per-
tenecié al Einsatz-
Gruppe 1/JG 1 cuya ba-
se figuré en Letz, aer6-
dromo tomado por los
aliados el 8 de mayo de
1945, en el cual se cap-
turaron las cincuenta
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unidades alli destacadas de este avion
que los aliados apodaron Salamander.
Asi pues el nimero de identificacién
20235 pintado sobre el avidn podria no
responder a la realidad.

La USAAF (United States Army
Air Forces) -fue el 18 de septiembre
de 1947 cuando pasé a ser la USAF-
estd representada por un North Ameri-
can P-51D Mustang de curiosa histo-
ria, llegado a este museo londinense
en 1988. Se encuentra pintado exte-
riormente como el «Big Beautiful
Doll» de nimero de identificacién 44-
72758, rasgos indicativos ambos del
Mustang del teniente coronel J. D.
Landers, quien mandé el 78th Fighter
Group basado precisamente en Dux-
ford durante 19435, pero no se trata del
auténtico. Es en realidad un P-51D
construido en Inglewood (California),
entregado a la USAAF en 1945 con el

nimero 44-73979 y posteriormente
transferido a la Royal Canadian Air
Force en 1951. Sélo estuvo operativo
con el 416 Squadron en Canadd osten-
tando el nimero 9246 y se cedid al
Imperial War Museum en 1969, de
manera que fue el primer avién restau-
rado en Duxford con fecha de 1972
para exhibicién en el museo.

En lo que a la Royal Air Force con-
cierne, la representacién no podia ser
otra que el Spitfire, un ejemplar del
cual perteneciente a la version Spitfire
Mk.IA da contrapunto al Fw.190-A8,
situado frente a él y a la misma altura,
la del segundo piso. Desafortunada-
mente, el tamano del Lancaster y del
Halifax hacen que no sea posible dis-
poner de ejemplares «completos» den-
tro del Imperial War Museum de Lon-
dres, pero si estdn a nivel de fuselajes
delanteros como homenaje al papel
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La mayor parte del interior de la V-2

estaba ocupado por el motor

¥ los depdsitos de propulsantes.

que tuvieron en el desarrollo de la Se-
gunda Guerra Mundial, precisamente
en la primera planta, muy cerca de su
escalera de acceso y del correspon-
diente balcon. El fuselaje delantero de
Avro Lancaster B Mk.I pertenece a un
ejemplar que volé con el 467 Squa-
dron de la Royal Australian Air Force,
unidad integrada en el 5th Group del
Bomber Command de la RAF basado
en Waddington (Lincolnshire); intervi-
no en un total de 49 misiones sobre
objetivos de Alemania y de la Europa
ocupada entre noviembre de 1943 y
octubre de 1944, las cuales figuran
simbolizadas a la usanza de la época al
lado de la correspondiente mascota, un
lobo con la leyenda «Old Fred» y las
banderas de turno.




Préximo a ese homenaje al Lancas-
ter se encuentra el fuselaje delantero
| de un Handley Page H.P.61 Halifax B
MK.VIL, cuye interior es visitable por
cierto. Formo parte de un ejemplar
construido por Fairey Aviation en
1945, entregado en septiembre de ese
mismo afio y condenado al desguace
en 1948; la seccion mostrada se resca-
td en 1965 y fue adquirida por el mu-
seo en 1978. Con Lancaster y Halifax
se ha entrado en el apartado de los
fragmentos de interés histérico donde
destacan, por encima de todo, un trozo
del fuselaje posterior y uno de los dos
motores Daimler-Benz DB601A-1 de
12 cilindros en V, pertenecientes al
Messerschmitt Bf.110C en el que Ru-
dolf Hess efectud su vuelo a Gran Bre-
tafia el 10 de mayo de 1941.

Como es conocido, la iniciativa de
Hess, segundo hombre después de
Hermann Goering en el orden de suce-
sién a Hitler, fue emprendida sin con-
sultar a ninguno de los lideres alema-
nes. Hess buscaba entrevistarse con el
Duque de Hamilton, a quien conside-
raba el intermediario mds asequible
para su propésito de lograr un acuerdo
de paz entre Alemania y el Reino Uni-
do y asi, no dudé en dirigirse con su
avion hacia Lanarkshire (Escocia)
donde esperaba poder hablar con €l.
Llegado al lugar, salto del avion en pa-
racaidas, fue capturado y llevado a un
hospital de Glasgow, donde revel6 su
" identidad; obviamente su avion acabd
estrellado contra el suelo. El resto de la
historia es ain mas sabido: Hess fraca-
s6 totalmente y acabd sus dias como
tnico preso de Spandau en 1987.

Al lado de los restos del avién de
Hess, se encuentra la seccion de cabina
y plano medio del ala de un Mitsubishi
A6MS Zero, tren de aterrizaje inclui-
do, cuya procedencia y vida operativa
es una incognita, Se piensa que se trata
de uno de los fabricados en 1944 por
Nakajima, capturado en 1945 y some-
tido a todo tipo de evaluaciones por la
Allied Technical Air Intelligence Unit;
lo que no admite duda es que fue final-
mente transferido por la Royal Air
Force al museo en 1961.

El Imperial War Museum de Lon-
dres tiene sendos ejemplares de V-1 y
V-2. La V-1 mostrada en el museo se
encuentra en un excelente estado de
conservacion; nada se dice de su histo-
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ria, aunque parece obvio que debid ser
capturada en territorio aleman habida
cuenta de que el final del vuelo de toda
V-1 conclufa con su destruccidén. El
nacimiento de la V-1, en la prictica un
avion sin piloto, sucedio a finales de
1942, cuando un pulsorreactor Argus
As.014 de 350 kg. de empuje fue aco-
plado al Fieseler Fi.103 para formar la
bomba volante FZG-76, también cono-
cida como Vergeltungswaffe 1, cuya
configuracion normal incorporaba 850
kg. de explosivo.

Usualmente las V-1 eran lanzadas
desde rampas especiales, basadas en
territorios francés y belga, y de su
guiado se encargaba un sistema giros-
cépico hasta que agotado su combusti-
ble cafan hacia tierra, si bien el avance
aliado acab6 obligando a enviarlas
desde aviones He.111 en vuelo: la lle-
gada al blanco de las V-1 era «contro-
lada» en dltima instancia por el peso
de combustible introducido en su de-
pésito. Las V-1 comenzaron a caer so-
bre Londres el 12 de junio de 1944,y a
pesar de lo tardio de la fecha, se conta-
bilizaron un total de 2.419 impactos en
Londres y otros 3.403 en otros lugares
del territorio britdnico hasta el 28 de
marzo de 1945. Segitin los datos pre-
sentados en el museo, las V-1 causaron
24.165 victimas entre muertos y heri-
dos y cuantiosos dafios materiales en
Gran Bretaiia, guarismo que podria ha-
ber sido muy superior de no haber me-
diado prontamente la eficacia de la Ro-
yal Air Force que derrib6 3.957 bom-
bas V-1.

La bomba volante V-2 figura monta-
da en posicion vertical en la sala prin-
cipal cerca del Fw.190-A8 e impresio-
na por su altura de 14,04 m.; a diferen-
cia de la V-1, si era ya un misil de
pleno derecho. Estaba propulsada por
un motor cohete que consumia unos
8.750 kg. de alcohol etilico y oxigeno
liquido, visible desde el lado opuesto a
la entrada por estar desmontado el re-
vestimiento en esa zona.

Aungue el primer lanzamiento con
éxito de la V-2 -designada A-4 por
Von Braun y su equipo- tuvo lugar en
Peenemiinde el 3 de octubre de 1942,
fue empleada por vez primera el 8 de
septiembre de 1944 contra Londres.
Un total de 1.054 bombas V-2 cayeron
en suelo britdnico -517 en Londres y
alrededores- causando 8.380 victimas
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entre fallecidos y heridos graves. Seria
sin embargo Bélgica el pais mds afec-
tado por ataques con V-2, donde sélo
contra Amberes y su entorno se lanza-
ron 1.262 de ellas, a las que se suma-
ron 2.448 V-1. La temible V-2, con su
velocidad de crucero supersonica, su
alcance del orden de los 300 km. en las
versiones iniciales -luego aumentado-
y su carga explosiva del orden de los
1.000 kg., acabaria siendo uno de los
pilares en los que se asentd el inicio de
la Congquista del Espacio.

Dos misiles bastante mds modernos
figuran en el museo, un Lockheed Po-
laris y un BAC Thunderbird Mk.2. El
UGM-27C Polaris A3, en su dia lleva-
do a bordo de submarinos de la Royal
Navy, fue protagonista de una comple-

ja historia, donde se mezclaron la poli-

tica y los problemas técnicos en los
misiles competidores de disefio britd-
nico, para al final dar como resultado
que la fuerza britdnica de disuasién nu-
clear fuera transferida de la Royal Air
Force a los submarinos de la Royal
Navy, una vez equipados con esos Po-
laris A3, en polémica decision oficiali-
zada el 30 de junio de 1969. El BAC
Thunderbird Mk.2 figura montado so-
bre su vehiculo de transporte; se trata-
ba de un misil tierra-aire de combusti-
ble sélido, de 6,35 m. de longitud y
1.63 m. de envergadura en su estabili-
zador cruciforme, puesto en servicio a
partir de finales de 1965. El Thunder-
bird Mk.2 alcanzé el éxito que no tu-
vieron los misiles britdnicos envueltos
en la antes citada competencia con el
Polaris A3.

La mencién a estos dos misiles sig-
nifica la llegada al final de nuestro re-
corrido, el cual concluye con la re-
ferencia a un objeto tristemente rela-
cionado con la Aviacion, se trata de
«Little Boy», engafioso y equivoco
apodo bajo el que se conocid a una
bomba atomica gemela de la arrojada
sobre Hiroshima, con la cual nos topa-
mos en nuestro camino hacia la salida.
Evidentemente «Little Boys», donada
por el U.S. Department of Energy, nun-
ca fue utilizada y por supuesto estd
interiormente vacia; figura en la sala
principal del museo, cercana a un tan-
que Mark II y a un diminuto submarino
monoplaza alemdn, ejemplos de la va-
riedad e interés que aloja la rama londi-
nense del Imperial War Museum =




La Aviacion Militar
en el cine espanol

MicueL GonzaLEz MoLINA
Alférez de Aviacion

esde 1925, afio en que se rodo

Ruta Gloriosa (Fernando Delga-

do), hasta la fecha, se han filma-
do un total de catorce peliculas (salvo
olvido) que estdn relacionadas con
nuestra Aviacion Militar. La dltima
de ellas, No le busques tres pies...
(Pedro Lazaga), es del afio 1968. Des-
de entonces nada, excepto algunos
cortos como Fuerza Aérea Espanola
(Jesus Ordax, 1977) o Por los cami-
nos del aire (José Lopez Clemente,
1972). La industria del Cine Espanol,
que aunque si se ha ocupado de reali-
zar algunas peliculas que abordan lo
militar (la forma en que se hizo y ha-
ce seria motivo de otro articulo), no
se ha acordado de nuestra Aviacion, a

diferencia de otros paises que si lo ha-
cen. Ejemplo inevitable los Estados
Unidos y sus de todos conocidos fil-
mes: Top Gun, Oficial y caballero,
Aguila de acero, Firefox, etc.

Posiblemente ahora, con la profe-
sionalizando de las Fuerzas Armadas,
deberia de plantearse alguien retomar
el camino dejado afos atrds. No olvi-
demos que el cine es, quizds, la mejor
forma de llegar al piblico y a nadie
se le escapa el gran momento cine-
matogrifico que vivimos con salas de
proyeccion repletas y una demanda
creciente, entre la que se incluye nu-
meroso piiblico joven.

La escasez de la produccién na-
cional se agrava con un problema
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frecuente en nuestro cine mudo: la
desaparicion y destruccién. El 90%
de éste no existe, o al menos no estd
localizado. Asi, casos como el de
Ruta Gloriosa, de la que tan solo se
conserva un minuto (25mts de peli-
cula en 35mm), o Aguilas de acero -
Los misterios de Tdnger - (Floridan
Rey,1927) que actualmente estd en
situacion de desaparecida, son fre-
cuentes. Aunque en esta dltima, se-
giin fuentes de la Filmoteca Espafio-
la, se sigue el rastro de una copia.
Sesenta horas en el cielo (Raymond
Chevalier, 1935) y Alas de paz
(Juan Parellada, 1942), son otros
ejemplos de peliculas vinculadas
con nuestra Aviacion no localiza-
das, a pesar de ser mds modernas
(ya son sonoras), y seguramente,
perdidas para siempre.

Sin valorar estos filmes, por moti-
vos obvios, no contamos con ningu-
no de gran interés. En todos ellos el
paso del tiempo ha hecho mella, re-
cordemos que una de las caracteris-
ticas esenciales de toda gran obra es
ser capaz de permanecer en el tiem-
po. y vistas hoy, francamente, nos
resultan poco creibles. La formula de
accidente con salvamento heroico al
final es fija en casi todas. A nuestros
directores y guionistas no se les ocu-
rria otra cosa, siguiendo la tradicio-
nal linea poco original de nuestro ci-
ne de la época.

La primera pelicula sonora es Pax
(Francisco Elias, 1932), que relata el
rapto de un dictador a cargo de un
grupo de pilotos. Se rodé en una tini-
ca version francesa en Montjuich,
pues ningtin productor espafiol se in-
tereso en hacer una version espafiola
que era costumbre habitual en los pri-
meros pasos del sonoro.

En Escuadrilla (Antonio Romdn,
1941), protagonizada por Alfredo
Mayo (sin duda el actor que mas ve-
ces se ha puesto el uniforme), la ac-
cion se desarrolla durante la Guerra
Civil con claras connotaciones de la
época. Ejemplo de ello el saludo mi-
litar brazo en alto de A. Mayo a sus
superiores -no podemos olvidarnos
de que estamos en 1941 y que en ese
mismo afo, estos mismos actores ro-
daron Raza-. El argumento se centra
en un grupo de aviadores que estin
alojados en la casa de una familia cu-
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ya hija se ha criado en el extranjero y
a la que todos pretenden conquistar.
El teniente Miguel de Alarcén sufre
un accidente durante el combate y
tiene que saltar en paracaidas para
salvar su vida, teniendo la desgracia
de caer en zona roja para ser, final-
mente, salvado por el capitin Cam-
pos (José Nieto), el cual muere en
cumplimiento de esta mision. Como
dato anecddtico resenar la aparicion
en una secuencia de un jovencisimo
Fernando Rey que aparece en el hos-
pital como soldado herido.

Alas de juventud (Antonio Del
Amo, 1949) nos lleva hasta la Acade-
mia General del Aire donde dos cade-
tes se disputan el amor de Elena, la
hija del coronel. La pelicula, posible-
mente la mds digna representacion del
Ejército del Aire en el cine, estd, sin
embargo, llena de tépicos. El piloto
hijo de piloto, la hija del coronel de la
Academia, el mal estudiante que es
un gran piloto, el suboficial mecdnico
fiel amigo, etc. A pesar de todo, se
deja ver, y las imdgenes de la Bucker
en vuelo o de la Base de San Javier,
junto con la presencia de Fernando
Ferndan Gémez, Antonio Vilar y Nani
Ferndndez, son una buena excusa pa-
ra verla. Ademds es uno de las pocos
filmes de aviacién que podemos com-
prar, dentro de la coleccion de Cldsi-
co Espaﬁol. Divisa Ediciones.
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La desaparecida 1* Bandera Para-
caidista del Ejército del Aire es la
unidad protagonista de La Trinca del
Aire (Ramén Torrado, 1951), pelicu-
la que se desarrolla en la Base Aérez
de Alcantarilla y en Alcald de Hena-
res, lugar donde estaba ubicada. De
nuevo se trata de contarnos la vida
de los alumnos, sus bromas y sus si-
tuaciones amorosas. El trio es otra
vez la cifra adecuada y Fernando
Fernan Gomez repite como gracioso
sin ser protagonista, aunque a la pos-
tre ha resultado ser el de mas brillan-
te trayectoria. Junto a él aparecen
Jorge Mistral, Antonio Casal y Car-
melita Gonzdlez. También destacan
imdgenes de lanzamientos paracai-
distas, de la Escuela Militar de Para-
caidismo (todavia no habia adoptado
el nombre actual), la peculiar chicho-
nera (gorro habitual de los paracai-
distas del momento); asi como luga-
res reconocibles por cualquier “para-
ca” como la sala de plegado o la
torre de salto.

Rodada en Cuatro Vientos y Geta-
fe, Recluta con nifio (Pedro L. Ra-
mirez, 1955) nos narra la historia de
Miguel Caiiete, su hermano peque-
fio y la hija ciega del sargento Palo-
mares. Es la primera y la mejor ver-
sion de este argumento que todos
conocemos. Secuencias como la de
regalar el pollo al sargento, logran
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hacer reir a cualquiera. Jose Luis
Ozores estd espléndido.

Héroes del Aire (Ramon Torrado,
1957) comienza mostrandonos un ac-
cidente aéreo en Barajas, el del capi-
tan Soler (Julio Nufez), que pilota sin
autorizacion un avién del Servicio de
Busqueda y Salvamento ante la sor-
presa de su jefe y cunado, el coronel
Rivas (A. Mayo); para luego hacer un
flash back (salto al pasado) y expli-
carnos que estaba siendo sometido a
un chantaje econémico del primer

RUIA GLORIOSA 1425 / DIOR: FERNANDO DELGADD / FOT. LEDDOLDO ALONSD

1960). La trama se sitiia en la Escue-
la de Paracaidismo de Alcantarilla y
en el frente, en Sidi Ifni.

La Escuela de Vuelo sin Motor de
Montflorite y las vivencias de la
nueva promocion de pilotos ocupan
el argumento de Horizontes de luz
(Leon Klimowsky, 1961). Cinta de
poco valor cinematogréfico y llena
de tépicos, pero que nos ofrece inte-
resantes perspectivas aéreas. Desta-
can algunas canciones interpretadas
por Torrebruno.

marido de su hermana, dado por desa-
parecido. Entretanto, y evocando la
época de la Guerra Civil en que se co-
nocieron el coronel y el capitin, éste
realiza una accién heroica en un avién
civil, pasando desde un avién a otro
en vuelo ya que un piloto civil ha to-
mado una medicina por error y estd
inconsciente. Sin alarmar a los viaje-
ros, aterriza y los salva. La breve apa-
ricién del Cuartel General del Aire en
su entrada principal y lateral por la
calle Romero Robledo, asi como al-
guna mencion a los grandes vuelos y
la presencia del Junker sirven, sin du-
da, para recordar otra época.

Jose Luis Ozores vuelve a hacer
de cateto en una pelicula bastante
menos interesante, que no es conti-
nuacién de la anterior, en Ahi va
otro recluta (Ramén Ferndndez,

Alerta en el cielo (Luis Cesar Ama-
dori, 1961) a pesar de situarse en la
Base Aérea de Zaragoza, no tiene
practicamente intervencion de nues-
tro ejército. Los protagonistas son los
militares americanos de la base, el ni-
o Pablito Calvo y las intervencio-
nes, una vez mds, de Alfredo Mayo,
aqui como coronel jefe de la base aé-
rea, que es la dnica presencia de
nuestra milicia en la pelicula. En este
caso, sorprendentemente, no hay ac-
cidente y los “buenos” son los ameri-
canos, que llegan a nombrar a Pablito
cabo honorario americano y Jefe de
la Base por un dia, llegando a desfilar
para €l las Fuerzas terrestres y aéreas
de la base.

Las vivencias de unos sargentos-
alumnos aspirantes a obtener el em-
pleo de alférez de complemento en el
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Campamento de las Milicias Univer-
sitarias en Villafria (Burgos), es el te-
ma de Escuadrilla de vuelo (Luis Jo-
sé Comeron, 1962). Obra de muy es-
caso interés, en la que ni hay humor
ni drama. Llega, incluso, a poner voz
a la avioneta Bucker, dando una sen-
sacion realmente ridicula.

No le busques tres pies... vuelve al
repetitivo asunto de los alumnos. En
esta ocasion recorremos las bases de
San Javier, Salamanca, Armilla, Ba-
dajoz y Son San Juan. Nos detalla el
enfrentamiento entre un alumno
(Axel Darna) y su profesor (A. Ma-
yo). Tras recibir la baja en vuelo en
la Academia, decide abandonar el
Ejército para obtener luego el titulo
de piloto civil y, de esta forma, po-
der volver a ingresar como Militar
de Complemento. El encuentro en-
tre ambos se vuelve a producir for-
zado por Aguirre, que pretende de-
mostrar al teniente coronel que esta-
ba en un error. Al final lo de
siempre. Es destacable la presencia
del avién F-104 y de su Escuadrén,
con el Ala 16 de Torrejon.

Como hemos podido comprobar
después de este breve repaso por
nuestra filmografia, los temas acadé-
micos y las vivencias de los jovenes
alumnos con situaciones previsibles
dominan en nuestro cine aeronduti-
co. A mi juicio las que mejor se ven
hoy son Recluta con nifio y Alas de

Juventud. Excepcién hecha de lo no

visto, como sucede con Aguila de
Acero, pelicula que esperemos poda-
mos recuperar, y en la que los presti-
giosos aviadores Julio Ruiz de Alda
y Luis Suevos hicieron alarde de su
dominio aéreo.

No he incluido en la relacién de
peliculas Cadetes del Aire (Leonardo
De Mitri, 1960), porque aunque tiene
doble nacionalidad (espaiiola e italia-
na), se ocupa de la vivencia de unos
cadetes de una Academia en Népoles.
También existen otras cintas relacio-
nadas con la aviacién como por
ejemplo Dos Alas (Pascual Cervera,
1966), aunque no tienen nada que ver
con el Ejército.

Finalmente, para quien desee mais
informacion sobre alguna pelicula, la
puede obtener a través de la pédgina
web del Ejército del Aire (www.ejer-
citodelaire.mde.es) m
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EJERCICIO ATLAS 2000

Dei 16 al 20 del pasado mes de octubre de 2000, tuvo lu-
gar la ejecucion del ejercicio Atlas 00, en el que participa-
ron unidades de Fuerzas Aéreas de los reinos de Marruecos
y Espana.

Este ejercicio, que se encuadra dentro del protocolo Navi-
maes acordado entre ambos paises, tiene una periodicidad

anos 1998 y 1999. Asimismo su ejecucion se desarrolla cada
ano alternativamente en uno de los dos paises.

| La organizacion y conduccion del Atlas 2000 han corres-
| pondido a Espafa y, con bases de despliegue en Morén y Al- :
bacete, han participado aviones F-1, F-5 y Alphajet marroqui-
es y F-18, F-1 y F-5 espafoles. Para la realizacién del ejer- :

cicio CSAR participaron asimismo un helicoptero del SAR, un
desplegd en la Base Aérea de Albacete.

Durante el ejercicio se realizaron misiones tipo LAQ,s,
han programado misiones de interceptacién nocturnas.

combinado de ambos paises.

nes realizadas (90%).

El general de division Gareia Berrio, Segundo Jefe y Jefe del E.M.
del MACOM, hace entrega de un obsequio a la representacion del
Reino de Marruecos.
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anual aunque por diversas causas no se pudo celebrar los :
: Zaragoza, no tenia hasta
- ahora un escudo represen-
: tativo.

C-235 marroqui, miembros de la EZAPAC y la UMAD, que :

El puesto de mando para la conduccion del ejercicio se es- :
tablecio en las instalaciones del GRUCEMAC, con un staff :

Los resultados se han considerado muy satisfactorios por
ambas partes, alcanzandose un elevado porcentaje de misio- :
: sargento 12 Efrén Alonso, un
i mecanico de avion destinado

noticiario noticiario noticiario

UN ESCUDO PARA LA BASE AEREA DE ZARAGOZA

Aunque pueda parecer
increible, una de las ba-

ses aéreas de mayor impor-

tancia y capacidad operati-
: va del Ejército del Aire, con

un elevado peso especifico
dentro del panorama aero-
nautico nacional como la de

La idea de dotar a la base

de un escudo que la identifi-

cara como tal surgi6é desde
la jefatura de la misma. Des-
de ella se encargd al perso-
nal del D.E.S. que materiali-

: zara el proyecto para lo que
DACT,s y COMAQ,s. Siendo este el primer afio en el que se :

desde esta seccion se con-
voco un concurso de ideas
en los comienzos del afo
2000. Evaluados exhaustiva-
mente los proyectos que
concurrieron, se determind
aceptar el presentado por el

como tal en el Ala 31 y que

. tiene una amplia experiencia

en este tipo de trabajos, a
los que dedica muchas de
las horas de su tiempo libre,

| i al margen de su actividad

profesional castrense.
El escudo aprobado para
la base aérea de Zaragoza

: cumple las normas sobre es-
: cudos de unidades del Ejér-
i cito del Aire. Su autor explica
. fos motivos que fe han fleva-
: do al disefo aceptado: “se
: trata de un escudo redondo
: con corona en el que, sobre

un fondo rojo, un busto de
leén ocupa las dos terceras
partes del escudo, dejando
un espacio superior en “jefe”
para que 5 siluetas de avio-
nes surquen el fondo dejan-
do estelas plateadas”. Efrén
justifica la inclusion de la fi-
gura del ledn argumentando
que representa simbdlica-
mente las virtudes del valor
y la fuerza, justificando asi-
mismo que los aviones re-
presentados sean simple-
mente “aviones” y no se in-
cluyan un F-18 o un
Hércules, que en un futuro
mas o menos lejano puedan
dejar de dotar a las unidades
ubicadas en la base.

“No sé rendirme”

Es el lema escogido para
adornar el escudo, apostan-
do por la linea seguida por
otras unidades que incluyen
una frase que emana de una
accion o pasaje de la historia
local. Teniendo en cuenta
que la inmortal ciudad de Za-
ragoza esta cuajada de mo-
mentos histéricos, el autor
ha elegido una frase del ge-
neral Palafox, pronunciada
hace casi 200 afos: “No sé
rendirme”. Asi cuenta Benito
Pérez Galdds en sus Episo-
dios Nacionales al referirse a
“Zaragoza™

«"Capitulad y os vestire-
mos" decian los franceses
en el primer sitio, admirados
de la constancia de unos po-
bres aldeanos vestidos de
harapos. “No sabemos ren-
dirnos -contestaban- y nues-
tras carnes sélo se cubren
de gloria”.

El dia siguiente, 22, fue
cuando Palafox dijo al parla-
mentario de Moncey que ve-
nia a proponerle la rendi-
cion: “No sé rendirme. Des-
pués de muerto hablaremos
de eso”...»

Francisco NuiNez Arcos
Teniente de Aviacion
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CONVENIO MARCO DE COLABORACION ENTRE EL
MANDO DEL APOYO LOGISTICO DEL EJERCITO DEL
AIRE Y LA UNIVERSIDAD ALFONSO X EL SABIO

| pasado dia 11 de enero,

en la Maestranza Aérea
de Madrid tuvo lugar la firma
del convenio marco de cola-
boracion entre el Mando del
Apoyo Logistico y la Univer-
sidad Alfenso X el Sabio. Es-
te convenio fue suscrito de
una parte por el general jefe
del MALOG, actuando en re-
presentacién del Ministerio
de Defensa, y de otra parte
por Jesus Nunez Veldzquez,
como presidente, y Manuel
Lépez Cachero, como rector,
ambos de la Universidad Al-
fonso X el Sabio.

El objeto del convenio es
promover la colaboracion en-
tre el Ejercito del Aire y la ci-
tada universidad, a fin de dar

una respuesta eficaz a las
exigencias que los cambios
tecnologicos demandan.

Mas concretamente, se
trata de satisfacer, por un la-
do, el interés de la universi-
dad en que alumnos del se-
gundo ciclo realicen practi-
cas en los centros logisticos
del Ejército del Aire y por
otro, los deseos de colabora-
cion entre Universidad y MA-
LOG en la realizacién de es-
tudios, investigaciones y tra-
bajos técnicos de interés
comun, asi como en la orga-
nizacion de conferencias, se-
minarios, cursos, etc.

El acto de la firma fue pre-
cedido por una visita de los
representantes de la univer-

De izquierda a derecha, y de arriba a abajo: cabo 1° Avila, sargento Merino, comandante Amo, comandante

sidad a las instalaciones de
la Maestranza Aérea de Ma-
drid, acompafados del coro-
nel jefe de la misma.

Tras el mencionado acto
protocolario, que tuvo lugar
asimismo en la citada ma-
estranza, tanto el presidente

(fuiﬁanes. comandante Antoiianzas, cabo 1° Ferndndez, soldado Castafion, sargento 1° Jaime, subteniente Ba-
llesteros, brigada Casado, subteniente Garcia y soldado Oreiro, en el aeropuerto internacional de San Salvador.

AYUDA A EL SALVADOR

| pasado 14 de enero, a
escasas 24 horas del te-
rremoto que asolé El Salva-
dor, el Ejército del Aire se po-
nia al servicio de la sociedad
espanola, que respondid con

220

rapidez a la llamada de ayuda
del pueblo salvadorefo. Un
avion TK-17, perteneciente al
45 Grupo de Fuerzas Aéreas,
despego de la Base Aérea de
Torrejon transportando bom-
beros y personal de Protec-
cion Civil de Valencia, Sevilla,

Huelva, Madrid y Getafe, con
sus correspondientes equi-
pos, junto a 19 perros adies-
trados para la deteccion de
supervivientes en catastrofes.
Durante la escala en San-
to Domingo se tenia que to-
mar la decision de proceder

de la universidad como el
teniente general Mingot,
manifestaron su satisfaccion
por el acuerdo suscrito, que
servira para estrechar los
lazos de colaboracién entre
la Universidad y las Fuerzas
Armadas.

directamente al aeropuerto
de San Salvador o, si las
condiciones no lo permitian,
proceder a Guatemala. Las
dificultades en las comunica-
ciones y la situaciéon de
emergencia dilataron la es-
cala, pero finalmente se par-
tié hacia el aeropuerto de
San Salvador. Alli esperaba
personal de la embajada de
Espana que, como durante
toda la estancia, estuvieron
a la entera disposicion de los
pasajeros y la tripulacion.

El trabajo de los volunta-
rios comenzd inmediatamen-
te, casi sin descanso y con
la precariedad impuesta por
la naturaleza de la situacion.
Se tuvo ocasion de presen-
ciar el drama humano y la
tragedia que ha sacudido,
como en otras ocasiones, a
este pais hermano. También
se supo de temblores y pe-
quenos terremotos, réplicas
del producido inicialmente.

La misién concluyd el vier-
nes, dia 19 de enero, con el
regreso del personal, del
material y de los canes, des-
pués de 23 horas de vuelo.
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PRESENTACION A SAR EL PRINCIPE DE ASTURIAS DE LAS AUTORIDADES MILITARES DE LA COMUNIDAD
AUTONOMA DE MURCIA EN LA ACADEMIA GENERAL DEL AIRE

| pasado dia 16 de enero
tuvo lugar en la Acade-

| mia General del Aire la pre-

sentacion ante SAR el Prin-
cipe de Asturias de las auto-
ridades militares de la
comunidad auténoma de
Murcia, aprovechando la vi-
sita que su Alteza Real reali-
z6 a esta comunidad entre
los dias 15 y 17 de enero.
SAR el Principe de Astu-
rias, a quien acompanaba el
presidente de la comunidad
murciana, Ramaén Luis Val-
carcel Siso, el delegado del
Gobierno en dicha region, Jo-
sé Joaquin Pefarrubia Agius
y el jefe de la casa de Su Ma-
jestad, José Fernando de Al-
mansa y Moreno-Barreda,
entre otros, llegd a la Acade-
mia sobre las 14:00 horas del
citado dia 16, siendo recibido
por el teniente general jefe
del Mando Aéreo del Estre-
cho, Eduardo Gonzalez-Ga-
llarza Morales, asi como por
el coronel director del centro,
Femando Carrasco Arglieso.
Después de recibir los ho-
nores de ordenanza y tras
pasar revista a la Escuadrilla
de honores, Su Alteza Real
tuvo ocasion de saludar per-
sonalmente a cada uno de
los invitados, entre los que se

| encontraban compafieros de

promocién de los tres ejérci-
tos destinados en la region.

Después del almuerzo
que tuvo lugar en el come-
dor de alumnos y antes de
finalizar la visita, su Alteza
Real se desplazé al museo
de la AGA para firmar en el
libro de honor. A continua-
cién pasoé al salén de actos
donde tanto el teniente ge-
neral jefe del Mando Aéreo
del Estrecho, Eduardo Gon-
zalez-Gallarza, el teniente
general jefe de la Region Mi-
litar Sur, Rafael de Valenue-
la Teresa, y el almirante jefe
de la Zona Maritima del Me-
diterraneo, José Antonio
Zea Salgueiro realizaron in-

!
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dividualmente su presenta-
cién ante Su Alteza, tenien-
do lugar a continuacién una
exposicion de los cometidos

y misiones de las unidades
de los tres ejércitos encua-
drados en la Comunidad Au-
ténoma de Murcia.

Cera Region Aérea.

RELEVO DE MANDO DEL JEFE DE LA BASE
AEREA DE TORREJON Y JEFE DE LA
AGRUPACION DE DICHA BASE

| pasado dia 19 de enero tuvo lugar en la Base Aérea

de Torrejon el relevo de mando del jefe de la base

aerea y jefe de la agrupacion entre el general Antonio
Garcia Lozano y el coronel Andrés Navas Raez.

El acto fue presidido por el teniente general Antonio

Cervera Madrigal, jefe del Mando Aéreo del Centro y Pri-




— Francisco Nufiez Arcos
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Salida del Fondo Largo: a la derecha Queral, de blanco, dorsal 290.

XXXIX CAMPEONATO NACIONAL MILITAR DE
CAMPO A TRAVES

a base aérea de Malaga

ha sido el escenario esco-
gido por el Ejército del Aire,
durante los dias 24, 25 y 26
de enero como sede de la
edicion 2001 del Campeona-
to Nacional Militar de Campo
a Través. En ella se han con-
centrado alrededor de qui-
nientos deportistas de los
Ejércitos de Tierra, Armada,
Aire, Guardia Civil y Guardia
Real para disputar las prue-
bas habituales: Fondo Largo
sobre 11.450 metros, Fondo
Corto, 4.250 m., Fondo Vete-
ranos y una prueba Femeni-
na, ambas sobre 5.750 me-
tros. Los participantes del
Ejército del Aire han tenido
una destacada participacion,
obteniendo en el Campeona-
to individual absoluto en fon-
do largo un oro Queral, oro y
bronce, respectivamente, pa-
ra Peraita y Cleddén en su
prueba y la plata para Moni-
ca Sanz ademas del oro y el
bronce para los equipos de
la 12 Region Aérea "A” y la 32
Region Aérea. Una buena
cosecha de metal. Los de-
portistas superan las dificul-
tades y obtienen buenos re-
sultados para sus equipos.
Poco ha cambiado en los
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mas de veinticinco anos que
he asistido como atleta, en-
trenador, delegado y perio-
dista a estos Campeonatos
Nacionales.

Aungue la base aérea ha al-
bergado a los equipos partici-
pantes para todas las activida-
des relativas al Campeonato,
(secretaria de Organizacidn,
reuniones de Delegados y ce-
remonias de inauguracion y
clausura) las carreras se han
disputado en un circuito dise-
nado en una zona de pinos,
junto a las instalaciones depor-
tivas de la localidad de Torre-
molinos, que se encuentra
muy préxima a las instalacio-

nes de la base del Ejército del
Aire. El circuito, trazado en un
pinar muy bien ubicado en
cuanto a instalaciones anexas
(vestuarios, duchas, piscina
cubierta, etc.), puede definirse
como muy duro, con fortisimas
subidas y pronunciadas baja-
das, con muchas piedras suel-
tas en todo el recorrido. La sa-
lida se ubicé al principio de la
fuerte subida y la meta en una
zona llana fuera de los pinos.

Queral, de la 12 Region Aérea,
otra vez campedn nacional de
fondo largo

Controlando de principio a
fin, haciendo una inteligente
carrera, propia del deportista
que confia en sus posibilida-
des y sabe lo que puede ha-

Liegada a meta del Campedn absoluto de fondo large.

Francisco Nifiez Arcos

cer, el cabo 12 Carlos Queral
Domenech se ha proclama-
do por segunda vez Campe-
6n Nacional Militar de Campo
a traves. Queral hizo su ca-
rrera siempre encuadrado en
los puestos de cabeza. Du-
rante la tercera parte del re-
corrido llevé por delante a de-
portistas que ya habian sido
campeones nacionales como
al vencedor de la pasada edi-
cion, Colado, del Ejército del
Aire, o alos guardias civiles
Munoz y Lépez, plata y bron-
ce este ano y a Ceamanos,
del Ejército de Tierra, cuarto
en meta. Poco a poco fue es-
calando posiciones, eliminan-
do competidores hasta que
se quedo con los dos compa-
neros de carrera que a la
postre le acompanarian en el
podio. Una carrera con cabe-
za, la que las circunstancias
del circuito requerian.

Fondo corto: dominio del
Ejército de Tierra. Crespo,
campeon del Aire

La carrera corta del Cam-
peonato fue dominada por los
componentes del equipo de
la Region Militar Centro del
Ejército de Tierra que ocupa-
ron los cuatro primeros pues-
tos de la clasificacion final,
adjudicandose las medallas
Martinez, Moyano y Girol. El
soldado Crespo Gonzalez del
equipo de la 27 Region Aérea
“A”" se proclamé campeon del
Aire, acompanandole en el
podio el sargento Lopez Gra-
cia (3 Region Aérea) y el
sargento 12 Moreno Rojas (12
Region Aérea “A"). Campe-
on por equipos el de la 32 Re-
gion Aérea, formado por los
sargentos Lopez y Chivite y
el cabo 1° Gutiérrez.

Mas de 120 veteranos en la
salida de su carrera

Salieron juntos pero se cla-
sificaron por categorias. Los
participantes del Ejército del
Aire dominaron la clasifica-
cién absoluta de los mas ve-
teranos, que se integran en la
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categoria “D”, de 50 anos en
adelante. Asi el capitan |z-
quierdo Peraita (12 Regiodn
Aérea “A") y el subteniente
Cledon Pascual (32 Regidn
Aérea) fueron oro y bronce
absolutos en su categoria, y
oro y plata respectivamente
en la clasificacion del Ejército
del Aire, en la que seria bron-
ce el subteniente Luque (22
Region Aérea “B”). Ramirez
(1 RA “A"), Garcia (“22 RA
“B") y Freire (12 RA “A”) se re-
partieron las medallas del Ai-
re en la categoria “A”, Roman
(2% RA "B"), Gutiérrez (12 RA
“B”) y Dominguez (12 RA “A™)
hicieron podio en la categoria
“B"y Arce y De Miguel (12
RA "A") junto a Gonzalez (2°
RA “A") se adjudicaron los
metales de la categoria "C".

Exito de las féminas del Aire:
Ménica Sanz, plata, y los
equipos del Aire, campeodn
absoluto y medalla de bronce

Lejos queda ya la primera
participacion de las mujeres
en el Campeonato Nacional
Militar, en estas mismas tie-
rras, alld por la mitad de la
década de los 90, en el siglo
pasado. Entonces, la carrera
desarrollada en el circuito tra-
zado dentro de la base aérea
de Malaga conté con la parti-
cipacion de !cincoj féminas.
Hoy han tomado la salida un
total de cuarenta y tres, re-
presentando a los tres ejérci-
tos, guardia civil y guardia re-
al. Campeona absoluta la sol-
dado M? Pilar Arias (E.Tierra,
RM Centro), medalla de plata
para la cabo Ménica Sanz
(E.Aire, 12 RA "A") y bronce
para la soldado Trujillo (ET,
RM Noroeste). Han com-
puesto el podio del Ejército
del Aire la cabo Sanz, junto a
la sargento Rosa M? Teresi
ambas de la 12 R.Aérea “A” y
la soldado Patricia Andrea
del equipo de la 3% Regidn
Aérea. Por equipos absolu-
tos, Campedn el de la 12 Re-
gion Aérea “A”, compuesto
por Sanz, Teresi y Marina,
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Franclsco Nifez Arcos
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Francisco Nufiez Arcos

%
Clasificacion absoluta por equipos femeninos: oro para el de la 1° Region Aérea “A"
el de la 3° Region Aérea. La plata para la R. Militar Noroeste de E, de Tierra.

¥ bronce para

—

Francisco Nufiez Arcos

- —

Oro y bronce absolutos para Izquierdo y Cleddn, del Ejército del Aire en veteranos de la categoria
“D". Ambos en el podio junto a Crespo, de la Armada, medalla de plata.
adjudicaAndose el bronce el
de la 3% Region Aérea com-
puesto por las soldados Patri-
cia Andrea y Maria Garcia y
la alférez Maria Llorente.

Presidio la ceremonia de
entrega de trofeos y clausuré
del Campeonato en nombre
del ministro de defensa el
General Jefe del Mando de
Personal del Ejército del Ai-
re, Manuel Estellés Moreno.

Francisco Nuiez Arcos
Teniente de Aviacion.
Entrenador Nacional |

de Atletismo

Con los campeones absolutos de fondo corto, Martinez y Moyano,
(1y 2) el campeon del Aire, Crespo de la 2¢ Region Aérea “A".

223



L PASADO DIA 10 DE

febrero, dentro de los ac-
tos programados para cele-
brar el 75% Aniversario del
vuelo del “Plus Ultra” desde
Palos de la Frontera a Bue-
nos Aires y exactamente
cuatro horas antes, por la di-
ferencia horaria, que en la
zona militar del aeroparque
Jorge Newbery de |a capital
argentina aterrizara el CL-
215T del 43 Grupo de Fuer-
zas Aéreas, tuvo lugar la
ofrenda floral del Ayunta-
miento de Madrid ante el
monumento a los caidos de
la Aviacion Espanola, situa-
do en la lonja principal del
Cuartel General del Ejército
del Aire. De esta manera de
rendia homenaje a la me-
moria de los héroes del his-
torico vuelo: Ramon Franco,
Julio Ruiz de Alda, Juan Ma-
nuel Duran y Pablo Rada.

El acto fue presidido por
el teniente general José
Antonio Mingot Garcia, jefe
del Mando del Apoyo Lo-
gistico, en representacién
del jefe del Estado Mayor
del Aire que se encontraba

— Ricardo Pérez Iruela -

A BUENOS AIRES

ausente, y por el alcalde
de Madrid, José M2 Alvarez
del Manzano. Tras la rendi-
cién de los honores de or-
denanza por una escuadri-
lla con escuadrilla de gas-
tadores, bandera, banda y
musica a la autoridad mili-
tar, se procedié a la forma-
cion de honor de los distin-
tos guiones y de la escua-

CONMEMORACION DE LA LLEGADA DEL “PLUS ULTRA”

dra de gastadores ante el
monumento.
Seguidamente, el alcalde
de Madrid y el general Min-
got depositaron una corona
de laurel al pie del monu-
mento, en el que figuraba
una maqueta del hidroavién
Dornier Wall “Plus Ultra”, in-
terpretandose “La muerte
no es el final”, y “el toque de

| noticiario noticiario noticiario

oracion” por la Banda de
Musica del Mando aéreo del
Centro y 1 Region Aérea,
finalizando con una descar-
ga de fusileria.
Posteriormente, en el sa-
I16n de honor del Cuartel Ge-
neral, se sirvié una copa de
vino espanol a los asistentes
al acto. En dicho salon se
encontraban paneles expli-
cativos del vuelo del “Plus
Ultra” y una vitrina con la
maqueta del hidroavién.

Ricardo Pérez lruela

Ricardo Pérez Iruela
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IMPOSICION DE CONDECORACIONES FRANCESAS

| dia 5 de febrero tuvo lugar en la residencia del embaja-

dor de Francia en Madrid una ceremonia de imposicion de
condecoraciones francesas a los coroneles Cazamea (agre-
gado aereo francés en Madrid) y Ramirez Arcos (Ejército de
Tierra espanol) y a los tenientes coroneles Priolet (alumno del
Ejército del Aire francés en el curso de Estado Mayor en las
ESFAS) y Garcia Servert (Ejército del Aire espafol).

Es la primera vez que la Republica francesa ha condecora-
do en el mismo acto a oficiales franceses y espanoles, y este
espiritu de colaboracion y de ilusién europeista fue subraya-
do en su discurso por el embajador, Alfred Siefer-Gaillardin,
quien también comentdé que fue hace cinco anos el hoy te-
niente coronel Servert el que, como profesor en la Escuela
Superior del Aire, transmitio al coronel Cazamea los proyec-
tos de la UE, en el marco de la PESC, para construir una de-
fensa europea. Es este espiritu de unidn el que actos como el
del dia 5 de febrero contribuyen a fortalecer.

| & aaa

ENTREGA DEL CERTIFICADO DE PECAL 120
A LA MAESTRANZA AEREA DE SEVILLA

L PASADO DIA 15 DE
febrero tuvo lugar la en-
trega por el subdirector ge-
neral de Inspeccion y Servi-

cios Técnicos de la Direc-
cion General de Armamento
y Material Angel Jara Alba-
rran a la Maestranza Aérea
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i VISITA DEL GENERAL JEFE DEL MANDO AEREO DEL

ESTRECHO Y SEGUNDA REGION AEREA AL ACAR.
AITANA Y EVAN° 5

| pasado dia 18 de ene-
ro, visito el ACAR. AITA-

i NA y EVA n° 5 el general je-
" . fe del Mando Aéreo del Es-
: trecho y Segunda Regién
: Aérea Eduardo Gonzalez-
¢ Gallarza Morales.

Fue recibido a su llegada a

de Sevilla del certificado del
sistema de calidad segun lo
establecido en la norma
PECAL 120 (AQAP 120 de
la OTAN).

Dicho certificado demues-
tra que la citada maestranza
dispone de un sistema de
aseguramiento de la calidad
adecuado a la normativa PE-
CAL/AQAP 120 “requisito
OTAN de aseguramiento de
la calidad para produccion”.
Esta normativa es similar a
la 1ISO 9002, utilizada en el
entorno industrial, con algu-
nos suplementos OTAN, ne-
cesarios para anadir diver-
sas exigencias contractuales
a la citada normativa civil.

dicha unidad por el coman-
dante jefe Luis A. Miré Homs,
realizando una visita por las
diferentes dependencias, tan-
to en la zona de asentamien-
to como en la zona técnica,
exponiéndole la situacién y
problematica de la unidad.

Al acto asistieron el general
2° jefe del Mando del Apoyo Lo-
gistico, Emilio Poyo-Guerrero, y
el General Director de Manteni-
miento, Domingo Palacios.

Los representantes de la
DGAM y del MALOG coinci-
dieron en sefialar la necesi-
dad de mantener la colabora-
cidén entre ambos organis-
mos, como Unico medio de
conseguir que los centros lo-
gisticos del Ejército del Aire
se doten de sistemas de cali-
dad similares a los utilizados
por las industrias que trabajan
en el entorno de las Fuerzas
Armadas, y en general por las
empresas mas significativas

de los paises industrializados.
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Hace 100 anos
Nacimiento

Valladolid 19 marzo 1901

1\']' ace Jose Maria Gomez del
Barco

Nota de £/ Vigia: Estudiante de Me-
dicina, pronto abandond la carrera
atraido por el apasionante mundo de
|a aviacidn y desechando el camino de
las Academias Militares, optd por el
mas rdpido, alistandose a los 21 af
como soldado voluntario de Inger
ros para el Servicio de Aviacion, Pc
después formando parte del 4* cur
de pilotos de Tropa, obignia el titul.
en 1924, Destinado a las escuadrilla:
de Marruecos, inicia sus vuelos de
guerra en el aerddromo Tetuan. El 21
de agosto de dicho afio, cuando a los
mandos de un Breguet XIV y a bajisi-
ma altura protegia con sus armas el
abastecimiento de la cercada posicion
de Solano, alcanzado en dos ocasio-
nes por dispares del enemigo, resulto
herido de gravedad. Asi y todo, sabe-
dor de cuanto suponia el hielo para
los sedientos defenseres y poniendo
de manifiesto su heroismo, renuncio a

regresar al aerodromo, hasta que se
hubiera arrojado el Gltimo saco. San-
grando abundantemente, consiguid
alcanzar Sania Ramel donde tomd tie-
rra, salvando el aparato y a su obser-
vador el alférez Iruretagoyena. Premio

el vigla :
Cronologia de la
Aviacion Militar

Espanola

“CANARIO” AZAOLA
Miembro del .LH.C.A.

San Javier 5 marzo 1976

1
;
i
]) sspués de 30 afios de servicio, en el que cumplieron més de |
175.000 horas de vuelo, las Ultimas Biicker E.3B que atn permanecian en i
el 791 Escuadron de la AGA, han partido para el aerédromo de Armilla, destina-
das al 781 Escuadron del Centro de Seleccidn de la Academia General del Aire. i

a tan brillantisima accion fue la conce-
sién de la Cruz Laureada de San Fer-
nando. Recuperado de sus heridas, el
ya sargento Del Barco, pasaria desti-
nado al Grupo “Fokker” C-IV de Geta-
fe, con el que, para participar en las

operaciones de "
Alhucemas, / i
marcho a /
lilla,
suendo de-
rribado sin
mayores
consecuen-
cias en las
proximidades
de Midar. En
1926, sobradamente
demostrada su habilidad para el vuelo,
paso a la Escuadrilla de Experimenta-
cion de Cuatro Vientos y dos afios
més tarde, aprovechando una exce-
dencia, aquél inquieto alférez Del Bar-
c0, a bordo de una avioneta de su pro-
piedad, Ilevo nuestra bandera a distin-
tos paises extranjeros. Ascendido a
teniente en 1930, participa en el curso

de Vuelo sin Visibilidad, obteniendo |

asimismo la aptitud paracaza y en
mayo de 1933 pilotando la Stinson
Reliant de los hermanos de la Cuesta,
Ileva a cabo el raid Madrid-El Cairo.

El levantamiento militar de julio
de 1936, le sorprendid en Cuatro
Vientos y su negativa a prestar servi-
cios al ejército popular, le costd la
carcel y poco después |a vida.

Hace 75 anos

Récord

Cuatro Vientos 10 marzo 1926

ias atrds, y a proposito de
P:su raicl Paris-Madrid, en 5 horas
minutes, el capitan lgnacio Jiménez
Martin, de nuevo era objéto de elogio-
s0s comentarios, a |os que ya nos tiene

acostumbrados. Hoy, a bordo de un |
Potez 25 (500 cv), el mismo aparato |

con el que realizo la hazana anterior,
elevandose desde este aerédromo y
remontandose hasta los 6.000 metros,
ha batido la marca nacional de altura.
Tan interesante vuelo, en el que, tras el

Hace 40 anos

Odisea

Ifni 25 marzo 1961

1 llegar procedente de Sevilla la tercera expedicién de “Buchones” y tenerse conoci-
f' miento de la ausencia del teniente Miguel Ruiz Nicolau (en la foto), con la angustia propia del
taso, de inmediato despegd un “Heinkel” a fin de reconocer la playa de Tifnit, en Ifni, donde sé fe-
mia hubiera podido aterrizar. Hallados los restos del cazabombardero, por su apariencia, la suerte
que haya podido correr el joven teniente, no puede ser mas pesimista.

Nota de E/ Vigia: Con el indicador “a cero”, debido a un fallo del sistema de combustible, el te-
niente Ruiz Nicolau se vio en la imperiosa necesidad de tomar en la referida playa, manicbra que
resultd catastrofica. Separados el motor y los planos, el piloto quedo boca abajo aprisionado en la
cabina, viendo con horror el peligro que le acechaba la subida de la marea y como los moros, en
vez de auxiliarle, lo observaban con curiosidad. Asi permaneci6 casi tres horas hasta que, llegados
os jefecillos de la tribu, permitieron su rescate. Trasladado como prisionero de querra a Rabat, la
actuacion de la diplomacia espafiola consiguio que cuatro dias después fuera puesto en libertad.

o e e

[
|
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Moncayo llego a divisar los Pirineos,
se ha realizado con una carga de 600
kg. y 400 litros de gasolina. Despro-
visto de méscara de oxigeno su prota-
gonista, y de compresor su motor, ha
sido cronometrado oficialmente; sien-
do unanime Ia afirmacion, de que para
su realizacion han respondido admira-
blemente, el piloto, aparato y mator.

Hace 30 anios

Volo

Getafe 21 marzo 1971

\-nte un nutrido grupoe de directives de laempresay el personal téeni-
.[' co que ha intervenido en su construccion, con gran éxito ha realizado su pri-
mer vuelo, el bimotor de transporte CASA C-212 “Aviocar”. De la maniobrabilidad
1y caracteristicas del nuevo avion, se expresaba con entusiasmo su piloto Emesto E
' Nienhuisen. Se trata de un aparato con caracteristicas STOL, proyectado para la ufi-
. lizacion en terrenos no preparados y capaz de transportar dos toneladas de carga..

i- Hace 30 anos
§ Bautizo

]3 ajo la presidencia de
los Principes de Espafa,

a quienes acompafiaban los mi-
1 nistros del Aire, Agricultura y
' olras personalidades, se ha cele-
brado la ceremonia de bendicion
de los dos primeros anfibios Ca-
! nadair CL-215, traidos reciente-
; mente de Canadd, por pilotos mi-
i litares espafioles, para la lucha
{ contra incendios forestales. El pe-
queno Infante Felipe, en su primer
1 acto oficial, actud de padrino del
i bautizo, rociando divertido los
i aparatos por medio de un extintor
1 cargado de virio espafiol.

3 En a foto, tras la visita al interior
' de uno de los “bombarderos de
. agua”, el Principe don Juan Carlos
n ayuda a descender al Infante.

R —

Hace 70 anos
Desgracia
Alcala de Henares 6 marzo 1931

genan las 1030 de esta ma-
\J fiana cuando un dramatico su-
ceso ha venido a conmocionar la me-
lodica y laboriosa vida de la escugla
de pilotos. Debido a causas que aln
estan por determinar, a dicha hora se
estrellaba aparatosamente en el cen-
tro del campo de vuelos el Avro n 7

En el percance, que desde el primer

e e o e ]

momento se temio traeria serias con-
secuencias, resultaba gravisimamente
herido el capitdn Félix Martinez Rami-
rez. Trasladado con urgencia al Hos-
pital Militar de Carabanchel, los fa-
cultativos, por desgracia, solamente
pudieron certificar su muerte.

No es necesario decir |a honda
fristeza que Ia pérdida de este gran
aviador, estimado y admirado -se ha-
llaba en posesion de la Cruz Laurea-
da de San Fernande- ha producido
enlre sus comparieros.

Hace 65 anos

Contrato

Madrid marzo 1936

~ omo resultado del concur-

40 de prototipos de avionetas
nacionales, se ha firmado un contra-
to entre el Arma de Aviacion Militar y
Arture Gonzalez Gil, adjudicatario del
primer premio en dicho concurso,
para la construccion de 100 avione-
[2s del modelo GP-1, por un importe
de 1.900.000 pesetas.

Nota de £/ Vigia: El referido prototi-
po, en el que junto a Gonzdlez Gil par-
ticipd el capitan de Ingenieros aviador
militar José Pazé Montes, fue cons-
truido en seis meses en un garaje de
Carabanchel Alto (Madrid). Si bien el
inmediato alzamiento militar truncé su
fabricacidn, durante el conflicto se
produjeron cerca de una cuarentena
de aparatos con destino a las escuelas
de la Republica, de las que una trein-
lena recuperd la Aviacion Nacional
tras la finalizacion de aquel.

Hace 75 anos

Prueba

Barcelona 8 marzo 1926

Non asistencia de diversas

J/ comisiones industriales y de fa
Aerondutica Militar, en la factoria Eli-
zalde se ha verificado con pleno éxito,
fa prueba oficial del primer motor de
aviacion construido en dicha industria,
con licencia Lorraine. Seglin hemos
podido saber, a través de Julio de Ren-
feria, el inteligente director de la mis-
ma, se trata del modelo A-3, con 450
cv. de potencia, del que, en el curso
del presente ano, se entregardn 55 uni-
dades para equipar los Breguet XIX de
bombardeo que construye CASA.

Hace 75 aﬁos

Buenos Aires 11 marzo 1926

N omo epilogo de la feliz es-
tancia de los aviadores espafio-
les en nuestra capital, en el curso de
un brillantisimo acto celebrado en el
Arsenal Naval, se ha firmado el acto de
entrega del “Plus Ultra”, que por ex-
presas Grdenes de Su Majestad el Rey
don Alionso XIIl “como muestra de
sentida y especial cordialidad”, dona e
Gobierno de Espafia al de la Nacion
Argentina. Al sentidisimo discurso del
comandante Franco y del encargado
de Negocios de Espafia, contestd con
emocionado agradecimiento el minis-
tro de Marina almirante Domecq.

Un enorme gentio situado en los
alrededores, prorrumpié en vitores y
aclamaciones, al tiempo que 15 avio-
nes militares v civiles evolucionaban
sobre la capital, acompafiando mas
tarde un buen trecho al crucero “Bue-
nos Aires”, en el que los aviadores
regresan a la Madre Patria.

Hace 75 anos
Reorganizacion
Madrid 23 marzo 1926

ar Real Decreto, se crea la

Jefatura Superior de la Aero-
ndutica, constituyéndose una escala
del Servicio de Aviacidn con los oficia-
les y tropa que, sin dejar de pertenecer
a sus Armas y Cuerpos de progeden-
cia, hubieran alcanzado la categoria de
oficial de Aviacidn. Dichas categorias
serdn las de oficial aviador, jefe de Es-
cuadrilla, jefe de Grupo, jefe de Escua-
dra y jefe de Base, equivalentes aproxi-
madamente a los empleos de teniente,
capitan, comandante, teniente coronel
y coronel respectivamente.
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Los Gigantes del cielo

RoBeRTO PLA
Comandante de Aviacion

hitp://www.aire.org/
pla@aire.org

1 paso del tiempo ha relegado a las paginas

de la historia situaciones y eventos que ha-

briamos deseado contemplar. Sin duda de-
bié ser un especticulo majestuoso ver acercarse
lentamente a uno de los grandes dirigibles al
mdstil de atraque. El inmenso volumen despla-
zandose lenta y majestuosamente mientras los
pasajeros saludaban desde la cubierta, el perso-
nal de tierra acudia a recoger los cabos y el pi-
blico saludaba desde el suelo a los afortunados
pasajeros de la nave voladora.

Cabria pensar que se extinguieron como los
dinosaurios, arrinconados por cuestiones pricti-
cas o econémicas, pero si hoy seguimos el ras-
tro de los grandes dirigibles por la red encon-
traremos que no solo siguen volando dirigibles,
sino que hay proyectos de transporte que com-
binan las nuevas tecnologias y tendencias con
el uso de grandes dirigibles.

Aunque se considera a Jean-Baptiste-Marie
Meusnier como el gran precursor de la idea de
un globo elipsoidal y por tanto mds aerodind-
mico, alld por 1785, no seria hasta 1852 en que
el inventor francés Giffard dotaria a este inven-
to de un motor realizando el que puede consi-
derarse primer vuelo con motor de la historia
aerondutica.

En 1874, mientras convalecia de un acciden-
te de equitacion, el conde Ferdinand Von Zep-
pelin empezé a concebir una idea. Fuese por
desarrollar un servicio aéreo mundial de trans-

porte de pasajeros y correo o pensando en sus
posibles usos militares, ya en aquella tempra-
nas fechas plasmé en papel lo que serian los
elementos principales de sus naves gigantes fu-
turas: la estructura de anillos, las bolsas inde-
pendientes de gas y el entelado externo. Por
aquellas fechas el gran problema que separaba
estas ideas de la realidad era la necesidad de
contar con un motor adecuado.

A principios del siglo XX, en Espaiia, los
mas grandes talentos de la ingenieria también
aplicaban sus mentes al disefio de dirigibles.
Durante 1905, Torres Quevedo dirige la cons-
truccion del primer dirigible espafiol. Su ayu-
dante en esta tarea es el capitdn Alfredo Kinde-
lan. Los trabajos se realizan en Guadalajara
donde radica el Servicio de Aerostacién Militar
del Ejército, desde 1896. El resultado es el diri-
gible, “Espana”, que realiza numerosos vuelos
y que no debe confundirse con otro posterior de
idéntico nombre que el Ejército adquirié en
1910 a la casa francesa ASTRA, con la que
también colaboraria Torres Quevedo.

Otra mente ilustre de la Aerondutica, insigne
caballero y militar fue Emilio Herrera Linares,
que fundé y dirigi6 la primera escuela superior
de aerotécnia, el ninel de experimentacidn ae-
rodindmica de Cuatro Vientos y disefi6 el pri-
mer traje espacial, entre otras cosas. Herrera
fue un apasionado de los dirigibles. A esta pa-
sién de quien ocupd importantes cargos, atribu-
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http://spot.colorado.edu/~dziadeck/airship/htmls/introduction.htm
Airship Un buen inicio en cualquier tarea de documentacion sobre

dirigibles
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yen algunos el retraso que sufrieron en nuestro
pais las lineas comerciales basadas en aeropla-
nos. Realiz6 con Torres Quevedo un dirigible
transatldntico, al que llamaron “Hispania”, y
que llegd a alcanzar el estado de patente, con
objeto de realizar desde Espaifia la primera tra-
vesfa aérea del Atldntico. Diversos problemas
de apoyo y financiacién demoraron el proyecto.
En 1919, la travesia fue realizada con éxito por
vez primera por un dirigible britdnico, y nueva-
mente en 1921 por el famoso dirigible alemdn
Graff Zeppelin, que completd el viaje Sevilla-
Buenos Aires, alcanzando la noticia una gran
repercusion mundial.

En octubre de 1928 Herrera tomo parte co-
mo pasajero en el vuelo del Graff Zeppelin des-
de Friedrichshafen a Nueva York. En el mismo
vuelo iban cinco espaiioles entre los que se en-
contraba el Infante Alfonso de Orleans.

Con 245 metros de longitud y 41,18 metros
de didmetro, el dirigible de pasajeros alemén
Hindenburg (LZ-129) era la aeronave mas
grande que jamds surcd los cielos. Los vuelos
comerciales del Hindenburg, junto con el Graff
Zeppelin, abrieron las primeras rutas aéreas
transatldnticas. transportando centenares de pa-
sajeros en viajes de miles de millas antes de
que quedase destruido en un trdgico accidente
el 6 de mayo de 1937 en Lakehurst. Este acci-
dente dio practicamente por finalizada la era de
los grandes dirigibles de pasajeros. Sin embar-
go otros grandes dirigibles siguieron surcando
los cielos. Los Americanos, que usaban Helio
en lugar de Hidrogeno en sus dirigibles conti-
nuaron usando los tres que posefan para apoyo
de la Navy: U.S.S. Los Angeles,U.S.S. Shenan-
doah y el U.S.S. Akron.

Hoy en dia el suefio de los grandes dirigibles
continua vivo. Ademds de los usos publicita-
rios, de los que podemos encontrar numerosas
trazas en la red, encontramos propuestas como

| Larry's

LS. Navy Airship
Picture Book

&

http://www.geocities.com/CapeCanaveral/1022/
USN Blimps 1954-1956, Larry Rodrigues veterano del servicio de posguerra

(2" G.M.), nos habla de aquellos dirigibles y de aquellos tiempos (en inglés).
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RECOMENDAMOS

A Clamor for
Airlift

John A. Tirpak
AIR FORCE Magazine.
December 2000.

El nuevo despliegue de la
Fuerza Aérea norteamerica-
na, esta exigiendo una mayor
capacidad en la flota dedica-
da al transporte. No es nada
nuevo ya que en las conclu-
siones derivadas de los ulti-
mos conflictos, asi como en
el andlisis de las capacidades
de la OTAN siempre se llega
a la misma conclusién, se ne-
cesita un mayor aporte por
parte del transporte aéreo.

El articulo analiza extensa-
mente la situacion actual de
la Fuerza Aérea de los Esta-
dos Unidos desde las conclu-
siones de dos documentos
fundamentalmente, el MRS-
05 (Mobility Requirements
Study-2005) y el estudio del
GAOQO (General Accounting
Office), ambos, desde distin-
tos puntos de partida, indican
las carencias de la flota de
transporte, asi como algunas
soluciones a las mismas, to-
do ello con un planteamiento
comun, poder prestar la ca-
pacidad suficiente en medios
de transporte aéreo, para
atender a dos grandes con-
flictos simultaneamente.

Esta falta de medios es
también analizada desde el
punto de vista del Ejército de
Tierra, ya que se ve afectado
en su despliegue estratégico
que prevé desplegar una bri-
gada en cuatro dias; una di-
visién en cinco y cinco divi-
siones en treinta dias.

Todo ello va hacer que la
retirada de los C-141 se vea
retrasada hasta que se cuen-
te con medios suficientes pa-
ra atender a las necesidades
inmediatas, siendo la flota de
reabastecimiento (359 avio-
nes) la que mejor situacion
presenta.

OCC

Post-election
prospects

Bill Sweetman
Jane’s International Defense
Review. January 2001.

Jane’s
INTERNATI

A

ONAL

La llegada a la presidencia
de los Estados Unidos de Ge-
orge W. Bush, el pasado 20
de enero, es analizada desde
un punto de vista politico y de
su posible influencia en el de-
sarrollo de los mayores pro-
gramas de Defensa, ya que
durante su campana electo-
ral, indico algunas lineas bas-
tante diferentes en su politica
de defensa de la desarrollada
hasta la fecha por Clinton.

El analisis inicial hace un
estudio de la era Clinton y de
los diferentes éxitos y fraca-
s0s, durante sus afnos de
presidente, en el area de De-
fensa, en los cuales ha trata-
do de potenciar, segun el ar-
ticulo, el tejido industrial de-
dicado a la defensa.

Entre los proyectos que
van a tener que ser financia-
dos en los proximos anos, se
encuentran el F-22 Raptor, el
Comanche, el V-22 y el F/A-
18E/F, siendo el programa
del JSF el mas inminente en
ser abordado.

Muchos de estos progra-
mas fueron cuestionados, e
incluso alguno sufrié reduc-
ciones en sus fondos durante
su anterior tramitacién en el
Congreso, esperandose aho-
ra con expectacion la toma de
postura frente a ellos desde
el otro lado de la oposicion.

En cuanto a su defensa
espacial, la nueva adminis-
tracion pretende impulsar el
proyecto del sistema de de-
fensa antimisiles, ofreciendo
como contraprestacion, a
Rusia y sus aliados de la
OTAN reacios al mismo, la
reduccion de su arsenal nu-
clear de forma unilateral.

COO

Souther;
Anchor

Nicholas Fiorenza
Armed Forces Journal
International. january 2001.

g
Armed Forces Journal
T

La posicion geoestratéegica
que ocupa ltalia en Europa
ha hecho que su contribu-
cion en las ultimas misiones
llevadas a cabo por la
OTAN, tanto en Bosnia como
en Kosovo, hayan sido alta-
mente valoradas.

Las Fuerzas Armadas ita-
lianas, al igual que la mayoria
de las europeas, se encuen-
tran actualmente experimen-
tando una profunda reorgani-
zacion, conjuntamente con
una extensa modernizacion
de su material; ademas, en el
ano 2006 finalizara el servicio
militar obligatorio, esperando
contar para esta fecha con un
total de 190.000 soldados
profesionales.

El Ejército de Tierra debe
de adaptarse a las nuevas
exigencias que impone su
despliegue rapido, siendo
reestructurado en 10 briga-
das de alta disponibilidad,
con nuevos vehiculos y pie-
zas de artilleria; la Armada
necesita nuevos medios de
combate, estudiandose la
posibilidad de un nuevo por-
taaviones, y la Fuerza Aérea
debera de acomodarse a
sus nuevos sistemas de ar-
mas, en los que destaca el
Eurofighter.

Ademas de estos temas el
articulo trata también la si-
tuacion de las industrias de
defensa italianas, entre las
que destaca el grupo Fin-
meccanica que abarca a Ale-
nia Difesa, Alenia Aerospa-
zio y Augusta, asi como Fin-
cantieri uno de los mayores
constructores de buques de
Europa, sin olvidarse de
Marconi en el drea de las co-
municaciones.

OO0

NATO forces
react to
depleted
uranium
backlash

Clifford Beal

Jane’s Defence Weekly.
Vol 35 No 3. 17 january
2001.

DEFENCE
WEEKLY

Jane’s

La alarma social desatada
por la aparicion de ciertas en-
fermedades, la mayoria de
ellas leucemias, en personal
que ha estado destacado en
Bosnia y Kosovo, se ha rela-
cionado con el empleo por
parte de la OTAN de muni-
cién con uranio empobrecido,
abriéndose de nuevo la polé-
mica por su similitud con el
denominado Sindrome del
Golfo, cuyas consecuencias e
implicaciones todavia siguen
estudiandose.

Practicamente, cada sema-
na se hace publico algin
nuevo caso, que se dice es-
tar relacionado con el empleo
de este tipo de municién,
aunque hasta el momento
ningun informe cientifico ha-
ya podido establecer una re-
lacion causa-efecto, entre las
enfermedades aparecidas y
el uranio empobrecido.

El articulo, de forma breve,
analiza la situacion actual, en
la que los paises europeos
con tropas destacadas en los
territorios bombardeados con
este tipo de municién mues-
tran su preocupacion, llegan-
do alguno de ellos a insinuar
la conveniencia de una mora-
toria para esta municion.

Brevemente se contestan
una serie de preguntas ele-
mentales, pero que sirven
para aclarar algunas dudas,
como: qué es el uranio em-
pobrecido; su uso militar; su
capacidad de radiacion; su
indice de peligrosidad; el
por qué de su uso; que su-
cede cuando esta municién
penetra en un carro; y si
puede ser sustituido por el
tungsteno.
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» ha sido modificado el Real Decreto 1883/1996 de estructura orgdnica basica del Ministerio de Defensa,
modificado por el Real Decreto 76/2000?

 La futura evolucion de la defensa europea en el marco de la politica exterior y de seguridad comun, hace

necesario la creacion de un organo directivo, la Secretaria General de Politica de Defensa, especificamente
preparado y dotado para afrontar los retos que Espafia asuma con el conjunto de sus socios y aliados. (Real
Decreto 64/2001, de 26 de enero. BODnum. 22, de 31 de enero de 2001).

* ha sido publicado un Real Decreto de ordenacion de las publicaciones oficiales?

Este Real Decreto aungue coincidiendo basicamente con el Real Decreto 379/1993 de 12 de marzo, de
ordenacion de publicaciones oficiales, introduce algunas modificaciones, no sustanciales pero sl necesarias,
para adaptar la normativa a la Ley 6/1997 de Organizacién y Funcionamiento de la Administracién General
del Estado y a los cambios en la estructuracion de los departamentos ministeriales introducidos por el Real
Decreto 557/2000. (Real Decreto 118/2001, de 9 de febrero. BODnum, 32, de 14 de febrero de 2001).

*» ha sido publicado el Acuerdo de Consejo de Ministros por el que se revisa el importe de las indemnizaciones
por razon del servicio?

Se actualizan las cuantias vigentes, fijadas en el ano 1993, resultando las sigulentes dietas en territorio
nacional.

|

Grupos | Por alojamiento Por manutencion | Dieta entera
‘ Grupo 1 15:800 8700 24500
Grupo 2 9.800 6.100 15900
Grupo 3 7400 4600 12.000
| Grupo 4 7400 4600 12000

(BOD num. 22, de 31 de enero de 2001).

» ha sido aprobada la provision de plazas de las Fuerzas Armadas y de la Escala Superior de Oficiales de la
Guardia Civil, para el afio 20017 (Real Decreto 65/2001, de 26 de enero. BOD num. 22, de 31 de enero de 2001).

» ha sido modificada la relacion de aerddromos utilizados conjuntamente por una base aérea o aerddromo militar

_ ¥y un aeropuerto?

Segun esta Orden, de 26 de enero de 2001, estos aerdromos son los siguientes Gran Canaria/Gando, Lanzarote,
Tenerife Norte/Los Rodeos, Madrid/Cuatro Vientos, Malaga, Palma de Mallorca/Son San Juan, Santiago y Zaragoza.
(BOD num. 25, de 5 de febrera de 2001).

» ha sido senalada la zona de seguridad del Escuadrén de Vigilancia Aérea ntmero 11, en Alcala de los
Gazules (Cadiz)? (BOD niun. 31, de 13 de febrero de 2001).

 ha sido aprobado el Estatuto del Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial “Esteban Terradas” (Real
Decreto 88/2001, de 2 de febrero. BOD num. 28, de 8 de febrero de 2001),

» s¢ han desarrollado las normas de cotizacion a la Seguridad Social, Desempleo, Fondo de Garantia Salarial g
Formacion Profesional, contenidas en la Ley de Presupuestos Generales del Estado para el afo 20017 (Orden de
29 de enero de 2001, del Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales. BOD num. 24, de 2 de febrero de 2001).

- han sido aprobados los modelos normalizadoes para la afiliacion a la Seguridad Social, altas y bajas, y variaciones

de datos? (Resolucién de 11 de enero de 2001, de la Direccién General de la Tesoreria General de la Seguridad Social,
publicada en el Boletin Oficial del Estado, nam. 27, de 31 de enero de 2001 BOD nam. 24, de 2 de febrero de 2001)

_ » se ha dispuesto la inscripcion en el Registro y posterior publicacion de los Acuerdos por los que se procede

a la reduccién proporcional de las diferencias entre los valores de la tabla del salario y la de referencia
contenida en el Convenio Colectivo Unico para el personal laboral de la Administracién General del Estado?
(Resolucion de 17 de enero de 2001, de la Direccién General de Trabajo, publicada en el Boletin Oficial del -
Estado, num. 27, de 31 de enero de 2001. BODnum. 27, de 7 de febrero de 2001),

* 5¢ ha convocado por el Ministerio de Defensa el premio de Investigacion Operativa “General Ferndndez Chicarro™
Se concederan tres premios: de 1500.000 pts, 700.000 pts. y 400.000 pts. ¥y un aceesit de 225000 pts.

Podran participar tanto personas fisicas como juridicas, espanolas o extranjeras.

Los trabajos deberan ser entregados hasta el 15 de julio de este afo. (Resolucion 16/2001, de 25 de ENero,
de la Subsecretaria de Defensa).

aoreketed
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REVISETA ESPANOLA
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REVISTA ESPANOLA DE
HISTORIA MILITAR. N° 5 SEP-
TIEMBRE-OCTUBRE 2000. Di-
rector Carlos Fresno Crespo.
| Volumen de 64 paginas de

21x29,4 cm. Edita Alcaniz Fres-
no’s. Quircn Ediciones. C/. Cro-
mo P-18-20 E-47012 Valladolid.

La aparicién en Espafa de
una revista de historia militar
que no sea publicada por un
organismo oficial, debe ser mo-
tivo de satisfaccion porque sig-
nifica la entrada del mundo edi-
torial privado en un area de la
historiografia tradicionalmente
unida a la accién de los servi-
cios historicos de los ejércitos.
Y si ademas la Revista produce
controversia, como la que sus-
citd la editorial del nimero 4 de
la misma, que se pone de mani-

~ Bibliografia

| fiesto en la editorial y en el Bu-
zon del Lector del nimero que
comentamos, pues hay motivo
para estar de enhorabuena, por
el interés que despierta en los
lectores. La publicacion tiene
articulos que son de valor histo-
rico y también de buena factura
literaria, con una excelente pre-
sentacion y fotografias muy va-
liosas. La relacién de colabora-
dores contiene nombres de mu-
cho peso, como los de
“Canario” Azaola, Jesus Salas
o Warletta. Por contenido y pre-
sentacion, es una excelente pu-
blicacién de Historia Militar.

Warleta y San Emeterio, sobresa-
lientes historiadores aeronauticos.
En los tomos sucesivos se mos-
trardn distintos aspectos de las
personas, las aeronaves y en ge-
neral de la fructifera existencia de
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ENCICLOPEDIA DE LA
AVIACION MILITAR ESPANO-
LA. N2 0. Director Carlos Fres-
ne Crespo. Fasciculo de 16 pa-
ginas de 21x29,8 em. Coleccion
del mismo nombre. Quirén Edi-
ciones. C/. Cromo P 18-20. Po-
ligono Industrial San Cristobal.
47012 Valladolid.

Interesante coleccion de fasci-
culos aparecidos en septiembre
de 2000 que, semana a semana,
nos muestra diferentes facetas de
nuestra aviacion. El plan general
de esta enciclopedia consta de 8
tomos de 20 fasciculos cada uno.
El primero esta dedicado a la his-
toria de la Aviacion Militar Espano-
la, desde sus origenes a la actua-
| lidad, y estas a cargo de Salas,

esta importante actividad militar.
La presentacion de los fasciculos
esta muy cuidada y las fotografi-
as, dibujos y graficos son de gran
valor histérico y calidad. Saluda-
mos su aparicion y le deseamos el
mayor de los éxitos.

SEAFORT GUARDIAMARI-
NA. David Feintuch. Traduccion
de Miguel Antén. Volumen de
470 paginas de 14x22,5 cm.
Volumen uno de la coleccion La
Saga de Seafort. Grupo Edito-
rial Ceac S.A. Timun Mas. Pert
164. 08020 Barcelona.
| Interesante novela de ciencia-

ficcion en la que se relata la odi-
‘ sea de un joven de diecisiete

anos, Nick Seafort, guardiamarina
mas antiguo de la tripulacion de la
Astronave Hibernia, que debe ha-
cerse cargo del mando de la mis-
ma, con mas de dos centenares
de personas y una valiosa carga
a bordo, debido al fallecimiento
sobrevenido del Capitan y demas
oficiales. Debera continuar el viaje
interestelar y alcanzar con éxito
su destino, sin mas ayuda que la
de los otros tres guardias mari-
nas, tan jovenes o mas que él. El
relato de los acontecimientos que
se suceden esta bien trenzado y
como en las buenas novelas de
aventuras, mantiene la atencion
del lector. El autor no abusa de
explicaciones pseudocientificas y
se concentra mas en la descrip-
cion de los personajes y en el te-
ma central del relato. En resu-
men, los aficionados a este tipo
de obras, sobre todo si son jéve-
nes, disfrutaran con su lectura.

David Feintuch

COMENTARIOS A LA
LEY DISCIPILNARIA DE

porque para serlo es absolu-
tamente necesaria su exis-

practica

: facilitar la actuacion de quienes

LAS FUERZAS ARMADAS
(LEY ORGANICA 8/1998)
CON JURISPRUDENCIA Y
FORMULARIQOS. Trabajos
monogréficos de varios au-
tores. Coordinacion de José
Luis Rodriguez-Villasante y
Frieto. Volumen de 1295
paginas de 17x24 cm. Edita
el Ministerio de Defensa,
Secretaria General Técni- ‘
ca, Centro de Publicacio-
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tencia: un ejército sin discipli-
na es, en el mejor de los ca-
sos, una colectividad de
gente bienintencionada, pero
totalmente ineficaz. Mas aun,
para el mando militar, res-
ponsable de su mantenimien-
to, que, aunque debe inculcar
en los subordinados una dis-
ciplina basada en el conven-
cimiento, también debe tener
un instrumento para corregir

e
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nes. Tirada 1000 ejempla-
res, Junio de 2000.

Para un militar, en el plano individual, la
disciplina es una norma que se hace virtud.
El articulo uno de las RR.0O. de las FAS la
pone a la misma altura que el amor a la Pa-
tria, el honor y el valor. Obliga por igual a
todos los componentes de los Ejércitos,

las faltas, ya que en el caso
de no hacerlo sera responsable de ella si
no tomase la providencia correspondiente
para evitarla o corregir a los culpables. Lo
que es falta y la forma de corregirla se en-
cuentra especificado, en la actualidad, en la
Ley Orgdnica 8/1998. El volumen que se
resefia tiene una finalidad eminentemente

deben aplicar las normas de disciplina. Es-
tos Comentarios, realizados por muy cualifi-
cados juristas civiles y militares, son traba-
jos monograficos, titulo a titulo y articulo a
articulo, en los que se muestran las concor-
dancias con los correspondientes de las
RR.0O0. o de ofras normas legales, asi co-
mo los comentarios de cada precepto, en
los que se incluye la Jurisprudencia. Tienen
claridad, rigor y profundidad. Al final de la
obra se incluyen, como anexo, unos formu-
larios y la forma de utilizarlos, que si bien
no tienen caracter obligatorio, representan
una guia de actuacion de mucho valor. Pre-
sentados por el Ministro de Defensa y pro-
logados por el Subsecretario del Departa-
mento, estos Comentarios son un gran y
excelente trabajo juridico de verdadera utili-
dad para el Servicio. El volumen viene
acompanado de un disquete de 3,5" en el
que figura el Anexo | Formularios.
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