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1.- INTRODUCCION 

El presente documento constituye un resumen del ANALISIS Y 

DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL DEL AREA DE INFRAESTRUC- 

TURRS Y ABASTECIMIENTO de Laniarote. 

Este resumen consta de los siguientes capítulos: 

Cap. 1 : Introducción 

Cap. 11: Metodoloqía y qestiones realizadas para la 

elaboración del informes de Andlisis y 

tliagnóst ico 

Cap. 111: Diaqnóstico qeneral de la situación actual de las 

infraestructuras 

Cap. IV: Accesibilidad qeneral a la isla 

Cap. V: Movilidad insular y transporte 

Cap. VI: Infraestructuras hidrácilico-sanitarias 

Cap. 'JII: Enerqía 

Cap. VIII: Com~inicaciones 

Cap. 1%:: Otras infraestructuras 

El doccimento de kPdALICIC 'Y' tIIAGNc7STIC0, del cual este es 

resumen, debe ser considerado teniendo en cuPnta las si- 

gciien tes p~ir~ tual i iac iones : 

A i  Se trata de un documento sectorial, cuyas conclusiones 

aún deben ser contrastadas y cruzadas con las de las 

demás áreas, contraste del cual pueden derivarse 

modi t icac iones en algunas conc lusior~es. 

B )  En algunos campos, la información ha tenido retrasos en 

sii recogida, no impcitables al equipo redactor, qcie hacen 

que algunos aspectos del diagnóstico tengan un c3rActer . 
provisional en tanto no se completen convenientemente. 



En especial, hay que señalar que la información 

proviniente de UNELCO se ha recibido en forma parcial, 

cinco meses despues de haberla solicitado. 



11.- METODOLOGIA Y GESTIONES REALIZADAS 

La recogida de información para la elaboración de este in- 

forme y de acuerdo a lo que se e:.:presó en la metodología 

previa se ha trabajado fundamentalmente en tres líneas. 

1.- Toma de contacto con la situación infraestructciral de 

Lanzarote, mediante trabajo de campo que permite formar 

una primera y fundamental opinión del estado de \a 

cuestión. F'ara ello se giraron visitas a la isla en los 

periodos siguientes: 

. Primera semana de tliciembre de 1986: 
Visita de trabajo a Lanzarote y Las Palmas 

. Tercera semana de Febrero de 1957: 
Visita de trabajo a Lanzarote y Las Palmas 

2.- Recoqida de toda la información disponible que +e 

detalla en los anejos a este informe. 

Entre otros: 

. Inventario de Inf rae~t-ructc\r.a~= del MAT 

. Flan de Carreteras (Avance) del Gobierno Canario 

. Estudio de Reconocimiento Territorial ( E R T )  del MOPU 

(sin pcibl icar) 

. F'lan Indicativo de Usos de Costa iF'ILiU) del MCiF'U 

. F'lan Enerqet ico Canario (PECíiN) Gsbierno Canario 

. F'royecto de Le\,' de Agciai de Canarias 

. Flan Director del Aeropuerto de Guasimeta. MTTC 

. 9 F'lanes y Normas de dmbito municipal 

. 32 Planes F'arciales aprobados definitivamente con sus 
F'royectos de Urbanizaciones 

. 1 1  Flanes Parciales en tramitación . 

. Proyecto de InfraestructLira Urbanística en Tias. Ayto 



. Avance del F'lano de Ordenación de Costas en T í a s .  

Ayto. 

. Proyectos de distribución de agua. Fases 1 y 2. Tías. 
Qyto. 

. Proyecto de distribución de agua. Gobierno Canario. 
C .O .P. 

. Planes Parciales de - Montaña R o ~ a .  Tías 
- Costa de Papagayo. Tiae 
- Corti~o Ee~amar. Teguise 

. Proyecto de canal en Valle de la Oeqollada. Tias 

. Proyecto de variante en F'to. del Carmen. Gobierno 
Canario. C .O .F. 

. Proyecto de desdoblamiento Arrecife-Guasimeta. 
Gobierno Canario. C .O .F. 

. Proyecto de ~irbanización de Costa Teguise. ERT. 

3 .- En t revist-as en profundidad con expertos responsables de 

las distintas Breas infraestructurales que se han 

concretado en conversaciones, visitas y sesiones de 

trabajo con: 

2 . 1 . -  Sector Accesibilidad 

Aeropu~rto: 

Director del Aeropuerto de Guasimeta (Sr. Injante) 

tiirección General de Aviacibn Cis;i'L, del MTTC 

F'cierto T costas : 

Director del Grupa de F'uertos de Las Palma5 

(ti. Jose Mar ia Hernández) 

Ingeniero Jefe del Puerto ( E l .  Cdndido Galln) 

Dirección General de Puertos y Costas 

(D. Luis Felipe Vila) 



Tecnicos de cada mcinicipio. En firrecife, Sr. Matallana 1 

Comisión hdministrativa del Grupo de Puertos 

(D. Benigno Carbal lo) 

Demarcación de Costas de Can=;ias 

3.2.- Sector Transporte 

Carreteras: 

Servicios T&cnicos del Cablldo Insular (Sr. Onieva) 

Equipo Redactor del Flan Canario de Carreteras 

Gerente de Transportes Lanzarote (Sr. Acciña) 

Gerente de Guasimeta Transportes (Sr. Ferez Rodriquez) 

Gerente de Viajes Insular (Sr. Villalobos) 

Al isur (Sr. Fa jardo) 

Autos Faycan ( S r .  Nordelo) 

D. Jose Manciel Martínez-Clelegado de Turismo del 

Gobierno Canario 

Guardia Civil (CapitAn D.Ferrnín Garcia Nieto) 

3 . 3 . -  Sec tor  Hidráulico 

Cor~sorrio de Agua: 

D. Guillermo León 

D. Francisco FernArider Luque 

D. Dominqri ,  Lorenzo  

D .  Juan Ferr~r 

[l. Migciel Torres. Asesor tecriicn CEH-MOF'U 

Servicios T&cnicos del Cabildo: 

Sr. Fiesta 

Sr. Onieva 

(Ing. Jefe de rnantenimlento de la tlepcrradora de 



Arrerife) 

tlireccion Territorial del Servicio HidrAulico, D. José 

J imenez 

3.4 .- Sector Electric~ 

UNELCO: D. Francisco Acosta 

D. Carlos Sánchez 

Deleg. de UNELCO en Lanzarate 

tiirección General de Industria y Energía del Gobierno 

Canario, D. Manuel Rios 

3.5.- Sector Comcinicaciones 

C.T .N.E. : Director F8ro\./incial de Las Palmas, D. Jesus 

Mart ín Tardío 

3 .&  .- Otras infra~structurai 



1 1 1  .- pIAGNOSTIC0 GENERAL DE LflS INFRflESTRUCTURflS 

Se incluye en este capítulo el diagnóstico general de la 

situación infraestructural de la isla. 

A) Estrictamente. no ~ u e d e  decirse aue las infraestructuras 

partieran de una situación deficitaria. sino de un modelo 

de base aqraria-tradicional que el desarrollo turístico 

ha puebrado 

Eri su sitciación er~ los comienzos de dicho desarrollo 

influía no solamente su retraso econAmico, sina las 

peculiaridadez. insulares, en especial la endemica escasez 

de agua: su nivel de "dotaciones" y servicios era, con 

anterioridad a 1965, muy inferior al de la península y de 

las islas mayores en la misma epoca. Esa situación de 

partida entró en crisis con la adopción de un modelo 

rápido de desarrollo basado en el turismo, con unas 

demandas infraestructurales cualitativa y 

cuantitativamente diferentes. F'uede decirse que la 

instalación de la primera planta desalinizadora por 

Termolanza, en 1963, marca el punto de "ruptura" entre 

doz. modelos distintos de desarrollo infraestructural. 



B) Las infraestructuras de Lanzarote estan condicionadas por 

las características estructurales d e l  territorio 

E . 1 .  F'or la insularidad, que se manifiesta en la 

concentración de la accesibilidad en la dependencia 

del e::.::terior, casi total en cuanto a suministros 

bAcicos se refiere (energía, alimentos, 

manufacturas...) y en los diferentes parArnetros de 

economía de escala en los sistemas (redes 

electricas, transporte.. . )  . 
E.2. Por el caracter de "isla menor" de Lanzarote (doble 

insularidad), qcie refleja la dependencia de las 

islas mayores debida a la +alta de escala para 

determinadas act ividadec, la necesidad de 

transbordos en el suministro de mercancías (con el 

consiguiente encarecimiento), la dependencia 

administrativa de las islas mayores con ale~amiento 

de la gestión directa... 

E.3. F'or la escasez de aqcia. QUP es condición 

determinante para el desarrolio de la isla, el 

problema se da hoy por resuelto, aunque la 

ine::.::iítencia de una estrategia previsora y 

cons~rvadora de un recurso escaso, muy costoso y 

vital, no oculta su carácter condicionante de buena 

parte d e  las infrsestructciras y del con junto del 

desarrullo insular. 

E.4. For- la carencia de fuentes de enerqia primaria 

con,~,encional (carbjn , pet r ó l e ~ ,  gas natural y del 

bajo desarrollo tecnológico que imposibilita la 

utilización de sus recursos enerqeticos potenciales 

(eól icos, solares, maremotriceil-. . . )  con los que . 
paliar su total dependencia exterior . 



C )  El desarrollo turistico acelerado ha aroducido una 
inversión de la "secuencia natural" del nroceso 

urbanizador: ello ha senerado una importantisima 

distorsión en el desarrollo de los sistemas 

infraestructurales 

El "boom" turístico, como todo proceso de crecimiento 

rApido, ha provocado un desfase generalizado en el 

proceso urbanizador. Se ha invertido la secuencia lógica 

del m i s m o :  planificacion; urbanización; edificación; 

occipación; por el contrario, se han ocupado viviendas sin 

terminar de construir, se ha edificado sin urbanización 

previa, se ha cirbanizado sin sistemas generales ... 

Esta inversibn del procesa, en busca de una rápida 

obtención de beneticios está significando cina 

transferencia de costos de reurbanización a otros agentes 

distintos a los promotores, un aplazamiento y 

encarecimiento de su resoluci6n y un agravamiento de la 

problemAtica de los principales sistemas por acumulación 

de deficit; y presibn de una d ~ m a n d a  real que debe ser 

satisfecha, so pena de provncar un colapso del sistema 

econ~mico insular. 



D) E\  sran crecimiento de la demanda de los servicios 

infraestructurales experimentado durante los Qltimos años 

se ha debido a dos factores: 

D . 1 .  Al qran incremento de la población a servir. Se 

pueden distinguir, con respecto a este factor, dos 

tipos de situaciones: 

a) aquellas intraestructuras directamente vinculadas 

a la afluencia turística ( e ~ .  el aeropuerto), con 

crecimientos superiores al 15% anual. 

b )  aquellas otras en las que el peso de la demanda 

de la población residente resulta significativo 

(agua, energía, transporte de mercancías, 

carreteras...), que han presentado crecimientos 

m65 mitigados, del orden del 4% anual. 

D.2. A 10s incrementos de las dotaciones (cantidades por 

habitante) demandadas de cada servicio, originados 

por los cambios sociales ;. económicos, que t~an 

mod it'icado scistancialmente unos hábitos de consumo 

de la población de tipo agrario, acertAndolos a 

o t  1-05 m 6 5  eroluc ionados . 



E) Ante este incremento desbordado de la demanda. los 

sistemas infraestructurales han   re sentado distintas 

"res~uestas" Dara ajustar su oferta: 

E . 1 .  Las infraestrcicturas sometidas a qestión sectorial 

con planificación previa (Energía Elgctrica-UNELCO; 

Telefonía-CTNE; Aeropuerto-DGAC/MTTC) han visto 

desbordadas scis previsionec, debido tundamentalmente 

a) La dificultad de responder a un proceso cuyos 

ritmos y características lo presentan como 

coyuntural, con cuantiosas inversiones de largos 

períodos de rriadciración-planif icación-e jecución . 

b) La dificultad de seguir "de cerca" el boom, con 

estructuras administrativas cuyos centros de 

decisión (Las Palmas, Madrid.. . )  están bastante 

alejados de los problemas. 

E . C .  Las infraestructura= de qestión sectorial sin 

proceso de planiticacion previa ilarreteras, Fsuerto) 

se han adaptado ser~siblemente a la demanda, con 

ajustes p~irit~iales. En ambos casos se han iniciado, 

actualmente, procesos de planificación (Plan 

Regional de Carreteras del Gobierno Canario y Plan 

Nacional de Pciertoáj, que deberán considerar las 

e::<pec tat ivas ac_li..iales de crecimiento de la demanda 

turíst ica. 



E.3.  Aquellas otras más directamente vinculadas al 

proceso urbanizador (Abastecimiento de agua, 

saneamiento, transporte piib l ico, resíduos 

sólidos.. .) , en las que se ha dado una notable 

permisividad con objeto de no coartar el desarrollo 

turístico, produci&ndose un cierto efecto de 

sustitución de la oferta piiblica por otros procesos 

de mAs rApida implantación idesalinizadora de 

pequeña escala, tanques de osidación/reducción, 

acitos de alquiler.. . ) .  Este proceso de scistitución, 

con resoluciin a corto plazo de las demandas de 

urbanizacián, lleva larvados graves problemas 

estrcictciraler de los sistemas que al aplazarse en su 

resolución, pueden abocar a disfunciones a 

medio-larqo plazo incluso con probabilidad de crisis 

de importancia (saneamiento de zonas más densas, 

quiebra del sistema de peqrieRas desalinizadoras...). 

Esta "fraqilidad" es una de las más graves amenazas 

del sistema de infraestrcicturas heredado del proceso 

de desarrollo de la isla. 



F) El conjunto de las infraestructuras. en qeneral, presenta 

unas características comunes de desproqramación y 

deterioro de\ nivel de servicio 

F'uede afirmarse que prdcticamente ninguna infraestructura 

de la isla cuenta en estos momentos con un marco de 

programación-inversión adecuado a la dinlmica de la 

situación actual. Ciertamente. esa desprogramación ha 

actuado en no pocos casos de freno a la especulación, 

pero ha llegado a un punto de comprometer el crecimiento 

futuro de la oferta turística. 

Paralelamente, se est6 asistiendo a c i n  progresivo 

deterioro del nivel Je servicio de los sistemas, algunos 

de los cuales estdn ya llegando a un punto crítico 

(aeropuerto, energia electrica. telefono), estando otros 

tambien por debajo de lo que debe ser un nivel de calidad 

adecuado al modelo turístico que se pretende en Lanzarate 

(saneamiento, abastecimiento de agua en ciertas zonas) . 



G) En estos momentos existen en Lanzarote dos situaciones 

especialmente críticas: el aeropuerto Y el sistema 

eléctrico 

G . 1 .  El aeropuerto, al limite de capacidad en condiciones 

adecuadas de seguridad, está urgentemente necesitado 

de una reestructuración-ampliación que puede, por un 

lado, resolver las deficiencias actuales, y por 

otro, eliminar cin techo de crecimiento fcituro de la 

oferta. 

G . 2 .  El sistema electrice, que también ha llegado a un 

límite de servicio, está necesitado a corto plazo 

de una cciant iosa inversión, tanto en prodcicción 

como en distribcición, y cin considerable esfu~rzo de 

gestión para poder acomodarse nuevamente al 

crecimiento de la demanda. 

Ambos puntos constituyen, a corto plazo, "techos' del 

crecimiento de la demanda turirticag de la isla. 



H) ~unraue. estrictamente. no puede hablarse de "techos 

absolutos" de los sistemas infraestructurales, 

los hdbitos de uso actual de la isla im~onen, 

culturalmente. unos techos reales en alqunos servicios 

En general, pciede decirse que los límites de las 

infraestructuras podrían resolverse contando con las 

inversiones necesarias en plazos mas o menos breves. No 

obstante, los techos que en Lanzarote tienen lugar no son 

techos "t&cnicos" (muy alejados de los actuales niveles 

de oferta) sino techos "c~ilturales", es decir, de 

umbrales por encima de las cuales es posible ampliar la 

oferta, pero introduciendo cambios en el territorio que 

chocan frontalmente con el actual modelo de uso de la 

isla. Sería el caso, por ejemplo, de la generalización de 

acitopistas en la isla, la imposibilidad de acceder en 

vehículo privado a Arrecife... Estos techos serAn 

determinados en la siguiente fase de trabajo. 



1 )  No obstante. existen otras limitaciones m&s im~ortantes 

al desarrollo incontrolado de las infraestructuras. Que 

pueden sintetizarse en la necesidad de ajustar Y moderar 

los ritmos de crecimiento Y racionalizar inversiones 

Las infraestructuras presentan elevados volúmenes de 

inversión y f ciertes @::.::terna1 idades qcie el proceso 

inmobi liar io tiende a no asumir. Su implementación exige 

largos periodos de programación y retorno, y su 

construcción, plazos minimos insoslayables. Los sistemas 

infraestructurales se desarrollan con saltos cualitativos 

que llevan aparejados procesos de planificación y 

programación, no siendo admisible la mera superposición 

paulatina de elementos parciales. 

E s t a  e::::igencia de planificación de otro orden y otros 

plazos que lar in\./ersiones inmobiliarias reclama, 

paralelamente, los puntos siguientes: 

1 . l .  Tasas de cr~cimiento comps? ibles con la capacidad 

in.,/ersora y los tiempos de maduracibn y construcción 

de ertae inversiones. 

1.2. Una disciplina urbanística elevada, que impida que 

la programación de los sistemas generales repercuta 

en una espetulacibn descontrolada al tener 

garantizado el servicio, y que de credibilidad al 

proceso de compromiso general de todos 10s "agentes" 

imclicados. 

1.3. L a  \+s~lclntad política de controlar los sistemas o de 

lo contrario, asumir a medio plazo los cortes 

reurbanizadores que previsiblemente se requerirán 

para paliar 105 deficits acumulados en el proceso de 

"sustitución" de la oferta intraestructural por 

sistemas frágiles. 



J )  Cualauier alternativa de desarrollo infraestructura1 debe 

combinar la necesaria complementación Y modernización de 

los actuales sistemas con el respeto de no pocos de los 

elementos existentes producto de una correcta adaptación 

al medio 

Las e::.::cepcionales condiciones ecológicas de la isla 

obligan a encarar cualquier intervención en el terreno 

infraestrcictciral desde una posición del mayor respeto al 

medio ambiente natural y cultural de la isla. 

En esta línea se propiciarAn aquellas actuaciones que 

desarrollen, modernizándolas, las tecnologias 

tradicionales, que son resultado de un proceso histórico 

de adaptación al medio (carretera-,, depuración...). 



I V .  ACCESIBILIDAD GENERAL fi LA I S L A  

1V.l) DEMANDfi DE ACCESO DE PfiSAJEROS 

Reparto modal 

. El acceso fundamental de pasajeros a la isla se 
realiza por vía aerea ( 1 . 4 8 8 . 2 9 9  pasajeros en 1 4 8 6 ,  

el 98% frente a 2% vía marítima). 

. Esta desproporción se da en toda la serie histórica 
1 9 7 3 - 1 9 8 6  aunque ha aumentado a partir del "boom" del 

8 4 ,  con la disminución del servicio regular marítimo. 

Motivos de viaje 

. La proporci8n de pasajeros tciristas frente a los no 
turistas es cada vez mayor. Así en 1 9 7 0  los turistas 

representaban un 24% del total de pasajeros; en 1 9 8 3  

se igualan los movimientos turírticos y los no 

tciristicos; en 1 9 8 6  105. tciríst icos sciponen Lin 61% del 

total. 

. Ambas componentes de la derni.nda turista no turista 

crecen pero de acuirdo a parametros no 

correlacionados. 

Reparto modal en el transporte aéreo 

. La llegada de tciristas a la isla 5e etectiia de forma 
creciente en vuelo cnarter i 9 1 X  del total d e  turistas 

en 1 4 8 6 ,  64% en 1 9 7 7 ) .  

. El ní!mero de pasajeros llegados en vuelo charter 
sutrit un gran incremento en 1 9 8 4 ,  5 3 %  respecto de 

1 9 8 3 .  Elesde entonces se marit iinf Lin cric imie,;t- 

sostenido del 2 8 %  anual. 



Oriqen de viajes 

. Hay una concentración creciente de los turistas en 
cinco nacionalidades (ingleses 30%, alemanes 2 7 % ,  

escandinavos 23%) que suponen un 80% del total en 

1986. La participación de ingleses y escandinavos en 

el total de turistas es cada vez mayor, con tasas de 

crecimiento muy superiores a la media. 

Estaciona1 idad 

. La llegada de turistas tiene s-c punto Alsido en los 

meses de Diciembre a Maria, y presenta un valle de 

Mayo a Septiembre. 

. En todo caso, el factor de estacionalidad es peq~rezo. 
En el mes punta se d á  un 33ii de vuelos charters sobre 

la media; el m e s  valle es un 24% inferior al medio. 

. Semanalmente la llegada de turistas se produce 
mayoritariamente los Jueves ( 3 4  vuelos, un 70% por 

encima del valor medio 23 vuelosidia) . 



IV.2) DEMANDA DE ACCESO DE MERCANCIAS 

Movimiento total de mercancias 

. El puerto ocupa el Icigar central en el trdfico de 
mercancias (623.166 de TFR en 1986) . Sin embargo las 
características específicas de la demanda de 

transporte aereo de mercancias le asigna un papel en 

el reparto modal. 

Correlaciin flujos mercancias/turistas 

. El movimiento general de mercancias no correlaciona 
con el numero de turistas llegados a la isla ni con 

las cifras de pcrblact;~~ media diaria. Sci crecimiento 

es mayor que el de la población media pero menor que 

el dp la afluencia turística. Esto refleja incrementos 

en los niveles de gasto medio de la poblaci6n. 

AnAlisis estructural por sec torec : Inqresos-Eqresc fs  

. El balance ingresosiegre-os, presenta un fuerte saldo 
importador i Importaciones: 79-80?,  del total de 

mcvimientosi . 
. La componente icindam~ntal ea peso es el petróleo, 32% 
del total de entradas. 

. El cemerito oc~ipa hi.:ttricamente el segctndo lugar en 

el balance importador ! l Z X j .  

. La alimentacibn ocupa el terc~r lciqar con cin 14X. 

. En el balance importador han adql-{.ir ido una creciente 
importancia las m3nufacturas iar 13.2. En ocasiones 

( 1 C E 4 )  ha llegado a significar el ?E;! de los ingresos 

tcitalez. 

. Las e::.::por t a c  ionee. sufren cin crec imiento ancial mayor 

que las importaciones (hasta 1584). tasa del 11.2 

anual . 



. Las componentes e::.::portadoras fundamenta les  p r o v i e n e n  

d e l  pescado Y sus d e r i v a d o s  y l a s  f r u t a s  y lequmbrec 

f r e s c a s  (Grupos 4 ,  7 ,  1 0 ,  33, CSTE) , en t o t a l  scrponen 

un 7 0 %  de l a s  e::.:.portaciones. 

O r i q e n / d e s t i n o  de m e r c a n c i a i  

. Los  p r i n c i p a l e s  p u e r t o s  de o r i q e n  de mercancias 

impor tadas  son c a n a r i o s  (La; F'almas, S t a .  C r u z  de 

T e n e r i f e  y R o s a r i o )  i 8 0 %  d e l  t o t a l ) ;  e l  p r i m e r  p u e r t o  

p e n i n s u l a r  ha  s i d o  G i j ~ n  ó Barce lona .  

. Los  p r i n c i p a l e s  p u e r t o s  de d e s t i n o  de m e r c a r ~ c i a s  son 

La5 F'almas ( 4 5 % )  y Barce lona ( 3 4 % )  (con t e n d e n c i a  

c r e c i e n t e )  y T e n e r i f e  en t e r c e r  l u g a r .  E s t o s  t r e s  

p u e r t o s  c o n c e n t r a n  e l  75:: de l a s  e::.::portaciones . 
. F'ara Iss e::..:pc?rtaciones se d e t e c t a  l a  tenderic is.  a l a  

cone::.::ión p e n i n s u l a r  d i r e c t a ;  e s t o  se r e f l e j a  también en 

e l  aumento p r c ~ g r e s i v o  d e l  r e c o r r i d o  t e ó r i c o  m a r í t i m o  

medio de mercanc ias  con o r i g e n  en A r r e c i f e .  

. Se a p r e c i a  c l a r a m e n t e  e l  fenómeno de l a  " d o b l e  

i n s u l a r i d a d " ,  que i m p l i c a  r u p t u r a  de ca rga  en Las  

Palmss o  Canta Cruz y aumentü de c o s t e .  E l  mo\;.imiento 

d e l  p u e r t o ,  en aurriento, puede j - i s t i f  i c a r  a  co r t c ,  p l a z o  

e l  c a r A c t e r  de " p u e r t o  i n t e r m e d i o "  y l a  supet-s .c i in  a \  

menos p a r c i a l  d e l  problema.  

. En tndo caso ,  e l  e n c a r e c i m i e n t o  d e l  t r a n s p o r t e  n o  es 

~ . i n o  una pequena componpr~te en el d i f e r e n c i a l  de 

p r e c i o s  que o b e d ~ c e ,  m á ~  b i e n ,  a  tendenc ias  

e s p e c u l a t  i v a s  . 

R e p a r t o  madal en e l  t r a n s p o r t e  m a r i t i m c  

. E l  mov im ien to  p o r  contenedores ,  q c i e  d isminciye t i ~ m p o s  

y c o s t e s  de t r a n s p o r t e ,  es c r e c i e n t e .  

. Er; 1986,es te  t r a f i c o  c ~ i p u s o  un 32!4 d e l  t r A f i c o  t o t 5 1 .  

D e l  mov im ien to  de contenedores  un 53!4 se r e a l i z ó  en 

buques con tenedores  puro;, un 2 0 %  en régimen r o l l - o n  - 
r o l  1-of  f .  

Mov imiento  Uor v í a  aerea 

. Ha s u f r i d o  un  i m p o r t a n t e  crecimiento aun cuando en TER 

es i n s i g n i f i c a n t e .  Fundamentalmente se  impor tan  



1 V .  3 AEROPUERTO 

F'rincipales características 

En síntesis el aeropuerto se caracteriza por: 

. Una pista de entrada y salida en un sólo sentido de 
2 . 4 0 0  m. de longitud. 

. F'lataforma pars estacionamiento de once aeronaves. 

. Edificio terminal de pasajeros de 4 . 6 0 0  m2.  

(ampliándose a 1 4 . 0 0 0  m2). 

. Capacidad terminal de mercancias 5 . 8 0 0  T/año. 

Gestión Y planificaciAn 

. El aeropuerto depende de la Subsecretaria de Aviación 
Civil-MTTC. 

. En 1 3 8 0  se elaboró un plan director. Sus previsiones, 

que hasta 1 9 8 5  fci~ron por delante de la realidad, en 

1 9 8 6  se han visto desbordadas. 

. El desbor~Aarniento de las previsiones de crecimiento 
del aeropuerto se debe a dos +actores, un incremento 

general izs.do del tr3.f ico a@ieo mundial 

fur.idamentalmente al qrari incrPrnento no pre..:icto de 

vuelos chat-ter a partir de 1 4 E . 3 .  

F'c,ntuc criticos de las inrtalacinner aeroport~iarias 

. En este momento el keropuerto está al límite de su 

capacidad por no podpr absorber er~ condiciones de 

seguridad un mayor numero de aviones en hora punta. 

Ezto es debido a la direcciiri de la pista, que obliga 

a una tot-zada maniobra de entrada y salida de un s¿lo 

sent ido, impide ocupaciones ncirmalez de las aeronavs, 

y encarece el co3te de alguno.=. destinos. 



. La Dirección General de Aviación Civil plantea como 
única solución para ampliar la capacidad del 

Aeropuerto la modificación de su estructura mediante 

la construcción de una nueva pista y otras medidas 

complementarias a recoger en un nuevo plan director, 

que sería redactado en caso de incluirse el aeropuerta 

de Lanzarote en el Flan Nacional, actualmente en 

elabot-ación . 
. El principal problema para la e::.::pansión del Aeropcierto 
lo constituye la urbaniíación y edificación en su 

entorno que invade el Area que debería ser de "reserva 

aeronaut ica" . 
. Esta solc!ciir~ e::.::iq~ una importante concertación 

Cabildo Insulat-/Dirección General de A~iaci&n 

Civil/Ayuntamiento. 

La realización de una nueva pista eliminaria toda 

techo de capacidad para las f~rturas instalaciones, 

reduciendo el problema al de la inveráión por parte 

de la CIGHC .MTTC. 

. A d e m A z  de este important islir,o punto critico, se puede 

destacar la szt~!t-acl~n de 1.3 t~?minal de viajeros i J , 5  

m2/pasajero hora punta) indice que mejorará con 1.3 

ampliación actualmente en realización. 



I V  - 4  ) PUERTOS 

C a r a c t e r í s t i c a s  q e n e r a l e s  

. F'cierto de F i r r e c i f e  formado p o r  yci::.::taposición de t r e s  

p u e r t o s :  d e p o r t i v o  (F' laya d e l  R e d u r t o / C a s t i l l o  San 

M i g u e l ) ,  pesquero  (Bahía  de Naosi y mercante (Los 

Mármoles) .  

. Poco p r o t e g i d o  d e l  tempora l  d e l  s u r ,  ci-ienta con cin 

remolcador  de a t r a q u e  y son e::.::cepcionales l o s  d í a s  en 

qcte el p u e r t o  no  es  u t i l i z a b l e .  

G e s t i ó n  y planificación 

. Depende de l a  Comis ión R d m i n i s t r a t i v a  d e l  Grupo de 

F ' c i e r t o s - t ~ i r e c c i ó n  Genera l  de F'uer tos-MOF'U . En la 

a c t u a l i d a d  se es tA e s t u d i a n d o  l a  p o s i b i l i d a d  de que 

pasa ra  a  depender- de l a  Jun ta  d e l  F'cierto de La Luz 

iLas  Palmas) . 
. Se e s t á  e labo rando  ctr i  p l a n  d e l  Grcipo de P u e r t o s ,  con 

h o r i z o n t e  1 9 9 4 ,  hoy- en f a s e  de r e c o q i d a  de 

i n f o r m a c i ~ n .  

F'cintos c r í t i c o s  

. Las  i n s t a l a c i o n e s  de a l m a i ~ n a j e  y e l  m u e l l e  de Los 

Mat-moles son pequeZas p a r a  e l  mov imiento  de 

c c ~ n t e n e d o i e ~ .  En e s t o s  momentos. se  e s t á  amp l i a n d o  e l  

m u e l l e .  En c u a n t o  a l  a l m a c e n a m i e n t ~ ,  no  hay nada 

p r e v i s t o ,  p e r o  e l  problenia no et t a n  qra7,:e a l  s e r  cina 

p a r t e  i m p o r t a n t e  d e l  t r á f i c o  r o l l - o n  r o l l - o f i ,  er 

d e c i r  s i n  a lmacena je  en e l  p u e r t o .  

. E l  segundo prob lema e5 l a  no  comunicac ión  i n t e r i o r  

e n t r e  l a s  i n s t a l a c i o n e s  p e s q u e r a ~  y mercantes que 

o b l i g a  a  d u p l i c a r  s e r v i c i o s  y p l a n t e a  prob lemas de 

s e g u r  i d a d .  



IV.5) OFERTA DE SERVICIOS DE ACCESIBILIDAD 

Servicios de transporte aereo 

. Los turistas se concentran mayoritariamente alrededor 
de los servicios "charters" . 

. Los servicios regulares a@reos, fundamentalmente de 
Iberla, realizan un 89% de los vuelos con caracter 

interinsular, s¿lo un 11% tiene destino la península. 

. No hay cone::.:itn directa con el norte peninsular. 

. Se esta estudiando la implantación del "tercer nivel" 
(regionalización del servicio) sometido a una gran 

polemica fundamentalmente por la e::.::istencia actual de 

"tarifas políticas". 

. Se detectan disfuncionalidades entre la oferta de 
servicios y la demanda de deiplazamlento, 

tundamentalmente a las Palmas y la península en fin de 

semana. 

S~rvicios de transporte mar í t imio 

. Transmedi te~ranea s-ipr imió en 1 9 8 3  cinc! de sus 

servicios más importantes. 

. La oferta e+ escasa y poco s.tract iva. 

. Las condiciones del mercado mundial de Eoeinq parece 
qcie hi.cen inviable la conexión marítima con Lss Palmas 

en Jet--Foil.La dciración de esta tratvresía seria 

e::.::cesiva para su rentabi l ¡dad en las actuales 

c~ndiciones del mercado. 

S~r<,~icios de mercancias 

. Las principalec. navieras qcie op~ran con la isla son: 
Contenemat-, Finillos, F'erez y Cia., qi-ie ccibren el 

servicio. 



IV.6) RESUMEN DEL DIAGNOSTICO DE LA ACCESIBILIDAD A LA ISLA 

Esta circcinstancia revela cina relativa fragilidad del 

desarrollo de la isla. En efecto, la cada vez mayor 

dependencia d e  la actividad económica de la isla de la 

afluencia turística canalizada a traves de operadores 

tcirísticos si-ipone a medio plazo cina cierta 

incertidumbre sobre su comportamiento futuro. 

* 

B) El saldo importador de mercancias es una característica 

estructural de la economía de la isla 

A )  Las lleqadas de viajeros a la isla muestran una marcada 

tendencia a la especialización: turista inqles. alemdn 

o escandinavo. en avión charter. El Droceso turístico 

depende de factores exóqenos Y concentrados en POCOS 

centros de decisión 

L ~ E  zmpor tacioner conrt 1t~i~;en e1 ?O-80>, del total de 

m-~,,lmlPnto~ d e  m e r c a n c ~ a ~ ,  aI-tr,q~ie este dez.equll ibr io 

eitA actualmente decreciendo. 

C) Comienzan a darse condiciones que permitiran mitiqar 

alsunos inconvenientes de la doble insularidad: avanzar 

en esta linea requiere la maduración de la estructura 

comercial insular 

Una vez alcanzado el volumen de tratico de mercancias 

suficiente es necesario mejorar la estructura de 

distribucitn (almacena~e, gestión de stoc\~.sj , para . 
accedep a la economía de escala que supone superar el 

trasbordo er~ Las Palmas. 



D) El fleropuerto es. a corto plazo. el principal factor 
\imitativo. desde el punto de vista infraestructural, 

para el crecimiento de la isla. El momento es 

absolutamente critico 

El Aeropuerto, prActicamente el í~nico punto de acceso 

de la isla, estA trabajando al limite absoluto de su 

capacidad en condiciones de seguridad. 

Elescartada la construcción d e  un segundo aernpuerto por 

problemas de cibicación , la Cin lca sol~icron para 3,cimeritar 
su capacidad es la construcción de una nueva pista. 

Esta ampliación supone la ocupación y afectación de 

terrenos hoy sometidos a presiones inmobiliarias y 

obl igci a una importante concertación Cabi ldcl 

Ins~ilar/DGAC/Ayuntamiento. 

LIP no resülverse esta situaciin a tiempo de incluir el 

de Larizarot~ en el Flan Nacl~nal de Fieropciertos ten 

elab~racitn, las cuantiosa- ln~~~ersior~es neces.?,rias p a r a  

su ad~cuación podrían sufrir grande5 retrasns de 

consecu~ncias dificiles de evaluar. 



E) El Puerto no supone un especial factor limitativo. En 

todo caso, hay que prestar atención al proceso de 

transferencia a la Junta del Puerto de las Palmas 

Hasta la fecha sigue el crecimiento de demanda sin es- 

peciales dificultades. Convendria garantizar la 

scificiente presencia de ac!toridades locales en el 

proceso de transferencia a la Jcinta del F'cierto de Las 

F'almas para atender las espectativas de crecimiento y 

desarrollo de la isla. 

F) La oferta de servicios resulares agreos nacionales. 

destinada fundamentalmente a pasajeros no turistas es 

insuficiente 

S e  deiectan síntomas de rigidez de esta oferta tanto en 

la e\.;olución de las cifras ofertadas como en las 

dificcrltadec, para atender la demanda en días punta . En 
la e:>fletencia de "tarifa5 políticas" y la posible 

impl~ntación del "tercer ni-~,el" se encuentran la clave 

di la no soliición de esta disfunción. 

G) E1 transporte de pasajeros por vía marítima ocupa un 

luqar secundario. Sería conveniente intentar mejorar su 

participación en el reparto moda1 

A u n  cuando en las condiciones actuales del mercado 

rncind ial parece descartada la viabi l idad de la conexión 

con Las Palmas en "Jet -Foilu no deberia desatenderse 

este segmento del tráfico. . 



V .  M O V I L I D A D  INSULAR Y TRANSPORTES 

V . l )  DEMfiNDO D E  M O V I L I D A D  D E  PERSONAS 

Consideración previa 

. No e::.::iste encuesta de movilidad instilar. El andlisis 

que sigue se ha realizado a traves de entrevistas en 

profundidad con e::.::pertoc locales y aforos de trdf ico 

de 1 9 8 0  y 1 9 8 6 .  

La movilidad insular: Oriqen/Destino 

. Arrecife es el iinico polo que simultanea el papel de 
atracción y generación de viajes al trabajo. No e::.::iste 

en la isla ningíin centro secundario. 

. Del an8lisis comparatio 1 9 8 0 - 8 6  se sique que ha habido 

una fuerte tendencia a la concentración del tráfico 

en la zona centro-sur. 

. El mayor crecimiento se ha dado en los ejes 

Arrecife-F'to. El Carmen ! I M L !  = 20 .@O0 veh/día) 

(Aeropuerto, turismo,  viaje^. de trabajo) y Arrecife 

San Bartolome-Tao.(lugar de residencia de 

trabajadores de Arrecife y el sur) (IMKl = 1 0 . 0 0 0 ) .  

. Eri segundo lugar, Costa Tegciise atrae trabajadores de 

Teguise y en menar medida de San Bartolome. 

. En'el tramo Uga-'Yaiza se detectan iridicios de 
aumentos de tráfico independien?e.s de Arrecife. Esto 

pudiera apuntar el nacimiento de un segundo polo, hoy 

embr ionar io. 

. Las carreteras del norte han visto bajar sus IMD. 

. La. actividad reciente en la ZGna de F'laya Elanca ha 

generado aumentos de tráfico en la carretera 

'i.'aiza/F'lai/a Blanca ( G C - 7 2 0 )  . 
. Los puntos de interhs turístico, en su mayoría 
costeros generan un importante tráfico de vehículos 

de alquiler y de guaguas de tcirismo. 



Los flujos circulatorios por motivo5 d e  v i a j e  

a) La población natural 

i) Movimientos diarios hacia Arrecife desde toda la 

isla por compras, trdmites bancarios, etc. Los más 

importantes Can Bartolomé-Arrecife y 

Tías-Arreci te. 

i i )  Movimientos fin de semana desde Arrecife a las 

F'layas del scir y vciel ta. 

i )  Via~es diarios: 

- Desde Tinajo, Tiagcia, Tao, San Bartolomc3, 'Y'aiza, 

Tías, Teguise s. Arreci+e. 

- Desde Arrecife a F'to. del Carmen y Costa 

Teguise. 

- Desde Tequise a Costa T~qriise. 

i i l V i  a J es semanal e~ : 

- Desde el sur a Arr~cite, para retornar al sur el 

fin de sem~na. 

- En menor medida, de iguales características 

desde otros puntos de la isla. 

Se apoyan en un parque de l q  .O00 vehículos privados y 

en un servicio de transporte publica regular 

insuficiente. 



Los turistas. Contrariamente a 10 que se piensa, los 

turistas presentan una notable movilidad, al menos 

los que alquilan automóvil. 

. A diario circulan unos 4.000 vehículos de alquiler, 
con cina media dr 5 0  P;.m/veh.dia. 

. Sus movimientos tienen dos componentes: 
i )  - Una sola visita en su estancia a los centros 

turísticos de interes por las rutas conocidas. 

ii) - Viajes err6ticos por la isla y a Arrecife a 

comprar cuando hace mal tiempo (en menor medida a 

F'tci. del Carmen! . 
. Además de los desplazamientos en automó\/i l de 

alqcii ler se prod~icen l 0 / 1 2  e::.:.ccirsiories diar ias en 

guagua de turismo por las tres rutas fijadas. 

. AdemAs de estos movimientos se d.% ur~ problema 
puntual con el movimiento incontrolado de los 

uhículos tudr, terreno de alqciiler a1 margen de las 

carretera;. 

. La particular depiridencia di los vci~los charters 

para el acce,so a la isla ha generado un importante 

f l u  jo de guagusr diccrecionales Aeropuerto-Hotel y 

viceversa, el "tranrfer". k diario se ofrecen m á s  

de 40 de estos seri,icios. 

Acceribilidad a La Graciosa 

. E:::.isten dificultades de acceso a la isla por la 
inadelzciac ión del F'u.~r to de Ut-zola . 

. Ce plantean actualmente diversas alternativas para 
sc~lver~tarlo (mejora del Fuerto, funicular y 

ampliación del refugia pesqclero, mejora de la pista 

de aterrizaje.. . ) .  . 
Estas solciciones, cada cina con ventajas e 

inconvenientes, adolecen en común de la ausencia de 

unos objetivos claros en la mejora de la 

accesibilidad a la Gt-.aciosa. 



V.2) MOVILIDfiD INSULAR DE HERCANCIfiS 

. Estos flu~os tienen su origen fundamentalmente en 
el Feto. de los Mdrmoles,punto de ruptura de carga, 

e instalaciones de su entorno, silos de cemento, 

depósl tos de petróleo, depósl tos de agua potable 

para recarga de cubas, etc. 

. Desde este punt~, y utilizando fundamentalmente la 
circunva~ación de Arrecife, se distribuyen par  

toda la isla, pero especialmente hacia el 

centro-sur donde se concentra la actividad 

turística y constructura, y donde se dirigeri la 

mayor ia de las cubas de agua. 

. Se dan además mcivimientos localizados desde las 
canteras (Guasimeta), desde fábricas de bloques y 

alqiin frente de e::.:.t racción de Aridoc,. 

F'lanif icaci~n 

. En estos momentos el Gobierno Canario (Consejeria 
~ b r a s  F'Ciblicas) estA elaborando un Flan R~gional de 

Carreteras, can criterios similares a los que guiaron 1 
la elaboración del Flan P4acional de Carreterac. 



Características de la red 

. De acuerdo a datos del Flan Regional la red se 

6 2 , 4 %  Ancho < 6 M 
2 8 %  6 5 Ancho < 7 m 

9.6% 7 <F\ncho < 9 m 

caracteriza por: 

LO!!, EIETI estado 

10% Mal estado 

30% No se conoce 

87% Tratamiento superficial 

1 0 X  Aglomerado 

ANCHO 

- F'AV 1 MENTAC 1 L1P.I 

Jerarquizaciin 

. El F'lari Ftegisnal jerarqciiza la red en tres niveles, 
con objeto de asignar las in~v-ersiones del Gsbierno 

Canaric. El resultada de es13 clasificación se 

encuentrz en el qr&f lco 2.8 e iniluye totia la red 

ob jetn del p lar, ir~deper~drer~ternente de la propiedad 

(Labildo, G.C. etc.). 

. En longitud, 2 , 7 %  d e  la red es de primer ni\.Iel, 40% 

segundo nivel b2 56 ,3% del tercer ni\,,~l. 

Accesibilidad 

. Los indicador~s de acc~iibilidad analizadns, resultan 
en general buenos. 

. AdemAs de estos datos se han recogido los 
correspondiente.5 a la siniestra1 idad de los ult imos 

anos que ha aumentado pero no arroja cifras muy 

superiores a las medias canarias. 



Puntos críticos 

. En el grafito 2.7 5e reflejan los principales 
problemas viar ios. 

. Además de estos conflictos se detecta en Lanzarote 
una carencia casi absoluta de señalización viaria. 

Aun cuando se estima como mciy positiva la po\itica de 

eliminar la publicidad estática y la seF,alización 

redundante de las carreteras, debería contemplarse 

esta mejora. 



V . 4 )  OFERTG DE TRANSPORTE 

Reparto moda l 

. El transporte de viajeros se realiza de acuerdo al 
siguiente reparto modal. 

1) Vehíccilos privados de turismo 

i i )  Automoviles de alquiler 

i i i )  Transporte publico regular y discrecional 

. El reparto moda1 presenta una importante distorsión : 

escasisima oferta de transporte publico regular. 

Motorizacion 

. Vehíccilos privados de tcirismo: no se tienen todaiiia 
datos @::-::actos de la motoriración en la isla. S e  

aprecia un notable crecimiento 10s Ciltimos años; si se 

suponen en la isla índices promedios como los del ar- 

chipi@lago, se pueden est-imar un parque de 14 .O00 

veh ículos pr ivados . 
. Los al tos índlres de mc~tr>r i z..ci&ri pcieden deberse tanto 

a 1s. ineficacia del transporte píiblico como al 

reciente acceso de amplias capas sociales a nirles 

altos de renta. 

'Jehiculos de alquiler 

. Han sufrido un gran crecimiento. 

. En la actclalidad se eztiman entre 4 .O00 y 5 . 0 0 0  

vehículos de alquiler en la isla. ! 2 5 ! 4  del total de 

~ehicc\los de la isla?. 

. Esta singcilaridad aparece debida a dos factcres: la 
funci~nalidad en relación al turismo insular y 

deficiencias del transporte publico. 

. Se p u ~ i e  estimar que se movilizan a diario de este 
modo, un 40% de los turistas de la isla. 



Transporte público 

a.- Transporte regular de viajeros 

. cargo de la empresa Transportes Laniarote, que 

cuenta con 17 guaguas en 12 líneas. Este servicio 

oferta un mA:::imo de 1.138 plazarídia. 

. En general el servicio respondía a las necesidades 
de la isla en la etapa anterior al desarrollo 

turístico. 

. Solo recientemente se ha implantado un servicio 
frecuente Arrecife-F'ciet-to del Carmen qcie aunque 

deficientemente, busca atender los flujoc. 

generados por la actividad turística. 

. La oterta de transpnrte píiblico es mciy ~ s c a s a  para 

los niveles de demanda actuai. 

b .- Servicio discreccional de "guaguas" 
. En la isla hay 79 guaguas en servicio, en m.3nos  de 

dos erripresas, ciria de  la^ cualer realiza ad~rrids, el 

ti-ari~porte ez.~olar (G~iasi~neta) , mieritras qci~ la 
otra etectíta el regular (Ttes .Lanrarote) . 

. IIie estas 7 9  gi-raqi-!s-,, 15/12 .SE dedican diariamente 

a e::,::ccirsiones tcir ist icas por las rcitas pret i jadas. 

. El re.Eto se empleñ en el "tt-anster" 
(desp lazarnien tos h o t  el-aeropuer t o viceversa) de 

turistas llegados en vuelos c h a r t ~ ~ r .  

. Estos 5er;~icioc cubren la demanda aunque .-e 
. - .  - .  . 

pr~sentan ciertas dif icultades eri hora plunta. 

Hdpmas de este servicia algunas empresa.: disponen 

de medios de transporte para sus empleadc~s. 

c .- Transporte escolar * 

. Cubierto por la empresa Guacimeta en "pool" con la 
Asociación de Transportistas de las Palmas . 

. El parqcre movil es antiguo. 





V.5) RESUMEN DEL DIAGNOSTICO DE LA MOVILIDAD INSULAR 

A )  El dnico polo de concentración en la isla es Arrecife 

La iinica población que simultanea un papel de atracción 

y generación de viajes habitantes y no habitantes en 

Arrecife. Hacia Arecife se dirigen v i a ~ e s  de tipo 

administrativo, comercial, laboral, e indcistrial. 

Tambien tienen su origen en Arrecife viajes de caracter 

laboral con destlno al sur. 

b) El eje Tao-Tiasua-San Bartolomé-Arrecife canaliza 

movimientos diarios que 10 confiquran como luqar de 

residencia de población trabajadora en Arrecife o al 

sur  

Los datos de movilidad parecen asignar a este eje un 

papel como lugar de residencia de la poblaciin 

trabajadora de Arr~cite o el sur. 

C) En el sur comienzan a aparecer síntomas de movimientos 

relativamente independientes de los de Arrecife 

Ce detectan flujos circulatcrioc entre Uga y laira. 

Esto junto con las restantes cindicionpz podría indicar 

una cierta actividad ac!t&r~cima.. 



DI La red viaria insular existente presenta una 

jerarauización intesrada en el territorio aue permite 

un uso y acceso de tipo muy variado a los asentamiento5 

y recursos naturales y propicia una amplia qama de 

posibilidades de contacto con la naturaleza de la isla 

Es muy deseable no perder esa riqueza d e  tipologia 

viar ia (acitovías, carreteras, caminos, pistas, sendas) , 
y actuar sobre dicha red con criterios que respeten las 

particularidades de cada elemento viario. 

E)  La actual red de carreteras es suficiente para asequrar 

la accesibilidad a todos los núcleos de población de la 

isla y bien adaptada al entorno 

Todos los índice5 d~ accesibilidad revelan buenos 

n iveleE y no se prodl-,ren dirtnrsiones impor tant~s en 

los recorridos. En general la; carreteras aparecen bien 

integradas ~ r t  P I  psiri.~e q1-1~ atrs.uiecan a lo que 

contribu;,e la ine..-:.istencia de pcitilicidad estática y el 

acondicionamiento de muchos de sus m6rqenes. 

F) La red de carreteras presenta problemas de 

transitabilidad puntuales por escaso ancho de 

plataforma. defectos en el pavimento o 

elevadas pendientes 

En los accesos de raiza y haria, en la entrada a F'cierto 

del Carmen, SP presentan problpma? puntuales a resolver 

mediante ac tuac iories local izadas . 



G)  En el tramo firrecife-Aeropuerto la red estA 

sobrecarqada 

Las dimensiones de la calzada y la secuencia de las 

intersecciones hacen insuficiente la red para 

intensidades de tráfico como las actuales. Sin embargo 

el problema estA en vias de solución mediante el 

desdoblamiento en marcha. 

H) La red presenta alqunas intersecciones y travesías 

conflictivas 

Las de la circunvalación de Arrecife estAn en vías de 

solu.ción mediante la ejecución de dos enlaces a 

desri irel . 

Las inters~cciones del "monumento del campesino" y de 

acceso 3.1 Aero~ciir to deben remllelat-se . Fara la segunda 
e:.-.iste ).'a cin pro.jecto a dec,ni.:el cuya real izaciin 

dificultará la dmpliaciin del Geropuirtn. La entrada a 

San Bartolomi2 registra tambien un elevado número de 

accidentes. 

1 )  Debe redefinirse el diseño de la variante proyectada en 

Puerto del Carmen, por no ajustarse a las necesidades 

urbanas e incentivar la edificación de los terrenos 

colindantes 

El proyecto e::.::istente concibe esta vía como una . 
modif icaci&n de trazado en una carretera rural. No es 

esta la fcinción qcie la vía cumplird. Ni la secuencía de 



las intersecciones ni la sección proyectada, ni su 

trazado (alejado del contínuo edificado), responden a 

criterios funcional- y cirbanísticamente correctos. 

J )  La mejora de la señalización es una urqente necesidad 

Es necesario mejorar el nivel de seEalización. Para 

ello, deben atenderse prioritariamente 10s criterios de 

seguridad y conservación del paisaje. 

K )  No existen en la isla infraestructuras adaptadas a 

medios de movilidad alternativos (peatón. bicicleta, 

motocicleta.. .) 

Ni a nivel municipal, ni insular se han ido creando 

tramos, pace~s, itinerarios n sendas que posibiliten 

eze otro otro trafico, con gran potencialidad en la 

isl~. 

L )  La circulación rodada en Arrecife es muy dificultosa y 

presenta frecuentes conqestiones en hora punta 

Las  condicion~s del trafico de autom&=~iles no se han 

reordenado para hacer frente al aumento del parque 

sutomóvil y de la actividad circulatoria. La caotica 

estv-I-ictura c!rbana d e  la ciudad e x i g e  c!n an3.l isis 

detal lado de la movilidad en la misma. 



M) El reparto modal en el transporte de Dasajeros refleja 

importantes carencias en transporte público 

El que la mayor parte de los viajes realizados por 

turistas lo sean en servicio discrecional o en auto de 

alquiler revela el proceso de sustitución de la oferta 

pública de transporte, que no se ha adaptado a las 

nuevas caracter í s t  icac de la demanda. 

Indud?blemente tanto el servicio de "transfer" como el 

del vehículo de alquiler presentan caracteríiticas de 

oferta cualificada que hace que cubran un segmento 

e s p e r í  f ico de la demanda. 

Sin embargo, la participación de estor modos en el 

conjunto de la oferta. resulta d~spropsrcionado y 

refleja, sin duda, la insatisfacción de una parte 

importante de la demand~ por el transporte pUb l ico. 

N) En la oferta de transporte público ni las 

características del paruue de vehículos ni las rutas Y 

sus frecuencias se adaptan a la demanda 

El cervicio d p  transporte publico no se ha adaptado a 

las nuevas condicron~r de mn:illdad prn;ocadac por el 

decerrollc turistlco. 



VI. INFRAESTRUCTURAS HIDRAULICO-SANITARIAS 

VI.1) CONSIDERACIONES SOBRE POLITICA HIDRAULICA EN CANARIAS 

Y SU f7PLICACION EN LA ISLA DE LANZf7ROTE 

. La Ley de Aguas Nacional excluye de sci regulación al 
archipielago canario; sin embargo, las competencias 

sobre las desalinizadoras no se han transferido. 

. El Gobierno Canario declara, en la Ley de Aqcias 

Canaria, la producción y el transporte de agua 

potable servicio público. 

VI.2) EL CICLO HIDROLOGICO EN LfiNZAROTE 

. El ciclo presenta una peculiaridad muy importante: 
el ayug. potable no se obtiene de aruiferos 

subterrAneos o cauces superficiales sino que en un 

95% procede de la d~salinización de agua de mar. 

. El reccirsn se caracteriza por ser de primera 
necesidad, gran rigidez en la demanda, alto coste de 

prodciccion y generador de fuertes e::.::ternal idades. 

. El ciclo hidrológico ideal en Lanzarate se 
esqu~mat i za en : 

V E R T I D O  
P R O D U C C I O N  T R A N S P O R T E  R E G U L A C I O N  D I S T R I B U C I O N  A L C A N T A R I L L A D O  D E P U R A C I O N  O  

l < \ R E U T I L I Z A C I O N  v 
A M B I T O  M U N I C I P A L  

w A M B I T O  S U P R A M U N I C I P A L  k > 



. Sufrió un espectacular aumento en 1965 al instalar 
la primera desalinizadora. 

. Los índices unitarios de consumo estdn alrededor de 
150 l/hab.día, escasos para el nivel de desarrollo. 

. La componente fundamental de la demanda es urbana. 
La demanda agrícola es insignificante y la 

industrial está estabilizada. 

Aqua potable 

. La qeztitn del recurso r-ecae sobre el Consorcio 
Insular ( 7 2 x 1  y sobre instalaciones prornodida5 p o r  

la iniciat ira privada al cervicio de urbanizacionez 

tc!risticas ! E 8 ! 0 ,  ie aciiersli a las previsiones de 

1 9 8 7 .  

. La red di1 Cuns~rcio cubrirá a corto plazo Arrecife, 

F'uer to del Carmen y los bliic leos tradicionales de 

potllaciór~ e::.::cepto los de! municipio de 'Y'aiza !por 

oposición de su Ayuntamiento?. 

. Las instalaciones del Consorc ic~ están concentradas 
en "Playa Grande" ; las pri%,fad3c, dispersas a pie de 

urbanización . 
, El Ayuntamiento de Yaiza está, en cierto modo, 

impulsando la cr~acitn de un ente conzorciadu entre 

las. instalaciones desalinizadoras de su termino 

municipal. 

. Las infraestructuras hidrdulico-sanitarias no . 



c u e n t a n  c o n  e s t r a t e g i a s  p l a n i f i c a d o r a s .  E \  c o n s o r c i o  

d e b e  h a c e r  u n  g r a n  e s f u e r z o  d e  r a c i o n a l i i a c i ó n  

e m p r e s a r i a l  p a r a  a d a p t a r s e  al c r e c i m i e n t o  d e  l a  

i s l a .  

A q u a ~  r e s i d u a l e s  

. L a  g e s t i ó n  e s t a  e n  m a n o s  d e  l os  G t j u n t a m i e n t o s  e 

i n s u f i c i e n t e m e n t e  a t e n d i d a  ( s a l v o  e n  G t - t - e c l f e ) .  

V I . 5 )  PHODUCCION 

. L a  p r o d u c c i ü r i  n e t a  a l  conscimo d e  a g u a  e n  1 9 8 6  se 

r e s u m e  e n  e l  c u a d r o  s i g u i e n t e .  

HmJ,iaño :4 

I n s t  . C o n s n r c i o  2 . 7 4  E. o 
I n s t  . p r i v a d a s  1 , 5 4  3 5  

F a m a v a  (Pgua s a l o b r e )  0 , 1 6  4  

 pozo.^; T Nac i e n  t ES O ,V4 1  

. L o s  s i ~ . t e m n a s  d e s a l  i n  i z a d c r e s  b & : z i r o s  s o n  d o 5  : 

i ! O=.mo= i s i n v e r - a  

i i , C o m p r e s i ~ n  d e  v a p o r .  

T a n t o  l a s  i n s t a l a c i c ~ n e s  d e l  C o n s ~ r c i o  cmmo l a s  I 

p r i v a d a s  c u e n t a n  c o n  l o s  d o s  t i p o s .  
1 

. En t i i c i e m b r e  d e  1 9 2 7  l a s  p r e v i z i o n e s  a p u n t a n  a u n a  

c a p a c i d a d  d e  $ ; o d u c c i ü n  media d i a r i a  n e t a  d e  2 2 . 1 0 0  

r n 2 / d í a  d e  a c u e r d o  a! s i g u i e n t e s  e s q u e m a .  

CAF'ACItiAT! FnRCitiUCCION D I C . l 9 8 7 i r n : 3 / d i a )  FRUTG NETA 

I n s t a l a c i o n e s  d e l  c o n s o r c i o  1 7 8 0 0  1 5 4 4 5  

1 n . s t a l a c i o n e s  p r o p i e d a d  p r i v a d a  7 2 4 0  b 1 5 5  

G a l e r i a s  d e  F a m a r a  5 0 0  5 0 0  

T o t a l  i s l a  ,-, .Ic C ~ ~ 4 4 0  2 2 1 0 0  



. La vida útil de estas plantas es corta (15/20 años) 
de modo que las actuales instalaciones del 

consorcio, aún cuando hay que pensar en una obligada 

renovación del parque, agotan su vida util en el año 

2007, y en 1490 bajan su capacidad a 10.145 m3:dia. 1 

. A corto plazo las instalaciones previstas permiten l 
l 
I 

abastecer entre 71.000 y 188.000 habitantes al día 

segun la dotación considerada (entre 250 y 150 

l/hab .día) . 

. Las instalaciones con de elevado consumo 
energetico. El coste de producción es muy alto, del 

orden de 400 F'tazim3. I 

Los ingresos apro::.::imados son los siguien+-e=: 

Venta de agua : 12'3 pts/m3 

Scib~lenc i ón d i recta : 100 pts/m3 

,lenta de energia planta dual: 7 5  ptsi'rn3 

Obras part icalares: 3 0  pt-,,'mZ 

Total lnqresos : 325 pts/m3 

. La diferencia de apio::-::l~~.s.damen?e 75 pts'm3 entre 

ingresos y g a z t o s  nc es+-& ccsntabilizaija, y se 

englnba en el marcc? de -:?a pclitica de costes 

diferidos. 



V I  .6 TR6NSPORTE DEL AGU6 

. E l  t r a n s p o r t e  s e  r e a l i z a  p o r  t u b e r í a  ( r e d  ac tua lmen te  

en a m p l i a c i ó n  a todos  l o s  n ú c l e o s  t r a d i c i o n a l e s  

e;.::cepto l o s  d e l  m u n i c i p i o  de ' r 'a iza)  y p o r  c a r r e t e r a  

(en cubas)  fundamenta lmente a l  s u r .  

. La  a m p l i a c i ó n  de l a  r e d  en marcha ( h a s t a  l a  fecha  e l  

s e r v i c i o  p o r  t ~ i b e r í a  s ó l o  c u b r í a  A r r e c i f e ,  F'cierto d e l  

Carmen, T i n a j o  y H a r í a )  puede p rovoca r  problemas p o r :  

i) G a r a n t i a  de s u m i n i s t r o  i n o  p r e v i s i ó n  p o b l a c i ó n  

t c i r í s t i c a  y e s t r u c t u r a  no  m a l l a d a ) .  

ii) Tens iones  e s p e c u l a t i v a s  en l o s  t e r r e n o s  pró::.::imos 

a  l a s  coridcicciones (acorr~et i d a s  no  p r e v i s t a s )  . 
iiii F 'erd idas  en l a  r e d  ( a l t o  c o s t e )  . 

. E l  t r a n s p o r t e  en cutlas supone un i m p o r t a n t e  

e n c a r e c i m i e n t o  y d i sm inuye  l a  t ran3pat -enc ia  de! 

mercado. 

V I . 7 )  REGULACION Y DISTRIBUCION 

. En p r i n c i p i o  no son nere-at - - los s i s temas  de r e g u l a c i ó n  

m3.c qu.o p a r a  c u b r i r  paradas de manten imiento  o 

a r e r í a . 

. En p r i m e r a  apro:..::imac i ó n  puede e s t  imarse  razonat i  l e  un 

p l a z o  de d i e z  d í a s  de ca.pacidad n e c e s a r i a  d i  

r e q u l a c i ú n  ( l o s  d e p ó s i t o s  de Maneje en l a  

a c t u a l i d a d  cub ren  t r e s  d í a s )  . 
. . Las redes  de d i s t r i b u c i ó n  e::.:..isten en p r a c t i c a m e n t e  l a  

t o t a l i d a d  de l o s  n u c l e o s  de p o b l a c i ó n  t r a d i c i o n a l e s ,  

pe ro  es n e c r s a r i o  p r e s t a r  más a t e n c i ~ n  a l  c o n t r o l  de 

p e r d i d a s .  



. C j l o  e::.::iste r e d  en A r r e c i f e ,  H a r í a ,  Mag~iez,  San 

Fartolom€i, P u e r t o  d e l  Carmen y l a s  u r b a n i z a c i o n e s  

t u r í s t i c a s .  

. La r e d  de A r r e c i f e  p r e s e n t a   grave^. p rob lemar  

e s t r ~ i c t u r a l e s  qcie d i f i c i i l t a n  e l  fc inc ionamiento de l a  

depuradora ,  que l o  hace a l  1 0 - 1 5 %  de su capac idad.  

. En g e n e r a l ,  t odas  s a l v o  Costa  T e g u i r e ,  f unc ianan  mal 

deb ido  a  l a  escasa p l u v i o s i d a d  y a  l a  f a l t a  de 

cAmaras d~ descarga.  

. L ~ E .  p o z ü r  absort lente.=- que p r o l i f e r a n  en l a  i s l a  no 

son una so ic ic i8 r1  ;;Alida can carAcer  g e n e r a l .  

V I . 9 )  DEPURGCION, REUTILIZACION O VERTIDO 

El . :  ,elurnen de agua S U S C P P ~  l b  1- d e  S P ~  r e v t  i l i z a d a  en 

l a s  c o n d i c i n n e i  a c t u a l e s  puede e s t i m a r s e  como 

má::.::imü en cin 2 0 %  de l a  conic!rnida. 

I , Silo hay p r e v i s t a s  c i n c o  depciradüras í t r e s  

e: : . . : ic , tente~:  U t - r e c l f e ,  Cos ta  Tegu ise ,  H o t f l  F t , r iones  y I 
dos en p ro . jSec to :  F ' to .  d e l  Carmen y Can t iar to lome!  . 

. L ~ E  tanques de o.:. : : idaci in t o t a l  qcie p r o l i f e r a n  p o r  l a  

i s l a  est6r1 en ocac iones  sobrecargados y i c n  pcco 

. 



eficaces por cuanto se sobrepasa la escala de 

proyecto. 

. [lebe invert irse la actitud actual de considerar qcie 

el problema está solucionado y hay puntos con 

problemas. F'or el contrario, puede valorarse la 

situación de la depuración, en general, como de 

incontrolada. 



VI.10) RESUMEN DEL DIAGNOSTICO DE LAS INFRAESTRUCTURAS 

HIDRfiULICO-SANITARIAS 

A )  En los medios urbanos Y turísticos se estd perdiendo 

la conciencia social del aqua como recurso escaso 

En la isla se tiende a considerar resuelto el 

problema del agua. Esto trae consigo la modificación 

de la conciencia cultural que sobre el aqua potable 

e::.::ie-tía en los medios rurales y tradicionales de la 

isla. Este hecho tiene indudables repercusiones en la 

actitud ante el ref=uriu especialmente en: 

i j  Los bajos índices d e  reutilización en relación 

con las que serian deseables. 

i i )  La escasa atención pue se presta a la 

racionalización y gestión del sistema en su 

con junto que se ha suct i tuido por la bctsqueda de 

f¿rmi-!las para ase3vrar i ' I  =uministro de forma 

pcirit. ~ia I . 
iii! La a~!sertcia de tina plani f icarion sectorial 

integral que debe si r  propiciada desde los 

poderes públicos. 



B) La planificaci8n inteqral del recurso es 

imprescindible a corto plazo 

Esta planificación a corto plazo es imprescindible 

si se tiene en cuenta: 

i) La carestía del recurso. 

i i )  Los cortos períodos de vida y el necesario 

mantenimiento de las instalaciones de 

prodcicc ión . 
iii) Las cuantiosas inversiones necesarias y los 

plazos de constrcicción de las rmi~mas. 

iv) El elevdo consumo de energia de estas 

instalaciones. 

La necesidad d e  construir y mantener cina red de 

transparte de bajas perdidas. 

vi) La obligación de propiciar al má::.::imo la 

recit i l ización del recurso, es decir la necesidad 

de incluir las instalaciones de depuración en 

esta p l a n ¡  f ics.ci6n. 

C) Se ha producido un efecto de sustitución en la 

estructura de producción ante la dificultad de la 

oferta pública de aqua de sequir los ritmos de 

crecimiento de la demanda 

Los fuertes ritmos de crerimiento de la demanda y la 

dificuitad d2 la produccit~ propiciados por las 

caracterist icas del proce5.0 urbanlzat-or io ha traido 

consigo c ina  sitciación de falta de homogeneidad en 1s. 

estructura de la oterta que a medio plazo puede 

provocar importantes distorsiones en el mercada: no- 



óptima utilización del recurso, encarecimiento del 

coste del m3, dificultades de mantenimiento por 

fragmentación de la propiedad de las plantas; y en 

última instancia, traslado de instalaciones 

inapropiadas y deticits al sector público que a 

posteriori deber& garantizar en cualquier caso el 

suministro. 

D) La instalación de las plantas de producción no se hace 

de acuerdo a criterios de "servicio público" 

Como se ha indicado eri los pcintos A y P de este 

diagnóstico es fundamental superar los actciales 

criterios de instalación de plantas. De lo contrario a 

medio plazo los poderes pítblicos pueden encoritrarse con 

un grave problema de instalacione.5 ineficaces y 

escasamerite mantenidas, de propiedad confusa, probables 

deficits de prodi-icciiin y con la obligacijn de 

jarantizar el suministro. 



E) El Consorcio Insular de\ Rqua debe abordar tambien la 

tarea de la racionalización de su estructura 

emaresarial 

A pesar de encontrarse tecnológicamentr e n  punta en sus 

metodos productivos y de haber dado respuesta a los 

fuertes ritmos de crecimiento y en definitiva de haber 

sido en buena medida el instrumento que ha hecho 

posible el desarrollo de la isla, el Consorcio Insular 

del Agua se encuentra ante la urgente necesidad de 

racionalizar su estructura empresarial para no verse 

colapsado. 

Se hace imprescindible dar respuesta a medio plazo a 

las cuestiones que hoy tiene pendientes el consorcio: 

- Mejora de su organizacitn administrativa. 

- Mejora de redes de transporte y su mantenimiento. 
- Elef iniciün de una pcil i t  ica econorriico-f inanciera que 

cansidere el pt-ublema d ~ l  coste de producción y 

transporte en sri total i d a d  , considerando la 
amgrtización y el rns.ntenimi~nto de sus instalaciones. 

- IiefiniciCln de tina pilitica tarifaria acorde a 'La 

estructura de c~xcter. 

- Asunción de competerle ias en depuracibn . 



F) Ql no considerarse el ciclo hidrolósico com~leto se ha 

producido una estructura de la red de transuorte v 

distribución no jerarquizada, sin mallar Y aue no cubre 

el territorio. lo cual supone un "cuello de botella" en 

el sistema 

En efecto, el proceso de formación de las redes, sin 

criterios racionalizad~res previos, ha dado como 

resultado cina red confu5a y disfuncional. La red  no 

alcar~za el extremo meridional de la isla lo que supone 

una qrave deficiencia del sistema. Esto impide ademAs 

la correcta gestión y asignación de inversiones. . 

Como ejemplo de las cantradicciones que presenta el 

sistema se puede destacar la propuesta de creación del 

Consorcio Sur que vendría a aqreqar localmente al 

margen del equilibrio insular las instalaciones cuya 

atomización se eit& propiciando. A medio plazo estu 

impediría la csnsol idacibn d i  un sistema integrado en 

la isla. 

G )  Hasta la fecha el problema del saneamiento no recibe la 

necesaria atención 

HistBricamente siempre la soluciin al problem3 del 

saneamiento 5e ha produrido una vez superado un cierto 

grado de desarrollo y reEuelto e! abarterirniento de 

a y !-i a . 

Sin embargc~ en el caso de Lanzar~te el elevado coste 

del recurso v la eápEClal atención que debe prestarse a 

su medio ambier~te obllga a hacer  frente al problema de 

manera urgente. 



H) No puede pensarse en concentraciones importantes de 

población (tanto turísticas como autóctonas), 

apoyándose en sistemas de saneamiento como 

los ahora predominantes (tanpues de oxidación. pozos 

absorbentes) 

El actual sistema de tanques de o::.::idación, que resuelve 

el problema de las urbanizaciones dispersas, presenta 

cina gran fragilidad ante las cargas debidas a 

concentraciones mayores. 

A medio plazo es imprescindible implantar sistemas de 

saneamiento, adaptados a la escala de las 

cirbanizaciones, y a la concentración de poblaciin. Esto 

se hace necesario por razones medioambientales, 

(contaminacibn costera, , de sal~ibr idad (in~::.::istencia de 

corrientes superficiales de agua) y de economía 

(reutilización de cin reccirso costoso). 



VII. ENERGIA 

VII.1) CONSIDERACIONES SOBRE LA POLITICA ENERGETICA CANARIA: 

EL CASO DE LANZAROTE 

. La energía electrica es el segundo factor crítico en y 

el terrreno infraestructural. 

. El alto período de maduración, la baja rentabilidad y 
lo cuantioso de sus inversiones dificultan el 

seguimiento del crecimiento de la demanda. 

VII.2) EL PLAN ENERGETICO NfiCIONAL Y EL PECAN 

. En Lanzarote, por limitaciones de insularidad y de 
escaso nivel de equipamiento, las preifisinnes del F'EbI 

resul tan inadaptadai. Sin embargo, el sector 

eleztrico debe a j u ~ ~ a r s e  a las pr~visionei de dicho 

plan. El F.ELHP.r, de iat-.$~ter indicati.vo, analiza y 

ddapta las previsiones del PEN pero no desde una 

~ p t  ica insular. 

VII.3) BALANCE ENERGETICO EN LANZARCITE 

falta de completar datos, se pciede decir qc!e: 

. Los cor~sumoc de energía primaria por habitante ( 2  ,C1 

TEC/hab .año) se acercan a la media nacional (2,41 

TE1:íhab .año) . . 

. Los niveles de eqciipamiento y conscimo de energía 
electrica son bajos (0,34 t:::w/hab. y 0.36 Mvrh/ha.ano) 

frente a la media nacional (1 ,l t:::w/hab. y 2.7 

Nwh/hab .año) . 



. Los consumos de combustible por habitante son altos 
debido a la insularidad (alto coste del acceso a la 

isla). 

. LOS rendimientos enerq&ticos de los procesos 

productores de enerqia electrica son bajos. 

VII.4) EL SUBSECTOR ELECTRIC0:UNELCO Y EL SISTEMA 

LANZAROTE-FUERTEVENTURA 

. El subsector eléctrico juega un papel fundamental en 
el sistema energético insular. 

. La compañia publica UNELCO gestiona el sistema. 

. Lanzarote está conectada electricamente a 
Fuerteventura. Hasta la fecha el sistema era 

e::.:.ced~ntar io en Fcier tevent~rra y Lanzarote rec ibia 

enerq i a .  El crecirnie~to de Fuerteventura reduce las 

p~sibi l idades de trasvase de enerqia, limitando el 

papel del "cabl~ de cone::.::itn" a mejorar las 

condiciones de emergencia. 

V 1 1 .5 ) DEMANDA DE POTENC 1 A 

. Los niveles de demanda de potencia est6n muy p o p  

debajo de los "itandaris" (27 Mbl actua!mont~, frente a 

los casi 100 MW que resultarían de aplicar valores 

medios de eql-tipamiento eléctrico previstos por el 

reglamento a la población actual!. 
* 

. Esta demanda es mayoritariamente urbana pero p r ~ s ~ n t a  



una componente singular importante en las 

desal inizadoras (relación agua/enerqia) . 

VII.6) LA GESTION DEL RECURSO ELECTRICO 

. El sistema gestionado por UNELCO no ha respondido al 
crecimiento de la demanda. Las razones son varias. 

i) nificultadee financieras del sector . Largos 
periodos de maduración de inversiones. 

ii) Dificultades debidas a la insularidad: alto coste 

del t::.wh p roduc ido. 

i i i )  Oificciltade~ de la compañia: estructura admi- 

nistrativa no correctamente adaptada a las 

e::.::iqencias de la isla. 

. Hay un plan de in~,/ersiones que se resume en: 
F.rodcicción: 4.2013 MFtas ilCB7) + 3.000 MF'tas (1990). 

VII.7) PRODUCCION 

. FrOcticamente toda la producción se efectíia mediante 
centrales t&rmicas de combustiin interna, que se 

caracter i zar1 por : 

i! Gran rapidez de instaiación. 

i i j  Fseriodos de amortización rnciy cortos. 

i i i )  Filto coi;+-e del t:::wh pt-odcicido. 

. La capacidad del producción de la isla se resume en el 
siguiente cuadro: 



Mw b r u t o  

C o m p l e j o  F u n t a  G r a n d e  

T e r m i c a s  c o m b u s t i ó n  i n t e r n a  3 4 . 2 4  

D e s a l i n i ~ a d o r a  Llual 4  

T o t a l  c a p a c i d a d  p r o d c i c c i ó n  i s l a  3 8 . 2 4  

M&:,::. c a p a c i d a d  e : : . : :cedent  . c a b l e  9  

T o t a l  mA:: . : : .potencia  p c i n t a  4 ?  . 2 4  

E s t a  c a p a c i d a d  estA p r e v i s t o  a m p l i a r l a  e n  l o s  p l a z o s  si- 

g u i e n t e s :  

FECHA 

F i n  1 9 8 7  7 , ;  MW 

F i n  1 9 8 8  31 M W  

V 1 1 - 0  TRANSPORTE 

. L a  r e d  d e  6 6  t:::L) recmrre l a  i s l a  d e  P u n t a  G r a n d e  a l  

5c1.r . 

. Has ta  l a  f e c h a  5610 se u t i l i z a  p a r a  c o n e c t a r  c o n  

F u e r t e v e n t u r a .  



VI1.9) SUBESTACIONES DE TRANSFORMACION Y RED DE DISTRIBUCION 

. EstA previsto construir una subestación en Macher para  

servicio de F'to. del Carmen. Esta scibestación jciqará 

un papel fundamental en el desarrollo del sur, aunque 

seria imprescindible constrciir otra subestación en 

Playa Elanca. 

. La red de distribución, a 15 t:::V está escasamente 

desarrollada, no cubriendo la zona meridional. 

. La alimentación "en antena" a Fto. del Carmen es 
insuficiente. 

. La línec! a Graciosa no cierra circciito. 

. La capacidad de las líneas es pequ~Ea, relistrándose 
caidas de tensitn muy por encima de lo permitido. 

VII.10) REDES DE BAJA TENSION 

. En los nucleos de población antiguos esta red es 
insuficiente para atender crecimientos de demanda. 



RESUMEN DEL DI f iGNOSTICO DEL SECTOR DE ENERGI f i  

A )  No existen en la isla directrices que orienten las 

qrandes coordenadas de la política enerqetica insular 

Algunas de las mds importantes variables de deiisión de 

la política energetica estAn estrechamente ligadas al 

Ambito territorial (ahorro de energía, diversificación 

producción, racional ización del proceso energético, 

relación aq~~a/energia, estudios de demanda) . La 
ausencia de referencias territoriales puede plantear 

importantes problemas a medio plazo. 

B )  El sector eléctrico representa uno de los mhs 

importantes problemas infraestructurales de la isla 

Tanto desde el punto de vista dr la producción como del 

tran~porte, SU situación es critica. El fuerte pregrama 

de inversiones en marcha paliar& algo la gravedad de 

lus dgficits. En todo caso el problema energetico dp la 

isla requiere para su correcto tratamiento cina revici~n 

profunda de los criterios con los que en la actualidad 

viene aberdAndose, ésto e s ,  ccimo algo e::-::ógeno, que 

viene rr-uel to "desde íuera" . 



C )  La ~lanificación electrica se encuentra desbordada en 

la actualidad 

Esta situación se debe a cuatro factores. 

i) La propia naturaleza del crecimiento con ritmos 

acelerados y con procesos poco consolidados. 

i i )  La situación del sector descapitalizado y con 

inversiones de largo período de maduracion. 

i i i )  El sobrecoste de insularidad que hace que las 

inversiones sean de baja rentabilidad. 

iv) La actual estructura administrativa de UNELCO, que 

no puede seguir la situación con suficiente 

agilidad. 

U) Los niveles de esui~amiento elbctrico son todavia muy 

baios en \a isla. Es de esperar un aumento de estos a 

plazo medio 

Actriqcie el ser_+-or turist icc nc es de ccrisumo 

intensivo, su ~~eiirniento producir$ un doble efecto. 

F'or un lado, la población turística requiere dotaciones 

muy superiores a las actuales; por otra parte, los 

previsibles aumentos de niveles de equipamiento traerdn 

consigo incrementos en la; dem.nda.s urbanas. Ademls la 

dependencia energetica para el abastecimiento de agua 

aumentará aun mls estos nlvel~i. 



E) Existe un qrave déficit en capacidad de ~roducción 

Este d@ficit origina una falta de garantía en el 

suministro y obliga a efectuar suministros con caídas 

de tensión m u y  superiores al 7% permitido. 

Este problema se subsanará, si se mitiga el ritmo de 

crecimiento de la demanda, con las inversiones 

previstas por UNELCO en producción para 1987 y 1988. 

F) La red de transporte no esta adaptada a las necesidades 

de la isla 

La poca capacidad y las fuertes perdidas del cable 

scibmar ino de cene::-::ión con Fuer teventura suponen otro 

"cuello de botella" del sistema. Ad-mAs el fuerte 

crecimiento de Fuerteventura limita las posibilidades 

de trasvasar energia desde ecta icla. 

G )  Es necesaria la construcción de nuevas subestaciones 

Al menos, p a r a  el si-irninistro electrice? d e  F'to. del 

Csrmen y F'laya Blanca, en el c<-:so probable de que e.ztas 

zonas turisticas continúen creciendo. 



VIII. COMUNICOCIONES 

En el sector de la comunicación se distinguen tres subsecto- 

res: correo, telecomunicación y medios de difuslán escrita. 

Stlo SE analiza el subsector de la telecomunicacion por con- 

tar con infraestructura propia. 

V I I I . 1 )  L A  OFERTA DE TELECOMUNICACIONES EN LANZAHOTE 

. No se dispone hasfa la fecha de infot-maci0n completa. 

. Las telecomunicaciones en Lanzarote atienden los 

servicios telef~riico y de transmisión de dstos; la 

transmisión de T V  española y radio comercial y los 

servicios de comcinicación por radio paro. el sector 

del transporte y emergencias. 

. Estos sistemas se apoyan e n :  

1 )  Cori~::.:.i&n con el e:-:terior de CTNE 

i i )  L-a red interior de CTNE 

i i i )  Los repetidores de TVE iS.an Bartolome, Tiriajo y 

Orrola) 

iv! Las antenas emisoras y repetidoras de radio 

comercial y RNE 

v )  Los sistemas privados de telecomunicacion~s 

Lar - .... 
,t...... ion con el @::.::ter ior de CTNE 

. Un cable de con~::..:ibn cori Fuerteventura y La5 Falmai; con 

2 ::.:: 240 = 480 circ~iitos sctcialmente szt~irado. 

. S e  dispone de un radio enlace (mayor corte y menor 

fiabilidad qcie el cable) con 60 circciitos en ciso y ,960 

de capacidad f irlal. 

. F'ara 1 9 8 8 : ' € ! 9  estS. prevista la cone::.::ión cnn la 



península mediante fibra Óptica, lo que aumentarA la 

capacidad notablemente. 

L a  red interior de CTNE 

. La red cubre prActicamente todo el territorio. 

. En la actualidad se disponen de 8 . 7 5 6  líneas en 

servicio. 

. Los niveles de servicio son deficientes: dificultades 
de com~inicación en hora punta, solape de frecuencias e 

interferencias, demoras por saturación, bloqueos en la 

transmisión de datos. 

. Los plazos para la instalación de una nueva línea son 
muy largos. 

. Las ampliaciones previstas en 1 9 8 7  supondrAn el 

disp~net- de 11.525 líneas. F'ara 1 9 8 8  se podría contar 

con 1 5 . 0 0 0  lineas. 

. La central de Arrecife ( 7 . 2 8 0  líneas de capacidad) 

atiende actualmente a 7 . 1 7 4  lineas. 

Los repetidores de TVE 

. Eri general, la recepción es deficiente. Recientemente 

se ha reparado el repetidor de Tinajo. 

Las antenas emisoras y repetidoras de radio comercial v 

F X  

. Locales: La Voz de Lanzarote ( F M !  , Onda Insular ( F M )  , 
Radio 8 6  ! F M ! .  

. Tambien la recepcijn es defectuosa salvo in las 
lacales. 

Los sistemas privados de comunicacione~ 

. No se ha instalado todavía ningun sistema de 
comunicación por cable. 

. Son escasas las antenas parabÓlica.5 de recepción. 

. Las empresas de transporte p?ltblico cuentan 
con sistemas propios de transmisión por radio. 



VIII.2) LA DEMANDA DE SERVICIOS DE TELECOMUNICACION 

Telefonía/transmisión de datos 

. El servicio telefónico y de transmisión de datos 
constituye hasta la fecha la componente principal 

de la demanda. 

. Los "standares" de equipamiento telefónico son 
bajos: 

Lanzarote: 10.2 l íneas/t:::m2, 1 4 , 6  líneas/100 hab. 

Canarias: 7 7 , 8  líneas/t::.m2, 3 1 , 7  líneac,/100 hab. 

. Mediante la aplicación de "standares" habituales 
1 lineaí25 camas turísticas, llínea:3,5 hab., 

resultan necesarias un mínimo de 20.000 líneas 

(frente a las 8.525 e::.::istentes) para cubrir la 

demanda actual. 

Información/nc ic 

. A medio plazo, es preTveisible un aumento de los 
servicios de inforrnaci6n y ozio ( T V  

privada, teletel.. . )  . 

Urq~ncias 

. Loz. servicios de urgencia requieror, especialmente 
atención !La Gracicsa, Urgencias sanitarias a Las 

Palmas, Brlmtieros) . 
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VIII.3) LAS EMPRESAS DEL SECTOR E N  LANZAROTE 

CTNE: Ha elaborado un plan especial 1 9 8 8 / 9 1  con 

clara voluntad inversora. Su ob~etivo es pasar 

a un mercado de oferta. 

RTVE y Radios comerciales: En fase de recogida de 

información. 

. 

l 

Cr l 3 



VIII.4) RESUMEN DEL DIAGNOSTICO DE LAS TELECOMUNICACIONES 

A )  En la actualidad la situación de la red telefónica es 

critica. La red interior está saturada, la conexión con 

el exterior es tambien deficitaria. Sin embarqo. a 

medio plazo existe un importante ~ l a n  de inversiones 

que ~odría Paliar la situación al menos Parcialmente 

En este sector ES en el que más se acusa el brusco 

saltu económico-social producido en Lanzarote a raiz 

del desarrollo turístico. Se pasa de una sociedad rural 

con una escasísima implantación del servicio en las 

costumbres socio-laborales a una sociedad muy 

terciarizada en un momento de aceleración a todos los 

niveles d e l  uso de los servicios de telecomunicación 

ilntormática financiera y de servicios, video 

corriuni tar io, TV por- cable, redes locales, teletel. . .) . 
Ecte doble de~fase, el de Lanzarote respecto de la 

situación nacional y el prot..eniente de la propia 

aceleracitn del proceso de i~~plantación de la 

tecnoloqia, hace que la situación en este campo sea de 

notable retraso. 

B) En el campo de los servicios de información Y ocio se 

atraviesa un momento de cambio. Debe evaluarse el 

impacto Que supondra para el territorio la implantación 

de las nuevas tecnoloqías 

Desde el punto de vista territorial destaca, -obre 

todo, el impacto paisajistico que provocan repetidores, 

emisores y antenas de recepción. . 



IX. OTRAS INFRAESTRUCTURAS 

IX.1) RESIDUOS SOLIDOS Y SERVICIOS DE LIMPIEZA URBANA 

Resíduss silidos 

. E::.::isten en la isla tres vertederos: 'Y'aiza, Haria y 
Zonzamas (resto de los municipios). 

. Todos los núcleos de poblaci6n cuentan con recogida 
domiciliaria aunque no siempre en vehículos apropiados, 

por lo que alrededor del vertedero d e  Zonzamas se 

esparcen los residuos en una amplia zona. 

. Los escombros se vierten incontroladamente. 

Limpieza urbana 

. Competencia municipal en nCicleos urbanos y del Cabildo 
en las vias de comunicacióri. 

. En algcinos níicleos tradicionales el acondicionamiento 
de márqpnes de los caminos y la limpieza urbana son 

ejemplares. 

I X . 2 )  SERVICIOS DE EMERGENCIA 

. Estd en fase de recogida de información. 
a! Eiomberoc 

b) Sanitarios 

ci F'olicis 



RESUMEN DEL DIAGNOSTICO DE OTRAS INFRAESTRUCTURAS 

A medio plazo. el problema de los residuos sólidos y 

de la limpieza urbana debe abordarse desde una óptica 

insular 

Las economías de escala que se obtienen son 

importantes. Aunque las condiciones naturales (crLter 

volcAnico) del vertedero de Zonzamas son buenas, debe 

considerarse la posibilidad de instalación de una 

planta de tratamiento con recuperación de metales, 

vidrio, energía, etc . 



AREA DE INFRAESTRUCTURAS 

Y ABASTECIMIENTO 

ANALISIS Y DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL 

I N F O R M E  



I N D I C E  

1.  ACCESIBILIDAD GENERAL A LA ISLA 

1 .A)  LiEMANIIiA [[E ACCESO DE F'ASAJEROC 

1 . Repar to  modal 

2 .  M o t i v o s  de v i a j e  

3 .  Repar to  modal en e l  t r a n s p o r t e  aereo 

4 .  O r iqen  de v i a j e s  

5. E s t a c i o n a l i d a d  

1 . F) tiEMANDF; tiE ACCESO tiE MERCANC' IAS 

1 .  C o n s i d e r a c i o n  p r e v i a  

2 .  Mov imiento  t o t a l  de rnercancias 

3 .  C o r r e l a c i ¿ n  f l u j o s  m e r c a n c i a s / t u r i s t a s  

4 .  A n á l i s i s  e s t r u c t u r a l  p o r  s e c t o r e s :  inq t -esos /eqresas  

4 . 1 .  I n g r e s o s  

4 . 2 .  E g r e s i á  

5 .  O r i g e n / L l e s t i n c ~  

6 .  R e ~ z r t o  modal en el t r a n r p o r t e  m a r í t i m o  

7 
i . M i ; . i m i ~ r i t o c  p o r  v í a  agrea 

1 .C! OFERTA 1  NFRAECTRUCTURGL DE ACCESO :AEROPUERTO 

1.  P r i n c i p a l e s  c a r a c t e r í s t i c a s  

2 .  Ges t i bn  y p l a n i f i c a c i ó n  

3 .  Punto-, c r i t i c o s  d e  l a s  i n s t a l a c i c ~ r i e s  a e r o p o r t u a r i a s  

1 . D) OFERTA INFRGESTRUCTURGL DE ACCESO : F'LIERTOS 

1.  Cons ide rac ion  p r e v i a  

2 .  C a r a c t e r í s t i c a s  g e n e r a l e s  

3 .  G ~ s t i a n  y p l a n i t i c a c i o n  

4 .  F'cintos c r í t i c o s  

1 .E) OFERTA tiE SERVICIOS OE ACr3ESIFILIE~Ati 

1 .  S e r v i c i o s  de t r a n s p o r t e  asreo  

2 .  S e r v i c i o s  de  t r a n s p o r t e  m a r í t i m o  



2 .  MOVILIDAD INSULAR 

2 . A )  CIEMANDA DE MOVIL 1  DAD INSULAR DE F'ERSONAS 

1.  O r i g e n  / D e s t i n o :  I n t e n s i d a d e s  y Medias D i a r i a s  

2 .  L o s  f l u j o s  c i r c u l a t o r i o s  p o r  m o t i v o s  

2.1. L a  p o b l a c i ó n  n a t u r a l  

2 - 2 .  Traba jadores  

2 . 3 .  T u r i s t a s  

2 . F) IiEMANIiA tiE MOV 1 L  1 D A I l  1 NSULAR DE MERCANC 1 AS 

2 . C )  OFERTA INFRAESTRUCTURAL : RED V I  ARIA 

1.  F ' l a n i f i c a c i o n  

2 .  J e r a r q u i r a c i ó n  y c a r a c t e r í s t i c a s  de l a  r e d  

3 .  A c c e s i b i l i d a d  

4 .  S i n i e í t r a l i d a d .  Puntos c r í t i c o s  

2 .El! OFERTA DE TF:GNSF'OF:TE DE F'ASA JEROC 

1. Repar to  moda1 

2 .  M o t o r i z a c i ó n  

3 .  V e h í c u l o s  de a l q u i l e r  

4 .  T r a n s p o r t e  pub1 i c o  de v i a j e r o s  

4 . 1 .  T r a n s p o r t e  p í i b l i c o  r e g u l a r  

4 . 2 .  T r a n s p o r t e  d i s c r e c i o n a l  

4 . 3 .  T r a n s p o r t e  e s c o l a r  

4 . 4 . Ta::.::is 

2.E! OFERTA DE TRANSFORTES DE MERCANCIAS 

2 . F )  DIAGNOSTICO 



3 .  I N F R A E S T R U C T U R A S  H I D R A U L I C O - S A N I T A R I A S  

3 . A !  C O N S I D E R A C I O N E S  SOBRE F ' ú L I T I C A  H I t l R A U L I C O  C A N A R I A  'Y. S U  

F I F ' L I C A C l O N  E N  L A  I S L A  D E  L f i N Z G R O T E  

3 . B )  E L  C I C L O  H I D R O L O G I O  E N  L A N Z A R D T E  

3 . C )  t~EMFi~ . lDA ITIE AGUA 

3  . GEST 1 @N D E L  RECUF:CC) H 1 LlRALlL 1 CCi 

1. k g u a  PO+-ab le  

2 .  t ie~t-ir.ac,i ;on d e  a g u a r  re5  i d ~ l . a l e s  

2 .E? F'RODUCC I O N  

3 . F ) TF:ANSF'OF:TE 

3 . G )  R E G U L G C I O N  'Y. D 1 S T F : I B U C I O N  

2 . H j ALC#P%lTAC;i 1 L i A T l O  

3  . 1 ) tiEF'UF:HT, 1 UN , R E U T  1 L 1 Z k C  1 ClN O ','EF;T ID13 

3 .  J:! EIIAI;NC~CT!CIII 



4 .  E N E R G I A  

4 . A )  C O N S I E ~ E R A C I O N E S  SOBRE F ' O L I T I C A  E N E R G E T I C O  C A N A R I A :  EL 

CASO D E  L A N Z A R O T E  

1. E l  F ' l a n  E n e r g e t i c c l  N a c i o n a l  

2 .  E l  F'ECFiId 

4 .  E )  B A L A N C E  ENERGET 1 CO E N  L A N Z A R O T E  

4 . C )  E L  SUESECTOF: E L E C T E I C O  E N  L A N Z A R O T E :  UNELCO r E L  

S 1 CTEMA LAIJZAPOTE-FUERTVENTURA 

4 .ti) tiEI.1ANtiA t i E  F'ÜTEPJCIF; E L E C T R I C A  

4 . E )  CONSUMO D E  E N E R G I A  E L E C T R I C A  

4 .F) G E C T I O I 4  t i E L  S I S T E M A  H1DF:AULICO 

4 .H:) TRANSPORTE 

4 . ) Ci lEE!3TGC 1 ONEE EIE TRANSFOF:MAC'I Or.1 'Y' K E t i  D E  El 1 S T R  1 EiUC 1 ON 



5 .  T E L E C O M U N I C A C I O N E S  

5 . A )  OFERTA D E  T E L E C O M U N I C A C I O N E S  

1 . Cone : : . : : i ón  con e l  e : : . : : t e r  i o r  de la C T N E  

2 .  La r e d  i n t e r i o r  de l a  C T N E  

3 .  Los r e p e t i d o r e s  de T V E  

4 .  Los c e n t r o s  e m i s o r e c  y r e p e t i d o r e s  de R N E  y R a d i o  

C o m e r c i a l  

5 .  Los s i s t e m a s  p r i v a d o s  de t e l e c o m u n i c a c i ó n  ' 

5 . E )  L A  IIiEMANLiA LiE S E E L ' I  C 1 OS DE TELECOMCIt'd ICFIC 1 I3P.1 

1. T e l e f o n i a  y t r a r ~ s m i s i k ~ n  de  d a t o s  

2 .  I n f o r m a c i ó n  y o c i o  

3 .  U r g e n c i a . 5 .  F ' r o t e c c i ó n  L i v i  l 

5 .C! L A S  E M F R E J A C  D E L  S E C T U Y  

1 .  CTNE 

2 .  RTL'E 

2 .  R a d i o z .  c a m e r c i s . l e ~  

5 .ti? L i I H G N O E T I C ü  

6 .  O T R A S  I N F R A E S T R U C T U R A S  

6 .  A RES 1 fiU(SS C O L  1 t iOS 'Y' SERV 1 C 1 O S  fiE L 1 MF' 1 EZA URBANA 

& .E)  C E K V I C I O C  DE E M E R G E N C I A  

1 .  B o m b e r o s  

2 .  S a n i t a r i o s  

3 .  F ' o l i c i a  

6 . C )  D I A G N O S T I C O  





1.  ACCESIBILIDAD R LA ISLR 

1.A) DEMANDA DE ACCESO DE PASAJEROS 

1.  Repar to  modal 

E l  acceso de p a s a j e r o s  a  la i s l a  se  r e a l i z a  p o r  medio 

d e l  t r a n s p o r t e  aereo y mat- i t imo,  p a r a  l o  c u a l  se 

d isponen,  en ambos medios,  de l i n e a s  r e g u l a r e s  y 

e s p e c i a l e s .  Ac tua lmente  l a  v í a  aerea e s  l a  mas 

u t i l i z a d a  p o r  los p a s a j e r o s  t u r i s t a s  n o  t u r i s t a s  

p a r a  acceder  a l a  i s l a .  

E l  ano 1 3 8 5  e l  t r a n s p o r t e  m a r í t i m o  de p a s a j e r o s  

r e p r e s e n t i  apenar  un 2h d e l  t o t a l  de p a s a j e r u s  

l l i g a d o s  p o r  v í a  a e r ~ a .  S i  observamos e l  cuadro  l .  1 y 

e1 g r 6 f  i c o  1 .1 podemos c s n e t a t a r  que e s t a  t e n d e n c i a  ee  

a n t e r i o r  a  l o s  aRoc p r o p i ~ . m z n t e  c a t a l o g a d o s  como d e l  

" b c ~ ~ m "  tut -  i s t  i c o  . Aunque ef-i pt-.opot-c i a n e s  mayores a l a  

de 15 '65 ,  e l  t r a n s p o r t e  rnar í t  imo no ha  l o g r a d o  

a c e r c a r s e  n i  s i q u i e r a  a l  10X de l o s  p a s a j e r o s  

t r a n s p o r t a d o s  p o r  a i r e .  S i n  embargo en su c o n j u n t s  

deslde 1 9 7 7  y h a c t a  e l  aK0 1 9 8 3  e l  numero de ~ a , ~ a j e r o s  

t r a n s p o r t a d o s  p o r  b a r c o  aurnentj cons tan temente ,  

l l e g a n d o  a un promedio  de c r e c i m i e n t o  a n u a l  p a r a  ese 

p P r i a d n  d e l  5 % .  A p a r t i r  d s  E E . e  ano b a j a  la. c i f r a  

t a t a l  de p a s s j ~ t - o s  t t - a n s p o t - t a d ~ s  p o r  mar,  deb ido  a  l a  

d i s m i n u c i ó n  d e l  r e r v i c i o  de l a  empresa más i m p o r t a n t e  

d e l  s e c t o r .  

S i  se obse rva  e l  p o r c e n t a j e  de c r e c i m i e n t o  año a  a60 

de e-,?os p a s a j e r o s ,  se  comprobará qc ie  este r e s u l t a '  

sumamente e r r A t  i c o .  La  d i s p e r s i ó n  de l a s  t a s a s  de 

c r e c i m i ~ n t o  en t o r n o  a l a  media es  muy g rande .  Los 





pasajeros por barco no aparecen como un flujo esta- 

blemente ascendente. F'or otra parte estos índices no 

guardan relación con los de crecimiento anual de 

pasajeros aereos. F'ara los mismos años tenemos 

crecimientos totalmente contra puestos. Como sucede en 

los anos 74, 75, 78, 80, 81, E 4  y 85. Los factores que 

están determinando el comportamiento de ambos flujos 

evidencian ser distintos. 

El maj90r y mds importante flujo de pasajeros lleqados 

a la isla lo hace por v í a  aerea a traves del 

aeropcier t.o de Gciaslmeta ubicado cerca de Arrecife. 

Lomo se puede observar en ~l grAtico 1.2 el vol~l.men de 

pasajeros movi l izados a traves del aeropuerto ha 

crecido desde el ano 70 notablemente. En volumenes 

abc.olcitoi se ha multiplicado por 7 y durante 16 años 

e::.::ibe ctna tasa promedio de crecimiento ancial mciy alta, 

1 1  , S % .  Este crerimiinto, sin embargo, al igual que en 

el caso antet-.ior no ha +ido siempre snst-enido. Ce hsn 

c=lnitr ir~ado etapas d~ un crec;mient o ancial qcie sup~rabari 

con mucho la media, dobiándnla practicamente, como en 

los aEoi 72-73, 78-77, U3-86, jcintc~ con anns 

r e c ~ + i v ~ s ,  ccimci el bl~ominio 8 0 - E l .  Por Ultimo f iguran 

x,,ario aEc~s de cin crecimiinto anl-ial significatl..~~, 

pero no tan alta como en 1 ~ s  ~e6aladtzs antes. En 

conjunto prednminan los anos de un crecimi~nto muy 

alta. 

2. Motivai de viaje 

e 

El Item pasajeros mo...,.i lizados por via seria es posible 

subdividirlo en dcs cla;es: turistas y no-tul-istas, 

tal como ie retleja en el cuadro 1.2. En los anos 
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contemplados en el cuadro se ha producido una 

inversión de los lugares porcentciales de cada Lino de 

105. tipos de pasajeros mencionados en el total de 

pasajeros. En el año 70 los pasajeros no-turistas 

correspondian al 76% del total de pasajeros, el año 8 6  

represpntan el 3 8 Y .  0 la inversa, los turistas repre- 

sentaban sobre el total d e  pasajeros el 2 4 X  el ano 7 0 ,  

llegando a un 62;! el 86. La perdida porcentual de los 

pasajeros no turistas no tiene relación con índices de 

crecimiento negativos, sino con el gran aumento de los 

pasajeros turistas. V e r  grAticos 1 .3 y 1 . 4 .  

Los pasajeros no-turistas han tenido un promedio de 

crerimierito anca1 del 7 , 5 % ,  valor que se situa por 

debajo de la media de crecimiento anual del total de 

pasa~et-os, perc 11-IP da cuenta de un proceso 

signi f icat ivc~ d~ dumezt-CI; los pasajeros no turistas se 

t~an m S s  que tripiicaldo duiacte este periodo. Las tasas 

anuales de crecimientc son 47 esfe cazo algo m e n ~ ~  

tll-l~tl-ta~-~te~ que 'Las i ~ 1  totcl de pasajero;-al;i+n, 

al-irtql-ie mciest ran mayor t enderic ia a ret rocrder a tasas 

negat ivas en cuatrr; aF!05. kpat-te del bino~nio 70-71, no 

muestra sal toc eEpectaculares. 

El gran cambic en la cgmposicion del total de 

pacajeros-aviec ha i i d i  a causa de! crecimiento 

e:.-::ponericial del cc?rrirsrnente tc!t-ista, que eri el conjunto 

d~ 16 a.F,ns =.e ha multiplicado 18 vecec. Los pasajeroe 

turistas pre~eritan ctria tasa di crec imiento promedio 

. a .nuál  del 1 6  , C . % .  La r.elocidad de crecimiento lo ha 

llevada a predominar cc~brr el total de pasajeros de 

forma sisternatica y ascendente. En 8 de 16 año.% e s f ~  

sector ha pt--esentado tasas que sotlrepacan con mucho su 

propia media do crecimiento anual y aun mAs, presentan 
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c a r a c t e r í s t i c a s  e  t r a o r d l n a r i a s ,  como e l  año 71, dende 

c r e c l ó  c e r c a  d e l  4 O % ,  o e l  7 4  e l  4 2 %  y e l  7 8  con un 

c r e c i m i e n t o  d e l  61%, y e l  84 con uno c e r c a  d e l  ;O%, 

año en que ya rep resen taba  mAs de l a  m l t a d  dei t o t a l  

d ~  p a s a j e r o =  aereos .  Es d e c i r ,  e s t e  componente muestra 

l a  t e n d e n c i a  a  dar s a l t o s  muy grandes de un ano a  

o t r o ,  más a l l a  i n c l u s o  de su t e n d e n c i a  s o s t e n i d a  de 

a l z a .  Corno es p o s i b l e  o b s e r v a r ,  l o s  años a n t e r i o r e s  a  

e s t o s  grandes s a l t o s  han s l d o  mA.5 b i e n  de b a j z  

c r e c i m i e n t o .  € 1  ano 7 7 ,  p o r  e j e m p l o ,  t c i ~ o  ~ir i  

d e c r e c i m i e n t o  de -1,3% y  a l  ano s i g u i e n t e  i e  pro-duce 

~ i r i  c r e c i m i e n t o  d e l  6 1 % ,  l o  mlsmo s e  piiede d e c i r  d e l  

tGe 7 3  cnn t - e l a c i @ n  a l  7 4  y sci n t r o r  anos. 

EietrAs de 13% c i f r a s  se p r o L / e c t a  una derninda 

e re r ivs r r ren te  p-c~im con fo rmada ,  1r:de-f inid;. , 
i o n s t 3 n t e .  Des tacab le  e s  q u e ,  f r e n t e  a  c l t r a s  de 

i r e c i f r i i e z t o  t a n  s i g n i f  i c a t  i v s r  se3 p o s l b l e  o b i r , c , ! - ,  

3\-:r1que m i n o r i  t a r l a rnen te ,  o+-r is muci-10 menoreE e  i n c l u s o  

~lr-13 n e y - t  i ' ~ a .  

Dada l a  i m p o r t a n c i a  d e l  tc!risnilx en l a  ecc;riomia 

la-zaroteF,a. e ~  i n t e r e s a n t e  c o n t r a s t a r  E n t r e  s í  i 0 5  

i n d i c e r  anua les  de c r e c i m i e n t o  de los p a s a j ~ r z ~  

t c t r i s t a s  y no t i- l .r istac,, a  rr~odc de prider e - z t a k l ~ r e r  

algCin i n t e n t o  de c o r r e l a c i ó n  e n t r e  e l l o s .  Con ese 

e f e c t o  r e  ha e iebo rado  e l  cuadro  1  . 3  y e l  q r 3 f  i i o  ! 

k !  c o n t r a r i o  de l o  p r e s u m i b l e ,  l a  m3yor ia  de lec aRns, 

10 de 16, t u r i s t a s  y n o - t u r i s t a s  muestran í n d i c e s  

Encc~n t rados ,  p o r  l a  d i r e c c i ó n  y l a  i n t e n s i d a d  del 

c i e l z i m i e n t o  e...:perimentado. Los  anos. 775, 7 4 ,  7 8 ,  81,  8 4  . 
8 6  muestran cina d i s p a r i d a d  t o t a l .  A s i ,  en e! 7 4  l o s  

t c ! i i s t i . s  a i im in taron  en Lin ( I l ,5% y 1n.s pasajet-,os 

r ~ o - t u r i s t a s  se  es tancaror i .  En e l  año 7 3 ,  l o s  p r i m e r o s  
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crecieron en un 61% y los segundos en un 6 ,Y%. El año 

84  en que los turistas crecieron en 49,3% los 

pasajeros no-turistas bajaron en un 4,5%. A primera 

vista entonces no es posible colegir que un aumento 

del turismo repercuta directamente en una mayor 

movilidad de los pasajeros no-turiitac pr~>~ocada por 

la mayor actividad econimica generalizada de la isla. 

F'or otro lado los aEos en que la tendencia e 

intensidad de c r ~ c  imipnto son concordantes años 71, 

72, 75, 75, 83, 85, el grupo turist-as presentó tasas 

muy dispare5 de crecimiento, desde un 39 , &  a un 2 ,4, 

por lo que no ei posible deducir que la similitud SE 

deba a la. pres~ncia de un índice alto o b.sjo del 

crecimiento de los pasajeros  turista^. Esta 

ioniparacibri pet-mi te -,ostener que ambos factores 

componentes de la d~manda de movi l izac i6n aet-.ea, 

turista5 y no-turistas, se comportan de acuerdo a 

par6metros distintos, depositando la base d e  su 

ct-e~imientu en el mlsmn terreno del auge turístico d~ 

la ¡=,la. 

E! c~njunta de la situación descrita de r~!l~ja 

claramente en el grdf ico 1.2. La curva de pasajero5 

totales presenta cuatro fases de decarrollo: 70-77, 

77-79, 74-E1 y f inaimente 81-96. El comportamiento de 

la misma ha estado detinido por ei mo.<imiento de las 

total. E ~ I  la primera tase la velocidad de crecimier~to 

de acuerdo a una reqr~sisn lineal de la curva de 

pacajeroc t o t - a l i z  era de 78,L, en tanto que la de 

turista-, de 11 , L .  En canit'io 12. de no-tar istas aparecía . 
de 5 5 , 6 .  ES decir, hasta el 77 loc pasajeros 

no-turistas determinaron la velocidad del crecimiento 

de la curva general. A partir del 77 y hasta el 7 9  es 



la curva de turistas quien pesa primordialmente sobre 

la velocidad general de crecimiento, determinando la 

inclinación proncinciada de esos dos años en la ccirva 

general. Sin embargo, como se nota en las dos años 

siquientei de baja, es aun la curva de los no-turistas 

qulen f i ~ a  la pauta de movimiento de la curva general; 

el deícenso es motivado por la caída de los pasajeros 

no-turrstas ( N T )  no es contenido por el crecimiento de 

los pasajeros turistas. Este fenimeno de dependencia 

de la curva q~neral de la de los NT se mantiene hasta 

el 8 3 :  el alza postet-ior al Y 1  se debe al aumento de 

los NT. La situaclbn cambia ese ano y la cur..,,a general 

se comenrat-2. a ajustar crec imien temente a la evolución 

de la curia de lcc pasajeros t~iristac., quien le 

imprime el morirnientu y la velocidad claramefite en lcc 

Ciltirrios aZoe. Esta pérdida de importancia de los 

pasajeros NT corresponde a su descenzo en el 

porcinta je d~ pa~ij~r-r- ma=,? 1 izados, desde un 54;: el 

E':: a c!n 5 9 f ;  el I E .  

3. Reparto rnodal en el transporte aerec 

El mudo de transporte utilizado p ~ r  io.5   as aje ros de 

avivn varía segfin viajen en vuelas regulares o lo 

hagan en cóat-ters. La obzervaciin de esta diferencia 

resulta importante dados lo5 cambios que se han 

producido en los í1.lt irnos azns. En el cuadro 1.4 se 

puede aDieciar la ~ v ~ l u c i ó n  de ambas variantes. Los 

pasa jet-os moridos en vuelos regulares mcer t ran una 

tendencia eEtacionaria. En los nueve ano5 contemplados - 
ha cornp~~~rta~do un crecimiento medio anual de un 2 , Z ' L .  

F'erci ri se obvia el ultimo año ( 8 6 )  efa misma cifra 

queda en un O,E2 'L ,  que para las tasas de 



1977 1978 1979 1980 1581 1982 1983 1984 1985 1986 

AAOS 
CHARTBR I'. JEGULM 

1 1 : 11 : 1 : v 1 v 1 VI 1 VI1 1 VI11 : II 1 X : 
1 PAX 1 4 :PRI.WA. : A P .  : h : %  Par CW: 1OTk 1 TOTX : I  A. cm.:  
1 I N i l e s l  1 PHYY X1 ( n i l e s i  : W L  %: ( n i l e s !  : RNW % : S i  YOTK : K R O W I E C ; C . ~ T E h 1 C l  TOTN. : 
----------- 

1977 1 626 I 1 1 1 1 1  1 517 1 : 1 7 . 6 % :  a s s o :  

1978 : 760 : 21,O 1 179 : 61,O 1 581 : l 2 , ú  1 ?3,Z% : l l ? 4 8  : 

1979 1 868 1 14,o : 251 : o o , ~  1 617 1 6,o : 29x : 11832 

1980 1 834 1 4 250 : G,O 1 581 1 - 6  3VL , 9621 1 

1981 1 7 1  1 -7,0 1 265 : 6,O 1 512 1 -12,O : 34,IX 1 88:; : 

1982 1 863 ; 3,O 1 278 : :,O 1 525 1 3,O : 34,61 ' 3:Zi : 

1983 1 887 : 10,s : 340 1 ¿2,0 1 510 : 3,0 1 38,3% 1 9395 1 280: 1 30X : 

1984 I 1070 1 20,6 1 521 1 3 2  1 549 1 1,6 1 48,7X : 10440 : 3898 1 37,3 : 

1985 I 1202 1 12,3 : 650 1 29,8 552 1 4,s : 54% 1 10783 : 4788 : 44,4 1 

1986 1 1488 : 23,7 : 847 1 30.0 : 641 1 16.1 1 57% : 15263 1 5945 1 39 1 

r =  Tasa de c r e c i i i e n t o  anual acumulado 1977-86 

Fuentes : 
Informe Transporte k r w  y i í a r i t i n  d e l  Cabi ldo Insu la r  
de Lanzarole 1983 
Informe C m s e i e r i a  de T u r i s m  y Transparte 
Gobierno Canarlo 1986 
E I J o r i c i a n  p rop ia .  



crecimiento presentadas es significativa. 

La modalidad charter es la que ha crecido mar 

notoriamente en los íiltimos años. El ritmo de 

crecimiento reprezentado por la media anual de 20,2 es 

de las mas altas citadas en este trabajo. Con 

e cepción de los años 8'2-81 y 82, que configuran un 

período de lento crecimiento en todos los índices, las 

tasas anuales de crecimiento de los pssajernz mori- 

lizados en ./ci~los charters ron mciy altas. Scilc? entre 

el aKo 1 5 2 2  v EI año 1'385 se triplico la demanda de 

pssaj~roc en vuelos chsrters. Los pazajeros chsrters 

han sumen t adn así progresi~amente su proporció~ sabre 

o1 total de pasajeros. El a60 77 constituían el 1 7 , S X  

d ~ l  total de pasajeror transportados por :ía aerea y 

el a60 8 6  eran ya el 57% de 10s mismos. (Gráf icos 1 . 6  j ,  

F'or otra parte el totál de a.:ioner que ancialmente 

1le.jan 3 Larizarute no ha ct-e~id;. a Ia par con ici; 

pasajeros. Estos últimos crecieron en promedio anual 

de un C,2X, en t a n t o  que los ai2ionis lo hicieron en un 

6 , 2 % .  E5 decir, el índice pasajeros por avi&n ha 

mejarado en c,ir ronjcirito. Sin embsrgci, citmo es posible 

ver en la última columna del cuadro 1.4 el pc~rcentaje 

d~ a v i ~ r ~ e ~  rh2rtet-~ es bastante menor ql-1.e el por- 

centaje de paajercs qcie moi,i! i r a  La ~ i t  i lizacion d e 1  

avión chartet- PC, otl;.,iamente ~~(periot-. al de un vuelo 

regular. En promedio el a60 82 trasladaron los velos 

chat-teri 121 pa.-;.ijeros pnr a\;i&ri el .SEO 8 4  un índice 

de 81 pasajeros/ax+:ión y el 85 uno mejor de 5'1, par.3 . 
caer el 8 6  a 68 pasajeros por avióri . La diferencia 
entre ambos puede deberse al tipo de aviones 

c!t i l izaíjo.; por- cino.s y otros, pcic-5 al menos Iber i a  
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mues t ra  p a r a  aRos a i s l a d o s  buenos í n d i c e s  de  ocupac ión  

de s u s  p l a z a s  o f e r t a d a s .  F a r a  e l  año 8 6  un  8 2 , 5 % ,  y 

p a r a  e l  8 5  de  ur~ 78 ,4%.  S i n  embargo en una e s t a d i s t i c a  

de m o v i m i e n t o  de a v i o n e s  que comprende una  semana d e l  

mei  de  E n e r o  d e l  87,  e l  6 5 %  de l o s  a v l o n e s  l l e g a d o s  

son de g r a n  c ü p a c i d a d  de  p a s a j e r o s  ( C t l - 9 ,  B-727, 

E - 7 3 7 )  . 

E n t r e  e l  t i p o  d i  p a s a j e r o ,  t u r i s t a  y n o - t u r i s t a ,  y e l  

modo de t r a n s p o r t e  a @ r e o ,  v u i l o  r e g u l a r  o  c h a r t e r  , e s  

p o s i b l e  e s t a b l e c e r  una e s t r e c h a  c o r r e l a c i ó r ~ .  En e l  

c u a d r o  1 . 5  y 3 r d f  l c o  1 .E est .&n r e f e r  i d a s  con  d e t  5.1 l e .  

L a s  de c r e c i m i e n t o  anua l  p romed io  de  l o s  

pasa je t -os  t u r i s t a s  y de l o 5  p a . s a j ~ r a ~  l l e g s d o s  en 

v u ~ l o c  c h a r t e r s  son muy s i n i  l a r e s  p a r a  e r e  con j u n t o  de 

a ? , i s ,  1 7  , 5  p a r a  l o s   primero^ y 20,2 p a r a  l o s  r i gundos . .  

La; t a s a s  ari!-lalez son aEo a  aT;o mi-!), p a r e c i d a s  en 51-i 

d i rec! i i .k9n e  i n t e n E i d a d .  E l  z f  l r ~ ! l c t  de r e g r e s i b n  l i n 5 a l  

e n t r e  i ina '; ~ t r . 3 ,  %. ! i r i a t . l e  d s  1-rn í r i d i c i  de c o r r i l a c i i n  

d i  O ,97, c;~!o is rnl-!v 2 l  tü .  E-. l a  C!l t i:-ria C C I C : ; ~ ~ T ~ ~  d ~ l  

c u a d r c  1 . 5  e s ~ A  r e f  l e l a d o  el p o r c e n t a j e  d e  p a s a j e r o s  

t u l - i s t a s  ic ipr ies tar r ier i t i  c c i b l i í t o  pot- v c t ~ l o s  c h a t - . t - ~ r s ,  

medidos e s t o s  f i l t  imcc p a r  l a  c a n t i d a d  r e 3 . l  de  

p a s a j e r n s  c h a r t e r s .  Ect -F  í n d i c e  ez. c r e c i e n t e  a  t r a ~ ~ s  

d~ es -S  nl-ie..:e aFi-5. De un a l t o  porcenta. ie  de 6 9 %  l l e l a  

a 1-in 4 i X .  Seyirn ~ ~ 1 7 ,  en crn p o r c e r 1 t a . j ~  c t - e r i e n t e  lo 

t c i i i s t a c  l l e g a n  a L a r ~ z a r o t e  en .;ueiür c h a r t ~ r c .  F'or 

o t r a  p a r t e ,  105. p a s a j e r o s  n o - t u r i s t 2 . r  se a j u s t a n  a l  

f l l-\.jo de p a s a j e r o s  en v u e l a s  r e g u l a r e s  s i g u i e n d o  ambci 

f  l u c t - u a c i o n e s  p a r e c i d a s .  E l  í n d i c e  paz?% je t -c -  

n o - t ~ i r  i s t a r i p a s a  j w o s  v u e l o s  r e g u l a r e s  f lcictCia e n ? ? e  

un  E5 y u n  9 0 %  p a r a  t odos  l o s  añ0.z. 
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4 .  Oriqen de viajes 

El desglose de los pasajeros turistas llegados a la 

isla resulta necesario para er~tender mejor la 

composición de este flujo. El cuadro 1.6 y qrafico 1.9 

reflejan una visiAn sintetica del origen de los 

turistas llegados a la isla. 

Lo primero que cabe destacar es la alta concentración 

de los turistas en torno a cinco nacionalidad~s. El 

aFo 86 @stas hacían en su conjunto el 71% del tgtal de 

turistas inqresados a Lanzavote. El resto de 

e::-.:t ran jeros eran un 7 ,714 y los turistas espaFoles 

hacían el 2 1 % .  Para EI a60 86 la situación se ve 

reforza~da en las tpndenrias anteríares. Lai mismas 

cinco nacional idades, alemana, inglesa, noruega, sueca 

y daneza, concer~tran un porcentaje aun mayor del 

turismo, lleqanda a cubrir P! 8 0 X .  

El índice de ct-ecii-rir~nto medio anr!al del ~ z c t n j i ? , ~ t o  de 

!a% cinco nac ional idades mencionadas fu& pa.!-a ezo5. 

seis aEos d i  L I ~ I  19 , 1 . £ 1  de 12~t.s se e::.::clciyera la 

alemina q-ie presenti, crr~ íridire mAs bajo, de un 1 1  , 3 % ,  

1.3,s tasas de las restantes cuatro flc~rtuat-iari ~ritrf el 

25 ,/ 3i?, , correspondienda casi l inealmente al 

crecimiento de los flujo; vistoz- er~ las p A j i r l a s  

ant~viores. El rest-o de e::::trar.:jer.or mostró a\ iqual uri 

crecimiento importante pasando al 9 , 5 %  del total de 

turista-, , a uria media de cvecimierito anual superior 
inclcl.so a la de las cincu, 2 0 , 5 % .  Irentro de este 

"r~cta" la nación más dinámica e= Suiza, sin embargo, . 
no aporta un porcentaje significativo de turistas. 

Guienes han retrocedido porcentualmente con los 

turistas espanoles, de un 21% a un 10% en el total, 



LlJGAR DE O R I G E N  D E L  T U R I S M O  
1 9 8 1  

REST 

S  

INGLESES ( 1 9 , 9 Z )  

SUECOS (6 .3%) 

NORUEGOS (12.27u) 



--.. . - 
. . , , 3 

! 4 L . !  



con una tasa media de crecimiento anual de apenas un 

3 , 7 % .  De acuerdo a las tasas de crecimiento mostradas 

por el grupo de las cinco, es de esperar una 

concentración aun mayor de los turistas en estas 

nacionalidades en los prS::.::imcr. años. 

5. Estacionalidad 

Los niveles de concentración del flujo de pasajeros en 

torno a los turistas y de estos en torno a ciertas 

nacícnalidader y ciertas modalidades de vuelos 

!charters) les con'iet-en singular ~mportancia !grAf ico 

1.10, cuadro 1 .7! . La cl-ir%/a descrita por la 1 leg3da di 

vuelos chartirs desct-ibe la oscilación mes a mes en la 

atlciencia de tcir istas. la repetición del mo-, lmiento de 

la rnlsrna aF,o a año, revela la deptr~dencia del flujo 

tur 1st ico de un grupo determinado de demandantes, que 

h ~ m o ~ .  precisado in i inco nac luna1 idades. For ((1 t imo, 

E; r~tisrr~o 9rAficc1 reíle~a el grado de d~pendencia de la 

industria turict ica lanzat-ctena. 

5 e ~ u n  +e puede leir en el grático. son cinco los meiei 

punta en la af luericia turística: de N~wiembre a Marzo, 

.{ cincri 105 de m&=, bija cor~ci-irrenria, di Ma.>,c. a 

Septiembre. No obstar~te, las ~ . ~ c i  lacionir-medidas en 

la 1 legada de vuelos charters no son tan qt-andes y van 

di un 1 , 3 3 %  sobre la media a un Q , 7 6 %  pt3r debajo. G su 

vez los vuel-S charters mueztran cierta periodicidad 

en su arribo s e m a n a l  al airopuet-ta ,de Arrecife. 5e 

concpnt ran en cuatro dias, Luner , Jueieec, Viernes y 
Domingo, siendo el día Jueve.5 en el que llrgsn m d s  

aviones ( 1 , 7  por sobre la media) . 





1 . B )  DEMANDA D E  ACCESO DE MERCANCIAS 

1. Cons ide rac ión  p r e v i a  

Para  ob tene r  l a  i n f o r m a c i ó n  n e c e s a r i a  sob re  l a  

a c c e s i b i l i d a d  de mercanc ias  a  l a  i s l a  de L a n z a r o t e ,  ha  

s i d o  n e c e s a r i o  r e c u r r i r  bas icamente  a  l o s  a n u a r i o s  que 

e d i t a  l a  d i r e c c i ó n  g e n e r a l  de p u e r t o s  sob re  "Or igen  y 

d e s t i n o  de mercanc ias .  T r á f i c o  de c a b o t a j e " .  En e s t o s  

a n u a r i o s  d i s p o n i b l e s  h a s t a  e l  aEo 8 5 ,  es  p o s i b l e  

o b t e n e r  ' los voliimenes t o t a l e s  y desagregados sob re  l a s  

cant  idades y l o s  t i p o s  de mercanc ias  con o r i g e n  y 

d e s t i n o  en A r r e c i f e  t r a n s p o r t a d a s  en r&gimen de 

c a b o t a j e ,  es d e c i r  de m r r c a n c i a s  que van de un p u e r t o  a 

~ t r o  s i n  p e r d e r  l a  c o s t a .  E s t e  i n d i c a d o r ,  p o r  t a n t o ,  

cor responde a l  i n t e r c a m b i o  d- L a n i a r o t e  con los. 

d i z . t  i n t ~ s  p u e r t o s  p e n i n s u l a r e s .  S i n  embarqo, en e l  no 

estdn r ~ c o q i d u s  todo5 l o s  f l u ~ o c  s i n o  l o s  rea lmen te  m65 

z i q n i f  i c ~ t  i i o - .  Ei a s í  i n m a  11?.3 t o t a l e s  de mov imiento  

d i  m e r c a n c i a i  a p ~ r r c i d o s  en 13-  a n u a r i o s  En ocas iones  

d i f i e r e n  de l o s  t o t a i e i  a g r e ~ ~ d o s  de q u e  disparte 

la D i r e c c i ó n  Genera l  de F u ~ r t o s  de1 MoPU. Esoc t o t a l e s  

a  d i f e r e n c i a  de l o s  d e l  a n u a r i o ,  o  a l  menos cnmo no. i  

han s i d o  en t regados ,  no d i s t  ingcieri e n t r e  I n g r e s o  y 

E g i e s o  de mercanc ias .  F'or esa causa l a  d i f e r e n c i a  e n t r e  

irno y o t r o  t o t a l  qcipdard i n d e f i n i d a .  F'ara e f e c t o s  d e l  

a n A . l i s i s  se ha  sumado esa d i f e r e n c i a  a l o s  i n g r e s o s  por 

suponer que con d i f i c u l t a d  L a n z a r o t e  e s t a b l e c i e r a  

r e l a c i o n e s  c o m e r c i a l e s  con p u e r t o s  peqlueCo~, 

secundar ios ,  s i n o  f u e r a  p a r a  comprar .  De hecho e s t a  

h i p i t e s i s  e.5 comprobable a l  r e v i s a r  a l q ~ i n o s  de esos . 
t r á f i c o s  no  c o d i f i c a d o s  en l o s  a n u a r i o s ,  donde A r r e c i f e  

aparece como p u e r t o  r e c e p t o r  de mercanc ias  y no  de 

o r i g e n .  



E l  o t r o  rc ibro de mov im ien to  de mercanc ias  es e l  qcie se  

o r i g i n a  en t r a n s f e r e n c i a s  desde e l  e x t e r i o r  y es 

denominado, t r a f i c o  e::.::ter i o r  . En e l  caso de L a n i a r o t e ,  

e s t e  companente d e l  mov im ien to  g l o b a l  de mercanc ias  no 

es demasiado i n f l u y e n t e ,  s i n  embargo es de tomar en 

cuen ta .  Los d a t o s  s u m i n i s t r a d o s  p o r  e l  MOF'U sob re  e l  

mismo, a l  i g u a l  que e l  a n t e r i o r m e n t e  comentado, no  

d i s t i n g u e n  e n t r e  i n g r e s o s  y eqresos ,  po r  l o  que p a r a  

e f e c t o s  d e l  a n d l i s i s  de e s t a s  dos v a r i a n t e s ,  se  o p t i  

ncievamttnte p o r  sumar los  a  l o s  inqre.5~35, p ~ ! e s  p a r e c i a  

aíin mAs d  i t í c  i l q-ie l a  i s l a  f ciese e::.::por t adora  a l  

e::.:: t r an j e  r o  . 

E l  inc remento  s u f r i d o  p o r  e l  i t e m  i n q r e s o  p o r  l a s  dos 

a d i c i n n P s  ql-[E l e  hemos computado h a n  p e r m i t i d o  p e r f i l a r  

r o n  ma)>or n i t i d e z  l a r  c a r a c t e r i s t i c a i  d e l  rc ibro y  su 

compor t a m i e n t n ,  pues s i n  e s t o s  d a t o s  SP pt7e.sentaban 

incoherenc ias  t a l e s  como que l a  i m p n r t a c i i n  de cemento 

en e l  aEn E5 h c b i e ~ e  d e . z . r P n d i 5 o  de cuztrenta y c i n c o  m i l  

a  m i l  t o n e l a d a s .  

2 .  Mov imiento  t n t a l  de mercztnr izs 

C n m u  e r a  de e s p e r a r ,  e l  mo\,!imiento t o t a l  de 

mercancias en e l  p u e r t o  de A r t - e c i f ~ ,  ha aumentadi? 

no tab lemente .  Su r i t m c  de c r e c l m i ~ n t c ~  en l o s  u l t i m o 5  

s i e t e  a E o ~  se ha s i  tccado cnmo P.? p c . i i b l e  cnmproba.r en 

e i  cu3,dro 1.8,  en e l  o rden  d e l  11,4?,  promedio a n u a l .  

E n t r e t a n t o ,  s i  c o m p r u ~ b a n  s a l  !o.=. d e  c r e c  imienttos aZa 

a a60 meiy s i q r ~ i f i c a t i ~ , ~ o s  como e l  d e l  8 1  de cin 2 6 X  o  - 
e l  d e  l o s  dos u l t i r n o s  azus contemp?adn; en e l  cua-  

d r o  8 4 - 8 5  con i n d i c e s  de 21;c a n u a l .  Es d e c i r ,  e n t r e  

1.784 y 1 . 9 8 7  el mov im ien to  p o r t u a r i o  c r e c i o  en un 
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4 6 %  l o  que e q u i v a l e n  a  1 9 8  m i l  t o n e l a d a s  anua les  mAs. 

E s t e  volitmen es i m p o r t a n t e  p a r a  un  p u e r t o  de las 

dimensiones d e l  de A r r e c i f e  que h a s t a  pocos años 

a t r a s ,  no  h a b i a  superado l a  b a r r e r a  de la.5 2 0 0  m i l  

t one ladas  anua les  que l o  h a c i a n  ac reedor  de un l u q a r  

en e l  a n u a r i o  de l a  d i r e c c i ó n  g e n e r a l  de p u e r t o s .  Cie 

hecho desde e l  7 9  h a s t a  e l  8 6  e l  mov im ien to  sp ha 

dob lado i d s i  e::.::aitamente (GrAf i c o  1.11) . 

De l o s  dos r u b r o s  que componen e l  m o i ~ i m i e n t o  qlibal , 
es  ev identemente  e l  de c a b o t a j e  q u i e n  ocupa e l  l u q a r  

p reponderan te ,  en un rango que va de un 9 0  a  un 97!.< 

d p l  t o t a l .  Fmt- e s t a  razen r e s u i  t a  nece.sar io observa r  

m a s  de ten idarner~ te  l o s  i n d i c e r  r e f e r i d o s  a  esos i t e m .  

E l  mov imiento  de mercanc ias  con la p e n i n s u l a  ha  

mostrado una v i t a l i d a d  mayor que l a  d e l  t o t a l ,  un 

promedio d e . c r e c i r n i e n t o  anua l  d i  13%. C i f r a  muy 

s i m i l a r  a l  d e l  c r e c i r n i e n t u  dci f 1 u . j ~  de t u r i s t - a s  p a r a  

e;-c ano; d e  15 ,5!:, . LOS z a l t - ~  ? n ~ i ~ . ! e 5  sorl en e s t e  

caso mucho m3.s mat-.radnr. En e l  E l  E \  mo\.*lrniento c r e  

c i c  en un 2 4 %  y e n t r e  e l  G 4  y E \  16 c r e c i o  en un 6 7 %  

e r  d e c i r ,  en 2 1 0  m i l  t o n e l a d a s .  Hasta  e l  a;@ 8 3  e l  

c u r s o  d e l  t r $ . f  i c o  de c a b o t a j e  tue e t - r a t i c o .  Un 2 , C %  

de c r e c i m i e r ~ t i t ,  IL!P~O ~ i n  3E!'.., ! L ! E ~ Q  r~c ie~~.~amer~te b a j o ,  

~ t c .  C n l ü  icts i 1 . l t i m ~ 2 s  t r i s  aFlus ha  c t - e i i d g  

c o n s i s t e n t e m e n t e ,  acercandose mas es t rechamente  a  l o s  

i n d i c e s  de c r e c i m i e n t n  d e l  t u r i s m g  y de o t r a s  

a r t i v i d a d e r  de  l a  i s l a .  

E l  t rA . f i cc i  e::.:.ter-ior muestra cinü t e n d e n c i a  t o t a l m e n t e  

e r r á t  i c a ,  abrciptac, subidac. y d e r c e r ~ s - c .  E s t a  

s i  t n z r  i o n  d e s c r i b e ,  a  n u e s t r o  j u i c i o ,  e l  c a r á c t e r  

m a r g i n a l  o c a s i o n a l  de e s t e  f l u j o .  A l  c o n t r a r i o  que 

e l  de c a b o t a j e ,  q loba lmen te  ha descend ido  



sistemdticamente en importancia. Hay años en que el 

f lci jo e::.::ter ior pareciera presentat- una correlación 

inversa con el de cabotaje. A cina disminución en el 

trAfico de cabotaje correspondería un aumento del 

e.,...terior y viceilersa. Eso parecia darse en los aF,os 

E l ,  8 Z ,  84 y 86. Sin embarga, aparte de anotar esa 

coincidencia sería demasiado apresurado dar una 

sentencia definitiva al respecto. F'or otra parte esa 

cilt*relacion inversa ha permi t ido atenuar el imparto, 

gracias al margen de entre un 3 y un 10X del tot2.l 

qcie pn.sPe el tratico e.:.::terior, de la5 oscilaciones 

del de cabotaje 'i~brr el total. No obstante lr 

tendencia de desarrollo del mo~y*imierlto total esta 

pler~amente determinada por el trAfico de cabotaje. 

(Gr.&+ ico 1 .le') . 

L ~ E  doc camp~ner~tes del mo:,imiinto global de 

mercancia~ son I n q t - ~ ~ o  y E 3 r ~ 3 i 2 .  El FESO absilutn de 

cada una es reflejado por e! cupo porcentual sobre el 

total. El cuadro 1.9 y grAfico 1.13 muestran esta.%. 

relacione%. Lus ingresos de mercancias al puerto de 

krrerife ha.ce en un promedio e1 8YX del mo;:irnien?o 

tot3.l del puerto y con ello con el tlujn d~terrninante 

de la actividad portuaii3. 

L a  impnrtancia de los ingrencc no son una novedad 

para Larizarote , más bien corresponden a cina 
característica estructural de su desarrollo economica 

y social. La lateralidad de su desarrollo ecin6mico 

irnpl-~.e=ta pcr sus l imi tadas pot-enc ial idades obl iga a 

Lanzarote a presentar un deficit en su balanza d e  
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comerc io  e x t e r n o .  E l  f  l u j o  t u r í s t i c o  de l o s  Ciltimoc, 

decen ios  h a  acentuado esa t e n d e n c i a .  E s t a  s i t u a c i o n  

j u n t o  a su c a r A c t e r  i n s u l a r  hace a  L a n i a r o t e  

extremadamente depend ien te  de l o s  f l u j o s  de 

mercanciaz. v e n i d o s  desde f u e r a .  

No o b s t a n t e  l o  a n t e r i o r ,  e n t r e  I n g r e s o s  y E g r e s ~ s  han 

s l d o  l o s  últimos qu ienes ,  a  pesar  de l a  p r e s i s n  sob re  

e l  consumo que han e j e r c i d o  l o s  tut-.ists:s, han 

mostrado en l o s  i i l t i m o s  asos cina t e n d e n c i a  de 

c r e c i m i e n t o  mat,-or, con un 11,2'/; p romedio  a n u a l .  E s t a  

c i f r a  es muy ce rcana  a l a  l o g r a d a  p n r  e l  t o t a l ,  11,4% 

a n u a l .  E s t a  n a  pasa de .ser una c o i n c i d e n c i a ,  p1-ter e l  

t o t a l  se  e n c u e n t r a  de terminado p r i m o r d i a l m e n t e  p o r  

l o s  i n g r e s o s ,  s i n  ~ m b a r g o ,  s i  es i n t e r e s a n t e  

d e s t a c a r ,  l a  i m p n r t a n c i a  que han t e n i d o  l o 5   greso os 

p a r a  s i t u a r  a  ese t a t a 1  en un 11,4% promedio  a n u a l ,  

cuando l u z  i n g r e s a s ,  mayor i t ?r i o s  , l legaban a  un 

"Egresos"  ha mo.s.t rada  una t e r d ~ n c  ia c r e c  i e n  temente 

ascendente ,  s i n  grandes f l ~ c t u ~ r i o n ~ r  corno 1nqr~;o.s. 

E s t o s  n i imern i  r e f l e j a n  una rel.3.t i v a  madurez de 13 

base matpr  i a l  de 1a.s e::.::por t a c  i n n e s  l a n z a r o t e E i z .  

" I n g r e s o s "  ha sido m A i  o s c i l a n t e  en su  corn?ot- . tami~nto,  

s i n  embargo su v l u m e n  t o t a l  ha c r e c i d o  tarnbien 

no tab  lemente  i n  e c t o c  ano5 , p rac  t icarnen t e  SE ha 

dob lada .  A pesa r  de l a s  mismos es capaz de da r  s a l t o s  

i m p o r t a n t e s  aRo a ano como l o  h i z o  e l  E l  o  EI 8 5 .  

. 
E l  c r e c i m i e n t o  promedio anua l  de l o s  i n g r e s o s ,  dado 

e l  c a r á c t e r  mortcrcciltor de l a  ecoriomia i s l e ñ a ,  de t j ian  

guardar  c i e r t a  r e l a c i ó n  con e l  c r e c i m i e n t o  t u r i i t i c o .  



E l  7 , 8 %  de c r e c i m i e n t o  promedio  ancral de l o s  i n g r e s o s  

se  ha u b i c a d o  p r a c t i c a m e n t e  a  l a  m i t a d  d e l  

c r e c i m i e n t o  anua l  promedio de t u r i s t a s  p a r a  l o s  

mismos años,  que f u e  de un 15,5%. F'or o t r a  p a r t e  e l  

peso s o b r e  e l  consumo qcre e j e r c e  e l  f l u j o  t c r r í s t i c o ,  

que hace a  buena p a r t e  de l o s  i r ~ g r e s o s ,  d e b i e r a  

med i r se  a  p a r t i r  d e l  aumento azo a  año de l o s  

h a b i t a n t i s / d i a  en l a  i s l a  p r o d u c t o  jus tamente  d e l  

c r e c i m i e n t o  d e l  numerc de t u r i s t a s .  E l  cuadro  1 . 1 0  

recoge  ese í n d i c e .  

E n t r e  1 .Y75  y 1 .Y85 l o s  h a b i t a n t e s  d i a  c r e c i e r o n  en 

un promedio  anua l  que es l a  m i t a d  j u s t a  de l o  que 

aumentaron l o s  i r ~ g r e s o c  3 , 9 % .  Es  d e c i r ,  l o s  i r ~ g r e s o s  

se u b i c a r a n ,  p a r a  e s t o s  anos en l a  m i t a d  e n t r e  e l  

c r e c i m i e n t o  t u r i s t i c o  g l o b a l  y e l  c r e c i m i e n t o  de l o s  

h a b i t a n t e s  d i a  q u ~  c r e c i m i e n t o  i m p l i c a b a .  

E c t a  c i f r a  r e v e l a  de alql-{na ma.nera que,  l o s  i n g r e s o s  

deben i u t l r i t - ,  p o r  crr; l ad -  e! . r t - ~ c i m i e r ~ t o  d e l  cori.zc!mo 

p i i d u c t o  d e l  al-rmeritci d e  p e i s c n a s  erl l a  i s l a ,  mas ur~ 

c  i e r t o  por~zentcr..je l igado a  nu i - rQs h a t  i t o s  de ccinsl-!mo 

y rna..,!or consumo de is!eGoz I t u i i z . t a s ,  y po r  í t l t i m o  

cubr  i r  mat i t -  i a  [mente pic~ceso.z. de i n v e r s i i r ~  generados 

por  e l  c r e c i m i e n t o  ecGri3miCo. Ezo- r u b r o s  e s t a r í a n  

r r c n g i d o r  p o r  un p ü t - i e n t d j ~  de r r e c i m i r n t o  anu.3.l que 

d c b l e  al r r E c i m i e n t o  d ~  l o s  h a b i t a n t e s  d i a  y que 

m u l t i p l i c a d o  po r  dos r e s u l t a  e l  c r r c i m i ~ r t t o  ae  

t u r i s t a s  aEo. 

F ' .  n t i a  p a r t e ,  l a s  i n g r e r c ~ s  de m e r c a n c i a i  no gcrardan . 
una c o t 7 r e l a c i A n  d i r e c t a  con e l  f l u j o  t u r í s t i c o .  F i e n  

sea medido EI i n g r e s a ,  con l o s  t ~ i r i s t a s  año o  con el 

aumento de l o s  h a b i t a n t e s  d i a  l a 5  c o r r e l a c i o n e s  





r e s u l t a n  n e g a t i v a s .  La f a l t a  de c o r r e l a c i ó n  e n t r e  esos 

f l u j o s  debe responder  a c i e r t o  r e t a r d o  en l a  p u e s t a  a l  

d í a  en e l  s u m i n i s t r o  de mercanc iac  p o r  p a r t e  de l o s  

d  i s t  i n t o s  emprezar i o s  , r e t a r d o  que tampoco t i e n e  cina 

l 8 q i c a  p r e c i s a ,  pcies como s e  puede comprobar 

comparando l a s  c i f r a s  de c r e c i m i e n t o  anua l  d e l  f l c c j o  

t u r í s t i c o  e  i n g r e s o  no  es  p o s i b l e  d e t e c t a r  un compor- 

t a m i e n t o  r e i t e r a d a  de l o s  i n g r e s o s  en r e l a c i ó n  a l  

f l u j o  t u r í s t i c o  d e l  modo " e s t e  a69 me recupero  d e l  ano 

a n t e r i o r " ,  s i n o  que, p o r  e l  c o n t r a r i o  y a p r i m e r a  

v i s t a ,  e l  c r e c i m i e r ~ t o  de l o s  i n q r e z o s  no  9ciarda 

r e l a e i ~ n  r n n  1.35 t a s a s  de c r e c i m i e n t o  de l a s  t u r i s t a s  

añr~ a aF,o, n i  con l a  de l o s  h a b i t a n t e s  d i a .  Por l o  

t a n t o  c ~ l o  en un p l a z o  de t i empo  más l a r g a  ha s i d o  

p o i i b l e  ~ ~ t a b l e c e r  l a  t e n d e n c i a  que d e s c r i b i e r a m i s  

a n t e r  i o r r n e n t i .  

Como ya  a n a t á r a m i r  en l o s  p.3.rrafps a n t e r i o r e s  el 

ct - .ee imiento de l a s  i n q r e s o s  ( c ~ ! a i j r o  1 .Si, g r & + i c o  1 .12 : )  

h a  s i d o  t a m t ~ i e n  s i q n i f  i c a t i i o ,  t ? n ? o  p n r c a r ~ t ~ i a l m e n t e  como 

en tQrminos  absolcrtr is.  E : : . : :p l i car io r~es  a r e i i s  de sci 

cnmpor tamiento  d e f  ¡n i  t- i v o  quedan p ~ n d i e n t e c  p a r a  un  

a n 6 l i 5 i . 5  m&; en p r a t u n d i d a d  d e l  t i m a .  Y i n  embarga se pudo 

e c t 3 b l e c - r  un c i e r t o  r i t m o  en e l  crecimiento de l o s  

i n q r e s o c  de  r n e r c a n i - i a ~  ~ _ ! b i c a d o ~  en l a  media ~ r i t - r e  e l  

c r e c i m i e n t o  d e l  f l u j o  t u r í s t i c o s  y de l o s  h a b i t a n t e s  d i a .  

A p a r t e  de l g ~ s  fenómenn.~ a n t e r i o r e s  cabe 5eñ.a.lar que 



" I n g r e s o s "  muest ra  un compor tamiento  b a c t a n t e  e r r a t i c o ,  

f l u c t u a n d o  en e s t o s  años, de c r e c i m i e n t o  económico 

s o s t e n i d o  p a r a  l a  i s l a ,  desde un  menos 5 %  a  un m65 31,4%. 

Las o s c i l a c i o n e s  de e s t e  f l u j o  es p o s i b l e  e : : : : p l i ca r l a i  

como p rocecos  de a d a p t a c i ó n  de l a s  modal idades 

c o m e r c i a l e s  a l  i r e r i m i e n t o  de l a  demanda e::.::perimentado en 

l o s  u l t i m e c  año5 y también a  l a  s e r i e  de med iac iones  que 

debe a t r a v e s a r  l a s  mercancid-  p a r a  poder s e r  

c o m e r c i a l i z a d a s  en l a  i s l a ,  de c a r A c t e r  f i s i c o  y 

c o m e t - c i i l  . 

E l  r l- ibro i n g r e s o s  e r t a  iompcresto p o r  una s e r i e  más o  

menos l a r g a  de agrupac io r ies  e s t a d í s t i c a s  d e t r a s  de l a s  

c u a l e s  s ~  E E C U R ~ E Q  l o s  diversos p r o d ~ i c t o s .  E l  a n u a r i o  de 

t r 3 . f  i c o  de mercan i  ia.3 en regimen de c a b o t a j e  t tTab.2ja 

sigikn l a  " C l a s i f  i c a c i 6 n  de mercanc ias  p a r a  la.= 

~ s t a d í ~ t  ic.3.s de t r a n s p o r t e  en eurcipa" ( C  .S .T .E. , que 

contempla  una d e ~ 3 , g r e g a c i ó n  en 5 2  d i v i s i o n e - .  

Los  i n s r e s o s  en e l  p u e r t a  de A!- rp:c i fe  SE ~ n c u e n l - t - a n  

e::::t remada!~~eri t e  C G ~ ~ C E ~ I ~  r ados  . F.3.r a ,v i  sc!a.l i zar  ese f enómenc? 

se  han r ~ u n i d o  en e l  c ~ s . d r o  1.11 ! g r & . f i c o 5  1 - 1 4  Y l . i 5 )  

l o s  i n g r e s o s  c o r r ~ s p o r ~ d i e r ~ t e s  a  d i z t i n t a s  d i v i r i c i n e s  de 

l a  CCTE y medi r  su peso s o b r e  e l  i ü n j u n t o .  E s t o s  c i n c o  

g rupos ,  rep r - ,es~n ta .n  a :  a l  imen tos ,  FE? r o l e o ,  cemento, 

ms. tet - . ia lec de cor : -s t rc !c r ion  y manl-(fartut-ss v a r i a s ,  

c o n c e n t r a n  eri prmrnedi i  .,; de manera b a s t a n t e  c o n s i c . t e n t e  

un 60!.! de las i m p u r t a c i o n e s  t o t a l e s  de Lanzat-ote.  

L a  c n n t r a l i z a c i ó n  en t o r n o  a c i n c o  r u b r c s  r e v e l a  l a  

e s t r u c t u r a   cenom mica de l a  i - l a  como monaproductora y por . 
l o  t a n t o  muy paco d i v e r s i f i c a d a  en =.u c o n j u n t o .  E l  grueso 

de l a s  i m p o r t a c i o n e s  .son f u n c i o n a l e s  a l  d e s a r r o l l o  

t u r í i t i c o .  F ' e t r ó l e o  )I cemento son b i e n p s  de t i p o  
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i n d u s t r i a l ,  que s i r v e n  de base p a r a  l a  e::.::pansión d e l  

s e r v i c i o  a  l a  i n d u s t r i a  t u r í s t i c a ,  v i a  c o n s t r u c c i ó n  e  

i n f r a e s t r u c t u r a  e l @ c t r i c a ,  e t c .  Lo  mismo sucede con 

m a t e r i a l e s  de c o n s t r u c c i ó n .  A l imen tos  en buena p a r t e  

s i r v e  pa ra  s o l v e n t a r  e l  conscrmo t c i r  í ~ t  i c o  acinqcie 

n a t u r a l m e n t e  tambien e l  p r o p i o  de l o s  i s l e ñ o s .  

Manufac turas  v a r i 2 . s  i n c l u y e  un s i n f í n  de p r o d u c t o s  que es 

d i f í c i l  de d e t e r m i n a r ,  aunque presumiblemente se  

encuent ren  c u b i e t - t o s  en esa capa l o s  i n g r e s o s  d e  

v e h í c u l o s  de t u r i s m o ,  que n o  aparecen en l a  d i v i s i ó n  

c o r r e s p o n d i e n t e .  

E l  crecimiento promedio  anua l  de e s t o s  c i n c o  r u b r g s  ha  

mostrado u n a  mayor t a s a  que e l  ~ z o n j u n t o  de l a 5  

i r n p i r t a r i o n e z ,  c r i c i e n d n  a  un promedio anua l  de 10,3% en 

cont ra .  de cin 7 , 8 X  d e l  t o t a l .  Es d e c i r ,  no s o l o  hacen a l  

s e c t o r  m65 i m p o r t a n t e  de l o s  i n g r e s o s ,  s i n o  tambien a l  

m,J-5 d in&micr j ,  po r  10 1.3 t ~ r ! d e n c i a  s e r 6  a  que 

c i r i - ;o l  i den  si! p ~ ~ i z i i r i .  511-1 e m k a r g ~ ,  l a s  o s c i  l a c i m n e i  snn 

lT.5.: p r o n u n c i . d ~ . z  ;I:~E p.s.~-a e l  c ~ r i j ~ i n t o  d e l  i n g t - e ü ,  s e  

rnov i j  d i s d i  un me?or l?;! a  un 5 C , 2 %  d e  c r r r i m i e n t c  a n u a l .  

A su . ~ , e r  +undamenta l  en e l  peso de e s t e  l r u p n  son 

pet  r 6 l e o ,  cemento I mánuf a c t u r a c  v a r i a s .  A i i  p o r  e j e m p l o ,  

ei año P 2  En que descend ie ron  un 19% l a  r e s p o n s a b i l i d d d  

r e c a í a  en p ~ t  r t l e e  y cemento que d iám inu%, .~ rnn  n o t a b l e -  

rrierite sus vo l í rme.- ie ,  luegci d e l  aZn a n t e r  i n r  haber l o s  

al-imintado tambicñ  r , o ? a b l i m ~ n t ~ .  

La d e s a l r e g a c i ¿ n  nos  f a c i l i t a  un seqcr imiento rc ibro a  

r u b r o .  F i !  i r n ~ r : t o z  m i ! e f t r a  corprender i temente cin r i t m o  de 

c r e c i m i e n t ~  b a s t a r t e  l e r i t o .  S i  no fc iera po r  e l  ibrc!pto. 

aumento d e l  aF;o 8 5 ,  de un SC!!, su s i t u a c i i n  h u b i e r a  s i d o  

de e s t a n c ~ . m i e n t o ,  s i tuAnda.=e po r  deba jo  de l o s  n i v e l e s  de 

c r e c i m i e n t o  de l o 5  h a b i t a n t e s  d i a .  E s t a  s i t u a c i ó n  pa rece  



corroborarse por la información recogida verbalmente en 

relación a la ine::.::istencia de un sistema de distribución 

moderno en la isla, a la falta de una practica de gestitn 

de stocks, lo qcie e:..::p\icarla el retardo en los índices de 

crecimiento por la ausencia de los gestores precisos y de 

la e::::per ier:c ia necesaria para asumir IOE nuevos volCimenec 

de demanda., optando los agentes por mantener mientras 

tanto sus niveles y modalidades cumerciales 

tradicionales. Al parecer a partir del ultimo ano 

ineluído en la muestra, esta situaciin se esta 

revirtiendo. 

F'etrtleo ha mostrado i-rn fuerte desarrollo en estos siete 

aRos ion €1 mayor indice de crecimiento promedia anual de 

todas las cuentas del ingreso. Ha pasado de un 17% del 

total del in9:reso a un 337, .  El consumo de pett-ole0 esta 

determinado bAsicamente por los generadores de energia 

eléctrica y en seqcrnda medida para el at~astecimii-nto de 

di',!~r~o~ r n ~ U : ~ s  d i  t rarisporte. 

Cemento ha d;.srr~inl-!ido scr pat7tiripaci&n pcrrcentcial sobre 

el tutal, bajando de un 2 6 %  a un 1 8 X ,  tomanda los anos 

tope. Sin embargo, nn ha. bajade sus volamenes, los que se 

mantienen alrededor de 6 0  y 70 mil tonelada5 año, que 

parece ser la cifra necesaria para cnstenei la actividad 

d~ la c@nr.trcicci~ri. Ciíra que,  dada que esa ait ividad 

t-ien~ una da.ta de antiguidzd m $ . r  l a r ~ a  que la del resto 

d e  cTJns-\rnid~ref, parece haber Iogradr~ una cierta 

estabilidad. 

Materiales de conztrucción ha bajado sus nivelec de 

participaeiin de manera vertical hasta el aF,o 84. Esta 

cifra recogida de los anuarios de tráfico d e  cabotaje 

puede omi t i r  iulumenes real izados a t rav&s de 



i n t e r c a m b i o s  con p u e r t o s  n o  c o d i f i c a d o s .  De s e r  a s í ,  l a  

c i f r a  d e l  8 5  de 25  m i l  t o n e l a d a s  c o r r e s p o n d e r í a  a l a  

evo lc ic ión  r e a l  d e l  r u b r o ,  avanzando en ese caso a  un 

r i t m o  de 1 4 %  de promedio a n u a l ,  l o  que l o  u b i c a r i a  e n t r e  

l o s  m d s  d inAmicos .  

Mari~i f  ac tc i ras  v a r i a s  ha d e s a r r o l  l a d o  una i m p o r t a n c i a  

c r e c i e n t e  en l a s  i m p o r t a c i o n e s  l a n c a r o t e n a s .  Hacta  e l  año 

84 t u v o  cin p romedio  de c r e c i m i e n t o  ancial d e l  1 7 %  p a r a  

b a j a r  a l  10 , 4 %  s i  se  i n c l u y e  e l  8 5 .  E l  descenso de un 51% 

en e l  8 5  r e s u l t a  s o r p r e n d e n t e  p a r a  e l  i nc remen to  

s o s t e n i d o  qcie h a b i a  mostrado s t e  r u b r o .  Como 5eT;alarnos I c ?  

mas f a c t i b l e  es  qup t r a s  e l  se encuen t ren  l a  i m p o r t a c i ó n  

d e  ~.. ,ehícci lo i ,  qcie segíin l a s  p r o y ~ c c i o n e s  r e a l  i zadar en e l  

apa r tado  sob re  movi 1  i d a d  i n s u l a r  y  parque a u t o m o t r i z ,  

es f a c t i b l e  e n c u e n t r e  p r o n t o  una r e ? c , i i i / a  sa tc i rac i6n .  [le 

t od3 . s  formas P e t r t l e o  y Manu fac tu ras  V a r i a s  aparecen como 

il p r o d i ! c t o  m&:% g ~ n c ! i r t o  de l a  i i i t i m a  e:.--:plosión t c i r í s t a  eri 

cuan to  a  i r t g r r s o  de mercanc ias  se r e f i e r e ,  segu idos  de 

matPr i a l e f  d i  r o r t s t  r u r c i ó n  s i  Ee i o r t t  irrna,zen i o s  su-  

pues t nc ~ C I E  ari t es e:-.::p l i caramoc . 

Las i::.:.por t ác i u n ~ s  de mercartc i as han m a r -  t en i d o  en 

L a n z a r o t e  a  pesa r  di1 c r ~ - c i m i e r ~ t i  i m p i i t i n t i  de l o s  

i n g r e s o s ,  su  c u o t a  d e l  2 0 %  sob re  e l  mov imiento  p o r t u a r i o  

g l o b a l .  

E l  í n d i c e  de c r e c i m i e n t o  a n u a l  p romedio  de l o s  Eqresos es* . 
i i g n i f i c a t i v o  en e l  o rden d e l  11 , L a .  E s t e  c r e c i i ~ ~ i e n t i  f u ~  

5ostenidct pcir dos n i i c l e o s  de p r o d ~ i c t ~ s .  Uno, F'escado y 

p reparado de pescado,  F r u t a s  y leqcirribres y A l imen to  para. 
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an ima les ,  c o r r e s p o n d i e n t e c  a  l a s  d i v i s i o n e s  4 , 7  y 1 0  d e l  

CCTE y agrupados en l a  f i l a  1 d e l  cuadro  1 . 1 2 .  Segíin se 

observa en e l  cuadro  e s t o s  r ~ i b r c s  muestran c i e r t a  

t r a d i c i ó r ~  e::.::portadora y n i v e l e s  de r e l a t i v o  es tancamiento  

h a s t a  e l  ano 8 4 .  E l  año 8 4  l e s  p e r m i t i o  m o s t r a r  un mejor  

í n d i c e  de c r e c i n i i e n t o ,  que puede mantenerse,  si se 

r e s l i z a r a n  i n v e r s i o n e s  o  a p e r t u r a s  de merrado p a r a  

o t - t 7 l o .  l i n i c i o  de la. muertt-c. e s t o s  p r o d u c t o s  e r a n  e! 

grupo dominante de l o 5  egresos  con un 6 5 % .  E ~ . t a  c i f r a  ha 

descend idc  no tab lemen te  h a s t a  un 5 0 %  e l  aEo 8 5 .  

E l  segundc grcipo i m p o r t a n t e  de e::- : :portacionet I anza ro teEas  

estcti .0 c o n s t i t c i l d a  pot- cina d i \ , . i r i i n  d e l  CSTE, l a  3 3 .  

A c e i t e s  y g r a s a s  d~ o r i g e n  anima!, que es de más r e c i e n t e  

fecha .  E s t e  r i i b r o  hs. moostrado g ran  dinarni.smc, paz..sndc d e l  

2,7% de l o s  eqresoE t o t a l e s  a l  8 , s  con un i n d i c e  de 

c r e c i m i e n t o  promedio  anua l  de  2 6 X .  1 

e n c u i n t r s .  l i m i t a d a  a  un número r e d u c i d o  de p r c d u c t o s .  

# m i z * ~ s  g rupos  r e p r e s e n t a n  a l g o  m3.c d e l  6 0 %  de las 

e:. : :portacionos de l a  i s l a ,  en promedio.  (Grá f  icüc. 1 . 1 6  y 
! 

1 . 1 7 3  1 

producen c  l e r  t a s  v a r i a c i o n e s  en l o s  lc igares de I 

5 .  ur; lqpr : / [ ier t  i n o  

Luz p u e r t c s  de o r i g e n  de l a  m e r c a n c l a i  l legadas a 

A r r e c i i e  c~nn h i s t j r  icamente t r e s :  Las  Palmas, T s n e r i  f e  y 

G i j ó r i  o F:o.;ario. E l l o s  ccibren e n t r e  1-ir1 8 0  y 9 0 %  de l o s  

i n g r e s o s  t o t a l e s  de l a  i s l a  !Cuadra 1.13!. A K o  a . iñ~-i se 

impur tanc  i a  que ricupan Las Palmas y Tener i f e ,  dependiendo 

l 





basicamente de la cantidad de petrbleo importadc 

desde Tenerife, rubro que hace practicamente a la 

totalidad del intercambio entre ambas islas. Las F'almas 

es de acuerdo tanto a la diversidad de sus relaciones de 

intercambio como a la cantidad de las mismas el puerto 

vital para Lanzarote. El tercer puesto lo han ocnpado 

puertos como Rosarin y Gijón debido a importaciones 

c!-iant iosas de alcjíin pt-odcicto específ ico, como cemento, 

pero las relacione.: comerciales distan de ser las mismas 

que corl Las F'almas, de quien es pract icaminte 

dependiente. El contacto con la península es entnnc~s 

inter-mediad12 por La,= F'almas y la tendencia de estos años 

así lo confirma. 

Esta siti-iacióri d i  "doble ins-ilaridad" muestra cina 

tendencia a revertirre en los flujos de ~ q r e . 5 ~ .  ?.)o 

obstante las Falrn~~s mantiene su primer lugar ert la.:. 

e.-:por t al= iorie- lanzarot~ñas . Eai=eloni ha ido 
cictemat icarrierite a:-!merltarido 51-1 por centa je en las mismas, 

citc!.$ndas~ el a50 'S4 a no ~ I U C ~ ; ,  di=,t3.nil-ia g e  La% Falm3~. 

Terierife or!-!pa Lir, tercer lugar estacionario, occ!pado el 

cil t imo aEo por otro puerto peninsula.r, '.!igo. Estos tres 

p-iertos ocupan al igual qrie en la.-, importacior~er entre e1 

70 y 80 de los egrecos totalet. 

Las tendencias antes disrrlta se Lrpn refrendadas En el 

cuadro 1.14 y gr.4.f ico 1 ,lS r-zbrp el rpcot-t-l,jo tejii,-o 

mar i t i m i  mpoio de 13s mevcar~~ias cgn oriqer3 y/o des+-ino 

en Arrecife. Las mercancias con origen en Grrezifi 

aumentan sistemAticarnente su recorrido maritimo medido en 

millas, en la medida que se acercan a puertos 

peninsulares. Por el contrario, el aumento de las 

importaciones de petrólea desde Ten~rife y la importancia 

permanente de Las F'almas hace que las mercanclar ion 
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d e s t i n o  e n  A r r e c i f e  r e c o r r a n  c a d a  vez  m e n o s  m i l l a s .  

V e m o s ,  p o r  t a n t o  como l a  c o n c e n t r a c i ó n  i m p o r t a d o r a  / 

e: : . : :por taciora  En p o c o s  p r o d u c t o s  a c o m p a n a  a l a  

c o n c e n t r a c i ó n  d e  a m b a s  a c t i v i d a d e s  e n  p o c o  p u e r t o s .  L a s  

d i m e n s i o n e s  d e  l a  a c t i v i d a d  c o m e r c i a l  d e t e r m i n a n  e n  p a r t e  

e s te  p r o b l e m a .  

En e l  c i c l o  d e  l o s  E g r e s o s  l o s  n i v e l e 5  d e  l a r  

e : : . : :por tacior ie ;  e . : : : p l i c a r i  p o r  si s o l a s  l a s  d i f i c c i l t a d e s  d e  

d i v e r s i f i c a c i ó n .  t i i f i c u l t a d e s  q i i e  s o n  t i s i c a s  )l 

e c o n ó m i c o - c o m ~ r c i a l r ' .  L a  d i m e n s i ó n  d e l  v o l u m e n  

 portador n o  i ó l c ~  d e t e r m i n a  l a s  e c o n o m i a s  d r  e - , i za la  

p o s i b l e s  d e  o b t e n e r  e~-I e l  t r a n s p o r t e ,  s i n o  q u e  t a m b i e r ~  e l  

s e n t i d o  c o m e r c i a l  m i s m o  j r  l a  p o s i b i l i d a d  d e  sc 

d i v e r s i f  i c a r i j n .  

La  i r n p c f s i b i  1  ¡dad d e  e r t a b l e c e r  c o n e : : . : : i o r ~ e r  d i r e r t a r .  c o n  

ios m ~ t - c a d a s  t i r i s t e s  prct\.;oca un e n c a i ~ c l m i e n t o  p o r  l a  

i n t e r m i d i a c i t n  q u e  d e b e n  r ea  l i z a r  o t r o  p u i r  t a ,  e n  e s t e  

c a j r j  e l  d e  L.3.5 F ' a l m a . ~ .  E s t o  m r i l t i p l i c c .  E I  p r ~ k l e m a  

i n s u l a r  d e  L a n z a r o t e ,  l o  d n b l e i n s u l a .  

E s t e  f a c t o r  q u e  m u e s t r a  í n d i c e s  d e  r e > < / p t 7 t  i r s e  

en los .  f l u . j o s  d e  e : . . : : p o r t a c i & n  como y a  se s e P , a l & ,  n o  

d e b i e r a  provocar p o r  e l l o  l a  i i v e r c i f ~ c a c i 8 n  d e  l o s  

m e r c a d o s  d e  d e z . t  irlo d e  l a s  m e r ~ a . n ~  i a ~  l a n ~ a r o t e F ~ a 5 ,  

al-inqi-!e s i  p r o v 1 3 c a r  ui-la m a y o r  r ~ n t a b i l i d a d  á l a  a c t i v i d s d  

r::..:por t a d c r a  p i t  pric i h r i d o l a  y h a c  i & n d o l a .  m e n o s  

d e p e n d i e n t e  d e  12. i s l a  m a d r e  ( L i . 5  F'alm.s.s). 

En e l  c a 5 5  d e  l c s  Ingrec ,oc ,  l a  d e p ~ n d e r ! c i a  p o r t u a r i a  -, 

comercial  d e  l a s  F ' a l m a s  e s  m d s  e s t r e c h a ,  p u r i  e l  g r a n  

a b a n i c o  d e  i m p o r t  3 . c i o n e s  v i e n e  d e s d e  a l  1  1 ,  e: : .<ieptc iar ido e l  

p e t r ó l e o ,  que l o  h a c e  ue T e n - r i f e .  E l  g r a n  a b a s t o  d e  



Lanzarote es Las F'almas, y ese lugar es mas difícil de 

reemplazar, pues la diversidad de prodcictos importados es 

mucho mayor qcie la de e::.::portados. Así los voliimenes 

totales se subdividen en muchas partes, y requieren 

comercialmente de mayor número de especializaciones que 

se hacen económicamente factibles solo a partir de cierta 

cifra. Esa cifra se ha alcanzado evidentemente para el 

petrbleo y el cemento, que en ocasiones es traído 

directamente de la peninsula. F'ara otros productos se 

hace más difícil. 

La posibilidad de terminar con la doble insularidad ~ s t A  

ligada la posibilidad de trabi.jar rol~J.menes tales qi-!e 

permitan di..,~ersif icar los mercader de adqriisici~ri di las. 

mercancias. Eji se analiza la importaciin de la isla de 

Las Palmas se podrA obiervar que los or iqeri~s de lar 

mercanclar se encuentran muy desconcentradoc en un alto 

niitmero de puertos. Las F'almas puede acceder a esa variada 

localización de la oferta dp mercanciar, ya iea por 

razürles de mejor cozto u p ~ f '  la 1-ibiraciori e::...clcieira de 

una de ellas en ctri pclet-to, gracias a Iqcie 1o.z uolCirner~~s de 

cada mercancia a importar sn~: ~ignificat ¡\--E para cada 

ccso. Así, la situaci~n es que Ls.nzat7ate p .a re t= i  aun no 
ictat- en condlcioni.z de alc?.nzar, vt2lúm~r!e~ de 

impvrtacijr-1 que le permitan acceder indictintamente a los 

di%v,ercos mercadis penincalares, sin perder eronomia y 

apro-vechar así la competenc ia qcr- la e.:-:.ister-r ia de i5~5 

dlst ir-¡tos mercados supone. La derconcent raciin de 10s 

pueítos de embarque de las mErcancia.i con destina en la 

isla es ir~tonces un índice de ese nivel. 

E ~ I  cualquier caso, el movimiento del puerto en aumento, 

puede justificar a corto plazo para Arrecife el cardcter 



d e  puerto intermedio, lo que permitir& la superación al 

menos parcial del problema, siempre que la condiciones 

comerciales maduren. Se puede destacar que, en ningun 

caso, el diferencial de precios de la isla puede estar 

jci;+ i f icado por el encarecimiento del prodcicto debido a 

la escala intermedia sin que obedece m á s  bien a 

tendencias especulativas. 

6. Reaartu mc~dal en el transporte marítimo 

La información acerca de las modalidades de transporte de 

mercanclac E< tra~.~E=. del puerto son incompletas y 

que desiguales. Estas se encuentran rerogiaas en el 

eu.3dro 1.15. Asi , pc~r ejemplo segun la memoria de 
puertos, las aFos E 3 ,  84 y 85 ingresaron er~ Lanzarote en 

contenedores de ZO pies o mas, 203, 131, 1 3 9  mil 

toneladas recpec t iuamen te. E s t o  impar taba un E 7 X  del 

mci*:irnienti tot-al el 83, y ciri 34:;  el 84. Para el 86 la 

iñfct-m?..ciain eritrpgads. en la merrigria. O F ~  PI-!PC?~~ c i ~  

Grrecife, dl-t irig~t~ ir1tr.e rinteriedores de 2 0  y 4 O  pies, 

barcos rol 1-on rol 1-sf f y buques contenedores puros. 

Ertoz en tctal habrían tranz.portade 7 9 7  mil t~neladas, o 

sea un 3.3% del movimientc tital d i  puerto. En cifras 

reales los contenedores han crecido de 2#? a 707' eE los 

akos m65 recientes, 113 ql-1.e implica una  tz.ze, d e  2'4X anual 

7. Moiaimientos oor vía aerea 

Como se puede observar pn el cuadro 1 .16 (qráf ico 1.19) 

la importancia del aeropuerto en ingreso de mercancias ei 
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insignificante, aunque en los Ultimos aBos haya 

e:::per imentado cin sensible crecimiento. Seis toneladas 

movilizadas el año 79 representaban una suma poco 

siqniticante para el movimiente total de mercancias. 

Cegtln informaciones verbales en particular se importa 

contección mediante el transporte aet-eo. 



- -- -- --- -- . . . . . . - ,-.. -.-,.,  
- .-. 
- 4 :  S> : - . - -  

7 7 .  - : l i  - .  - .- . - - -  . , . . - -  :.l+,;: 
... 

. - L .  
. - 

. : 
. - r  - j - ,  . . - . . - .  - . - .  . - -  - - .  .- 

- .  .- - - - . .  . - - - -  ..... &.i.. .... __.- 
<>:;  . . . .  - - - . -  

.-?, .  . . - - - .  - - - - -  . - . .  . - - -  
...A . ...- ..... , , . , .  . - - - , !:'.." 8 

- - - . .  . ~ - . .  . L - 'a?: .  
- .  . . .  . . - - ¿  ,.- 

- > . S  
. _  / - . - L "  

..--- - -  - .  - - - - -  
1 ; 1  L A  - ... . . . . .  .- - .  . - - 7 - :  

- -  .-. - - - - -  , . ,r .  . 
. . . .  . ; .{, 7 . . - . -  

: 4  & . - .  ! J < z : -  . . : 
- . , - -  . - ' . ' <  - -.. . > . > .  - . . - .  ...-. 

' - ? - - '  . . . . .  . , . y . ; :  , 
- .  . 
- : i  

- - - -  - 4  >.c . .--- 
:?. ,': - r  - . -  . L. . - - -  - - - . - -  

- .  .- - . - .  ..... - - - -  .-.. - - 
. . - . 7  . < .. ... . .---- . . . . .  ..-.- . . . -  . * .,. - .  

, - - -  ., . - . . . . .  
. . . - -  

. . ... - .  - J4:.',:: , 
- .- . . . - - -  - . , - -  - .  . 2. r,..;c , - - - -  - - - -  . . 2 -  - ...... . . > - - .  * -:- + y : ;  "I.7- , l . +  - - - -  
. . -  
e .; .. ... - *  , % , .  - - .  . -. - -  .- 

1 ". . '  .: < ., .. ,: : . - .  i . :  . - - .  . . + y .  : '.d:: 
--. , - - ,  

. --, ',. . . L . ' :  
. , , - - .  . - L < _  - L .  - . ' - -. - - - . , i . L  .- l : : : , :aJ  . . . .  . .,,. . 

- i  >-. . -  
- - . 4 >i:;-::; ! - 3  - - -  i r  i - 2 -  

- - -  
. .  - A . A -  . + :  ::.. . .  - I ?  - ' .:- . . ,z,::;r 

..i<,-. 
1 . -- - ,  . .  - : ; J . ~ J ;  ,;::;:: . - , 1,; ,- -, .%.*  - - F . ? -  , . - .  >..-- 

- ;  - L. . L . . . .  . ..- ,J..- ;'U' :;. 
, - - e  , z - A ; - 1 :  -. - - 2 :  .- 11 , Ir-,:: ' , -  . > 

1: : . - - .  .-. . .  - -  . i  .-- , . , i.i$,;!if : 
~ -, .., ..s:c.. . - : -?-.: .!,; -,:- .! 

S - - - -  - > .  . - - - - -  ...-. . - . - - - ,. - 
- .  , . . d . .  2:: .::?L... :'::.!..: 
- - -  

7 .  -, >J:'::; -. ;"t , .7-r :,J : , -1-r; ' :,::.,.! , - , - :?  . ,. - - - - 7  

A .  i . > , a - -  .. . I . i  j , b ! ! i l j  ! 
. 7 . , . ' - ' 4  

.7*.;-<La 
- -  - - .  .' I . . ; 5 2 , -  . - . * i  - : ;::-jq ; , = : - 7 c  - - - - . - 

& . .  - .  y - .  ,.+, . . . - .  -'. 
, -*. , .  
L >  

>? j ; :. - - 
- 2 1 1 ,  A - .  ?l: ':> l . . . .  :.Ti :J ; .6 1.. :,:811-: ; 4 " 4  y J 

, :-: -,--.-. L - L : . ; +  - - - - - -  . . - - -  . . .  . . . . . . .  . .i a:. 13;:"" " - , . p - "  , 
- .  -.- , . A  , .. , .: .! L :., 3 , 4 
, - - t í  : . -  - - - -  . . - ,:iJ!S. , ........ - ,,:1í . 4 ---- !  . - - -  . ,,,-..: , ..... .. . < L -  . i:: i : ' : i c , .  ' 



1 . C )  OFERTA INFRAESTRUCTURAL DE ACCESO AEROPUERTO 

1  . F ' r i n c i p a l e s  c a r a c t e r i s t  i c a s  

E l  Ae ropuer to  de Lanzaro te  se c a r a c t e r i z a  en s i n t e s i s  por 

l o s  pa rámet ros  r e f l e j a d i s  en e l  cuadro  1.17 y en e l  

esquema 1 .1  . 

2 .  Gestihr-I y p l a n i t i c a c i i n  

E l  F;eropc!erto depende de l a  S i i bc .ec re ta r i a  de A.v l in  

C i v i  1-MTTC que ev e r t o i  mcl~wntoz e s t á  e labo rands  e l  F l a n  

N s c i o n a l  de Aeropuer tos .  

En D i c i e m b r e  de 1'380 e l  g a b i n e t e  t e c n i c o  de p l a n l f l c a c i S n  

de e s t a  z i b s e c t - e t a t - l a  tllatil=tt-ü EI F l a n  L i i r e r t c i r  p o r  e l  que 

SE han r e g i d o  l a 5  psu taz  de d e z s r r o l l o  d e l  Ae rcpuer to .  

C ' 4 1 ~  embargo, EI ct -ec im ien to  b r u s c o  de la demanda de 

\ / u ~ l o s  c h a r t e r s  de 1 9 8 3  a  19k4, ha. d e j a d o  o t t c ~ l e ' o  d i c h o  

p l a n .  

E l  d i s b o r d a m i e n t o  de l a s  p r e v i s i o n e s  d ~  c r e c i m i r n t u  d e l  

t r á f i c o  a&t-PO se  debe f ~ ! n d a r n ~ n t a l t ~ t e r i ' p  a  da.5 f a z t o r e s :  

a! La mayor p a r t i c i p a r i i n  d i  105 vue1oz. c h a r t e r c  en e l  

t o t a l  de 19s v u e l o s  !%,..er apar tad11 l . & ,  . M i ~ r t t r ? s  q u ~  

l o s  d a t o s  de 1478 r e t l e j a b a n  una p roporc i2 .n  de 3 , l  

v u e l o s  n a c i o n a l e s  po r  cada v u e l o  i n t e r n a i i @ n ? . l  y l a r  

p r e v i s i o n e s  d e l  p l a n  d i r e c t o r  f i j a b a n  e s t e  " r a t i o "  eh 

2 , 6  p a r a  15'85 y 2 , 3  para 2 0 0 0 ,  en 1985 l a s  c i f r a s  de 

o p e r a c i ó n  l o  s i t u a n  en @ , a s .  



Cuadro 1.17 

PISTA DE VUELO 04.22: Longitud: 2.400 m 
Anchura: 45 m 
Arcén: 7,5 m 
Superficie Asfáltica: LCN 70 

PLATAFORMA ESTACIONAMIENTO AERONAVES: 80.960 m2 

EDIFICIO TERMINAL PASAJEROS: Zona 2.171 m2 
Llegadas : 845 m2 
Salidas: 739 m2 
Otros servicios: 840 m2 

EDIFICIO TERMINAL DE MERCANCIAS: 

Total edificado: 4.585 m2 

(En ampliación hasta 14.000 m2) 

630 m2 SUPERFICIE 

5.800 T/año CAPACIDAD MANEJO 
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BLOQUE TECM20 
TORRE DE CONTROL 
ALMACEN 
CENTRAL ELECTRICA 
CENTROS EMISORES 
COCHERAS 
S.C.I. 
V.O.R. 

URBANIZACION USO PUBLICO: 2.040 m. ASFALTADOS 
URBANIZACION USO RESTRINGIDO: 1.540 m. ASTALTADOS 

3.500 m. SIN ASFALTAR 
APARCAMIENTO: 8.000 m .  

60 BUS TURISTICO, 8 CAMIONES, 450 TAXIS, 200 AUTOMOVILES, 500 AUTOMOVILES 
ALQUILER en DIA PUNTA. . 

AYUDAS NAVEGACION: V.0.R.-D.M.E. 
N.D.B. 
I.L.S. 
V.O.R. de RUTA (En construcciÓn) 

1 1 2 9  





b )  Un incremento generalizado del tráfico aéreo mundial 

que, acinqcie es cina componente secundaria en el caso de 

Lanzarote, tambien obliga a la revisión al alza de las 

previsiones segun recomendac i&n OACI . 

En el cuadro 1 . 1 8  se resumen las previsiones del plan 

director junto con 1s evolución real del trafico aéreo. 

La tasa de crecimiento resulta del 1 E X  anual en el 

p e r í o d o  1 9 8 4 - 8 6  después del fuerte incremento de vuelos 

chat-tere en 1 9 8 4 .  

La superación de las previsiones del plan director junto 

con su incimpleta puesta en práctica ha motivado su 

51-\5t itución por un "F'lan de ampliación y remodelación de 

las instalaciones 1934-R9". 



Cuadro 1.18 

EVOLUCION DE TRAFICO AEREO Y PREVISIONES PLAN DIRECTOR AEROPUERTO 

PASAJEROS TOTALES (MILES PAX) 

SIPLAN DIRECTOR 
R = 6,2% 

SITASA 11,06% 
CONSTANTE 
1.980-1.986 

REALIDAD 

1.980 

91 1 

793 

793 

1.981 

988 

88 1 

777 

1.982 

1.065 

9 7 8 

803 

1.983 

1.111 

1.086 

887 

1.984 

1.217 

1.206 

1.069 

1.985 

1.293 

1.340 

1.201 

1.986 

1.367 

1.488 

1.488 



Este plan sinteticamente contempla las siguientes 

actuaciones. 

1 

SEGUIMIENTC! DEL  F L A N  ( 1 9 8 4 - 1 ' 3 8 9 !  

TiE AMPL 1 AC I O N  Y REMCIITIELAC I O N  TIE L A S  INSTALAC 1 UNES 

I N S T A L A C I O N  ESTADO I N I C I A L  

F'ICJTG 2 . 4 0 0  M 

HOIT1AICfUF:A i+) -- 

FLATfiF0F:MA 11 F'TOS. 

TEF:M 1 N A L  ! = )  11.850 M?  

AF'ARCAM IENTOC ( *  ) 8 . 7 6 8  M2 

MERCAPK 1 AS -- 

A:) 1 AC 1 ON GRAL.  -- 

BLOC? . TECN 1 CCI 3 7 3  M2 

C.ELE¿TRICA ( N !  4 6 5  M2 

C . C . I .  ( S )  6 5 7  M2 

TOREE CONTROL S U F I C I E N T E  

Z . MiZiTiijLAF: -- 
Z . 1 NDUSTR 1 A L  -- 

ECT .A  ISLATIC! -- 

\?,qc 15 E:x. 1 STE 

oDF:-DME AF' . EX 1 5 T E  

E L D I O B A L I Z A  VHF NO E X I S T E  

1 .L . C .  ( *  ! NO E:x. 1 CTE 

737-TIME ( FiCIT) ( *  i NO E:x: 1 STE 

METEORÜLOG 1 A N 0  EX I C T E  

EQUIF'OS T .W .F:. EX: 1 ETE 

CCiNTF:OL AF'Fi0.r.: . NO E:x. 1 ETE 

L I N E A S  TFNÜ.  2 5  

AGUAS R E S I D .  ( S )  1 8 . 2 5 0  M3 

ENERG 1 A ELECT . ( *  1 ,2 MWH 

( *  ) EN E JECLIC 1 ON 

ESTADO FUTURO 

2 . 4 0 0  M 

TOTAL 

11 F'TOS. 

1 6 . 5 3 4  M2 

1 3 . 7 2 8  M2 

1 . 5 8 5  M2 

2 . 7 3 0  M2 

7 3 0  M2 

6 6 5  M2 

4 3 7  M2 

S U F I C I E N T E  

ACTUACION 1 9 8 6  

2 . 4 0 0  M 

CABECERA 2 2  

11 F'TOC. 

F 1 NAL 1 ZATIC! 

F 1 NAL 1 ZADO 

-- 
-- 

F 1 NHL 1 ZAtiO 

F 1 NAL 1 ZADO 

-- 
-- 

F:EPJOiJAR 

CAMB 1 AR EMF'LAZ . -- 

1 NSTFiLAF: F 1 PJkL 1 ZADO 

1 p I S T A L ~ F i  F I N A L I Z A D O  

INCTALFiF: F 1 NAL 1 ZADO 

INCTALAF: F 1 NAL 1 ZAtf l3 

EENOVAR F 1 NAL 1 ZADO 

1 NSTALAF: -- 

50 -- 

2 3  . y 4 5  M3 F I N A L I Z A D O  

2 , 2  MWH F I N A L I Z A D O  



3. Puntos críticos de las instalaciones aeroportuarias 

Los puntos críticos de las instalaciones aeroportuarias 

son varios y dependen de la "mezcla" de aviones. En el 

caso de Lanzarote puede apuntarse que estas instalaciones 

están trabajando al límite absoluto de su capacidad para 

hacerlo en condiciones de seguridad. 

El principal factor limitativo de cara a un aumento de 

los pasajeros que acceden a la isla lo constituye la 

dlrecciór~ de la pista que obliga a cina maniobra de 

entrsda/sal ida forzada, lo que impide ocl-ipacionec 

normales de las aeronaies, limita el numero de 

operaciones por hora (ma::.::. 9 operaciones:'hp) y encarece 

el coste del vuelo en los movimientos de salida por 

aumentar el conz.umo de combust ible y obligar a escalas 

interm~dias en determinadas rutas. 

En las artu.ai~s iiridiciones, a pes3.r del e~fuerzo 

inv~rsor real izado por la Adrninist racijn , la terminal di 
p z s a j e r c r  estA saturada en hnra punta, 3 , 5  rn2/pasa jero, 

frente a los 1 0  m2 deseables que se alcanzarían si no 

hubiera incremento de tr-&.fico con la ampliacion del 

edi t icio. 

La ubicación del accer9 al eropuerto no es tampoco tpt irna 

y puede provacar problema.5 a medic plazo. 

En estos momentos se atraue.sa un m D m e n t o  crucial de cara 

al futuro del Aeropuerto y por tanto d e  la aiciribilidad 

En efecto, descartada la posibilidad de construir un 

segundo aet-opuert~ si se tiene en cuenta que la rto 



inclusión de la reforma del Aeropuerto de Lanzarote en el 

F'lan Nacional de Aer~p~iertos, supondría un gran retraso 

para las necesarias inversiones; la isla se enfrenta a 

una d i syun t i va : 

i )  El mantenimiento de la actual estructura aeroportuaria 

lo que supondrA graves problemas de capacidad y 

seguridad y en ultima inctancia cin límite abso'luto al 

níimero de visitantes de la isla. 

i i )  La modificación de la estructura del aeropuerto con la 

constrl-icción de una nueva pista, 1 3  modificación de sci 

acceso viario y la ampliación de sus instalaciones. 

Esta opción de trascendental importancia y de largo 

alcance requerirá una negociaci¿n imbartante si se 

t iene en ci-renta que cirio; de 1.0s ~16s importantes 

factores qcie limitan la e:.::parisi¿~ del aeropc~erto es la 

urba~ización y edificación de su Pntürnt~ que de 

continuar de acuerdo a lar pautar artualec impedil.!a su 

reforma . (Ver P.siquema 1 . E )  

Una v z  delimitado el alcance de la u~ción elegida 

deberá evaluarse el imparto del aeropuerto sobre el 

territorio circ~inda~nte, eL,,~al~iando los qrados de 

prctección del misrric y 1i.s servidi-imbres airur~$citiiis. 



4 . D) OFERTA bNPX4ESTQkrC?bURRII !lE RCCESP zptlERTOb - .  

L.3 i ~ i a  c u ~ r i t a  C D ~  t r e s  pctet*toc;: Fli-racife, Playa Blanca y 

0r:gIa y algunvc cmharsaderos p i ~ q u z i a s  (At-i-ieta, La C a l e t a  

de Famara.. . )  . Los das ú I  t irnos t icncn carácteí- de refugios 

pa~;q~tet-3r, aunqup adenclc; !-ncagen le? s e ñ v ~ c  ros  -de c'3m1-m ~ t a -  

c i ¿ n  con Fue:-te, lentuía y 1-a Gr-aciasa ( E s q ~ . \ e m a  4 . 3 3  . 

E l  pciet-lo pr  inr.  i p a l  01-r.ec:ife se conforma cnfi 'la yii. t a p o s i -  

cl¿n de tres P C ! P I " ~ ~ ~ C ~ :  ~ t ~ i í . ~  d ~ p ( 3 r t i v 0  entre  la playa dz ' l  Re- 

ducto y el C h a r s i n  d~ C J ~  G i n e s ,  otra  pesquoro en la bahía  de 

Naos i / iin tercc?rn, ~ei-cii i7tc en "LOS W a f m ~ ) \ e l í . ~ ' ,  t a i ~ t a  para 

s ~ r v c i n  de pacajrr-05 c o m o  d e  m e r c a n c i a s  t E ~ q u e m a  1 . 4 ) .  

E l  p u e r t o  dey.)e.!rde dc l..?; t : o r n i s i á r i  A d m i n i s t r a t i v s .  del G ~ L ~ P c )  de 

F'uer tos  D i r  ecc j hr i  kir-,?! . C?E l"uct.t~c,--.MC1F'U. 

Lr,?it  r n c ~ d ~ f i c a c i i : ~  supondr-ia ventajas; para l a  gesti6n y pla- 

n r f  z c  ,ftc=i<jn por  ctu mayor pro: irnidad, pera pndria suponer tam- 

bien d l f i c ~ i l t a t l e t  a d i r - i r > t ? a l @ ~  d~ no *es tar  rrprei;@ntadas en 

el orrjanismc? t i 1  rec tnr  t i 3 2  autar i d a d e s  'Cocales. 



LANZAROTE 
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PUERTO DE ARRECIFE 

D Y E C í L O C  i -1-S. M 7 U  - F U.-. mí  CCP 
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L a  planificación del puerto se realiza a traves del Plan del 

Grupo de Puertos, con horizonte 1 9 9 4 ,  hoy en fase de recogi- 

I da de información, que se espera poder consultar en breve 

plazo. 

I El crecimiento del tráfico del puerto ha sido importante en 

I los tres Últimos años (ver apartado 1 . B ) .  Esto que permitird 

I a erte puerto pasar de la consideración de puerto "menor" a 

la de "intermedio", lo que se refuerza a la vista del aumen- 

to del tráfico directo con la peninsula. 

F'or lo que hace a sus inztalaciones el puerto no tiene pro- 

blemas graves. Está poco abrigado de los vientos del sur 

!como oc~irre en todci los pi-iertos canarios) pero nc tiene 

ti i f ic~!lt.~.d~s de a ~ ~ c e s o  al disptin~t- ilfe un remolrador . 

El muelle d p  los Mármoles ie ectd ampliando pues no estaba 

diseBado para el tr6iic~ de contenedor-es, y const i tuye el 

principal factor limitativo a las operaciones del puerto. 

L ~ . E  in.sta.laciones p~rt~laiias de almacenamiento no tienen 

suficiente capacidad pero el incremento del tráfico rol1 

an-rol l of i permi t ird importantes aurnentc~s de esta iap~.cidad 

mediante su correcta gestión y el traslado de mercancias a 

zonas de aimacenamiento @::.::ter lores (Las Cal irlas) . 

Adem2.s de su adaptación para el trdfico de contenedores, el 

puerto presenta dificultades para el trdficn interior cnn- 

duplicidad de instalacionps y diflcultadec para el control y 

la seguridad, debidas a la separaci~n de casi 2 km. de la 

zona pesquera y la mercante. 



l . E )  OFERTA DE SERVICIOS DE f iCCESIBILIDAD 

SE detecta un fuerte problema estructural debido a la espe- 

cialización moda1 del acceso a la isla; los pasajeros en 

transporte aereo, las mercancias mayoritariamente por vía 

rnarít ima. 

La oferta de ariesibilidad aet-ea a la isla gravita sobre dos 

p~lares fundarneritale--,: el servicio regular de Iberia !60% de 

a Las Palma.s, 28% a. Tenerite, 11% Península, 1% Fi-ier- 

teveritcira) , y en mucha menor medida LA¿',  y los v~ielos 

chart~rz ofertados por dis? in?a=. r,.3.,;oristas turíst icus. 

En e! apartado 1 .A y a  s o  han estudiado 1.35 caractet7í~.ticas y 

tendencias evclutivae de eit-ss trdf icos. 

Loc rerviiio-, ofertados por Ibericl no cubren erl periodrr;~ 

~l-irita la riecesidad de desplazamientos de los habitantes de 

!a isla en cuanto a plazas, frecciericias y destinas (cone::.:.i¿rl 

ron el norte pertinsular con ercala en Madrid! . 

L a  ot-!igaci&n por parte d e  Iberia de mantener tarifa.=. poli- 

t iias junto ion la escala de la cnmps.Ei.2 nacional , que la 
aleja de la probl~rnatira reqior~al, hacen que para ecta 

compak ia sea problemát ico aurnent ar lor niveles de servicio. 

Coma consecuencia SE ha planteado en Canarias ccn especial . 
fuerza la polemica sobre EI "Tercer nivel operacional". S L ~  

implantación supondría la "reqionalización" del servicio 

interinsular y supone una opción de largo alcance que re- 

quiere Lir~a profcinda re+ le::.::ión tecnico-social . A prior i , y 



siempre que el fenómeno de la "doble insularidad" de las 

islas menores se contemple en toda su trascendencia social y 

económica la reqionalización de este servicio no tiene por- 

que suponer una degradación de las condiciones del servicio, 

sino al contrario. Quedaría por resolver el complejo tems. de 

la relación con la península, directa o con escala sujeta a 

tarifas políticas y objeto por tanto de una delicada neqo- 

ciación. 

2. S~rvicios de transporte mari t imE 

E l  acceso por vía marítima a la isla &s.te se etectíta con 

l ~ s  servicios de  la^. compaFías Transmediterr&nea, y Alisur 

(Fuertiventura! . 

La propor\citn de viajes a la isla en este modo es ins.ignifi- 

cante ( 2 % )  frente a 1s. navegación s.srea ! 9 8 % ! .  

Ai2n cuando histór icamente se produce un inrremer~to sosten ido 

de 10s viajeros la compañía Transmidi terr&.nea suprimió en 

1 9 8 2  una parte sustancial de su oterta de plazas cdisrninu- 

cien de 3 . 0 ~ 0  FkS/mez, 8 . 0 9 0  T R E / m e s  y 1 . 5 0 0  veh/mis) , rom- 
piendo la cone::.::iÓn can La F'alma, a~!rnentando el recorrido de 

unl j r t  con la peninsf-!.la obligando 3.1 p.s.yo de flite de tras- 

bcrdo en las F'alrriac. 

Ecta disminución de 10s nivele5 de servicio debería reconsi- 

derarse pl-les aí!n ci-landa la tendencia predominante es la ron- 

cen t rac ión en el transporte a&reo siempre ES conveniente . 
huir de la monodependencia modal y buscar una cierta 

complementariedad en la Especializariin modal que sólo puede 

venir por la v í a  de la mejora de oferta. 



Además de los servicios de acceso existen cone::.::ione+ por 

"ferry" con Fuerteventura y la Graciosa que, especialmente 

la primera, canalizan un cierto volumen de trAfico. 

Las principales navieras que operan con la isla sofi 

CoritenEmar, F'inilloc y F'erez y Cia. 

El problema fundamental del servicio del transport~ de 

mercancias proviene de la no aplicación de la misma tarifa 

política en la relación con la península que se aplica a 

Gr-an Canaria. Esta situación junto con la escala de las im- 

portaciones incent iva la cit ilización del F'cierto de la Lcir 

cGmc1 escala intermedia o con el consiguiente encarecimiento 

del flete. 



l.F) DIAGNOSTICO 

fl) Las lleqadas de viajeros a la isla muestran una marcada 

tendencia a la especialización: turista insles. alemAn o 

escandinavo, en avión charter. El proceso turístico 

depende de factores exóqenos Y concentrados en pocos 

centros de decisión 

Mrrada-, en conjunto, las diversas cifras de acceso de pasa- 

jero.~ a la isla demuestran un proceso creci~nte de cnncin- 

tracijn de sus items qlobales en torno a pocos ejes. Una 

primera concpntraciin del crecimiento del flujo de pasajeros 

llegs.dos por ación sobre I os l lelados por barco. S~gundo , 
una nuevamente alta concentración de los paszjeroc turistas 

subre 10% no-turistas en el conjunto de pasajeros rnoriliza- 

dos a t t-aver. del aer-opci~rto . Tercero c!na niipva conc~nt rac  ión 

dc 105. pasajeros turistas rnc...ji 1 ira$Zzs en charters sobre los 

q u ~  viajan en vuelo regular y por Git imo, una concenii=ri¿n 

de1 total de los tciristas en torno a cinc- nacionalidades. 

T O ~ O E  estos índices muestran, como se ha dicho una tendencia 

cr~ciente. Esta situación d 6  cuenta de la relativa +raqili- 

dad del desarrollo turístico de la rsla. 

Mirando e:.-:c l c i ~  i.vament la demanda de pas.3 jeros es posib le 

sostener que la industria turíct ica necesita divt-.sif icat-se 

EL todos. sl-!s aspectos, paisez de origen, rnodis de transpor- 

te, períodos. y estacionalidad de las estancia-, ~ t c .  median- 

te una política activa de promsción, con el objeto de ensan- . 
ct1a.r la base de su~.tentaciÚn de la pirAmid~ que supone el 

creciente flujo de pa5ajeros turictas. 



E l  f l u j o  de p a s a j e r o s  a r r i b a d o s  p o r  e l  a e r o p u e r t o  muestra 

una t e n d e n c i a  i n d i s c u t i b l e  de mantener su5 p o r c e n t a j e s  de 

c r e c i m i e n t o  en e l  f u t u r o ,  aun cuando dá muest ras  de se r  una 

demanda f l u c t u a n t e .  Den t ro  de e l l o s  l o s  p a s 3 j e r o c  t u r i s t a s  

d e b i e r a n  c o n t i n u a r  ELI p r o c e s , ~  de conqc i i s ta  de l a  demanda 

t o t a l ,  pues mciestrari una t e n d e n c i a  s o s t e n i d a  a  t r a v e s  de 

c z s i  dos decadas.  Csbe s e ñ a l a r  que l a  demanda de p a s a j e r o s  

t u r i s t a s  t i e r i e  l a  t e n d e n c i a  a  mo/erse  a  s a l t o s ,  b rusca  e  

impreder  i b  lemente s i  t u a r  i i n  que ec de tc11~1ar en cuenta  dado 

su a l t o  peso r e l a t i v o  s c b r e  e l  c o n ~ u n t o .  E s t e  t i p o  de mo%,,i- 

m i e n t a  d ~ n ~ t a  una demanda p Q r  u r ~  l a d o  inmadura,  y e l l o  debe 

responder a  l a  tambien r e c i e n t e  d e i a r r c t l l o  de l a  oSer ta  

t l - i r i s t i c a - L a n z a t - o t e .  F'or o t r a  p i r t e ,  mov imientos  t a n  brcir-ir>s 

re . /e lan  cins denianda concent rada,  como e s  l a  de e s t e  caso,  es 

d e c i r  , poco d i f u n d i d a .  Ambas ca t -ac te r  i s t  i c a s  imponen c i e v t a  

i n c e r t  idumlzre ~ c ~ t  r e  zci czm; ior tan iento fc l tc i ro ,  tar i  r e l e v a n t e  

p - r i  l a  erono~r i i a  d i  la i s l a .  

E?) E l  s a l d o  i m p o r t a d o r  de mercanc ias  es  una c a r a c t e r í s t i c a  

e s t r u c t u r a l  de l a  economía de l a  i s l a  

U7a p r  i m i r a  nbier..,ar i c n  es c o n t  i r m i r  e l  C S I - d c t ~ r  im?er tado r  

d ~  l a  i s l a ,  que r e s u l t a  cina c a r a c t e r í s t i c a  e s t r u r t u r a l  de sci 

eror iomia.  E l  s a l d o  n ~ g a t i v c ~  de 51-i b a l i n c e  i , n p i r t a c i & n  - e  - 

pS1 t - tac ioz  debe s e r  crJmpensado p o r  un s a l d o  p o s i t i v o  en sus 

cuenta5 f i n a n c i e r a s  q r a c i a c  a  l o s  i n g V ~ s o s  d e l  t u r i s m o .  

C) Comienzan a  d a r s e  c o n d i c i o n e s  que p e r m i t i r á n  superar  l a  . 
d o b l e  i n s u l a r i d a d ,  avanzar  en  e s t a  l í n e a  r e q u i e r e  de la 

madurac ión  de la e s t r u c t u r a  c o m e r c i a l  i n s u l a r  

La e i p e c i a l i z a c i j n  impor tado ra  r e q u e r i d a  i m p l i c a  además con- 

t a r  en l a  p r o p i a  i s l a ,  con empresas d i s t r i b u i d o r a s  grandes,  



dedicadas e::-:clcisivamente a ello y con la e::.::istencia de cima 

prActica económica de stocC:s en los posibles demandantes de 

las mismas, reemplazando una suerte de compra al detalle. 

La posibilidad de acometer la situación de doble 

insularidad, qu- implica costos mas altos a la isla a que si 

contara con un abastecimiento directo de la península, pasa 

entonces por generar tambien las condiciones portuarias ade- 

cualdas , ql-ie signif ican acondicionar la infraestructctra para 
recibir la creciente demafida de mercancias de acuerdo a las 

moda1 idades de transporte mmdirnas !ContainetTs, Cist~ms. 

rol l-on rol l-of , etc.) . 

D) El Aeropuerto es, a corto  lazo. el principal factor 

limitativo, desde el punto de vista infraestructural, 

para el crecimiento de la isla. El momento es 

absolutamente critico 

El keropuerto, pr6cticamente el íinlcn pL!n?rl de aiiisü de la 

isla, estd trabajando al límite atjsolcito de i c !  capacidad en 

cond ic i o n ~ ~  de segg-11- idad . 

Klescartada la ronst rcicr ión d~ Lin serjl-indo aeropuer t u  par pro- 

blemas de ubicación, la unica solución para aumentar su ca- 

pacidad ee la constrciriión de ciria nueva pist3. 

Esta ampliación zupune la occipaciin y af~i;tar_i&n de terrenos 

hoy somet idcs a presiones inmobiliarias y cbliga a una im- 

portante concer tacihn Cabi Ido I n ~ u l a r i D G H C . ~ A ~ ~ u n t a . m i e n t ~ ~ .  M 



De no resolverse esta situación a tiempo de incluir el de 

Lanzarote en el F'lan Nacional de Aeropuertos (en elabora- 

ción) las cuantiosas inversiones necesarias para su adecua- 

ción podría sufrir grandes retrasos de consecuencias difici- 

les de evaluar. 

La constrcicción de esta segunda pista eliminar& prácticamen- 

te los tech~s de uso del Aeropuerto. 

E) El Puerto no supone un esaecial factor limitativo. En 

todo caso. hay que prestar atención al proceso de 

transferencia a la Junta del Puerto de Las Palmas 

La accesibilidad de rnPr~incia5 a la 151s re rerifld~ sin 

e cisi-as d i f  icultad~c pcr el Puerto d e  Arrecife. Cnn: lene 

ir, t . g d i  c a ~ o  prestar esperial ater-ion cl p t - m t c ~ ~ 2  X ~ E  tt-ans- 

+?re[-icia a l  Fui1 to dr I a  LUZ cnri oi:et<> (de qarsr~!izar ls 

s~-;firier,te preEer~ris c i ~  al-\t1=rid2i~~ ia~slef er~ el c t - ~ a q u  

gestor de modo que pl-tidan atender r e  Gp9rturlamPnte las 

e;pectati\ss de cr~cimiento << desarrollo de la isla, pasando 

el pcierto a la escala intermedia al aumentar el trAfico di- 

recto con la península lo que implica I-tr~i re:/isi~n de la 

política tarifaria. 

F)  La oferta de servicios resulares aereos nacionales, 

destinada fundamentalmente a pasajeros no turistas es 

insuficiente 

. 
Los pasajeros NT a pesar de hat~er perdido peso relativo de- 

bieran mantener una influencia sobre la demanda total, que 

qciiz6 pueda fluctuar entre cin 30 y cirl 35%. El compcirtamientc? 

de este item aparece desligado del crecimiento turisticch, 



medido en pasajeros y ese desfase pudiera estar explicado 

por la rigidez de la oferta de vuelos requlares. 

Esa rigidez se ha originado en parte debido a las perdidas 

que supone para Itreria la scibvenclón del pasaje aerea a Ca- 

nariai. Ello limita la oferta de vuelos regulares. 

Hipotet rcamente es pccible que la demanda de pascjiios NT se 

mueva de manera relativamente independiente de la de los 

turistas, sin embargo, a tra\./e-, de 1-5 diversas eritrevi.~tas 

se const?ta cina derrtarida irisat isfecha en este aipect-o. 

Las deficianciac de una oferta apropiada para pasajeros NT 

parece corrotiorarce por la evolución casi estacionaria de 

los psz?. jet-OS trarisportado~ En .il-!elo~ regulares, qiie resul ta 

sorpr~r~c!intemen te comparada con lag otras tasas de creci- 

miento ql-!~ SE hsri ob.;~rvado. El at-r-i.stre qi.e el aimentc del 

f lu js turist lco dz te iü  prodf-icir entri !a5 pazajeros NT nc ;e 

h a  x..l;tc retl~jsdo en los hecnoz, ~ 1 1 , t -  la r-igid~z ? E  1s. cfir- 

ta ha;ia eze iiqmento q~!i corrto virrto~ es dip~ndiente casi en 

iirt l"JCf; e.sa oferta. 

En la e..:ictirici3 de "taritáz política.-," y Ii pocible implan- 

tacióri dsl "tercer nivel" se encueritra la clave dc la no 

solciciir; d e  esta disí!-inción. 

G )  El transporte de pasajeros por vía marítima ocupa un 

luqar absolutamente secundario. Sería conveniente 

intentar mejorar su participación en el reparto moda\ , 

El transoorte marítimo presenta evidentes desventajas con 

relación al agreo y las cifras dan cuenta de ello. Por un 

lada, demora en el traslado y por la otra, el vuelo aereo 
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supone para los turistas una conexión directa. Sin embargo, 

hasta el año 83, y con cina fl~ictuación, a primera vista in- 

dependiente de demanda de transporte aereo, el barco tenía 

cin píiblico propio, qcie, aunque proporcionalmente pequeño, 

era creciente. Los 65 mil pasajeras transportados por mal 

implicaban un 7,3 del total de los llegados a la isla. 

&unque la tendencia evidente es a que crezcan y de manera 

e:..:ponencial los f lci jos de pasa jercs movidos por avión y ,  la- 

mentablemente, la cone::.::ión con Las F'almas mediante Jet-Foil 

parece dercartada por las condiciones del mercado muqdial, 

es recomendable potenciar en lo posible pl transporte marí- 

timo a fin de diversificar la c~rerta. 





2. MOVILIDAD INSULAR Y TRANSPORTE DE PERSONAS Y MERCONCIAS 

2.6) DEMANDA DE MOVILIDAD DE PERSONAS 

La movilidad insular de personas ha sido analizada en este 

trabajo a partir de consideraciones cualitativas en base a 

entrevistas en profundidad con diversas personalidades loca- 

les representantes de ámbitos variados en el sector, pues no 

e::<:iste cina encuesta de movilidad insular. 

Un elemento de análisis cuantitativo son los índices de In- 

tensidad Media tliaria, elaborados sobre aforos realizados en 

el año 80 y el 86, por los Servicios Tecnicos del Cabildo 

Insular. 

1. Qriqen/Liestino. Intensidades Medias Diarias 

El cuadro 2.1 ordena los distintos puntos de aforo en orden 

de~reiierite de IMKi para les ~ G U S  8 9  y 9 6 .  Como elemento adi- 

cional de análisis se han fijado tres límites hasta 1.500; 

entre 3.000 y 8.000, y 8.000 y más. 

La primera observacion que permite el cuadro es definir un 

aumento del tráfico de un 30%, como media. 

En segundo lciqar, importante para determinar los polos mds 

importantes del tráfico insular, es el movimiento que se ha 

producido entre esos anos de las barreras que fijáramos. El 

ano 80 el mayor numero de carreteras estaba situado entre 

los 1.500 y los 3.000 vehículos día. El aRo 86 se visualiza 

cin doble proceso de distribcición de las carreteras. Por cin 

lado, aumentan las carreteras con cina intensidad mayor de 
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trdfico, sobrepasando dos el límite de los 8.000 IMD, la de 

Arrecife-Aeropuerto bordea los 20.000 vehículos/día. F'or el 

otro, aumentan tambi&n las carreteras de menos de 1.500 ve- 

hículos/día. Es decir, el aumento de trdfico no se ha 

distribuído igualitariamente en toda la isla, sino que ha . 

tendido a concentrarse en el centro-sur. 

El esquema 2.3 recoge los aumentos/disminuciones del trdfico 

carretera a carretera anotados al margen del cuadro 2.1. 

Tres tramos de carretera han aumentado sus IMD en el lapso 

de tiempo estudiado en mds de un 60%. Elos de ellas, son la 

carretera que une Tias y Arrecife y la que va de San 

Bartolom& a Tao. Ambos crecimientos correzponden a dos ten- 

dencias de movimiento insular provocadas por el auge del 

turismo: la importancia del Aeropuerto y de F'to. del Carmen, 

y del eje Tiaqua-Arrecife, como vía de acceso diario de tra- 

bajadores desde el centro de la isla, hacia Arrecife. 

Trei tramos han aumentado su circu!ac&n entre un 20 y un 

60%. Estos son el comprendido entre Arrecife y San 

Fartolomé, entre Mozaqa y Teqciise, y por íiltimo entre 

Teguise y Tahiche. La primera de ellas corresponde a la im- 

portancia ya señalada del eje Tiaqua-Arrecife, sin embargo 

su crecimiento ha sido inferior al de su continuación hasta 

Tao debido a que ya antes el tramo San Eartolom&-Arrecife 

era importante. 

El tramo Tequise-Tahiche recoge el aumento del flujo de tra- 

bajadores que diariamente bajan desde Teguise a Costa 

Tegciis~ a trabajar. El crecimiento del tramo 

Tecjciise-Mozagcia apunta a una mayor importancia de San . 
Fartolome. 

I 



La c a r r e t e r a  con un í n d i c e  menor de c r e c i m i e n t o  d e  t r a f i c o  

f u é  l a  s i t u a d a  e n t r e  A r r e c i f e  y Tahiche.  C r e c i ó  menos que su 

cont  i n ~ r a c i ó n  a  Tegciise, p e r o  en t& rm inos  a b s o l u t o s  es  y  e r a  

ya más i m p o r t a n t e ,  p o r  l o  que e l  c r e c i m i e n t o  r e l a t i v o  e s  

menos n o t a b l e .  Ese c r e c i m i e n t o  se  e x p l i c a  tambien po r  e \  

f l u j o  de mano de o b r a  h a c i a  A r r e c i f e  y  Costa Teguise.  

Por í i l t i m o  l a  o t r a  c a r r e t e r a  que también e::-:perimentó un c r e -  

c i m i e n t o  po r  sob re  e l  60% f u &  l a  s i t u a d a  e n t r e  Uga y  T 'a iza.  

E l  c r e c i m i e n t o  de l a  misma puede deberse a  que es un p u n t o  

de convergenc ia  a  F' laya B lanca.  

Las c a r r e t e r a s  d e l  n o r t e  de l a  i s l a  han ba jado sus I M D ,  con 

i m p o r t a n t e s  p o r c e n t a j e s  de descenso. Lo mismo sucede con l a  

c a r r e t e r a  que une a  Mozaga con Uga y  con l a  que va de T i n a j o  

a  Tiagcra. 

La t e n d e n c i a  de c r e c i m i e n t o  de los IMD e n t r e  1980 y 1986 

r e v e l a d a  en e l  esquema 2.3 muest ra  que e l  t r $ . f i c o  v e h i c u l a r  

h a  t e n d i d o  a  c o n c e n t r a r s e  en e l  a rea  c e n t r o  sur  de l a  i s l a .  

E s t e  á r e a  c r e c i m i e n t o  de l o s  i i l t i m o s  años de t a l  forma que, 

con e::.::cepción d e l  c o r t a  t ramo Uga-'Yaiza, e l  r e s t o  de c a r r e -  

t e r a s  t i e n d e  a  decrecer  en i m p o r t a n c i a .  

Los esquema 2.1 y  22 muestran l a s  I M t l  en l a s  d i s t i n t a s  ca- 

r r e t e r a s  de acuerdo a  sus c o r r e s p o n d i e n t e s  tramos ( h a s t a  

1.500; e n t r e  3 .O00 y  8 .O00 y 8 .O00 y  mAs) . La c o n c e n t r a c i ó n  

que mostraban l o s  í n d i c e s  de c r e c i m i e n t o  de l o s  I M D  en t o r n o  

al c e n t r o  su r  de l a  i s l a  es taba  p r e s e n t e  ya e l  año 8 0 .  En 

e s t e  g r á f i c o ,  l o s  v a l o r e s  a b s o l u t o s  permi ten  i d e n t i f i c a r  a 

A r r e c i f e  como e l  p u n t o  nec i rA lg i co  de esa área.  Las t r e s  ca- 

r r e t e r a s  que c o n f l u y e n  en A r r e c i f e  son l a s  que muest ras  l a s  

mayores I M D  de l a  i s l a .  E l  r e s t o  de c a r r e t e r a s  muest ras  unas 

I M D  b a s t a n t e  menores, de e n t r e  3 . 0 0 0  y 1.500 v e h í c u l o s  
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en e\ centro de la isla y que por lo mismo pudiera tener 1 
relevancia muestra índices aún menores. La fuerza centrípeta I 
ejecida por Arrecife hace que la mayoria de los flujos atra- 

b 
? viesan por &l. 

Para el año 86 de acuerdo al esquema 2.3 la intensidad del 

trAfico del Area centro-sur ha aumentado. 'Ya la carretera 1 
San Bartolome-Arrecife ha superado la barrera de 10s 8.000 1 
vehículos diarios y su continuación hasta Tao la 5 9  los l 
3.000, ubicAndose ya cerca de los 5.000 vehículos día. Ha I 
ganado en importancia el tramo ya descrito Teguise-Mozaga. I 
Otro punto importante de tráfico vehicular es el qcie cine Uga 

y 'Taita, IMD de 3.000 vehículos día. 

Como  es posible observar en ambos qrAficos, no se visualiza 

otro puntc! de conf luencia de flujos de iiehic~tlo~ que no sea 

Arrecife. Sin embargo, el área situada al sur de Arrecife 

hasta Tias y F'to. del Carmen, constituye tambien un polo de 

atracción de vehículos lo que revela la intensidad del trá- 

fico allí de.scrito. Lo mismo sucede, aunque en los aforos no 

se revele, con Costa Tequise, que atrae un flujo significa- 

tivo de personas por motivos laborales. 

Un elemento singular en el flujo de vehículos es el tramo 

menc innado Uga-'T'ai za que f~inciona con independencia de Arre- 

cife, pero a menor escala. 

F'or otra parte es posible observar la perdida de importancia 

de carreteras situadas al norte o centro de la isla y algu- 

nas en el sur, recargando los flujos sobre las arterias que 



b 

2. Los flujos circulatorios por motivos 

Esta polarización del tr6fico de vehículos tiene su explica- 

ción en los flujos de personas que circulan por la isla. 

2.1. La población natural 

La población natural de la isla se moviliza diariamente 

con mayor intensidad desde 'T'aiza por el sur, Tinajo por 

el centro y Teguise por el centro-norte, hacia Arrecife 

con el objeto de realizar compras, trámites bancarios u 

otros. Los ejes más afectados por ese movimiento son el 

de San BartolomCi-Arrecife y el de Tías.Arrecife. 

2.2. Trabajadores 

Además, sPgun se representa en el esquema 2.4, los 

flujos de trabajadores se produ~en diariamente desde 

Tinajo, Tiagua, Tao, etc., hacia Arrecife por el centro, 

desde Yaiza y Tias hacia Arrecife por el sur, y desde 

Tequise hacia Arrecife por el centro-norte. Por otra 

parte, se produce tambien diariamente un movimiento 

laboral desde Arrecife hacia F'to. del Carmen y Costa 

Teguise, y desde Teguise hacia Costa Tequise. 

Una cierta proporción de trabajadores realiza viajes 

semanales desde el sur de la isla hacia Arrecife, para 

retornar a sus hogares el fin de semana. Como se puede 

observar los movimientos de población y de 

población-trabajadora se concentran en 'las mismas 

arterias y con similar destino, Arrecife. El flujo 

laboral posee la variante de extenderse hacia las dos 

. . 
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zonas turísticas aledañas al puerto. 

2 . 3 .  Turistas 

Uno de los otros grandes movimientos es originado por la 

circulación de turictaz er el interior de la isla. Estoc 

moX:imipntos se or igirian er los diferentes punto5 de 

alojamiento turírticas, ezpecialmente en la costa zur de 

la isla i / se orientan hacia cina serie de centro5 

turirticüs, que SP reflejsr~ en el esquema 2.5. 

E.:.fisten tres rutas tur 1st icac qcie normalmente son 

ofrecidas a realizar en b~1.se.s de turismo. Dos de ellas 

se dirigen al sur de la icla y una hacia el norte. Una 

cuarta los l ieva d s s d ~  la isl.?. 5racinsa a trat,.@s del 

pu~rto de Orzola. Las pun?cc tclrist icor son objeto de 

stt-accitn reiat i~~~arnent~ i ~ p o r t t - , t e  y en la ma.yat-.ia de los 

casos los turistss se mctvilizan hacia ellos mediante 

vehículos privados ü de alquiler. F'art iculat-mente 

complejo está resultando el flujo de turistas que visita 

la isla la Graciosa, pues las condiciones del puerto d~ 

Clrrola y lor medios de transporte marítimo hacia la isla 

son insuf icientez.. 

El +lujo turística global hacia lo- diversos centros f u e  
e l  año 1 9 8 6  de alrededor de 1 .S00 .O99 persan.~:~. E s  decir, 

d~ 3 . 2 E 7  visitar~tes diarios, los cuales se concentran 

particularmente en Jameos del Agua y los Hervideros. Sin 

embargo, calccrlandcf el ci5.o de vehíccilos de alqcii ler e< 

posible llegar a una cifra de 10 mil turistas di.g.rios 

movilizados en el interior de la isla, visitando cen'ros 

que como los anteriores cuantán con formas de registro u 

otros que por sus características no d e b e n  ten~rlos, como 

Teguis-e, F'laya Blanca, Geria, etc. 



2 - 8 1  H O V I L I D A D  INSULOR DE MERCANCIfiS 

Los flujos industriales y comerciales, de acuerdo al esquema 

2.6 están altamente concentrados en torno al puerto de Arre- 

cife, pues allí se originan casi todos. 

La actividad de tráfico de mercancias de consumo directo 

tiene su punto de origen en el puerto, zona de arribo de las 

mismas a la isla y punto de ruptura de carga. Elesde  allí el 

movimiento se desplaza a traves de las tres carreteras que 

salen de Arrecife. F'articcilarmente importante es el número 

que fluye por la carretera que va hacia F'to. del Carmen, 

lugar privilegiado de consumo en la isla por const itciir una 

zona desarrollada del turismo. Luego también el -flujo de 

mercancias se orienta preferentemente por la carretera hacia 

Tinajo, debidc! a los níicleils de población qcie se ubican en 

el la. 

Cercan~s al puerto de Qrrecife se ubican tambien los depósi- 

tos de agua potable para el recargo de las cubas que la 

transportan. Estas cubas se dirigen hacia el sur de la isla 

hasta donde no alcanza la tubería. 

Loí silos de cemento para la construcción están ubicados 

tambien cerca del puerto, para facilitar la descarga desde 

los barcos. Este prodcicto esta siendo trasladado preferente- 

mente hacia el sur por el auge de la construcción en el mu- 

nicipio de Yaiza aunque hay un flujo importante a los otros 

puntos de la isla. 

Por C\ltimo el abastecimiento de petróleo se hace en los dé- 

positos ubicados en las cercanía.5 del puerto. Un porcentaje 

importante del mismo se utiliza en los generadores de 
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energía electrica muy cercanos a los depósitos. Otro porcen- 

taje tambien importante sirve para abastecer las qasoline- 

ras, que otra vez están ubicadas especialmente en el centro 

sur de la isla. El Aeropuerto cuenta con cin oleod~rcto pro- 

pio. 

El tráfico de mercancias de consumo directo e industrial 

tiene un polo neurálgico en Arrecife y tiende a desembocar 

hacia el sur de la isla, recargando particularmente la ca- 

rretera hacia Tias y Yaiza, como a la misma ciudad de Arre- 

cife. 

En relación al movimiento insular de mercancias de consumo 

directo habrá que señalar además que los sistemas comercia- 

les son insuficientes para los niveles alcanzados. De hecho 

no e::.::iste una red suficiente de casas distribuidoras que 

intermedien entre las grandes casas peninsulares y 10s pe- 

queños comerciantes. Inclusa las casas comerciales grandes 

de la isla no cuentan todas con ello. La mayoría de los co- 

mercios no practican una yest ión de stocks adecuada, quedan- 

do en permanente dependencia del flujo de mercancias venidas 

desde el exterior. 

Junto con lo anterior no e::.::isten en los sitios de llegada de 

mercancias los espacios suficientes como para almacenar y 

proceder a procesos de fraccionamiento de carga en el caso 

de establecerse casas distribuidoras de importancia. 

La movilidad insular de mercancias de consumo se encuentra 

de esta forma en un estado primario, sin que el procesamien- 

to intermedio de la carla d&e origen a nuevas fases de movi- . 
lización. 



2.C) OFERTA INFRAESTRUCTURAL: RED VIARIA 

1. F'lanif icación 

L a  información mAs acabada sobre el estado de la carretera 

en la isla de Lanzarote se encuentra contenido en el avande 

del Flan Regional de Carreteras, en elaboración por el Go- 

bierno Canario. 

2. Jerarsuización y características de la red 

El cuadro 2.2 sintetiza las principales características d e  

la red viaria lanzaroteña. 

El FGC jerarquiza el conjunto de la red en tres niveles con 

el objeto de priorirar los planes de actuación. La red di 

primer nivel ze ha catalogado en las Canarias de acuerdo a 

lcs siguientes cri terins: 

a )  Territorial : conect3.r ní!cleos de población de mds de 

1 0 . 0 0 0  habitantes. 

b) De conexión: con centros de gran actividad, puertos, 

aeropuertos u zona5 turisticas importantes. 

cj [le accesibilidad: mantener a todos los pueblos de 

3 . 0 0 0  habitante5 a mefios de 20 mincitos de la red 

d )  De trAf ico: IMD superiores a 1 0  .O00 vehículos/dia. 

La red d~ segundo nivel se ha det~rminado de acuerdo a los 

siguientes criterios: 

a) Territorial : conectar a todos los niicleos de 

población de más de 1 . 0 0 0  habitantes. 
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b )  De conei::iÓn: con centros de actividad y turísticos. 

C) Cone::':iÓn con red de primer nivel : garantía de conectar a 

todos los pueblos de mAs de 3.000 con red de primer 

nivel. 

d) Accesibilidad: ningún níicleo de población de m65 de 500 

habitantes debe encontrarse a mds de 15 minutos de la 

red. 

e )  TrAfico: tramos de carretera de más de 1.000 vehí- 

c~ilos/día. 

f Geometrico: tramos de carretera pavimentada con sección 

transversal de más de 7 m., con un I M L i  superior a W O  

vehículos/día. 

La red de tercer nivel ha sido catalogada por e::.::clcisión, y 

está constituida por todas las carreteras y caminos de la 

red canaria objeto del plan, no incluidos en las dos redes 

anteriores. 

El esquema 2.7 resume las caracteriiticas de la red viaria 

lanzaroteza. Como se VE un muy bajc porcentaje de la red 

está caracterizado como de primer nivel, solamente un 2 , 7 % .  

La mayor parte de la red está definida por e::.iclusión y es 

pgr lo tanto de tercen nivel, 56,4%, mientras que un 40,0% 

e de segundo nivel. Esta jerarquización corresponde al qra- 

do de concentración de la actividad y mo\,fi lidad insular ana- 

lizadas en el capítulo anterior. A pesar de la e::.::tensión de 

la red, 439 K M ,  con un índice de 0,42 t::.M/tc:M2, mayor que el 

nacional 0,3@ t:::M/t:::M2, la intensidad de cisil se concentra en 

los entorno5 de Arrecife. 

Otro índice notable del c~iadro 2.2 es el de P::M/1000 hab. que . 
sGpera al del conjcinto de las nuestras comparadas con Lanza- 

rote. 

1 1 5 5 -  



LANZAROTE 
ESCALA 1 : 200000 

LEYENDA 

M O N T A ~ A  C L M A  

1 

1.- MVEL 

- 1  29 MVEL 

I 

EXCMO. CABILDO INSULAR DE LANZAROTE 

ESTUDIOS PREVIOS AL AVANCE DEL PLAN INSULAR 

."E. I ( I f I . fS7R"CTI IU  I ...IICCUIC*IO 

O L D I I A C I C \  WIE 

JERARQUlZAClON F! R.C. 
MLCCIO* r l1.72 14m - F llDa UCi CCP 

I L I I U . C 4 r  T ~ E R N I M X Z .  IM CCP A U l *  
Y.U.W.D. YYYDI.. < a ..s. *.c. ..~illDe< 

2.7 
-- 

C l C A L .  

,E,,. .,e,, -,m7 



La  c a l i d a d  de l a s  c a r r e t e r a  en l a n z a r o t e  n o  e s  l o  s u f i c i e n -  

temente a c e p t a b l e .  E l  62,4% t i e n e  una anchura  de menos de 6 

met ros .  E l  28% f l u c t ú a  e n t r e  6 y 7 me t ros  de ancho. Fo r  ú l -  

t i m o  s o l o  un  9 , 7 %  posee e n t r e  7 y 9 me t ros  y  n o  hay c a r r e t e -  

r a s  qcie superen l o s  nueve me t ros .  

E l  8 7 %  d e l  c o n j u n t o  de l a  c a r r e t e r a  t i e n e  un t i p o  de f i r m e  

de t r a t a m i e n t o  s u p e r f i c i a l  y  s ó l o  un 10% e s t á  c o n s t i t u í d o  

p o r  aglomerado. Un 6 0 %  de l a  c a r r e t e r a  e s t á  en buen es tado ,  

encontrándose s o l o  un 10% en mal es tado ,  un 2 3 , ; X  de e l l a  no 

cuen ta  con d a t o s  a l  r e s p e c t o .  

3 .  A c c e s i b i l i d a d  

En E.LI c o n j ~ t n t o  p r e s e n t a  l a  r e d  buenos i n d i c a d o r e s  de acces i -  

b i l i d a d  dado que en r e l a c i ó n  a  l a  comunidad c a n a r i a  posee 

una v e l o c i d a d  media a l t a  de 5 8 , 6  km/hora.  E l  r e s t o  de i n d i -  

cadores  de a c c e s i b i l i d a d  se muestran r e l a t i v a m e n t e  m65 a l t o s  

p a r a  Lanzaro te  que p a r a  e l  r e s t o  de i s l a s  c a n a r i a s  compara- 

das.  

S iendo a s í ,  l a  r e d  de c a r r e t e r a s  l a n z a r o t e n a s ,  b r i n d a  una 

a c e p t a b l e  a c c e s i b i l i d a d  a l  c o n j u n t o  de l o s  n i r c lens  . 
l a n z a r o t e ñ o s  y e s t 6 ,  en g e n e r a l ,  b i e n  i n t e g r a d a  en e l  e n t o r -  

n o .  

La mayar p a r t e  d e l  f i r m e  e s t d  en buen e c t a d o ,  con e:.::cepcijn 

de alcjcinos t ramos r e l e i / s n t e s ,  como e l  de A r rec  i f  e-Tegciise, 

que e s t á  ya en r e p a r a c i ó n .  

. 
La  anchura de l a  p l a t a f o r m a  es i n s u f i c i e n t e  p a r a  l o s  n i v e l e s  

de t r á f i c o  que t i e n e  que s o p o r t a r .  SeqCtn e l  p l a n  de c a r r e t e -  

r a s  l o s  p r i n c i p a l e s  prob lemas son de t r a n s i t a b i l i d a d .  



4. Siniestralidad. Puntos críticos 

El cuadro 2.3 recoge un resumen de los puntos y travesias 

conflictivas que la guardia civil ha detectado en la isla. 

Acompañando a ese cuadro se ha elaborado el esquema 2.8 don- 

de se viscializan tales pcintos. 

En su mayoria los problemas detectados por la Guardia Civil 

estAn originados por altos flujos circulatorios en arterias 

insuficientemente dispuestas para ello: estrechez de la cal- 

zada, falta de señalización adecciada, etc. Lieficiencias como 

falta de pavimento o pavimento en mal estado son menos fre- 

cuentes. Subrayados en el cuadro 2.3 se encuentran los pun- 

tos que contrastados con la propuesta de actuación del plan 

de carreteras no encuentran una iolución. Son el caso por 

ejemplo, de los puntos conflictivos ubicados en la carretera 

GC 740. 

L a  propctesta de actuación e::::plicitada en el plan de carrete- 

ras !esquems. 2.9) tiende a resolver en sus distintos niveles 

los actuale~ problemas que pres.en?a la circulación de vehi- 

culos en Lanzarote. Relevante es el desdoblamiento de la , 
carretera al aeropuerto que soporta un tráfico intenso, y 

asimismo los acondicionamientos de las otras dos vías de 

entrada a Lanzarote. El trecho Arrecife-Tahiche estd ya en 

reparación y resulta posible que su mejoramiento absorba en 

alguna medida el tráfico que había aumentado en los íiltimos 

años entre Teguise y San Bartolom@. Coincidentes con las 

apreciaciones de la Guardia Civil, en cuanto a ser necesa- 

rias, son las obras en F'to. del Carmen. La actividad de 

conservación de la carretera en el resto de tramos es una . 
medida urgente dados los niveles de circulación que estos 

deben soportar . 



Cuadro 2.3. PUNTOS CONFLICTIVOS DE LA RED VIARIA 

Puntos no contemplados en propuesta del Plan de Carreteras ni en los proyectos actuales o 
futuros de la Consejería de Obras Públicas. 

CARRETERA 

GC - 700 
ARRECIFE-TEGUISE- 
HARIA 

GC - 740 
ARRECIFE-TINAJO 

GC - 730 
TEGUISE-UGA 

GC - 720 
ARRECIFE - YAIZA 

GC - 710 

TAHICHE - ARRIETA 

CL - 264 
PTO. DEL CARMEN GC-720 

CL - 10 - CL - 11 
YAIZA - PLAYA BLANCA 

SAN BARTOLOME - TIAS 

PUNTO 

a Cruce Circunvalación 
Arrecife 

b Teguise-Haría 

a Cruce Circunvalación 
Arrecife (cuarteles) 

b Entrada a San Barto- 
lomé 

c Monumento al Campesino 

d San Bartolomé-Tinajo 

a UGA - MASDACHE 

a Entrada Aeropuerto 

b Playa Honda 

c Subida Tías 

a Arrieta - Pta. Mujeres 

a Puerto del Carmen 

b Puerto del Carmen GC-720 

a Yaiza-Playa Blanca 

a Cruce- Montaña Blanca* 

PROBLEMA 

a Alta intensidad tráfico-atascos 

b Estrecha 

a Alta intensidad tráfico-atascos 

a Alta intensidad tráfico-atascos 

a Alta intensidad tráfico-atascos 

a Faltan arcenes mal estado pavi- 
mento 

a Angosta 

b Sin pintar 

c Necesita más sección 

a Intenso tráfico-atasco 

a Intenso tráfico-atasco 

a Carril lento 

a Falta asfalto 

a Falta semáforo 

b Canalizar peatones 

c Velocidad pavimento 

a Falta señalización 

b Necesario cambio de rasante 

a Baches todo el trecho 

. 
a Falta señalización vertical 

b Falta señalización pavimento 
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El desarrollo precipitado de la movilidad insular originado 

en el turismo ha producido un recargo de la red viaria que 

fue concebida para soportar una población bastante menor. La 

población diaria aumentó desde 1975 de 49 mil a 82 mil. Es 

decir, casi se ha duplicado. 

Aparte de ello, las condiciones estructurales, de la isla se 

han visto agravadas por esa afluencia masiva. La polariza- 

ción del desarrollo insular alrededor de Arrecife se ha ten- 

dido naturalmente a acentuar, prod~~cto del "boom" turístico. 

Esta situación se revierte tambien en el uso de la red 

viaria. Crecimiento y polarización tienden a generar con 

mayor facilidad puntos neurAlgicos o "cuellos de botella". 

Una primera tarea de planificación consiste evidentemente en 

superarlos. Fero, la superación de los mismos potencia sus 

causas. En el corto plazo es difícil que la estrcictura de 

distribución urbana de la isla varíe sustancialmente. Sin 

embargo es necesario, dadas lac tareas mismas propuestas por 

el plan insular, avanzar en un disiGo que implique un proce- 

so de desconcentraciSn en la isla ql-le frente al crecimiento 

urbano en torno de Arrecife. 

En una alternativa así, la red viaria juega un papel prepon- 

derante y la necesidad de solucionar los problemas urgentes 

debiera acompanarse con intentos de proyectar una mejor dis- 

tribuci8n futura. 

- 
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2 . D )  OFERTA DE TRANSPORTE DE PASAJEROS 

La oferta de transporte que se resume para toda la isla en 

el cciadro 2.4 ha sido recopilada de diferentes fuentes, no 

obstante, proporciona :.ia imagen real del parqcie automóvil 

de Lanzarote. 

1. Reparto modal 

La oferta de transporte de personas está subdividida en: 

i) Vehículos privados de turismo 

ii) AutomCviles de alquiler 

iii) Transporte publico regular y discrecional 

Es de destacar la ausencia de todo medio de transporte fe- 

rrgriario y la importante distorsión que supone la escasa 

c+erta de transporte piibl icci reg-llar . 

2. Motorización 

Nc. se dispone todavía del índice de vehículos de turismo y 

se estd a la espera de una información detallada de los A- 

ycintamientos al respecto. Lo que consta en el cciadro es una 

proyección obtenida de los promedios del resto d e  Isla5 Ca- 

narias, qcie son coincidentes con el índice nacional. La suma 

de 14 m i l  vehíccilos de turismo resulta probable tomando en 

cuenta las elevadas intensidades Medias Diarias que muestnan 

algunas carreteras de la isla y las deficiencias del trans- 

porte público regular, que estudiaremos más adelante. 

1 1 6 2  
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De acuerdo al índice nacional, Lanzarote se situaria en un 

nivel promedio. Sin embargo, a esta situación habría que 

acotar que las características de la movilidad insular y de 

la carretera lanzaroteña hacen m65 conflictivo el índice 

menc ionado . 

3. Vehiculos de alquiler 

El rcibro de vehículos de alquiler ha e::::perimentado un impor- 

tante crecimiento los últimos años en la isla de Lanzarote. 

Actualmente, existe un parque de autos de alquiler que fluc- 

tcra entre los 4.000 y 5.000 coches. Estos son administrados 

por cinco firmas. 

Si tomamos como base los datos e::.::pciestos en el cuadro, los 

autos de alquiler constituyen m65 d i  un 2 5 %  del total de 

vehiccilos d i  Lanzarote. El crecimiento de este tipo de autos 

se debe a la funcionalidad que presentan en relación al tu- 

rismo insular y a las carencias de otro tipo de transporte 

eficiente. 

Los autos de alq~ri ler están ocupados durante Diciembre, Ene- 

ro y Febrero en un 100%, de Marzo a Julio en un 60%; y de 

Agosto a Noviembre en un 0 5 X ,  lo que d A  una media anual de 

ocupación del B U % ,  muy alta. Los periodos de alquiler son de 

7, 15 ó 21 días y crn vehíccilo recorre apro::.::imadamente 25 mil 

\:iilómetros al ano, lo que dA un promedio diario de 6 8  kilb- 

metros. Si se tiene en cuenta las distancias medias en la 

isla es factible concluir que el uso que los turistas hacen . 
del auto es intenso. 



Con un promedio  de un 80% de ocupac ión  de su parque t o t a l  y 

una ocupac ión  media de 2 , 5  t u r i s t a s  p o r  a u t o ,  e l  t c t a l  d i a -  

r i o  de t u r i i t a i  m o v i l i z a d o s  en v e h í c u l o s  de a l q u i  l e r  s e r í a n  

10 m i l ,  es  d e c i r  un 42% de l a  p a b l a c i i n  t u r i s t a  d i a r i a .  

La importancia a d q u i r i d a  por  e l  a u t o  de a l q - i i l e r  en l a  i s l a  

i m p l i c a  un peso p a r a  l a  economi? i s l e h a ,  p o r  l a  p r e s i i ~  

e j e r c l d a  sob re  l a  r e d  i a r l a  y p o r  l o s  c o s t o s  que s i g n i f i c a  

mantener un p a r q u ~  t a v  grande de v e h í r u l o s  p a r a  m o ~ i l i z - r  

una can t  i d a d  r e l a t  ivamerl te peq~ ieqa de p e r i o r ~ a s  . 

4 .  Tt-anspot-.te pub1 i c a  de v i a j e t - c s  

4.1 . T r a n s p o r t e  pub l icct r e g u l a r  

La s i t u a c i & n  d ~ l  t r a n s p o r t e  p C t b l i r ~  r e g u l a r  es eL 9er ie ra l  

d e t i c i t a r i o ,  l a  emprera ded icada a e l l e  c u e n t a  en t i t 3 1  cor! 

1 7  b i ! s ~  ! g ~ i a q i ! a ' i  p.a.ra ~ e r v i r  a l  sconj~-!rit,c d i  1.3 ir1.a. E-,Q 

d-l c i ~  p romedio  de 3 . 4 4 7  h a b i t a n t e s  p o r  bi-is, suma e.:.::tremada- 

mente a l t a ,  e l l o  c i n  c o n t a r  i o s  t u r i s t a s .  

E l  cuadro  2 .5  o f r e c e  una v i s i ó n  g l o b a l  d e l  s e r v i c i o  de 

t r a n s p o r t e  p í i b l i c o  r e g u l a r  d i s p q n i b l e  en L a n z a r a t e  ordenado 

segun l a  zona g e o g r á f i c a  h a c i a  dnnde se d i r i q e  l a  l ir lea co- 

r t - e s . p i n d i i n t e .  

La empresa o f  rece doce l irteas i n t p r u r b a n a r  en Lanzaro'e,  s i n  

embargo tndas  t i enen  muy d i i t  i n t a  i m p o r t a n c i a  d e n t r o  d e l  

c o n j u n t o .  L o r  t ramos c u b i e r t n s  p o r  l a s  l í n e a s  no  son e::.::cpsi- 

vamente l a r - ~ s .  A pesar  de eso l a  p e r i o d i c i d a d  d e l  .s r rsv , i c io  

es b a j a .  S i  tomamos e l  t o t a l  de v i a j e s / m e s  r e a l i z a d o s  po r  

cada l í n e a  pademos cumprobar l o  a n t e r i o r .  C i n c o  de l a s  l í n e -  

as r e a l i z a n  h a s t a  c i e n  v i a j e s / m e s ,  l o  que da un promedio 

d i a r i o  de t r e s  v i a j e s .  C u a t r o  r e a l i z a n  h a s t a  y c e r c a  de 300 

v i a  jes/mes, q ~ i p  en promedio  m&::-::imo i m p l  icart  nueve v i a j e s  a l  
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E l  t o t a l  de 3 . 2 5 3  v i a j e s  i n t e r u r b a n o s  o f r e c i d o s  en l a  i s l a ,  

da un i n d i c e  de 0.056 v i a j e s / m e s  p a r  h a b i t a n t e s .  D ia r i amen te  

son o f e r t a d o c  en l a  i s l a  141 v i a l e s  en e s t e  s e r v i c i o  de 

t ranspct t - te ,  en una guagua caben en promodio 6 6  personas,  s i  

h ipot12t icamente todos  l o s  v i a j e s  fuesen completos cada p e r -  

sona en l a  i s l a  t e n d r í a  acceso a 0.113 v i a j e s / d i a .  S i  redu- 

jesernos eEe t o t a l  de personas en l a  i s l a  a l  p o t e n c i a l  a  mo- 

i / i l i z a r  po r  medio d e l  t r a n s p o r t e  piLtblico e::~::iIc!siuamente ese 

i n d i c e  de v i a j e s / d í a  s u b i r í a  a  0 , 2  v i a j e s / d í a .  

. 

Un r - z u l t a d c  p a r e c i d o  se o b t i e n e ,  s i  a l  t o t a l  de k: i lómetra.s 

d i a  o f i r t a d ü ~ ,  se d i v i d p  p o r  e l  t c t a l  de p e r s o n a c / d í a  a su  

vez d i v i i d i d a s  eri 6 6  veces ,  qc;e e ?  ia capac idad de una 9-ia- 

qua. La c i f r a  que se  o b t i e n e  es d i  1 . 7  k i l 6 m e t r o c  a l  d í a .  

Tomando solamente l o s  p - t e n r i a l e s  u s u a r i o s  de e s t e  s e r v i c i o  

l a  cuma e.5 de 3 . 3  k m / d i a ,  es2 son 9 8  km/mes. Esa suma d á  l a  

i d e a  de una o f e r t a  qu.e, dadas l a s  dicriensiories de l a  i z l a ,  

est .% concebida p a r a  dos rno....!imie? t a s  mensuales de l a  pob la -  

c i ó n  p o t e n c i a l  d e l  t r a n s p o r t e  pCi.blico. Los  í n d i c e s  de movi-  

l i d a d  que hemos sena lado  en e l  a p a r t a d i  a n t e r i o r  d i s c r e p a n  

n o t o r i a m e n t e  de esos n iwe le .3 ,  l o  ~ I U E  e v i d e n c i a  que l a  deman- 

dg. de  t r a n s p o r t e  no  se  ez tA  c a n a l i z a n d o  prec isamente  a t r a -  

*v.es d e l  t r a n s p o r t e  pub l i c o  r e g u i a r  . 

d í a .  'Y s t l o  t r e s  sobrepasan l a  b a r r e r a  de 500 v ia je .s . /mer,  

con un promedio mA::<:imo de v i a j e s  de 1 6  v i a j e s  d i a r i o s .  En 

, e l  esquema 2:10 se  s i n t e t i z a n  e s t o s  d a t o s .  

O f e r t a  y demanda de t r a n s p o r t e  p u b l i c o  estAn ev identemente  

des fasados,  p u ~ s  l o  í n d i c e s  de ocupac ión  d e l  t r a n s p o r t e  pít- 

b l  i cc i  son tarnbieri i n s u f  i c i e n t e c  con e::.::cepciC'n de alqc\nas 

Areas .  SOlo e l  t ramo d i r i g i d o  a l  n o r t e  de l a  i s l a  t i e n e  n i -  

v e l e s  de occipación a l t o s  4 7 % ,  l o s  d e l  resto son b a s t a n t e  

menor y p resen tan  una media de un 2 6 % .  
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El servicio de transporte píiblico regular en la isla cubre 

territorialmente casi el conjunto de localidades. No obstan- 

te, como es posible identificar en el esquema 2.11 e::..:isten 

zonas desprovistas de servicio, algunas de las cuales no 

dejan de tener importancia, tanto por albergar níicleos de 

población, como por constituir centros turísticos. 

El potencial de cisciarios del transporte público está 

I constituído por el total de personasidía en la isla, menos 

aquel los que se rno>./i l izan en vehículos privados, sean pro- 

pios o de alquiler. En vehículos Ce alquiler calcularnos una 

cifra de !Q mil turistas mo~~ilizados. En vehíc~ilos de turis- 

mo, a un promedio de dos personas/vehículo, se movilizan f E  

I m i l ,  en buses de turismo alcanzan a movilizarse diariamente 

1.000 turistas por la isla, y esrolare5 transportados son 
- =egún las capacidades de los busee unos 600. Ello d a  un to- 

tal de 34.600 personas. La poblaci6n día de la is.la +u@ el 

ano 8 6  de 82.400 per-sonas. La diferencia de ambas cifras es 

de 43.800. 

La posibi 1 ;dad de t-rancportar a ~ z e  './olurnen de personas con 

un total de 17 b!-isec,, de los CI-mies estAn en zet-virin 15, ee 

limitada. 

Los usuarios del transporte público son en su mayoría isle- 

ko5, pues ~l tipo de ser-vici~ di+icilmente se adapta actual- 

merite a las necesidades turísticas con e::.::cepción de cina o 

d o s  líneac. De esta forma !a oferta de servicio de tr-anspor- 

te está concentrada en las líneas que se dirigen al centro 

sur de la isla que iá donde se concentra a su vez los f lctjoc 

de movilidad insular. Cinco líneas Concentran el 71% de la 

oferta de transporte píibl ico regular interut-banu que se o- 

f r e c e  en Lar~zarotey absorben al 63,5% de los pasageros movi- 

lizados. F'ero, incluso aqc!í los niveles de ocupacibn no son 
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e;.:cesivamente a l t o s ,  s ó l o  a lcanzan e l  2 2 % .  C u a t r o  de l a s  

c i n c o  l í n e a s  que componen e s t e  cuadro  es tAn  d i r i g i d a s  h a c i a  

zonas t u r í s t i c a s  y bAsicamente t r a n s p o r t a n  a t r a b a j a d o r e s  de 

esas zonas, y un p o r c e n t a j e  de t u r i s t a s  que en d í a s  de m a l  

t iempo s e  d i r i g e n  de compras a A r r e c i f e ,  p o r  r e s u l t a r  m&s 

b a r a t o .  

A pesa r  de c o n c e n t r a r s e  en e s t a  zona la mayor c a n t i d a d  de 

o f e r t a  de m o v i l i z a c i ó n  l o s  í n d i c e s  tampoco mejoran  mucho 

(Ver cuadro  L . 7 )  . 'Y' tomando e:: . :c lui ivameri te l a  p o b l a c i t n  q ~ i ~  

abarcan e s t a s  l í n e a s ,  e:.-::ceptuando a  A r r e c i f e  cada hab i tan- 

t e  t i e n e  a  s u  d i s p o s i c i ó n  la p ü s i b i l i d a d  de 4 , 3  C:m/día y un 

promedio  de 0 , 2  v i a j e s / d i a .  E s t o  tomando en c u e n t a  que es  l a  

zona t u r í s t i c a  más i m p o r t a n t i  d e  L a n z a r a t e  y que e l l a  reune 

a l  8 7 %  de h a b i t a n t e s  que v i v ~ n  f u e r a  de A r r e c i f e .  

4 . 2 .  T ra r i spü r te  p í l b l  i c o  d i c _ c r e c i o n a l  l 
L5.s guaguas de t u r i s m o  r f a l  i z a n  norrn.sLlmente dos a r t  i r i d a d e . ~ .  . 
L3 p r i m e r a  ,,, l a  m&r i m r o r t a n t e  es -1  t r a s l a d i  de t u r i s t a s  

desde e l  Aeropl-1,erto h a ' i t a  i n s  h o t e l e s ,  l l amada  Trans fe t - .  Lz. 

segunda y en menor e g c a l a ,  son los t a u r s  t u r í s t i c o s  po r  l a  

i s l a  i ~ ' ~ , o . ~  r e c o x r t - i d o s  se r e f  l e  jaban en e l  esquema 2 . 5 .  

Las 7 1  guagua5 de t u r i s m o  se e n c u e r ~ t r a n  en manos d i  dos em- 

p r e s a ~  de t r a n s p o r t e s ,  una de l a s  c u a ? e s  adem.3~ lie;,a e l  

t r a n s p o r t e  p í i b l i c o  r e g u l a r  y l a  o t r a  e l  de e c c o l a i e c .  

L a ?  quaguas de t u r i c m ü  se u t i l i z s n  p r e f ~ r e n c i a l m e n t e  p a r a  e l  

" t r a n i t e r "  ya que l a  i n t e n s i d a d  i le  l l e g a d a  de v u e l o s ,  c u a t r o  

d í a s  a l a  semana le.= copa. buena p a r t e  de s u  capac icad.  Un 

numero que no  debe sobrepasar  l o t  1 0  o  1 2  buses d i a r i o s  se 

d ~ d i r a n  a l n z  " t o u r s l '  a  t r a v & s  de l a  i s l a .  

Las 91-iagcias de t u r i s m o  son en e l  con jc in to  c a n a r i o  impnr tan-  

t e s  por  e l  f l u j o  de t u r i s t a s  que r e c i b e n  anualmente. Lanza- 

r c t e  e s t á  aun b a ~ ~  l a  media de l o s  ni%,,eles p r o v i n c i a l e s .  S i n  

embargo e l  d e s f a s e  no  e5 sumamente g rande  y l a  demanda es tA 

r e l a t i v a m e n t e  c u b i e r t a .  





4 . 3 .  T r a n s p o r t e  e s c o l a r  

En L a n z a r o t e  e l  t r a n s p o r t e  e - c o l a r  es  subvencionado p o r  e l  

Gob ierno  C a n a r i o  y se hace e f e c t i v o ,  separado d p l  t r a n s p o r t e  

p í i b l i c o ,  med ian te  c o n c e s i i n  a  una empresa. E s t a  empresa 

c u e n t a  p a r a  esos e f e c t o s  con 4 ~ U S P S ,  en su  maynr ia  en mal 

es tado .  Con e l l o s  debe t r a n s p o r t a r  a 10s alumnos de 1 3  módu- 

l o s  e s c o l a r e s  desde su v i v i e n d a  a  l a  e s c u e l a .  Los e c t s . b l e r i -  

m ien tos  e s c o l a r e s  eEt&n ub icados  en s u  mayor ía f u e r a  de A- 

r r e e l f ~  ( 1 1 ) .  

A l  c o n t r a r i o  que en e l  caso de l o s  v e h í c u l o s  de a l q u i l e r ,  

l o s  ta : : : : is  no han i i imentado notablerner i te.  En su mayor ia  con- 

cen t radoc  en A r r e c i t e  l o s  ta::: . is son un p o r c e n t a j e  menor d e l  

t o t a l  d e l  pz.t-.lqu~ a u t o m o t r i z .  E l  í n d i c e  de h a b i t a n t e s  p o r  

t a x i s ,  es. de 3 5 9  tomando en ccierita l a  p o b l a c i ó n  t c i r í s t i c a  

d i a r i a .  Ese í n d i c e  ES p o r  e je~mp lo ,  mucho cr1.3.~. a l t o  qcie el que 

pciede e::.:: ibir Madr id  , q ~ i e  es  de 2 6 8  h a b i t a n t e s  p o r  t a:::.i , cina 

c i u d a d  donde e l  p o r c e n t a j e  de t u r i i t a s  no  E ' i  nl-l.nca e l  4 1 %  de 

l a  pob la r - i én  t o t a l .  Ez.ta r e l a t i v a  i n s u f i c l e n i i a  de ta : : , : i i  

pc!ede e::-::p l ics.r.se p o r  l a s  t r a b a s  l e g a l e s  e::..:istentes, par a  ac- 

ceder  a la=. l i c e n c i a s .  5rgur1 in forrns.c iones o r a l e s  de l o s  

pk-npics c t 1 8 i e r e i  de ta: : : : is,  l a s  1 i c ~ n c i s . s  se  %",enden en T i a i  

a l  p r e c i o  de 11 m i l l o n e s  de p e s ~ t a s  y en e l  r e s t o  de m a n i c i -  

p i o . ~  eri 4 aprri::.::i [nadamen t e  . 

E s t e  p r e c i o  e s  e l  í n d i c e  de una demanda i m p o r t a n t e  p o r  ese 

medio de locomoc ión  . E l  t a x i  se p r e s t a  recei r rentemente p a r a  

cnnec ta r  A r r e c i f e  o  e l  Ae ropuer to  con I Q S  l u l a r e s  de r e s i -  

d e n c i a  t u r i s t i c a ,  s i n  embargo, no  e s  t a n  ap rop iado  p a r a l a  



m o v i l i z a c i ó n  t u r í s t i c a  i n s u l a r ,  pues ,  aunque l a s  d i s t a n c i a s  

no  son e::-::tremadamente grandes,  p a r a  e l  uso  d e l  ta::.::i ya l o  

son y más aíin s i  e l  t r a s l a d o  de r e g r e s o  n o  e s t á  debidamente 

asegurado.  

2.E) OFERTA DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS 

En e l  cuadro  2 . 4  se recoge e l  t o t a l  p o r  m u n i c i p i o  genera l  

de camionee e:: . : : istentes eri l a  i s l a  p a r a  l o s  añms 85 y  8 4 .  Con 

ur~ t o t a l  de 1 . L 3 9  camiones, L a n z a r o t e  t i ~ n e  un í n d i c e  h a b i -  

t a n t i i / c a m i o n e s  de 4 7 , 3 ,  que e% me jo r  que e l  p r o v i n c i a l  de 

las Palmas, a u n q u ~  m a s  b2. jo que e l  de T e n e r i f e  p r o r i n c i a l  y 

e l  de E ~ p a E a .  Habida cuenta  de l a  i m p o r t a n c i a  d e l  t r a n s p o r t e  

te r - r -es t re  en cina ~E'I d n n d ~  nn  se c u e n t a  r17n f e r r o c a r r i l ,  e s  

dz e s p e r a r  que e l  ni!mero de c a m i ~ n e i  aumente con e l  auge 

p r r i i o c a d o  pg r  l a  i n d c t t r i a  de l a  c- inc. t rucc ión.  Fa ra  l l ~ g a r  a 

un n i v ~ l  s i m i l a r  a l  de T e n e r i f e ,  L a n z a r o t e  d e b i e r a  

p t - e c t  icsmer i te  dup 1  i c a r  su par-qi-ie de camier!e-r. 



2 . F )  DIAGNOSTICO 

A El único polo de concentración de la isla es Arrecife 

De acuerdo a las diversas Ópticas para medir la 

movilidad insular y sus flujos, se ha detectado que 

predorr~lna una alta polarización entorno a Arrecife. 

Tanto los flujos comerciales industriales, como los 

laborales y los de la población en general, se dirigen 

preferentemente hacia Arrecife o bien nacen de el. 

Costa Te-juise y F'to. del Carmen presentan mayor 

vitalidad en cuanto a que atraen un importante flujo 

laboral, pero afecta d e  manera diaria la circulación en 

Arrecite, pues en su mayoría se originan en la capital. 

B) El eje Tao-Tiagua-San Bartolomb-Arrecife canaliza 

movimientos diarios que lo configuran como lugar de 

residencia de población trabajadora en Arrecife o al sur 

El eje Tao-Tiagua-Can Eartolome-Arrecife ha adquirido 

importancia en los últimos anos por cnnstituir lugar de 

r~sidencia para muchos trabajadures de la zsna sur y de 

Arreciie. Esta tendencia debiet--a mantenerse dadas las 

cindiciones actuales de! desenvolvimi~nto de la economia 

de la isla. La posibilidad de mejorar las condiciones 

infraectructurales generales de Esa área cuyo centro e-, 

C a n  Partolome h a r í a  factible disminuir la presiin hacia 

Arrecife, mejorando la calidad de vida en ese sector. 



C) En el sur comienzan a aparecer sintomas de movimientos 

relativamente independientes de los de arrecife 

En g e n e r a l  e l  s u r  d p  l a  i s l a  m u e s t r a  u n  potencial p a r a  

t r a n s f o r m a r s e  e r ~  u n  c e n t r o  r e l a t i v a m e n t e  a u t ó n o m o .  L a  

a c t i v i d a d  c i r c u l a t o r i a  e n t r e  Y a i z a  y Uga r e f r e n d a d a  e n  

los d c i ~  a f o r o s  e z t c r d i a d o s  confirman e s t a  i d e a .  

D) La red viaria insular existente presenta una 

jerarquización integrada en el territorio que permite un 

uso y acceso de tipo muy variado a los asentamientos y 

recursos naturales y propipia una amplia gama de 

posibilidades de contacto con la naturaleza de la isla 

E s  rnuT d e s e a b l e  n o  p e r d e r  esa r i q u e z a  d e  t i p o l o g i a  

v i a r i a  ( a c i t o - . . / i a s ,  c a r r e t e r a s ,  c a m i n n ~ ,  p i c t z . . s ,  s e r i d a s )  , 

y a c t u a r  s o b r e  dicha r e d  c o n  c r i t e r i o s  q u e  r e s p e t e n  l a s  

p 3 r t  i c u l a r i d a d ~ s  d e  cada e l e m i n t s  v i a t -  l o .  

E )  La actual red de carreteras es suficiente para asegurar 

la accesibilidad a todos los núcleos de población de la 

isla y bien adaptada al entorno 

T o d o s  los  í n d  i c e s  d e  accer i b  i l id2.d r e . , , ~ l a n  b u e n o c  

n i v e l e s  ,f n c  s e  p r o d u c i r [  d i s t o r s i c ~ n e c  i m p o r t a n t e s  e n  l o s  

t7e~=!2t- r ida- ; .  En y i r l e t - a l  la.%. ca.t3relir.;.s ap . i t - i !=en  b i e n  

i r ; t s - ~ r 3 d a s  en e l  p a i z a j e  q u e  a t r a ; ' i e s a n  3 l o  q u e  

c o n t r i b ~ r y e  la ~ n t : : . : . i s t e n c i a  c l ~  pl-!b!ici.~l-d e s t . 3 . t i r e  el 

a c a n d i c  i i n a m i e n t o  d e  m u c h o s  d o  z u s  rnd?- .genis . .  



F) La red de carreteras presenta problemas de 

transitabilidad puntuales por escaso ancho de 

plataforma, defectos en el pavimento o elevadas 

pendientes 

En l o s  a c c e s o s  d e  ' Y a i z a ,  H a r i a  y Sari B a r t o l o m e  y e n  l a  

e n t r a d a  a F u e r t o  d e l  C a r m e n ,  se p r e s e n t a n  p r o b l e m a s  

pcint c i a l e s  a r e s o l v e r  m e d i a n t e  a c t c i a c i o n e s  l o c a l  i z a d a s  . 

G )  En el tramo Arrecife-Guasimeta la red estA sobrecargada 

L a s  d i m e n s i o n e s  d e  l a  c a l z a d a  y l a  s e c u e n c i a  d e  l a s  

i n t e r s e ~ r i o n e s  h a c e n  i n s u f  i c i ~ n t ~  la r e d  p i r a  

i n t e r l s i d a d i s  d e  t r á f i c o  como l a s  a c t u a l e s .  5 1 ~ 1  E m b a r g o  

e l  p t7oLlema e s t a .  e n  v i a r  d ~  s n l c i c i ~ n  f r i e d i a n t e  e l  

d e s d m h l a m i e n t o  e n  m a r c h a .  

H) La red presenta algunas intersecciones y travesias 

conflictivas 

L a s  d e  l a  c i r c u n v a l ~ . r i & n  d e  A r r e c i f e  e e t á n  En ~ i a s  d e  

s o l c i c l h n  m e d i a n t e  l a  e j ~ c u c i ó n  d e  d o s  e n l a c e s .  a 

d e s n  i v ~ l .  

Las. i n t e r s e c c i o n e s  d e l  " M i n u m ~ r t t ü  a l  c a m p e s i n o "  y d e  

a r c e s o  a \  keropt-iet- t o  d e b e r )  r e m i s d ~ l a r í e .  F ' a r a  l a  s e g c i n d a  

E..-:.i-,t e y a  cin p r r > y e c f o  a d e s n i v e l  cc!,;a r e a l  i z a c  i ó n  

d i t i c u l t a r á  l a  a m p l i a ~ z i ó n  d e l  A e r o p u e r t o .  L a  e n t r a d a  a 

Can B a r t o l o m e  r e g i s t r a  t a m b i e n  u n  e l e v a d o  n u m e r o  d e  

a c c i d e n t e s .  
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Debe redefinirse el diseño de la variante proyectada en 

Puerto del Carmen, por no ajustarse a las necesidades 

urbanas e incentivar la edificación de los terrenos 

colindantes 

E l  p r o y e c t o  e : : . : : i s t e n t e  (esqcierria 2 . 1 2 )  c o n c i b e  e s t a  v í a  

como u n a  m o d i f i c a c i ó n  d e  t r a z a d o  e n  u n a  c s r r e t e r a  r u r a l .  

No es é s t a  l a  f u n c i i n  q u e  l a  v i a  c u m p l i r $ .  N i  l a  

s e c u e n c i a  d e  l a s  i n t e r s e c c i o n e s  n i  l a  s e c c i i n  

p r o , , j e c t a d a ,  n i  sc i  t r a z a d o  ( a l e j a d o  d e l  corit inl-io 

e d i f i c a d o !  , r e s p o n d e n  a c r i t e r i ~ s  f c i n c i n n a l  y 

c i r b a n í s t  icamertte c o r r e c t o s .  

La mejora de la señalización es una urgente necesidad 

E r  n i c e s a r  ic  m e j o r a r  e! n i v e l  d e  seS.2.l  i z a c i b n .  P a r a  

e l  l ü ,  d ~ b e n  a t e n d e t - . s e  p r i o r  i t a r i a m e n t e  l o s  c r  i t e r  i n s  d e  

s e g u r i d a d  y c o r i s e r v a c i 6 n  d e l  p . s . i s a  je. 

No existen en la isla infraestrurtitras adaptadas a 

medios de movilidad alternativos (peatón, bicicleta, 

motocicleta.. .) 

N i  a n l v e l  r n u n i c i p 3 1 ,  n i  in . zu!a r  c e  han i d o  c r e l n d o  

t r a , 7 ~ ~ ,  p a ~ p o ~ ,  i t i n p r a . r i o -  o r ~ r - s d i c  1 1 - 1 . i  p j ~ ~ s : b i l i t e n  

o t r o  t r A f i c o ,  c c n  q r a n  p o t p n i i a l i d a i  e n  !a i s l a .  





L) La circulación rodada en firrecife es muy dificultosa y 

presenta frecuentes congestiones en hora punta 

L a s  c o n d i c i o n e s  d e l  t r a f i c o  d e  a u t o m ó v i l e s  n o  se h a n  

r e o r d e n a d o  p a r a  h a c e r  f r e n t e  a l  a u m e n t o  d e l  p a r q u e  

a u t o m ó v i l  y d e  l a  a c t i v i d a d  c i r c u l a t o r i o .  L a  c a ó t i c a  

e s t r c i c t c i r a  u r b a n a  d e  l a  c i c i d a d  e : i q e  uri a n á l i c , i r  

d e t a l l a d o  d e  l a  m o v i l i d a d  e n  l a  m i s m a .  

M) El reparto moda1 en el transporte de pasajeros refleja 

importantes carencias en transporte público 

E l  q u e  l a  m a y ü r  p a r t e  d e  l o s  v i a j e s  r e a l i z a d o s  p o r  

t u r i s t a s  l o  s e a n  e n  s e r v i c i o  d i s c r e c i o r ~ a l  o  eri a-ito d e  

a l q u i l e r  r e v e l a  e l  p r o c e s o  d e  s u s t i t u c i ó n  d e  l a  o f e r t a  

~ C i b  1  i ca  d e  t t - . a n s p ü r  t e  q u e  n o  se h a  c ? d ? p t a d o  a las n c i e r a s  

c a r a r t e r i s t  i cas  d e  l a  d e m a n d a .  

I r i d c i d a b l e r n e r ~ ~ ~  t a r i t o  e 1  s e r ; . i c i o  d e  " t r . a r ~ s f e r "  como el. 

d e l  ~ , . /ehícci lc t  d e  a lq l - i i  ler. p t - . e r i r . t . ~ . n  c a t - ~ t c a  d e  

z f ~ t - t a  c u a l  i f  icazia q u e  h-ce q u e  E-i5rñ.n cin s e g m ~ n t n  

e s p i r  í f i co  d e  I a  d e m a n d a .  

'Sin e m b a r g o ,  l a  p a r t i c i p s ~ z i ó n  d e  P S ~ O . G  m!u330- en e l  

c o n j u n t o  i f ~ r t a d o  r e s u l t a  d e s p r o p o r c i o n a d a  y r e f l e j a ,  

s i n  d u d a ,  l a  i n c , a t i s f a c c i & n  d p  c(n.3 p a r t e  i m p o r t s n t e  d e  

l a  d e m a n d a  p o r  e l  t r a n s p o r t e  p í i b l i c o .  

V) 
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O 
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C - 
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5) 
II) 
O 
Y 

O a 
C - 
e a 

N) En la oferta de transporte público ni las 

características del parque de vehículos ni las rutas y 
* 

sus frecuencias se adaptan a la demanda 

E l  s e r v i c i o  d e  t r a n s p o r t e  p i ~ b l i c o  n o  se h a  a d a p t a d o  a 

l a s  n u e v a s  c o n d i c i o n e s  d e  movi  l i d i d  p r o v o c a d a s  p o r  e l  

d e s a r r o l l o  t u r í s t i c o .  

I 1 7 7 





3.A) CONSIDERACIONES SOBRE FOLITICA HIDRAULICA CANARIA Y SU 

APLICACION EN LA ISLA DE LANZAROTE 

La p o l í t i c a  h i d r a u l i c a  e n  L a n z a r o t e  se  d e s a r r o l l a  

d e n t r o  d e  u n  c o n t e : : . : . t o  s i n g u l a r  . 

F'cir cina p a r t e  l a  l e y  d e  A q c t a s  E s p a n o l a  d e  1 9 8 5 ,  e:.::clciye 

P . : - : : p l i c i t a m e n t e  e l  t e r r i t o r - i c r  c a n a r i o  d e l  A m b i t n  

r e g u l a d o  p o r  l a  m i s m a .  S i n  e m b a r g o ,  l a s  c o m p e t e n c i a s  

s o b r e  l a s  p l a n t a r  d e s a l l n i z a d o r a s  n o  h a n  s i d c  

t i a n s f o r i d a s  a l  G o ~ i e r n o  C a n a r i o .  

kiin a s i  , l a  l e y  d e  kgi-(as C a r i a r  i d  [ . ~ , e r  s . n e j u  2 . l  

i n c l u s i e  e n  EU a r t i c u l a c l ~  e c f e  s e r v i c i o  y declara 

s e r s . , - i r  i n  p i i b l  i c o  t i n t o  l a  p r o d c r c c i ó n  i n d c i s t i i a l  como e l  

t r a n ~ . p c r t e  d p  a g c s .  La micrna l e y  p r e v e  l a  e l a b ü r a c i t n  

d e l  F ' h n  +:dt-rjlk:,;:;@ C a m r i o  .;i:e e.:.t& e l a t ~ ~ t - i . n d ~  e n  

t. mcmir! t G . 

E 5 . t ~  F l a n  H l d r o l & 3 i c c l ,  q i i  p a r t i  dp 1 0 5  t r a b a ~ c r s  

p r ~ ; ; 1 0 ~  d e l  MkC 2 1  ( x ) ,  s~ ~ r ! c r ! e n t t - a  t o d s . v í a  e n  ts.5- d e  

r e c o g i d a  d e  i n t o r m a r i t n .  

---------- 

( T r a t ! a j ~  qcie r l o  c ~ r ~ s i d e r a  c c i  d e t ~ n i _ z : F j r t t . o  e l  c a s o  d e  

L 5 n z a r i t . e  ( * ~ t -  Cineso 2 - 2 ) .  



Por otra parte, la ley de Aguas Canaria p r e v e  la 

creación en cada isla un Consejo Insular del Agua que 

ascimir.4 la qest ión unitaria del Agcia contando entre sus 

funciones la elaboracií'n d ~ l  Flan Hidrolóqico Insular. 

Esta lej., en su capítcilo L'II (El servicio piiblico de 

prodcicción industrial de agua! , t-ey~ila las 
cmnd iciones de estas e::.:.p lotaciones de produccií'n qcie 

deberán ser aprobadas por el Gobierno Canario. 

En el articulado de eEta capitulo se establece 

pr-inci~almenti: 

1.- Fue el Gobierno Canario regulará los requisitos 

mínimas de cal ¡dad y gaiavt is. de suministro. 

2.- La obliqacion p a r 3  los p r o y ~ c t o ~  de urbanizaci~n de 

qarant izar un volumen de agua su+ iciente a.5; como 

ds poner a dispirición de la Administrari&n los 

e ::..:E e en t e E d E s. 3 i!. 2 ~i p 1-! r .E 1 3, . 

- 
3 . -  U1..te 5~;t-s el F'lsr! Hidrc.l:+g;cn Iri~~il.3.r quien 

de.sarro1 le las csndicionei part iculs.rer en rada 

casa. 

4.- La paEibilidad de que el Consejo Insular del Agua 

abl igcie a la e:...:plntaciA:: c~nzot-ciada di las 

C O ~ C E C ~ O ~ E S .  



3 . B )  EL C I C L O  HIDROLOGICO E N  LfiNZOROTE 

En Lanzarote, el ciclo hidrolóqico presenta una 

particularidad respecto de otras cuencas hidrogrAfiras. 

El recurso agua potable no se obtiene de acuíferos 

scibterr6ntios o de cauces superf icialei sirlo qut- en sci 

gran mayoria se produce a partir de agua de mar. 

Esta singularidad no evita que el bien sea escaso, en 

e1 sentido econtmico del termino. Eri ~ f e c t n ,  se trata 

de c!n t ;er, de primera necesidad, de grari riq~dez en La 

demands, de alto costz de producción y que adema5 

genera fuertes e ternsl idides. 

For estas razones la ~ptica correcta de apro i~,aciÓn al 

estudi- del recurso debe pasar por conte4~~plar el ciclo 

hidrilügico comoleto ; r,c dpsalreg3do en segmentos 

p ~ ~ c i i l ~ r ,  en los que la5 e ternalid-des de c i d ?  p2so 

d e l  prcce:i r - 1 ~ 1  pciiden n; analizarse ni asignit se 

{E-t- r P Z  '~~?,EÍI . 

Este cirli hidrolóqicn er el caso de lanzárote se 

esquern3.t ira en : 

4 
i )F'rctducr ikr~ - E )  Transporte - 3 )  F.'~-q!-!lación y 

tlistribución (la. y Ci,.) - 4jG'Lcant~.rill;ido 

5 )  tiepuracitri - t.j'..>er.t id- c! F:i!-it i lizacijn. 

[le ior seis escalones d-l cicla, cccatr-o son 

~laramonte de ámbito supramunicipal: Producción, 

Tranrpctt-te, Depiiración y Vertido o Reut ilizacii~, 

mientras que los dos int~rmedios: F:egulación y 

Distribución y Ulcantarillado, son de competencia 

municipal. 



El análisis que sigue se realiza de acuerdo a estar 

componentes f~indamentales de lo que se considera debe 

ser la política hidráulica en Lanzarote. Se han 

estudiado el estado tanto el estado actual con las 

perspect ivai de cada uno de estos seis escalones, así 

como los principales pci.rAmetros q u e ,  hi=.ttricamente, 

han caracterizado la demanda de agua en Lanrarote. 



3 .C) DEMANDA DE OGUA 

La d e m a n d a  d e  a g u a  s u f r i ó  un e s p e c t a c u l a r  a u m e n t o  a 

r a i r  d e  l a  pc ie . s?a  e n  m a r c h a  d e  l a  p r i r r i e r a  

d e i a l i n i z a d o r a  e n  1 9 6 5 .  Se: c o n s t r c i c c i ó n  p e r m i t i i  

s e n t a r  l a s  bases d e l  d e s a r r o l l o  t u r í s t i c o  l o  q u e  h a  

t r a í d o  c o n s i g o  i m p o r t a n t e s  a u m e n t o s  d p  l a  p o b l a c i ó n  a 

a b a s t e c e r .  ( G r á f  i c c  Y .  1) . 

A p e s a r  d e  e s t e  a u m e n t o ,  l o s  í n d i c e 5  d e  ccjrisumos 

c ! r ? i t a r i o s  d ~ l  o r d e n  d e  l o s  1 5 0  l i h a b  . d í a .  ! * )  s i g i i e n  

s i e n d n  e s c a r o s  p a r a  e l  n i v e l  d e  d e s a r r o l l o  a l c a n z a d o  e n  

u n a  z . o c i i d a d  d e  e c o n o m í a  t e r c i a r i a .  

F'.ir. l o  q ~ i i  h a c e  a l a s  d i s t  i n t a s  c c i m p o n e n t e s  d ~  e s ta  

ciemanda se  pt-\e~de s t i E a l a r  qcie l a  d e m s n d a  a g r í c o l a  d e  

aqi-!a , c t c ~ i p a  e ~ i  L a n r a r o t  e ccn l c i q a r  m u y  s e c a n d a r  i o  , ya  

s u f  l a  e . s ~ a s a  a c t i v i d a d  a g r í c o l a  se  d e s a r r o ' l l a  d e  

a i u e r b o  a t - c r ~ i c a i  t r a d i c i o n 3 l ~ i  e s c a r a m e n t e  

C O ~ I Z . L I T !  t i \.;s.=, . 

En r i t a n t - o  a l a  demar ida  i r ~ c l c i r t r  ¡ a l  ( i r i d r i c t  i i a  

t r a n s f o r r n ~ . d o r a  d e  l a  p e . s c g j  5e e n r u e r i t  t-a ~ , s t - a t i  i l  i z a d a  y 

a u t o a t l a s t e r i d a  p o r  l a  p l a n t a  d e s a ? i r i i z i d g r a  d e  s~c 

p r o p i i d i . d .  

F'rjr t a r ~ t i  , e r  l a  d i r ; , a n d a  c ! rb i r i a  i r i r  l c k ; i r i d c  l a  d e l  

t u r i s m z  l a  p t - i n c i p a l  a s b a i t e c e t -  en ia ic!a, p ~ ! d i e r ~ d n  

e : á l u a i  .zu p a r  t i c i p a c i b n  en un  5'5% d e !  t o t a l .  

[lado ql-re e n  1 z. m ~ d i a  d e  g a - s t ü  ur i i  t a r  i o  s i g u e n  p e s a n d o  

l o s  h A b i t o s  d e  c o n s u m o  r u r a l e s  es e r p ~ r a b l e  u n  a u m e n t o  

d e  e s t o s  " s t a n d a r e s u  hasta a l c a n z a r  como m í r l l m n  c i f r a s  
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pró::.: .imas a l o s  2 5 0  I / h a b . d i a  e n  z o n a s  t c i r í s t i c a s  y 2 0 0  

l i h a b  . d í a  e n  z o n a s  r e s i d e n c i a l e s ,  s e g u n  se  d e s p r e n d e  

d e l  c u a d r o  3 . 1  y g r A f i c o  3 . 2 , e n  e l  q u e  se a p r e c i a  l a  

e v o l u c i ó n  d e  l o s  n i v e l e s  d e  g a s t o  m e d i o s .  

En e l  g r A f i c o  3 . 3  se r e f l e j a  l a  e v o l u c i ó n  t a n t o  d e  l a  

p o t i l a c i i n  como d e  l a  p r o d i i c c i i n  d e  agua.  y e n  121 pct~,dcin 

a p r e c i a r s e  como e l  c ~ n c u r n o  d e  a g u a  v i e n e  d e t e r m i n a d u  

má.s  p n r  l a  c a p a c i d a d  d e  p r o d c ! c c i & n ,  a c t u a r  como f a c t o r  

! i m i t a t i v o ,  qui p o r  e l  c r e c i m i e n t o  d ~  l a  d e m a n d a .  

A ~ ~ O S  
O HABITANTES + M 3 / D L A  

POIBMCION P R O D U C C I O N  DE A G U A -  

! *  ) I n c  lc!\,en l o s  c o n s u m o s  i n d u e t  r i a l p -  y a g r í c o l a s ,  e s  d e c i r  

n o  se t r a t a  d e  u n a  d o t a c i ó n  al c o n s u m o  s i n o  d e  un í n d i c e  

90 
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EVOLUCION DEL GASTO MEDIO 
1975-86 

-- .... -- ... p.- --- - -- . - r -  - - -  7 - 7  7 ,  . . . .  - ' - ' <  - C . . L '  - - - -  - .  - - -  
- - ,  -. , -1  - . : a,, - - .  t .  ' 1  L .  . .  1 1-i 1 . . . . . . . . . . . . .  

. . - - -  - - -  
- L -  . , - - ;  - + , - ! m .  ,'.; -.- --. . . -- - .  
- - . . - - . . - . .-- -.. -. . 

.. i 
7.  _ I -. -. . 

.Y:-.- .- -- L. 
. - ..,;y . -, -" - . . - - . - - . 

-u- .. L L -  . . ,- -- - - .  - 
. . - .  ., S 

. - - T--7-  - -  - - - - - -  - " h , ,  . ! - :,- ! -.- - -  - 2  - T;TlX t r  . . L  . . 
. . . .  - - . . 

. - 
' .Y'. 

u: < .  . 
/ . '  

.-: 1 .  . 
. . . .  i 1.7 



3.D) GESTION DEL RECURSO HIDRAULICO 

1 .  Aqua p o t a b l e  

L a  e s t r u c t u r a  de l e s t i ó n  d e l  s l s t ~ m a  h i d r - á u l i c o  en 

L a n z a r o t e  s e  basa en do+ componentes fundamenta les:  

e l  C o n s o r c i o  I n s u l a r  d e l  Agua y l a s  i n s t a l a c i o n e s  

promovidac p o r  l a  i n i c i a t i v a  p r i v a d a  al s e r v i c i o  de 

c i r t ~ a n i z a c i o n e s  t u r  i s t  i c a s .  

E l  c n n c n r c i o  i n s u l a r  d e l  agua c u n s t i t ~ i d o  p ~ t - .  e l  

C a b i l d o  I n ~ c i l a r  y l ~ e  s i e t e  m u n i c i p i o s  de l a  i s l a  

t i e n e  romo f i n  p r  i n r  i p a l  asegurar  y q ~ . s t  lonat- EI 

ser. . , / ic io  de a b a z t i c i m i e n t o  de agua a  l a  misma y se 

i n c l u y e n  e n t r e  SUS cnmpetencias 13.5 que h?.cen 

r e - f e r e n c i a  a l  saneamien+-o ( A r t i c u l o  4 . f  de sus 

e s t a t c i t o r ?  (Ver  a n e j o  3 . 5 )  . 

Las i n s t a l a r i o n p z  d e l  Concorz io  se han i d o  formando 

par  un ~ ~ Q C P S O  t - i i ~ ~ t t - i ~ o  de a c u m u l a c i ~ r i  sob re  l a  b-=e 

d~ l a  p r imet 'a  d p c a l i n i z a d o r a  i n s t a l a d a  en 19( ,5  en l a  

i z l a  por- Termolanza.  Las p l a n t a r  f r i ndm~sn t -a lec  en 51-1s 

i n s t a l a c i o n e c  ssri l a s  1  larnid3.s MUPU 1 y WOF'U 11, que 

han s i d o  c o n z t r u í d a s  con l a  apot7tuc iT3n de  es?^ 

cirganismcr (no  ha h a b i d o  t r a n r f i r e n c i a  a~ttc~ri&rnica.s. en 

e i t e  t ~ r n a )  en UI-I 1 0 0 ! 4  ~1.n Z?,', . 

E s t a s  p l a n t a c  se encuent ran  en e l  comp le jo  de "P laya  

Grande" r e i a t  i v a í n e n t ~  pt-&::..:imac a l  c e n t  r u  de gt-ai.pz!ad 

dn l o s  consurnns . 

- .  - -  .. 

3 8 1  



F'or contra, las instalaciones realizadas por la 

iniciativa privada constituyen un conjunto de plantas 

aisladas, ubicadas en las inmediaciones de las 

urbanizaciones a las que dan servicio, a eE~als de lar 

necesidades inmediatas de las mismas. (Esquema 3 . 1 '  

En la actualidad el Ayuntamiento de Yaiza estA 

promoviendo la creación de un nuevo "consorcio del 

S-ir" de car-tct~r- mi.:..:to. 

En general se puede riseGar que lar infraestructura5 

hidráulico-sar~itariai no cuentan c g n  e~z.trategiar 

plani f icadorac p ~ e ~ i a s .  

"r a pesar d ~ l  gr-an esfuerzo realizado por  el ~~on~zorcio 

Inst-!lar q u e  lo i i  tíi.3 en punta tecnolóy icamente, con 

cinar instalac ionec, de prodcicr ión i: . . .:rEpc iori3.l~~ y 

i f  icarmente geft ionadas, falta por red1 izar un gran 

ezf u e r z o  de rar ional izaciin empt-ec2.v ial p a r  3 3.diptsr.5~ 

a! deraf i~ qt-1.i supine el crecirniinto y drs.3.-ril le do 

!i i.ia. 

h i d t - C . c ! l i c o - = , a n i t . z . t - i n r ,  lc. depc!r-acitgr, di a9c l i . s  

r~seidi-ilis nCi r s t d  pr~rente eiit re !a5 1nq'i~leli_:.d2~ 

funda.m~ntales de lo: 1x1-ganismos pl-l.b!ic~zs a - 2 ~ 5 3  d e  

estas intrastru-zturás. 

La gest ion tanto de las re de^ como d e  I ? . s  

ir?stalaciones de dep~iracijn y vert idn está er~ manos- de 

ior byuntamientor. 



Además d e  l o s  s e r v i c i o s  t & c n i c o s  m u n i c i p a l e s  

e n c a r g a d o s  d e  l a  v i g i l a n c i a  d e  l a s  n o r m a s  d e  

u r b a n i z a c i ó n  e l  L a b o r a t o r i o  I n s u l a r  d e  S a l u d ,  c o n t r o l a  

l o s  p r i n c i p a l e s  p a r A m e t r - o s  s a n i t a r  i n s ,  p e r o  c a r e c e  d e  

d o t a c i o n e s  y m e d i o s  a p r c i p i a d o c  a e s t a  t a r e a .  

S i n  e m b a r g o ,  e n t r e  l a s  c a m p e t e n c i a s  i n i c i a l m e n t e  

p r e v i s t a s  p a r a  e l  C o n s o r c i o  I n s u l a r  C P  e n c o n t r a b a n  1.35 

r e f e r e n t e s  a d e p u r a c i t n  d e  251-¡.a. 

3 .E PHODUCC 1 ON 

F'rAct  i c a m t i n t e  l a  t o t a l  i d a . d  i C 5 % !  d e l  r e c u r s o  ( a g u a  

p o t a b l e !  s e  o b t  i ~ n ~  p c ~ r  de.s.31 i n i z a c i ~ n  d e  a g u a  mar  i n a  

s e g u n  EE r e f l e j a  e n  e l  c u a d r o  Y.?. 

L a 5  i n s t a l a r  i o r ~ e s  d e s a l  i n  i zadm1r.3s d i 1  L n n r o i c i o  

5 1 - 1 m i ~ i r t r . 3 . n  u n  t . !!: ;  d e l  a3il.a r i n c i t r n i d s .  en l a  i s l a ,  

c.ip 44:; t a f i b i & r i  g p r t  lDr1.3.di-, p a r  21 C.or is- r -c l i  

p r - . - ; . i e n ~  d e  1 3 5  q s l ~ r i . 3 . 5  d~ F r m s r a ,  s i l a  e l  1:~; s i  

o b t i i n e  d e  p o z o s  y n a r z i i n t ~ s  .., e1 3 5 X  r e á t a n t e  p r o c e d e  

d?  p l a n t i s  d e z a l  i n i z a d o r a r  d e  p r o p i o d a d  p r i v a d a  . ( V p r  

g r 3 . S i c o s  3 . 4  y 2 . 5 )  

LEE. s i s temas  d e  d ~ f 3 , l  ir1 i z d c  i0r1 d e  aqt-!.a m a r i n a  

f u n d a m e r ~ t a l m e r i  t e  s i n  dar : c s m r z  i 5  i r i r e r r a  y i o m p r ~ s i ü n  

3 ..,.,ap!:.r. ( r j  f i d ~ . m & s ,  p.:tfi p l . s n i . 3 . s  ~ c i i d e n  5 - t -  d i - i a l e i ,  

p r n d u ! r c i c & r i  d e  agua p o t a b l e  y e i i c t r . i c i ? ' d  

E i m n l  t 2 - ~ a r n e r i t e ,  o  n o .  

- - - - - - - - - 

( *  ? E::::i steri 3 l r j i : n a s  más d e  carac  t er. e::.::per i m e n t  a  l  . 
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Tanto en las instalaciones del consorcio como en las 

particulares se cuentan con los dos tipos de plantas. 

En los cuadros 3.3, 3.4 y 3.5 y gráfico 3.6 se resumen 

las principales características de lar instalaciones 

desalinizadoras y su evolcicihn hirtórica. (Anejo 3 . 4 !  

L a 5  de.~alinizadoras de osmosis inversa requieren un 

manter~imiento mas delicado (suct ituritn d e  las 

membranss!  que las de compresión d e  vapor y 

fcindameritalm~r~te se han ut i l i z.3.123 pira pstat. i l izar 

aguas salobre5 mAs que para agl-(a marina. Cln embargo er~ 

Lanzarote est A.n d a n d o  en general buen r i , z . u l  tado en su 

emplea p a r a  el tratamiento de aqua marina. 

Los coniumos específicos son altos. Se pueden torna' 

como valores medios 10-12 klq/FC!,/m3 ó 12-1 5 k':wh/m3 para 

las da C'.? y 8 - 1 9  t:rrh:'m3 para las de O. 1 . 

La capacidad de producciün de lar pl.sntas de! consorcio 

al~arlzará 51-r ni.&.::.::i~no ! 1 5 . 4 4 5  ~~:f'.?dia'i 3. c-m;e?=oE cl- 

1 9 2 3 .  



CONSORCIO:  CAPACIDAD Y PROIDIJCCION 
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En los cuadros 3.6, 3.7, 3.8, 3.9 y los grAfiros 

3.7 y 3.8 se sintetizan estas previsiones. 

Las instalaciones previstas a corta plaza permitirAn 

aDastecer a una cifra que oscila entre los 71.003 y 

llR.QQ0 habitantes segitn se consideren dotac iorles entre 

159 y 250 l/hab.dia. 

Como ya indicábamos, Lanzarate cuenta con un sistema 

hidraulico de características específicas. 

El altísimo coste del m3 d~ agua a disposicitn del 

usuario y el aparentemente ilimitad~ volumen del 

recurso, frente a la habitual regulacijn de 

la escasez del agua en los sistemas hidrAulicms 

ioBVer~CionE!leS son rasgo.= c larament~ d if erinr ia*dor es. 

Aun así, el recursa es limitado, su IimitaciAn no 

proviene en este caso, de la fuente de precedencia (el 

mar! sino del elivado consurnc~ energ&tico di ! a ~  

intt.a!acione~~. El factur limitativ~ viene pues 

detirminadc pnr la dep~ndencia de inergias. r13 

r~rto.,,ab lis , que sí cori-E t i t uyiiri c!n t t  ipn i=i-3.5,>. 

E s t a  circunstancia obliga a conzidera!-. e! birictmi~ 

agu.3./energ la en f r t  racha r p ? a c  iin . 

Por lo qc ie  hace al coste final eE.t~ puede e.stimarit! en 

cina ci.fra del orden de 400 ptc.:'m3 de ag~ia producida. 



VIDA LTTIL I N S T L 4 L 4 C I O N E S  CONSORCIO 
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CAPACIDAD PRODUCCION DE AGUA DIC. 1987 
BRUTA 

N E T A  



De estas 4 0 0  ptac, 100 ptas se obtienen por subvención 

directa, 75 ptas por la venta de energía producida por 

las plantas duales, 30 pts. ( * )  se obtienen de la 

realización de obras a favor de particulares, 120 

ptas.Im3 de la venta directa del agua al consumidor y la 

diferencia de mhs de 75 ptas/m3 se debe a un pequeño 

déficit reqistrado por el consorcio y sobre todo a una 

política de costes diferidos al no incluirse 

amortizacionPs de i,r?alaciones ni pr~visión de fondos 

para ampIiaci&n de la+ mismas. 

En los c~iadrclc 3.10, 7.11 y 3.12 y yrAficcis del 3.9 al 

3.14, se resumen la iituacicn económica del cnnsor-cio. 

---e------ 

* TI.. los dato= cor~.z:-iltscJ~i no se dedc i ce  claramente si 

e.s,ta cantidad repre~enta la. tota1ids.d del ingreso 

obtenido p i i  la realizacitn de las obras CI el 

berief ic io. 

( * S ?  La diferencia entre las 120 ptaf/m3 percibidas par el 

Consorcio de cada m 3  d e  s.gus. producida las 125 

ptasí'm3 de tarifa domzstica y 300 ptas/m3 de tarifa 









A R O S  
CASTOS + I N G R E S O S  

GASTOS & INGRESOS CONTAIBILIZADOS 

A R O S  
O CASTOS + I N G R E S O S  
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P O R  M 3  AGUA VENDIDA 

1982 1983 1984 1985 1986 
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EVOLUCION DE GASTOS P O R  C O N C E P T O S  
1982- 1986 

1 ,2  1 

1982 1983 1984 1985 1986 

Af4os 
C O M B U S T I B L E  I"\'\j SALARIOS m OTROS 

G A S T O S  POR M3 A G U A  VENDIDA 
POR CONCEPTOS.  1982-86 

430 1 1 

1982 1983 1984 1985 1986 

AROS 
C O M B U S T I B L E  m SALARIOS m OTROS 



I N G R E S O S  P O R  C O N C E P T O S  
CONSORCIO I N S U L A R :  1982-86 I 

1982 1983 1984 1985 1986 

AW os m VENTA m E N E R G I A  m S U B V .  m O B R A S  m O T R O S  

I N G R E S O S  POR M 3  AGUA VENDIDA 
P O R  C O N C E P T O S .  1982-86 

1982 1983 1984 1985 1986 
1 

Mos 
V E N T A  m E N 8  m SUBV. m O B R A S  [XXI O T R O S  



3 .F) TRQNSPORTE 

E l  t r a n s p o r t e  d e  a g u a  p o t a b l e  d e l  C o n s o r c i o  si r e a l i z a  

p o r  d o s  s i s t emas :  

i )  u n a  r e d  p o r  t u b e r i a s ,  a c t u a l m e n t e  e n  

a m p l i a c i ó n ,  y 

i i )  p o r  c a r r e t e r a ,  p o r  m e d i o  d e  c a m i ~ r ~ e s - c u b a .  

Has ta  l a  f e c h a  l a  r e d  d e l  t r a n s p o r t e  d e l  C o n s ? r c i o  

c u b r  f a  e : : . : : i l ~ 5 i ' ' a m E n t e  e l  á r ea  d e  A r r e c i f e  y P u e r t o  d e l  

C . s . r rn~n  y I l e g i b a  e n  a n t e n a  h d s t a  T i n a j o  y H a r i a .  

E ~ I  l a  a c t - u a l i d a d  ie e s t 6  r e n o v a n d a  y a r n p l i a n a c  e i t a  r e d  

de m o J n  q u i  e l  s e r X ' , i c i o  l l e g a r á  a t o d o s  los  n f i c l e o s  

r u r a l e s  de p a b l a c i o n  d e  la i s l a ,  s n l v o  l n r  d e l  

r n i n i c i p i c l  d e  Y a i z a  d o n d p  l a  c o r p o r a c i ó n  m u n i c i p a l  se ha 

o p u e s t o  a l a  e j e c u c i ó n  d ~  l a  r ~ d  p r o y e c t a d a .  (Esquema 

2 . 2 ! .  

E s t a  am.  1  i a c i b ~  p ~ - ! s c i ~ ,  s i n  ~ m k ~ a r s c - . ,  p r e i ~ n t a r  a l g u n o s  

p r r j t ' l e m a r  i c o t - t c , . ' r n ~ d i i ;  p l i . r o  t a n t u  p;r .EL!+ ? o t : i c i o n e r  

d e  rAlc1- i lo  como pcir l o  mater i a l e s  ~ i m p l e a d c c  , n o r m a l e s  

er, o t r a s  z o n a s  r u r a l e s ,  a l  nci h ~ b e t -  t e n i d a  er CUeKta 

l a r  e c p e r i a l e r  c a r a c t e r i s t i c a s  d c !  s i s t e m a  h i d r á u l i c n  

d e  L a n z a r o t e  q u e  r e q u i e r e  un  t r a t A . m i p n t c  d i f e r e n c i a d o .  
, , 

E c t u  p u e d e  p r o L . / o c a r  p r n b l ~ m a z  d e  t r e s  t i p o s :  

i !  D i  r a i a n t í a  d e  s u m i n i s t r o  ( c a v 4 s . l  p r e s i á n )  p n r  

al-irnentnc n o  p r ~ v i z . t o c  d e  p a b l a c i c n  y e l  escasc 

m a l l a d o  d e  l a  r e d .  



LANZAROTE 
ESCALA 1 : 2 0 0 0 0 0  

NOTA : EXISTEN EN L A  ISLA 

48 DEPOSITOS DE REGULACION. 
8 IMRILSIONES. 

- 

1 

MONTAÜA CLMA 

LEY ENDA 

DEPOSITO DE 65000m3 

M a > O  POTABLE DEWSITOS DE MANEJE 
D E m s i T o  DE s o c a  m3 ( 10 cuERPos - m ) ]  95 000 m3 POTABLES 

DEPOSITO DE 6 000 m3 

DEPOSITO DE 1000 m3 

ESTAClON DE TRATAMIENTO 

BOMBEO PLANTA 

EMBALSE DE MALA 

GALERIAS DE FAMARA 

LIMITE TERMINO MUNICIPAL DE YAIZA 

REO EXISTENTE 

RED PROYECTADA Y CONSTRUIM POR EL  
CABILDO EN 1987 

RED PROYECTADA Y NO CONSTRUIDA POR 
OPOSICICN DEL AYUNTAMIEKTO DE YAIZA 

RED DE AGUA SAU)BRE (FAMARA) 

EXCMO CABILDO INSULAR M LANZAROTE 

ESTUDIOS PREVIOS AL AVANCE DEL PLAN INSULAR 
..'A Il".tlllUCII(U .I . U I I L C Y I L * T O  

X O I . l < n *  . C A E  

RED DE TRANSPORTE DE AGUA 
(ILCC)<Y , "l., UOTO - r ".- Y C  CCP 

m c c ~ z c m  7 fcmrawEz i * ~  C C P  ... < * . e  ...s.. ... A U l A  

3.2 
E,:... .' 39.7 



i i Tens iones  e s p e c u l a t  i v a s  sob re  l o s  t e r r e n o s  pró::.::imos 

a  l a s  conducc iones  que provoquen acomet idas no 

p r e v i s t a s  y p o r  t a n t o  i m p c r t a n t e s  

d i s f u n c i o n a l i d a d e s .  

iii) P e r d i d a s  en l a  r e d  qcie sciponen un a l t o  c o s t e  

económico. 

F'or l o  que hace a l  t r a n s p o r t e  en cubas,  d i r i q i d c i  

espec ia lmen te  a ia .5 p o b l a c i o n e s  d e l  s u r  y a lguns  a l  

n o r t ~ .  d e s t a c a r  q i i i  sLipcne cin i m p ~ r t a r i t e  e n c a r e c i m i e n t o  

d e l  p r o d u i t n  y rabt-e t o d ü  disminp,,.e l a  t r a n s p a r e n c i a  de 

l a  o f e r t a  en un mercado de p r i m e r a  neces idad.  

EG lo.:. cuadros  3.13 y 3 . 1 4  y e l  g r $ . f i c o  3.15, se resume 

l a  e,,.lo!ución de l a s  p e r d i d a s  en t r a n s p ~ r t e  y 

d i s t r i b u c i ó n  que suponen en l a  a c t u a l i d a d  un 155: d ~ l  

volumen p r o d u c i d o  es d e c i r  a c o s t e s  r e a l e s  de v e n t a  

unos 6 P  M F m t . ~ . c ~ ' a R a .  Cvmo P j ~ m p  1- de l a  d i s t  o r 5 i i n  que 

s i ipor i i  e l  t r a r i c p o r t p  en c~iha.: 52 p!- !~de i n d i c a r  qi-ie el 

t r a n á p o r t e  por  este  medio de e s t e  volumen de a g u a  

p ~ v . d  i d u  si-iíjcriclr la 1-!nos 1 .";O' MPt-a5 , secji!ri p r e c i o s  dp 

mercado. 

3 . 6 )  REGULfiCION Y DISTRIBUCION 

Dado e l  pecul i .31-  ~ i s t - r n a  h l d t - á u l i i c  de l a  i s l a  no sgn, 

e i  p r i n c i p i o ,  n e c e s a r i o s  s i s t e m a r  d e  requla~: i&n m & r  

a l l á  de 'ío,s n e c e s a r i o s  p a r a  c u b r i r  ias parz.da5 o~ 

manten imiento  de l o s  g rupos  y t iempos de r e p a r a c i o n  de 

euen t u 2  l es aver  í as  . 
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En l a  a c t u a l i d a d ,  l o s  d e p ó s i t o s  de Maneje suponen una 

r e s e r v a  de t r e s  d í a s  de s u m i n i s t r o  que en p r i m e r a  

apro::,::imac i o n  e s  escasa pues d e b e r í a  tenderse  a  

q a r a n t  i z a r  d i e z  d i a s .  

S i n  embargo, s í  r e s u l t a ,  i m p o r t a n t e  a i e g u r a r  r e s e r v a s  

s ~ i f i c i e n t e s  en l o s  d e p ó s i t o s  de d i s t r i b u c i ó n  de l a s  

p o b l a c i o n e i .  En e s t a  l í n e a  cabe d e s t a c a r  l a  i m p o r t a n c i a  

de l a  c o n s t r u c c i ó n  de un nuevo d e p ó s i t o  en F 'uer to d e l  

Carmerr de l 5 . r J 0 0  m 3  f r e n t e  a  l o s  1 .O00 m 3  e: : . : : i i tentec en 

l a  a c t u a l  i d a d .  

La- redes  de d  i s t  r ibcic i ó n  ~ : : . : : i s t  en p r a c  t icamen t e  en 

todos  l o s  n í i c l eus  de p o b l a r i ó n  de l a  i s l a ,  aunqi-!e en 

ocas iones ,  l a s  redes  secl-(ridar i a ~ .  p r e z e n t a n  d i f i c u l t a d e s  

p o r  12% e s t  r u c t u r s .  urb.?.na d i ~ p e r s a .  

En e l  cuadra  3.15 se rezumpB 13.5 c a r a c t e r i s ' i c a s  de l a g  

redes  de d15tt-ibi-t;16~ a l r a r , t - y i l l g . d n .  



EC: En construcciÓn 

RED DEPOSITO RED 
DISTRIBUCION REGULADOR SANEAMIENTO 

PTO. DEL CARMEN : Existe En proyecto 
15.000 m3 * 

MACHER EC Polietileno 
80/100 

TIAS EC Polietileno 
80/100 

CONIL 

LA ASOMADA EC Polietileno 
80/100 

TIAS 

( MASDACHE Cubas+Aljibes 

1 ARRECIFE 
ARRECIFE 

1 PLAYA HONDA 

1 HARIA Se completa Existe 
HARIA 

1 MAGUEZ Se completa Existe 

YA1ZA:PLAYA BLANCA (Urbano) En proyecto 

TEGUISE 

SAN 
BARTOLOME 

* 37.170 hab.-150 l/hab.día-3 días reserva 

CUADRO NQ3.15 

1 2 1 1  
i 

TEGUISE 

TAICHE 

GUATIZA 

T A0 Hecho 

Resto En proyecto 

ERT 3.000 m3/día (10.000 hab) 4.500 m3 

SAN 
BARTOLOME Consorcio Existe 

PLAYA HONDA Consorcio 

TODAS Red secundaria 



3 . H ) ALCANTAR 1 LLADO 

Solo A r r e c i f e ,  H a r í a ,  Maguez, San ba r to lome,  P u e r t o  d e l  

Carmen y l a s  u r b a n i z a c i o n e s  t u r í s t i c a s  cuentan con r e d  

de a l c a n t a r i l l a d o .  

La r e d  de A r r e c i f e  p r e s e n t a  problemas e z t r c i c t c i r a l e s ,  

pl-ies la. p a r t e  que recoge  l a s  aguas de l a  p a r t e  b a j a  de 

l a  c i u d a d  se e n c u e n t r a  p o r  debajci d e l  n i : /e l  de p?eamar 

y s u f r e  i n t r u s i o n ~ s  d~ a.gua marina, l o  q c i ~  imp lde  e l  

co r rec tc !  f c i n c i o r i a m i e n t ~  de l a  depi-iradora. E i t a  lo hace 

a cin 10-15.1, de s-1 capac idad  y con b a j o s  r e n d i r r q i i n t c z .  

( V e r  Anejo 3 . 6 )  

E l  de l a s  rede.5 ( ~ a 1 . v ~  C o ~ t a  Teguise! no  

func ionan  tanipoco en h c i e r ~ . ~ . ~  rondi!=ic?r l i .z * , S  lqcie d e b ~ i - o  a 

l a  escaE.3 p l u v i i s i d a g  l o s  b a ~ o s  r9ns1-imc; de agua, l a s  

agi.as r iegras c i r c c ~ . ' l . ~ . n  rriu.,, cat-l233a.z de ~ L ? l i d ~ ? s ,  l z  ~ L ! E  

prol.;ora prct : lemar de 3tae.ccz ; c ~ l c ~ r e s .  En g e ~ ~ t - . a !  nc! se 

u t  il  ira^ e? ia ; ~ ! a   la.^ cámzr3s de descat--a. 

La maj/or p a r t e  d e  IGS n í i c l e o s  r c i r a l e s  .; ~ i i b a r i i z a c i o n e r  

d i s p e r s a s  r e s u e l v e n  su s a n e a m i e n t i  m i ~ j i a n t e  po ros  

ab;oibenter. S i  b i e n  e s t e  s i s t e m a  puede en o r a r i g r ~ e - ,  

po r  1a.z e : : . : : cepc iona l~s  cond ic ione .=  d e l  E.I- !~GI-I ,E~O 

(Jameos) , r e s u l t a r  a c e p t a b l e  ric puede pn g e n e r a l  

c o n s i d e r . s r r e  a p r o p i a d o  p o r  des r a r o n i . 5  fundamenta les : 

e l  d e r r c ~ c h e  d e l  r e c ' i r ~ o  i m p i d l o r ~ d i  ru p o s t e r i o r  

r e u t i l i z d z i f n  y l a  s a l u b r i d a d .  

Resprctib do este tema c o n v i e n e  s e n a l a r  que en g s n e r a l  . 
debe iri;..er t  i r s e  l a  a c t  i t u d  a c t u 3 l  de cnn.siderat-  que el 

proceso e r t d  c o n t r o l a d o  y e::.::i=teri p - in tos  i o n  problemas 





3.1) DEPURACION, REUTILIZACION O VERTIDO 

En g e n e r a l ,  la d e p ~ r r a c i ó n  de aguas r e s i d u a l e i  no r e c i b e  

el t r a t a m i e n t o  a p r o p i a d o .  E s t o  imp ide  su 

r e c ! t i l i z a c i i n  que como má:..:imo p o d r í a  a l c a n z a r  en e l  

rnomer~to a c t u a l  2 0 %  d e l  volumen t e t a l ,  en e l  caso de que 

se r e i - i t i l i z a r a  t o d o  el rec i - t r io  s u s c e p t i b l e  d e  se r  

depcirado. 

La e r r a i a  r e u t i l i r a c i c 5 > n  de aguas depuradas 

qae 5~ ded ican  t u n d a r n ~ n t a l r n ~ n t e  al r i e g o  de j a r d i n e s  y 

l a  l i m p i e z a  u rbana  se h a c ~  f r ~ c u e n t e m e n t e  s i n  !as 

deb idas  c o n d i c i o n e s  de s a l u b r i d a d .  S ó l o  f 7 r r e c i f ~  cuenta  

ccn un ~ i s t e m a  de c o n t r o l .  

En e l  esquema 3 . 3  y e l  cuadro  3 . 1 5  se  s i n t e t i z 3 . n  l a s  

cap-ar ter  1st i c a s  de l a s  p l n t a s  depuradora-  e: : . : : i '_ ter i t t?~ y 

prngramadas pn l a  i s l a .  

5r l u  PI .~. .~.  p r  e . ; i s ? a ~  ee~; 15 j 5  1 - 3  r l n ~ c j  dep-!lr..3dara- !t. r e =  

~ . : : : i + t f n t e s  y dos pn p rc t ye r to !  )- i n  g e r i ~ t - a l  p r z l i f c j r - a n  

por l a  i s l a  u r b a n i z a r  ionez. que r e s u e l v e n  e l  saneamiento 

de aguas r-er idc! i . les con t a n q r i . ~ ~  d i  o::-::idac i & n  t o t a l  r f ~  

pequeE.3 c3pac idad ( 3 ( 2 / 4 5  rn?:jdia) y en ocasione; 

~ o b r e c a r j z d z s  y con escaso r n á n t e n i m i ~ n t o ,  poco e f i c a c e s  

en a lguna  e s r a l a  i je  Llrb.3niza.ci6l7. 

C ~ m o  ya. h e m o s  i nd icad i ,  l o s  n i L r c ! ~ i  r c ~ r a l r s  re .zu i l . i /pn  si-! 

s 3 ~ e a m i e n t n  med ian te  pnzos a b ~ c r b e n t e s  s i n  d e p u r a r i A n .  



Cuadro 3.16 

INVENTARIO DE PLANTAS DE 

DEPURACION DE AGUA EN LA ISLA 

DE LANZAROTE 

1 

Instalaciones de oxidación-~educción 300 personas (30-45 m3/dia). 

* Se ha desmontado para edificar. Vertido al mar. Se traslada arriba. 
( 1 ) E n  mal estado de mantenimiento. 
(2)Proyecto de renovación de red separativa. 

PLAYA BLANCA: Ox. total 1.000 hab. 
PLAYA DE MATAGORDA: Ox. total. Bombeo 
LOS POCILLOS: Ox. total en playa 
LOS MOJONES: P.A. 
COSTAMAR: Ox. total. Bombeo 
LOS CASERONES: Ox. total. Bombeo 
AMP. MATAGORDA: A Matagorda 

10 Ó 12 tanques x 300 personas (Playa Blanca) 
300 Ó 40 tanquesx 300 personas (Pto. del Carmen) 

EL VARADERO DE LA TIÑOSA: Salida del emisario corto con ensanches posterio- 
res a la depuradora 
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LANZAROTE 

LEYENDA 

DEPURADORA EXISTENTE. 

(2) DEPURADORA EN PROYECTO. 



3 . 5 )  DIAGNOSTICO 

A )  En \os medios urbanos Y turísticos se esta perdiendo 

la conciencia social del asua como recurso escaso 

En la isla se tiende a considerar resuelto el 

problema del agua. Esto trae consiga la modificación 

de la ccnciencia cultural que sobre el agua potable 

e::.::istis. en los medios. rurales y tradicionales d e  la 

isla. E ~ t e  hecho tiene indudables repercusiones en la 

actitud ante el recurso especialmente en: 

i) Los bajos indicer. de reutilizaciirt en relacibn 

con los que ser  ian deses.bles. 

i i )  La ezcasa atortci5n Q u e  5~ presta a la 

raricnaliraci8n y geition del sictema en iu 

conjunto que 5~ ha sustituido por la búsqueda de 

f6rrnulac p a r a  s.~~qurar el s~~~.ministro de forma 

pun t iia I . 
1 i Lá ausericia de una planiiicaclón sectorial 

intirgral ql-\E ~det*~ ser pb-.zpi~=ia.tja. !dp~+je 10.5 

pcd~rec pl2b i iccs . 
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B) La planificación intesral del recurso es 

imprescindible a corto plazo 

Esta planificación a corto plazo es imprescindib\e 

si se tiene en cuenta: 

i) La carestía del recurso. 

i i )  Los cortos períodos de vida y el necesario 

mantenimientc de las instalaciones de 

producción. 

i i  i ? Las cuant i c c 9 ~  inversiones necesarias y los 

plazos de constrl-trción de l a s  mismas. 

iv! El ele\'ado consumo de Energía de estas 

instala.cictnes. 

V )  La necesidad de construir y mantener una red de 

transporte de b s j s 5  perdidas. 

vi) La ot?ligi.ción de propiciar al má::..:imci la 

reut i l izacion del recurso, es decir la necesidad 

de incluir las instalaciones de depuración en 

Fria plariiiicarlón. 
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C )  Se ha producido un efecto de sustitución en la 

estructura de ~roducción ante la dificultad de la 

oferta ~ública de asua de sesuir los ritmos de 

crecimiento de la demanda 

Los fuertes ritmos de crecimiento de la demanda y la 

dificultad de la producción prcpiciadüs por las 

características del proceso urbanizatorio ha traido 

consigo una situaciin de falta de homogeneidad en la 

estructura de la oferta que a medio plazo puede 

provocar importantes distorsiones en el met-cado: no 

+tima utilizaclón del recurso, encarecimiento del 

corte del m3, dificultades de mantenimiento por 

fraqmentacltn de la propiedad de las plantar; y en 

16lt ima inrtancia, traslado de insta1acione.s 

inaprüpiadas y deficitc, al sector piiblico que a 

posterior i deberá garantizar en cualquier caso el 

sumlniciro. 



D) La instalación de las plantas de ~roducción no se hace 

de acuerdo a criterios de "servicio público" 

Como se ha indicado en los puntos A y E de este 

dlagnóit ico es f cindamental superar los a r  tuales 

criterios de instalacibn de plantas. De lo contrario a 

medro plazo los poderes publicos pueden encontrarie con 

un grave problema de instalacioner ineficaces y 

escasamente mantenidas, de propiedad confusa, probables 

deSrciti de producciór~ y con la obliqacitn de 

yarantizar el iuministro. 

E )  El Consorcio Insular del Asua debe abordar tambien la 

tarea de la racionalización de su estructura 

empresarial 

F pezar de encont rarEe t~rnc~lóqicamer~te eri psnta en sus 

m&tcdo=  p ~ o d u c t i ~ . . ~ ~ ~ + ~  -, de habgv 13ado renp~~.ps?-a a los 

fu~rter ritmcz. de creiimientt ,i en detinl ti;,a de haber 

rids Pn bi-terti! rri~dida el instvi-!mento qlie ha heiiho 

pcsibl~ el desarrello de !a isla, el Carisnrcic Insular 

del figcia se er~ci!eritra arte la urgente necesidad de 

raciwializar su estructura empresarial para no verre 

cülap.zadg. 

SP hace imprescindibl~ dar rerpt-testa a medlc plaz- a 

las cuert ionez que hoy t lene pendient-es E I  consorc lo: 

- Mejora de cu arganizaciin administrat iva. 
- Mejora de rede.% de transporte y su mantenimiento. 

- [ief inición de cina poli t ica ecor~omico-f inanciera qcie * 

considere el problems del coste d e  producción y 

transporte en su totalidad, ccniiderando la 

amortización y el mantenimirnto de sus instalaciones. 

- Kief inición de cina política tarifaria a c o ~ d e  a la 
estructura de coátes. 

- Asunción de competencia5 en dep-irac i ~ n  . 



F) fll no considerarse el ciclo hidrolósico com~leto se ha 

producido una estructura de la red de transporte y 

distribución no jerar~uizada. sin mallar Y Que no cubre 

el territorio, lo cual supone un "cuello de botella" en 

el sistema 

En efecto, el proceso de formación de las redes, sin 

criterios racionalizad~res previos, ha dado como 

resciltado una red confusa y disfuncional. La red no 

alcanza el e::.::tremci meridional de la isla lo qcie supone 

cina grave deficiencia del sistema. Esto impide adema5 

la correcta gest ión y asignaci~n de inversiones. 

C-mo ejemplo de la5 contradicciones que presenta el 

sistema se p u ~ d e  destacar la propuesta de creacián del 

~onsorcio Sur que vendría a agregar localmente al 

r~argen del equi 1 ibrio insular las instalacion~s cuya 

atomiiaclón se esta propiciando. A medio plazo esto 

impediria la consctlidaciin de un sistema integrado en 

la irli. 

G )  Hasta la fecha el problema del saneamiento no recibe la 

necesaria atención 

Históricamente siempre la ~olución al problema del 

saneamierito +e h a  pt-olducido c!na vez sc!perado 1-in cierto 

grado de desarrolln y resuelto el abastecimiento de 

aqu;!. 

r s i n  ~rnbargo en e! c?.rg de Lanzarote el elevado coste 

del recurso y la especial atenciin que debe ppestarse a 

su medio ambiente obliga a hacer frente al prot?!,ii?a <e 

manera urgente. 



H) No puede Densarse en concentraciones importantes de 

población ( t a n t o  t u r í s t i c a s  como autóctonas) ,  

apovdndose en sistemas de saneamiento como 

l o s  ahora predominantes (tanques de oxidación.  pozos 

absorbentes) 

El actcial sistema de tanques de o::.::idaciÓn, qcie rescielve 

el problema de las urbanizaciones dispersas, presenta 

cina gran fragilidad ante las cargas debidas a 

concentraciones mayores. 

A medio plazo es imprescindible implantar sistemas de 

saneamiento, adaptadas a la escala de las 

cirbaniraciones, y a la conceniración de población. Esto 

se hace necesario por razones medioambientales, 

icor~taminación cnstera) , de salcitlvidad (ine::::istoncia de 
carrierites ~upeifiriales de agua! y de economía 

(recitilizarión de un reci-trsn costoso). 
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4.A) CONSIDERACIONES SOBRE LA POLITIC44 ENERGETICA CANARIA: 

EL CASO DE LANZAROTE 

1. El F'lan Enerqético Nacional 

La política energetica nacional se guiar& en el 

período 1 9 8 3 - 1 9 9 2  por las directrices del F'EN de 1 9 8 4  

que modificó sustancialmente las previsiones 

enerqeticas elaboradas en 1 9 8 2 .  

Sin embargo, la situación canaria en concreto la de 

Lanzarote, presenta dos rasgos que la diferencian de 

la del mercado nazional. F'or una parte, el nivel de 

desarrollo del selctor presenta, como veremos más 

adelante, un impi~rtante diferencial en practicamente 

todos los indicadores reEpecto de la si tuación 

penin.sular . AdernAs , la necesidad de recurr i r  a 

instalaciones de deialinización para el abait-ecimiento 

de agua, introduce un segundi r a ~ l n  diferenciador de 

gran imp~rtanria a nivel insular. 

F'nr estcz t-aznrtez nC1 to8jCi.s 125. recn~~~~rijat i o n e ~  del F'EI\I 

pueden tener igual incidencia en Lanrarot~. 

A cont inuac iin se enuncian est2.s m~did.9.s y se anal izan 

sus p~oribles repercusiones a ni:.!el insular. 

1 .- F'olítica de ahorro energ&tico: En g e n e r a l  d e b ~  

implementarse pero teniendo en cuenta el 

di+erencial de desarrollo y las particulares 

ccndiciones cl imatológicas. 

2.- Política fiscal y de precios del petróleo y sus' 

deri,v,ados: No se entra en su desarrollo por se!- 

una \,;ariatile e::.::ócjena. al dmbito territorial. 
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3.- Diversificación en las energías primarias: Dificil 

en Canarias en general y en Lanzarote en 

particular pero no debe olvidarse por su 

importante valor estratégico. 

4.- F'otericiar enerqías alternativas: En Lanzarote 

e::.::iste un fuerte potencial pero aíin 

embrionario. Las enerqías eslica, maremotri;, 

solar y geotermica deben ser cuidadosamente 

evaluadas . 

5.- Racionalizaci¿n red alta: Elemento fundamental de\ 

F'EN !Creación de REDESA? que en Lanzarote no tiene 

incidencia por tratarse de un sistema insular. 

Este hecho es Lino de lcs principales 

condicior~antes del sistema el@ctrico canario. 

6.- Racionalización de la situación ec~nómico - 

financiera del sector. E7 esta racionalización si 

incluyeron las consecue7,: iae del "parón" nuc liar. 

No si entra en sa d ~ s a r r z t !  lo pctr ser l-!na variable 

e:.::&gens al Snib i to terr i t,zr;ial . Uri icamen te destacar 
la peci-iliar si tuaci8n de UNELCO como empresa 

pub1 ica del sector. 

2. E l  F'lari Eneu.q@t ico de Cans!-.l.2.r (F'ECAN! 

E n  el mst-.co del F'Et\I el Gobierno Canario ha elaborado 

el F'ECfiN para el períodct 1925-19'35 en el que se 

definen lac grandes coordenadas de la política 

energetica en el Archipiglago Canario. (Anejo 4.1) . 



El F'lan es de cardcter indicativo y en él se marcan 

las pautas generales de evaluación de la demanda: de 

acuerdo a una política de ahorro, conservación y 

diversificación de fuentes de energía 

primaria, a traves del concepto de "demanda objeti\.oU. 

Se estima "a priori" que pueden hacerse frente a 

crecimientor de la demanda de petróleo, tanto 

previstos como por encima de las prognosis, desde la 

refinería de CEPSA en Tenerife. Sin embargo, 

crecimientos de la demanda de energia electrica pcr 

enclma de la demanda objetivo i 6 , 2 M  anual acumulativa 

en 1 ' 3 8 5 - 1 9 4 5 )  deben ser cuidadosamente analiradcs pue.z 

el ls.rqo periodo de maduraci~n de las inversinnes d ~ l  

s~ctnr limita la capacidad de reacción. 

En -eneral el F'ECFiN s l - u ~  las directrices del F'EN aun 

cuando dictaca 1.3 singularidad canaria que se traduce 

en el sector fl@ctrico en: 

F'r oUi!cr i j n  

a) El abastecimiento d- energia el&r+-rica se realiza 

m~diante centrales t@rmica.; debido 2 :  

. La insularidad 

. La falta total de recursos erterg&t icos pt-.npioc; 

b j  Los sistema.5 insulares aumentan aBo tras azo p o r  

encima di la media d ~ l  sector espaEal integrado en 

UNESA. 

c )  EE n ~ c e ~ a r i a  de una ~otencia de rec,ir\,Ja sciperior: 



d) El fenómeno de las plantas desalinizadoras, que 

supone una creciente cone::;:ión agua-energía, tanto 

desde el punto de vista de la demanda, ligada a los 

aumentos de consumo do agua: como de la oferta de 

energía mediante la producción electrica de las 

plantas duales . 

e) Estudio de viabilidad para utilizar grupos mi::.::tos 

f~iel oil/carbón como Única vía de diversificación. 

f )  La utilización de parques eólicos, energía solar y 

energías geotermicas, hoy todavía en estado 

embrionario. 

Transpur te 

a? El grave cctndicionante que supone la ins~ilaridad 

que ~rbliga a sistemas de escala reducida, y da 

circuitos de distancias. cortas que obligan a 

utilizar tensiones reducidas. 

b) E s t o  obliga a ~ ! a n i f i c a r  a largo plazo 2 0 1 3 0  aZos 

p2.ra optimirar inveisianez. 

C) Aumento de las inversione.z neíesar iac en relaciCn 

con el nivel de demanda por de.ieconomíar de escala. 

Tarifas y f inanc iac iún 

Se destaca que e! hecho de que  la.^ tarifis canarias 

sean iguales por ley a las peninsular~c, supone 

implícitamente un mecanismo de campensacián nacional 

ya qcie al aceptarse el sobreroc,te de la e::,::plotaci&n 

insular UNELCO, recibió, vía O F I C O ,  importantes 

subvenc i ones . 
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4 . B )  BaLANCE ENERGETICO EN LRNZQROTE 

No se dispone en la actualidad de datos suficientes 

para poder elaborar este balance de gran importancia 

para analizar correctamente la situación energetica de 

la isla. Sin embargo si se pueden adelantar algunos 

r e s u  l t ados . 

a) Los niveles de consumo de Energía primaria en 

Lanzarote se acercan a la media nacional. En 1 - 3 4  

entraron a la isla 108.000 T de petróleo es decir 

154 , 6 7  ::.:: 1 0 . 3  TEC/año que suponen 2,21 TEC/año.hab. 

frente a los 2 , 4 4  TEL/año.hab. de media nacional. 

b) Estos indiies de consumo primario no se =irresponden 

con los indicez de con5~1mo de energia terminal y de 

eqf-l.ipa~~ier~to en~rget ico. 

YP a?recian impirtante.~ diferer~riales de conrumn 

~!@ct !- i c a  frente a ilzr "standire.~" nacionales qae SE 

dsben 3 do5 f a c t e r e c :  

i j  La insu!oridsd j '  d1star1ii.a de la peninsl~la que 

aumenta enurmemfntf los cons~~tmoc de combuct ib le En 

el a~zceso a la icla. 

ii! El bajo rendirniente energetiio de Los procesos d e  

prcduíc itr~ d~ pnet7~ia eléctrica p a r  ios 

cond icionantes insulares. 



4.C) E L  SUBSECTOR ELECTRICO E N  LANZOROTE: UFlELCO Y EL 

SISTEMA LANZAROTE-FUERTEVENTURA 

E l  subsec to r  electrice t i e n e  u n  p a p e l  fundamenta l  

d e n t r o  d e l  s i s t e m a  e n e r q e t i c o  i n s u l a r .  

E l  s e c t o r  i n d u s t r i a l  en l a  i s l a  es  pequeno y desde e l  

p u n t o  de v i s t a  e n e r q e t i c o  e s t á  vo l cado  sob re  l a  e n e r g í a  

e l é c t r i c a .  

Las c o r t a s  d i s t a n c i a s  hacen que e l  p e r o  d e l  p e t r - ó l e o  

d e s t i n a d o  a l  t r a n s p o r t e  p o r  c a r r e t e r a  sea tambien 

pequeño. En e l  t r a n s p e r t e  ae reo  y m a r í t i m o  l a s  

l i m i t a c i o n e s  que r e s u l t a n  d e l  c a r á c t e r  de " i s l a  menor" 

y de l a  c a t e g o r i a  d e l  Ae ropuer to  hacen que e l  consumo 

no sea tarripocc~ e::.::cesi\./o. 

En l a  demanda t e r m i n a l  i n t e r n a  a?arece como e lemento 

fur idamental  l a  comptir~ertte e ' l t z t r  i c a ,  sl:~.rt cuando e l  

equipam: er i to  es  mu%$ escaso. 

En 1 4 3 5  1s i s l a  d i . i p o r i í a  o e  Y ,134 tF.w./hab. f r e n t e  a  l o s  

1 , 1 r? l::.i.~,'hab. de l a  media n a c i o n a l  , ( 0  , 3 4  t::.r.~/hab. en 

España en 1 4 6 5 i .  

E s t e  í n d i c e  e5 Lino de l o 5  que r e , ~ . e l a  l o s  d g f i c i t c  de 

equ ipamien to  e l e c t r i r o  de l a  i s l a ,  c i B f i c i t ~  que se 

d e t e c t a n  en todos  l o s  n i v e l e s  p r - o d u c c i 3 r i i t r a n s r r > r t e  y 

b a j a  t e n s i ¿ n  . 

pesar  d e l  g ran  esfl-terzo i n v e r s o r  r e s ! i i a d c !  p n r  

UtdELCCi, desde que en 15'65 a b s o r b i 8  l o s  a i t i v u s  de 

Termolanza, l a  demanda de e n e r g í a  e l e c t r i c a  ha i d o  m u y  

p o r  encima de l a s  p o s i b i l i d a d e s  de e.:.<pansiin. 



En un i n t e n t o  de supera r  p a r c i a l m e n t e  l a s  l i m i t a c i o n e s  

de l a  i n s u l a r i d a d  UNELCO d i s p u s o  un c a b l e  submar ino de 

t r a n s p o r t e  a  3 0  K V  p a r a  u n i r  l a s  c e n t r a l e s  de "Punta 

Grande" en L a n z a r o t e  y " C o r r a l e j o "  en F u e r t e v e n t u r a  

med ian te  una i t n i c a  l í n e a  de t r a n s p o r t e  a  6 6  K V .  

S i n  embargo, e s t e  c a b l e  p r e s e n t a  l i r n i t a c i o n e c  de 

capac idad pudiendo t r a n s p o r t a r  cin rnA::.:.irncr de 1 0  MW. E s t o  

u n i d o  a  l a  c i r c c i n s t a n c i a  de que Fcier tevent i - i ra ,  h a s t a  

hace poco e:\ : :cedentar ia,  e s t é  sc i f r i endo  cin p r o c ~ r o  de 

c r e c i m i e n t o  de s i m i l a r e s  c a r a c t e r í s t i c a s  a l  de 

L a r ~ z a r r ~ t e ,  hace qcie en l a  r e a l i d a d  e s t a  cone . . , : i ¿n  de l a s  

dos i s l a s  pueds no c o n s i d e r a r s e  a e f e c t o s  d e l  b a l a n c e  

e l & c t r i c o .  S u  pape l  i e  l i m i t a  a  a m p l i a r  e l  valumen de! 

s i s t e m a  a  e f e c t o s  de su r e g u l a z i ó n  aunque, a c o s t a  de 

grandec p e r d i d a s  en t r a n s p n r t e .  

F'or e s t s  t raz in  se ms.r,ejan, con f rpc l - ienc ia ,  lo.%. d a t o s  

d e l  " S i r t e m a  F u e r t e v e n t u r a - L a ~ ~ i a r o t e "  en l u g a r  de 

r e f e r i r s i  a L a n z a r o t i .  E s t o  i - t i e  que en C I C ~ S ~ O I - I ~ S ,  l a f  

i n f i r m s r i o n i  ~ ~ \ 1 ~ ; 1 r , i f t r a d 3 ~  pl-.t-. UP,JELCF EES-; de CJif í c i l  

a n á l i c , i s  pn cin ccine::..:to e::. : : i lu5ivainente i n s v l a r .  

Aitn así y dado que las p r e v i s i o n e c  de  d e s a r r o l l o  

t e r r i t o r i a l  y l o s  r e s t a n t e z   estudio^ s e s = t @ r i a l e s  se 

c i n e n  a l  ámb i to  i r ~ s u l a r ,  se ha  op tado m e t c l i l & g i c a m e n t e  

p a r  c i n s i d e t - a r  en e s t e  a r ; á l i s i s  l a  con.;:-..:iti con 

Fuerte...!entura comc, en e l  me j~z~r  de l ú i  c a z n t ,  una 

a p a r t a c i ó n  r u p l e m e n t a r i a  a l a  capac idad de prcducc iOn 

d i 1  s i s t e m a  de !C MW. 



4 . D )  DEMANDA DE POTENCI6 ELECTRICfi  

No s e  han r e c i b i d o  l o s  d a t o s  o f i c i a l e s  desaqregados, 

a  pesar  de hacer  s i d o  s o l i c i t a d o s  a UNELCO, mediante 

fo rmc i l a r i o  que se a d j u n t a  en e l  Ane jo  4 . 2 .  

t ia tos  p r o p i o s ,  e l a b o r a d o s  a p a r t i r  d e l  F:NAE ( M .  de 

I n d c i s t r i a  Anejo 4 .3 )  , p e r m i t e n  e v a l u a r  l a  p o t e n c i a  

c o n t r a t a d a  en e l  s e c t o r  i n d u s t r i a l  en l a  i s l a  en 10,44 

MW, a  l o s  que hay que a 2 a d i r  l a  p o t e n c i a  r e q u e r i d a  p o r  

l a s  p l a n t a s  deca l1n i zad i r s . s .  de a l i m e n t a c i ó n  e l @ c t r i c a  

más l a s  neces idades u rbanas .  En t o t a l  , se  puede e v a l u a r  

como mínimo l a  p o t e n c i a  i n s t a l a d a  en l a  i s l a ,  en 2 8  M w .  

E i t a  p o t e n c i a  debe conscrmirse con crna c u r v a  de demanda 

( a !  esrazamente ~ s t a c  i o n a l  t a n t o  semanal com3 

mer~rcialmen t e  y somet i d a  e:..::c lc!sivarnente a  l a  f l u c  tciac i&r; 

d i a r i a .  

. . r 3  s e  v i 8  que e l  n i . . / e l  dp eql-! ipamiento electrice en 

L i n z a r o t e  es rnu*?, b 3 . j ~ .  La a p l i c a c i 6 n  de l a  n o r m i t  i v a  

t i - i r í i t i r a  ( 1  !:::L*J i n z t a l a d o  p o r  cama) o b l i g a r í a  a l a  i s l a  

en e l  momento actc !a l  a disponet-  d i  c e r c a  de 24 t::.w s o l o  

pa ra  e l  consumo t u r í s t i c o .  S i  a  e s t o  l e  añadimos e l  

equiparnien t o  p a r a  consl-imo domei t  c tx-~ "s t  andares"  

n a c i o n a l e s  t e n d r  iamos 1 , l  t:::w/hab., es dec i r  p a r a  una 

media 3 h a b l v i v .  l o s  3 , 3  f . :wi 'viv.  c o r t - e s p o n d i i n t e s  a l a  

e l e c t r i t i c a c i ó n  media,  qcie preL,:+ E! i ; i ryente reg la r r~en to  

de B ~ J ?  T ~ n c i A n ,  con lo ql-te r e s u l t a r í a n  6 5  MW m6s. En 

t o t a l  suponiendo que l a 5  i r ~ d u ~ t - r  i a r  e x i s t e n t e s  no  

p resen ten  demandas a d i c i o n a l e s  r e r i a  n e c e s a r i o  

d icponer  , p a r a  a l c a n z a r  l o s  "s tand.3rec"  n a c i o n a l e s  de 

una capacidad de p r n d ~ i c c i t n  de apro::.::imadaments 1 0 0  Mki 

f r e n t e  a  l a  r e a l m e n t e  e: : : : is ten?e de 2 7  MW. 

( * )  No se ha o b t e n i d o  tampoco e s t e  d a t o  de l o s  s c l i c i t a d o s .  



4.E) CONSUMO DE ENERGIA 

E l  cuadro  4 .1 .  recoge  l a  e v o l u c i ó n  1982-86 de l a  s e r i e  

de consumos. 

Es ta  s e r i e  p r e s e n t e  cin c r e c i m i e n t o  anua l  d e l  223, ( * !  

ac~imc!lat i v o  en e \  qciinqcien l o  estc id iado muy 51-iper i o r  a 

l a s  p r e X . / i s i o n e i  d e l  FECAN que como se v i ó  f i jan  

aumentos de l a  demanda con tz.sas d e l  6 , 2 %  a n u a l .  E s t r c  

3umentoi  d e l  consumo han generado i m p o r t a n t e s  

d i s t o r , s i o n e s  en e l  s i s tema.  

E l  consumo de E n e r g í a  e l e c t r i c a ,  s i g u e  s i n  embargo, 

s iendo  b a j o .  En e l  cuadro  4 . 2 .  se r e f l e j a n  l o s  consumes 

de e n e r g í a  e l c c t r i c a  p o r  h a b i t a n t e  que en España en 

1 9 8 3  (í!l t imo datc i  d i s p o n i b l e )  ee ra  de 0 , 5 4  Mwh/hab .a?,? 

ert L a n r a r o t e  n o  a lcanzaba s i n o  lo-, 0,31 Mvrh. F'ero l a  

s i t u a c i i n  ha empeorado en l o s  &?,os s i g u i e n t e s  ba jandc  

e s t e  í n d i c e  a c i f r a s  d e l  o r d e r ~  de O,11 Mwh/hab.año, 

~~~~~~~3,s que l a  media n a c i o n a l  ha c o n t i n u a d o  en 

aumento. 

For o t r a  p a r t e ,  e l  cuadro  4 . 1 .  r e f l e ~ a  e l  c r e c i m i e n t c  

d i s p a r  e n t r e  consumos y abon3dcs con c r e c i m i e n t o c  CIE 

e z ? c c  u l  t lmos de un Y %  anua l  . E s t a  se d e b ~  a  d o 5  

f a c t o r e s .  h ~ ~ m e n t o s  de consumns u n i t a r i o s  p 3 r  persons  y 

madi+ l c a c i i r t  en e l  t i p o  de abonadc, con aumentos de 

cnnsclmo p a r  a ~ r ; n a d ~ .  con t a s s z  Gel 12:: sn4-ial en e l  

qu inquen io ,  151: en p l  í i l t i r n o  c u a t r i e n i n  y de c a s i  e l  

E l  mercado aparece  m u y  c la ramen te  l i m i t a d o  p o r  l a  

o f e r t a  y con urt g r a n  p o t e n c i a l  d~ dem.a.rtda. 

- - - - - - - - - - - - 

( * )  Crec imient0.s  mennres a  comienzos d e l  q~ i inq i - !en io  y de 

c a s i  e l  30% en e l  u l t i m o  año. 



DATOS DE VENTAS. SERIE HISTORICA 

1mos ' 1 I 1 -1 
I i E L S E O  ABONADOS 1 RES1 DENTES ! TURISTAS / TOTAL i CF 1 Hvh/abonado,anol 
I 1 Hwh/aflo I I l I ILANZAROTE ESPANA I I 
1 1 1 1 I I 1 l I ITWZ- /T ¡ -ZU~~~- ¡  5 Z U U o l T l T i  0,95 1 2,41 1 7 L, 1 

I I I I I I 1 

1 1983 ¡ 65469 22688 1 53100 1 19600 1 63700 1 1,03 1 2,57 1 2,89 I 
1 

1 1 1 t 1 I 1 I I 
1 1981 1 19956 1 24431 1 54200 1 16000 1 10200 1 1,14 1 2,61 1 3,27 1 

I I I 1 1 1 1 1 I I 1 

1 1985 1 101386 1 S1386 1 55400 1 11500 1 ?2900 1 1,39 1 2,78 1 3,lO 1 

1 1 1 1 1 , l I I 
1 1986 ¡ 131069 1 29641 1 58600 ¡ 19400 ¡ 18000 1 1,68 1 

1 

1 4,42 I 
1 4 I 1 I I I l 1 1 

1- I 1 1 1 I I I 1 I 
1 1 I c % 1  22 1 9 1 \ I 1 5 I I  12 I 

1 1 I I 1 1 1 1 1 I 
- I  

r = c r e c i ~ i e n t o  en e l  quiquenio 

CUADRO 4,l 
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4 . F )  GESTION DEL SISTEMA ELECTRICO 

Como ya  h e m o s  i n d i c a d o ,  l a  g e s t i ó n  d e l  s is tema 

e l e c t r i c o  e s t á  e n  m a n o s  d e  l a  c o m p a ñ i a  p u b l i c a  UNELCO 

q u e  e n  l a  a c t u a l i d a d  g e s t i o n a  l a  t o t a l i d a d  d e l  r e c u r s o  

e n  C a n a r i a s .  

Como y a  s e  i n d i c ó  e n  e l  a p a r t a d o  4 . A ,  e s t a  s i t u a c i j n  

t i e n e  s u  o r i g e n  en l o s  a l t o s  co s t e s  d e l  suministre 

e l e c t r i c o  e n  C a n a r i a c ,  d e b i d a  a l a s  l i m i t a c i o n e s  a l l í  

c i t a d s c ,  d e  modo q u e  s z i a  es p o s i b l e  m a n t e n e r  l o s  

p r e c i o . ;  u t i c i a l e s  g r a c i a s  a l a s  s c i b v e n c i o n e s  r e c i b i d a s  

v i a  OFICCJ.  

L a  g e s t i i n  d e  UNELCO se  e n m a r c a  e n  l a  d i f i c i l  s i t u a c i c n  

d e l  s e c t o r  e l é c t r i c o  p o r  u n a  p a r t e  y e n  l a  r e c o n v l e r ~ i i r ,  

d e l  I N I  p o r  o t r a .  Es'- h a c e  q u e  l o s  fundamentes En ! o s  

q u e  s e  a p i y a  l a  c o m p s . E í a  s e a n  d e l i c a d o s .  A p e s a t -  de 

e s t o  se  h a  r e a l i z a d n  url i m p o r ? a . n t e  e s f u e r z o  i n v e r s o r  e n  

!o& ~ J l t  i l x c i  aF,cs. 

SE p r e , j @ r ,  i n , , e r e i z n e c  Eri p r o C ~ ~ : c l o n  a c n r t o  

p i a z o  p z r  4 . 2 0 0  M F ' t a s .  y a merl in  p l e z o  d e  o t r c s  3 . 0 0 0  

M F t 3 s .  

A d e m á c ,  r o n  d e s t i p r .  .s. 1 3  r e d  d e  d i s t r i b c r c i C l r i ,  ha,; 

( i irev i .=t L=  7 .O00 MF'tas m 6 5  e n  e l  t r i e n i o  1 9 8 8 / 4 0 .  

E ~ I  r e s c ! m e r , ,  e l  c r e c i m l i n t o  cle l a  d e m i n d a  e71 e s F e c l a !  

l o s  r i t m z s  d~ c o n s t r u z c i k r ~  d e  v i v i e n d - s  

d i ~ a l  ir11 z a d u r a c :  hari d e r t l o r d a r i o  l a 5  p r e  : i s i o n e i  d e  l a  

c o m p a n i a ,  q u e  s l n  e m b 3 r g n  h a  to rn3do  r n ~ d i d a ~  c a z 1  r!e 

"emergencia" p a r a  i n t e r ~ t a r  d a r  r a t  i r f a r c i o n  a l  s e r v i c i o  

p i i b l  i c o .  



Como se ha visto, el esfuerzo inversor es fuerte, pero 

los largos períodos de maduración de estas inversiones 

hacen muy dificl seguir la demanda. 

En cualquier caso y como fuente diversificadora 

podría pensarse en la incent itv9ación de las ins- 

talaciones enerq&ticas alternativas eólicas, en manos 

de la iniciativa privada, actuandc en el sistema de 

p t-ec i os. 

A estar dificultades intrinsecac al sistema, se 

deben anadir tambien las derivadas de la p r ~ ~ i a  

organización administrativa de la empresa, que 

obliga a pzzar- por Las Palma.; impartantps decisioneE de 

carActer insular, y adem6s dificulta el conccirniento en 
1 ,  + -lempo ral" de la; varisiiones de demanda en 

Lanzarote. 



4 . G 1 PRODUCC 1 ON 

F'rActicamente, toda la producción electrica de la isla 

se realiza mediante centrales térmicas de comsustiin 

interna. Estas centrales se caracterizan por su gran 

rapidez de instalación, periodos de amortirzción muy 

cortos y alto coste del t:::wh. prodctcido. 

Ademds de estas centrales concentradas en los antiguos 

terrenos de T~rmolanza en "Punta Grande" la planta 

dual/MCF de desaliniraclin MOF'U .1 entrega potencia a la 

red. En Costa Teguise la instalación d~salinlzadora es 

tamtiien dcial, pero se encuentra cnn la tcirbina averiada 

y desconeTtada de la red lo que rezalta más eccn.2smico 

que su repat-aeia5n. 

En resumen la isla cuenta con una capacidad d e  

prodc!cción de 38,2(.1 M w ,  segiin se resume en el cuadro 

4.3. 

E r t o s  gr.cipr;s son t~cjzt.:ia l o s  rr1,l.s indicados para la 

escala de la isla iunc! cintt7s.l termica de vapor 

convencional debe ser al rnenoc de 140 MW y scn 

f recuentemente del orden di 401) I!t4) . :2in erribat-lo, 
prez~ntan el incon\.;eniente de su alto coste de 

mantenimiento y de producii6n a5.í como de amor+- izaci0n. 

Aderndc d~ 10s 3b,24 M w  brutos instalados en Larzarote 

el sistema cuenta curi 2 8 , 7  Mw insts.lada er; 

Fu~~terentura . Cimo ya se indicaba laá nece,sidade~ de 

Fue? t~=,en tcira siipersn srr capac id.2.d iJe proiliicc ión por lo 

qi-ip no puede contarse con e ~ t o i  generadores para 

satisfacer la demanda en Lanzarote. 
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Sin embargo puesto que los datos de producción (cuadro 

4.4) se encuentran agregados se hace necesario su 

asignación a nivel insular que se ha scipuesto lineal 

con la capacidad de producción (es decir, consumos y 

redes de características sensiblemente anAlogas). 

Esta asiqnacijn supondría en 1983 y 1986 valores de las 

perdidas de un 20% y un 5% respectivamente, lo que es 

incorrecto pues en ninqtin caso estas bajarAn de uun 11% 

y es di+ícil que Euperen el 17%. 

Esto supone qie en 1 4 8 6  sc ha importado energía de 

Fuerteventura mientras que en 1983 es probable que se 

e.:.::por tara . 

La importacic.r~ a traies del cable podría suponer una 

prciiJuccitn adiciünal de 15.Q00 M w h ,  lo que sitciaría las 

pkrdida.: en un nivel del 16%, elevado con respecto a \a 

media nacional pero pt-obab le, !jada la dist ribuciin 

istadi d e  las reope d e  t r a ~ s ~ g r t e .  

L a  capacidad de producciin, escasa para las neie,iidadei 

de la isla, va a ser objeto de sucesivas ampliacior~es: 

FECHA 1 GR~JPCI i F.CIT. E:F:V?A 1 NVECS 1 ON 

1.400MF'tai 
p. 

F'OT . F'RACT IC6 

--- 

7 

----..-m- 

7 . 5  MI.: 

- 

Final 

1 4 8 7  

Final 

30 
--- 

i'l i ese l 

3 

11 i ese l 

L : : . : : ~ Z , ~ = ~ ~ M I J  
I - --- 

19-2 4 y 5 



PRODUCCION 

1 1 1 

1 ANO / i E ~ A ~ ~ D A  1 IE%EEiN i UT I !IZA$ I ON i 
1 

I I BRUTA I NETA l CONSUMO* l POTENCIA NETA1 
I I 1 =0 ,87  1 1 I 
I I 1 1 

1 I 
CUADRO 4.4 1 1 9 2 2  1 1 3 , 3 2  1 1 1 , 5 9  lF894F1 

1 1 1 

k 9 4 @  - I 
I 

1 
I I 

1 9 8 3  1 1 3 , 3 2  1 1 1 , 5 9  1 7 7 0 2 2  1 6 6 4 0  
1 1 1 

1 

1 
I I I 

1 9 8 4  1 1 3 , 3 S  1 1 1 , 5 9  1 9 4 0 6 6  1 8 1 1 6 * *  
1 

I 
I I I 1 1 

1 1 9 8 5  1 1 5 , 5 7  1 1 3 , 5 5  1 1 1 9 2 7 8  1 8 8 0 2 * *  I 
! l I ! I ! 

* Estimada a artir del consumo 
Perdidas = ?5% 

* *  Se import6 energia de Fuerteventura 

SISTEMA LANUAROTE - FUERTEVENTURA 
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L o  que van a suponer una n o t a b l e  me jo ra  en e l  t e r r e n o  

de l a  prodcicc ión de e n e r g i a  e l e c t r i c a  pasando a 7 6 , 7 4  

Mw b rc i t os ,  de l o s  c u a l e s  4 , Y  Mw prÓ::.::imos a l  f i n a l  de  sci 

v i d a  í i t i l .  F'ero e s t a s  i n v e r s i o n e s  no  p e r m i t e n ,  

n i  aun cuando se  c u m p l i e r a  l a  p rogramac ión  p r e v i s t a ,  

grandes c r e c i m i e n t o s  de p o b l a c i ó n  si se q u i e r e  

abas tece r  a e s t a  a unos n i v e l e s  de s e r v i c i o  aprop iados  

a l  g rado  de d e s a r r o l l o .  



4 .H) TRRNSPORTE 

Como ya se ha  i n d i c a d o  l a  r e d  de t r a n s p o r t e  a 6 6  \:::U 

r e c o r r e  l a  i s l a  de A r r e c i f e  a l  Sur y e s t a b l e c e  l a  

cone::.::iÓn C o r r a l e j o  ( F u e r t e v e n t u r a )  -F'cint a  Grande 

(Lanza ro te )  med ian te  un c a b l e  scibmarino a 3C) b.:L' 

iCubestac ión  de l a s  Co lo radas )  de capac idad md:-:ima 10 

MW y f u e r t e s  p e r d i d a s  (Esquema 4.1) . E s t a  l í n e a  supone 

un e levado  impacto  p 3 i s a j í s t i c o .  S i n  embargo, desde e l  

pun to  de v i s t a  t e i r i i l : ~  y a l  e s t a r  e l  mercado de 

F u e r t e v e n t u r a  somet ido  tarnbien a  un f u e r t e  c r e c i m i e n t o  

no supone p a r a  L a n r a r o t e  mas que una mínima p c i s i b i l i d a d  

de tomar erierg i a  e::..:cedent a r  i a  de Fuer teventc i ra  ,o v i c e -  

versa !  en s i t u a c i o n e s  l í m i t e ,  adpmdi de una a m p l i a c i ó n  

d e l  s i s tema de no muy a l t a  u t i l i d a d  dado e l  c a r á c t e r  no 

ma l l ado  d e l  mismo y l a s  f u e r t e s  p e r d i d a s  de t r a n s p o r t e  

en e l  c a b l e .  S i n  embargo, p u e d ~  p r e s t a r  un i n t e r e s a n t e  

s e r v i c i c i  a  l a  i s l a  cuando se  constrqu\,/a l a  s c i b e s t s r i i n  

d s  Macher p a r a  dar  s e r ~ , ~ i c i o  a F'to. d s l  Carmer~ (hoy 

a l imen tadc  en "an tena"  desde l a  r e d  de d i s t r i b u c i ó n  a  

1 5  t c . V )  I s c k r e  t o d o  p a r a  p e r m i t i r  a!imnntat7 "P laya  

B lanca"  med ian te  l a  c o n s t r u c c i i n  de una segunda 

subes tac ión  de t r a n s f o r m a c i ó n .  



L E Y E N D A  

CENTRAL TERMKA. 

SUBESTPClON EN SERVICIO 

LINEA DE 15 K V  EN SERVICIO. 

---- CABLE SUBMARINO 30KV 

-.- CABLE SUBMARINO 15KV.  

LANZAROTE 
ESCALA 1 2 0 0 0 0 0  



4 . 1 )  SUBESTACIONES DE TRANSFMltlf9CION Y RED DE DISTRIBUCION 

Como d a t o  que r e v e l a  l a  p r e c a r i e d a d  d e l  s e r v i c i o  

electrice se puede des taca r  que no hay en l a  i s l a  

n inguna s u b e s t a c i ó n  de t rans fo rmac ion  , s a l v o  l a s  de 

Fun ta  Grande u n i d a  a l  equ ipo  generador y l a  de l a s  

Coloradas  p a r a  d a r  s e r v i c i o  a l  c a b l e  submar ino a  3 0  t::.V. 

E:.::iste un p r o y e c t o  p a r a  l a  c o n s t r ~ i c c i ó n  de cina de 2::.::15 

MVA en Macher,  que dan s e r v i c i o  a  F' to.  d e l  Carmen. E c t e  

p r o y e c t o  no  se  e s t 6  e jecu tando  en p l a z o s  p o r  haber 

optado UNELCO p c ~ r  consegu i r  l o s  t e r r e n o s  p o r  l a  

v í a  e::.::propiator i a  con l o s  r e t r a s o s  que e s t o  i n t r o d u c e .  

Dada l a  e s t  r u z t c i r a  d e l  conccimo i r is ! - i lar  y l a  pro::.::imidad 

de dos d ~  10.5 n í ! c leos  mayores consumidores ! A r r e c i f e ,  

F u e r t o  d e l  Carmen) parpce j u s t i f i c a d a  l a  no  

p r o 1  i f ~ r a c i ¿ n  de . = ~ b e s t a c i o n e z  de t r a n s f o r m a c i o n  , por 

o t r a  p a r t ~  de m u y  a l t o  impacto p a i s a j í s t i c o .  S i n  

emb2rgo s e r í a  ml-iy t - r c o m e n d a b l ~  l a  c o n s t r u c c i ó n  de a l  

menos l a  pre. ; is ta  er: Macher, I t ene r  r i e m p r e  p r e s e n t e  

que e l  d e s a r r u l  lo de F'la-:;a B l . ~ c a  debe p a r a r  po r  l a  

p r e v i a  c c n s t  r u c c i ó r i  de cina 5 1 - t b ~ ~ t a c i & n  a l  sur. 

F'or o t r a  p a r t e ,  l a  r e d  d~ d i i t r l t - u c i ó n  a 1 5  t:::V se 

encuen t ra  eEcasamente d e s a r r o l l a d a ,  aunque como hemos 

i n d i c a d o ,  e::.:: istfn p r o y e c t o s  de i r ? v e r s i ó n  p a r a  su. mejora 

pc r  v a l o r  de 7 . 0 0 Q  MF'tas en e l  t r i e n i o  1Cr88/90.  

Por l o  que hace a l a  c o b e r t u r a  de l a  r e d  (Esquema 4 . 1 )  

y r c t  e s t t - u c t u r a  -,e des taca:  

I a! La  a l i m e n t a c i i n  eri "ar i tena"  a F 'c i~ r - to  d e l  Carmen ' 

r e s u l t a  a  t o d a s  l u c e s  i n s u t i c i e n t e .  



b )  La zona meridional no se cubre con \a red de 

distribución. Las perdidas eri distribcición 

secundaria deben ser muy elevadas. 
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C )  La linea a Graciosa unida a Lanzarote mediante un 1 
cable submat-ino a 15 t . V ,  no cierra circuito, can lo 

que esto supone de mayores caidas de tensión y 

falta de fiabilidad. 

d )  El impacto paisajístico de las líneas es alto. 

e )  La capacidad de la5 líneas es pequeña ( L A - 7 8  

Irria;.::=E!ilOA). En las zonas cargadas SE deben alcanzar 

intensidades un 50% por encima de lo permitido v 

las caidas de tenriin deben ser muy fuertes. 

1 2 4 2  



4.5) REDES DE BQJA TENSION 

Los transformadores 15/0,38 KV se encuentran saturados, 

salvo en las urbanizacion~s de nueva planta. La red de 

b a j a  tensión es tambien insuficiente para soportar un 

crecimiento fuerte. 

De aumentar, como es previsible, los niveles de 

electrificación hasta cifras apropiadas para el grado 

de desarrollo alcanzado el tercer eslabón del sistema 

itransfarmaciór~ y distribuciin en b a ~ a ! ,  resultará 

tamtiien irisuficiente en los nírcleos de pohlaci5n 

an t i guos . 



4 .K) DIAGNOSTICO 

A )  No existen en \a isla directrices que orienten las 

qrandes coordenadas de \a política enerqetica insular 

Algunas de las m65 importantes variables de decisión de 

la política energetica estAn estrechamente ligadas al 

6mbito territorial (ahorro de energía, diversificación 

prodcicción, racional iiación del proceso energet ico, 

relación aq-\a/ener.gia, estudios de demanda) . La ausencia 
I de referencias tert-itoriale~ puede plantear importantes I 

problemas a medio plazo. 

B )  E\ sector electrice representa uno de los mas imuortantes 

problemas infraestructurales de la isla 

I T 
I i r , t c  d e ~ i e  el pur~tc d~ \isla Co l~ producción cnmo del l 
tr.3.rlcporte, r u  situaci8~ E -  crifica. El fu~rte programa 

de inver.siones en marcha p.zliai6 aloa la gravedad de los 
deficitr. En todc cazo el problema erlerq@tico de la isla 

requiere para su correcta tratamiento una r-eviribn 

profunda de los criterios con los que en la actualidad 



C) La planificación eléctrica se encuentra desbordada en la 

actualidad 

Esta situación se debe a cuatro factores. 

i) La propia natursleza del crecimiento con ritm~s 

acelerados y con procesos poco consolidados. 

i i )  La situación del sector descapitalizado y con 

inversiones de largo período de maduración. 

iii! El sobrecoste de insularidad que hace que las 

inversiones sean de baja rentabilidad. 

iv) La actual estructura administrativa de UNELCC!, qci~ no 

puede seguir la situarión con suficiente agilidad. 

D) Los niveles de ectuipamiento eléctrico son todavía m u y  

bajos en la isla. Es de esperar un aumento de &tos a 

plazo medio 

A~inqcie el sector tcirist ico no es de consumo intensivo, sci 

crecimiento producirá un doble efecto. F'or cin laido, la 

población turística requiere dotaciones muy superiores a 

las actuales: por otra parte, los pr.evi-;itiltic: aumentos de 

ni\,,eles de equipamiento traerdn consiqo incrementos en 

las demandas urbanas. Ademdc la dependencia energetica 

para el abastecimiento de agua aumentar.$ aun m á s  estos 

niveles. 



E)  Existe un srave deficit en capacidad de uroducción 

Este deficit origina una falta de garantía en el 

suministro y obliga a efectuar suministros con caídas 

de tensión muy superiores al 7% permitido. 

Ecte problema se subsar~ará, si se mitiga el ritmo de 

crecimier~tu de la demanda, con las inversiones 

previstas por UNELCO en produccián para 1987 y 1 9 @ 8 .  

F) La red de transporte no está adaptada a las necesidades 

de la isla 

La poca capacidad las fuertes pgrdidas del cable 

51-itlrriarini de cone::.::iÓn con Fu.~rte%,,/entc!ra suponen otro 

"cuello de botella" del sistema. Además el fuerte 

crecimiir~ti de Fu~rtev~ntura limita las po.~ibilidades 

di t raz..,,asar enerq ía d ~ s d e  esta isla. 

G) Es necesaria la construcción de nuevas subestaciones 

Al merios, para el sc!minictrn electrice de F'to. del 

Carrnin y Playa Blanca, en el caso prubable de qup eetac 

zonas tur isticac cont inuen creciendo. 





5 . A )  OFERTA DE TELECOMUNICACIONES 

En el sector de la com~inicación se dist ingcien tres s~ibsecto- 

res: correo, telecomunicaciin y medios de difusión escrita. 

Sólo se analiza el subsector de la telecomunicación por eer 

el íinico qcie cuents can inlraectructura propia. 

Los servicios de telecomun icac i6n en Lanzarote at ienden 

fundamentalmente: 

a! Los servicio5 de comunicacibn telefbnica y de 

transmisitn de datos. 

O )  Las transmisiones de radio y televisión ejt5ta.l y 

comercial . 

c! L a s  comunic~cionec por racict en el sector del 

transpcarte y de emer9Pncia.z. 

F'ara ello estos sistemas se apo;,an tanto en redes con 

cable coma en transmisión por orid.2:~. F'3.r~ 51-1 anál isir 

se han d e i c ~ m ~ u i r t ~  en: 

i !  Cone::.::i&n con el e::.:.teric?r de la red de la Compañía 

Telefónica Nacional de Espana ( C T N E ) .  

ii! Red interior de CTNE. 

i i i )  Repetidores de la red de Televisión Espanola * 



i v )  Las  an tenas  emisores y l o s  r e p e t i d o r e s  de l a s  

emiso ras  de r a d i o  c o m e r c i a l  y de Rad io  Nac iona l  de 

España (RNE) . 

v )  Los  s i s t e m a s  p r i v a d o s  de t e l e c o m u n i c a c i & n .  

E c t a  se  e f e c t ú a  p o r  medio d e l  c a b l e  submar ino  " t r a n s c a n "  de 

cone::.::i&n con Las F'almas, qcce d i r p i n e  de 4 8 0  c i r c u i t o s  com- 

p a r t i d o s  con F u e r t e v e n t u r a  !2  :Y: 2 4 C ~ )  y esta. actua lmente  sa- 

t 1-1 t- a  d o . 

Como complemento a  e s t a  corie::.:.ión se ha  d i c .pues to  un r a d i a  

e n l a c e  de 9 6 0  c a n a l e s  de capac idad f i n a l  de l o s  que he%,, se 

i-I.? i l i zari apru:::imadamen t  e  6 0  . 

L2. c o m u n  i r a l  i ó n  pl3r r s .d io  p r e ~ ~ n t . ~ .  I T I P ~ @ ~  f i a b  i l i d a d  la 

q i e  r e a l i z a  p o r  c a b l e ,  sufri may i r  r i ~ 5 . q -  de i n t e r + t r e n c i a s  

y e l e v a  cons ide t -ab lemen t i  ~i c o s t ~  (aunque de c a r a  a l  abona- 

dc e c t o  n o  ci l e  r e p e r c u t e )  . 

F s r a  1 9 8 9  si preve l a  cone i ó n  con l a  p e n í n s u l a  m i a i z n t e  una 

f i t r a  k p t i c a  (F'ECAN 4) \; eri 19 '31  (PECAN S ! ,  l o  qcc~ aumentar3 

micho l a  c a p s i l d a d  d e l  s i s tema.  E c t a  i n , > e r s i i n  no e s t á  d e t i -  

ni t ivameri te aprobada.  



2. La red interior de CTNE 

a) Características. Se representa en el esquema 5.1.E~ una 

red arborescente con vértice en Arrecife desde donde se 

alimentan las centrales de Tinajo, Teguise, Haría, Tías, 

F'uerto del Carmen y T'aiza, que a SLI vez dan servicio a 

otros niicleos seccindarios (Cuadro 5 . 1 )  . La capacidad de 
estas rentralec telefinicas se recoge en el cuadro 5.2. 

La capacidad de transmisitn de los circuitos y c~ntrales 

se indica en los esquemas 5.1. y 5.2. 

Buena parte de la red SE dispone m-diante t e n d i d ~ ~  dereos 

y sólo en algunos nucleos urbanoc %.e encuentran lineas 

subterráneas. 

b !  Niveles de servicio 

Las líneas instaladas y las peticiones pendiente5 se 

t-~sumin en el ~l-!surc 5.3, juntn con -1 grada de 

5.aiuraciq=.rl p r e ~ g ; ~ t e  y futuro d i  13s. diff 1nta.z cpytrale~. 

S e  dispanen en la isla de un total de 8 . 7 5 6  líness 

in=.taladar y 2 . 03  1 F P -  ici3nr- prnd iente- . 

E s t o s  datos reflejan un muy bajo ni.<.el de seriicio con 

dif iccil tades de cornunicaciClr~ eri hora punta, solape de 

f reciienc las y pct7 tanto interferenc iac , demoras pnr 
saturación y blüql-~.eo; ir! la transmisión de datos. 

F;d~rriA.-, 1135. plazüs para atender c i r ia  ?e+- l c i ó n  de ? ínea, son 

muy largor oscilando segun la znna entre uno medio J 

dos anos. 
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ESQUEMA DE LA RED TELEFONICA 
CUADRO 5 . 1 .  



* Sin confirmar 

En construcción 

CUADRO 5.2. 

CAPACIDAD FUTURA 
1988 

10.540 

300 

600 

400 

2.360/3.800 

200 

480 

4.340/5.780 

CAPACIDAD DE LAS CENTMLES TELEFONICAS 

AMPLIACION 

3.260 rt 

- 

300 

200 

960+1.440 

- 

480 

1.940/3.380 

C E N T R A L  

ARRECIFE 

H A R I A  

TEGUISE 

TINA30 

PTO.DEL C A R M E N  

Y A I Z A  

PLAYA BLANCA n n  

TOTAL ISLA 
SECUNDARIO 

i - - 

CAPACIDAD 
ACTUAL 

7.280 

300 

300 

200 

1.400 

200 

2.400 



x E s t i m a d a s  

S *  P a s a r í a  p a r c i a l m e n t e  a  P l a y a  B l a n c a  

C E N T R A L  

A R R E C I F E  

HARIÁ 

T E G U I S E  

T I N A J O  

PTO. DEL CARMEN 

Y A I Z A  

P L A Y A  BLANCA 

TOTAL I S L A  

LINEAS TELEFONICAS 

CUADRO 5.3. 

L I N E A S  
I N S T A L A D A S  

6 .715  

284 

202  

190 

1 .205  

160 

- 

8 .756 

PETIC1oNEs 
P E N D I E N T E S  

4 5 9  

3 7  

7 8  

7 3  

9 6 0  

104  

3 2 0  N 

2 . 0 3 1  

LINEAC + 

P E T I C I O N E S  

7 .174  

3 2  1 

2 8 0  

2 6 3  

2 .165  

264 

- 

10.787 

% 
C A P A C I D A D  
A C T U A L  

9 8 , 5 %  

107% 

93% 

132% 

155% 

132% 

- 

- 

% 
C A P A C I D A D  
FUTURA 

68,O% 

107% 

47% 

66% 

92%-57% 

E S  

67% 

- 





VI- CLARA 

LANZAROTE 
ESCALA 1 : 2 0 0 0 0 0  

l 

L E Y E N D A  

CENTRAL PRINCIPAL 

CONEXION COSTA TEGUISE 

CENTRO TERMINAL 

CENTRO TERMINAL EN PROYECTO 

C A W C I M D  CENTRAL 

CONEXlON EXISTENTE 

AMPLIACION EN PROYECTO 

@ EXCMO CABILDO INSULAR DE LANZAROTE 

ESTUDIOS PREVIOS AL AVANCE DEL PLAN INS'JLAR 

l "< l  i . F I I L S - U I I I U  I W$7t : Im IL ITO 

alOlilY+L 9.M 

TELEFONIA : CENTRALES 
m . . i i i ~  r -A-% WP) r ri- i r c  c i r  

.rr.i:~~m I rcq*i*w: IUI C C -  A U I A  
. S > "  .,..o. ,.,.." ., , ..,... , ..> & O $  

5.2 
~1.1.1 

< S  .A .m 3. 



3. Los repetidores de TVE 

EstAn enclavados en San EartolomS y T i n a ~ o  (recientemente 

reparado) y Orzola, no cubren la trancmisión completa de la 

, programación a toda la isla. 

Se está en fase de recogida de informacibn, sobre este pun- 

to. 

4. Las antenas emisoras. y repetidoras de radio 

Emiten en la isla emisoras comerciales 1ocale.s en FM (La Voz  

de Lanzarote, Onda Insular y Radio 8 6 )  y se reciben además, 

en ocasiones- defectciosamente, emisoras de Las Palmas y F:NE. 

S e  estd completando la recogida de intormaci~n tanbien en 

este aspecto. 

No se tiene noticia de la instalación 13e nir~g~iin sistema pri- 

vado de comunicacijn por cable y son mcty escasas las antenas 

parab¿licas de recepcián d e  T V .  

Las empresas de transporte disponen d e  sistemas de comunica- 

ción'p~r radin pa ra  la orgs.nización del "trsníf~r". 



5.B) LA DEMANDA DE SERVICIOS DE TELECOMUNICACION 

Esta demanda gira fundamentalmente sobre los servicios de 

telefonía y transmisión de datos para las empresas financie- 

ras, turísticas y de transporte. Además de esta componente 

fundamental se analizan tambien las correspondientes a ser- 

vicios de informaciin y ocio y las generadas por los servi- 

cios de urgencia. 

Esta demanda, en coristar~t~ e::.::pa.rision , es previsible q u ~  a.~i- 

mente ronsiderablement~ en fcrncibn del escar-o ni*,,~l acti-tal 

d e  implantación y del rápido desarrollo tecnolOgicc de estos 

s~t-vicios apl iczdos a las eronomf ac terciarizadac cnmo es, 

cada vez mAs, la de Lanzarate. 

En el cuadro 5.4 ce t-eegiri las prlr!.xipales "standares" de 

oquipamisntn, que como puedo aprsr l 5 . r ~ ~  son m u y  bs.jas compa- 

t-?.ju5 s ~ n  las medias nzclonal~s. 

F ' r ?  alra parte, la apl icacibr? d e  "slandaV.es" habitcialer ! 1 

linea/iS plazas turístiiar, 1 line.a/3 ,Z  habitantes d i  servi- 

crnj , lleva a necesid3d~r del orden de las 20 . O Y O  líneac 
frente a las 8 . 5 0 0 / 9 . 6 0 0  aitual~s. 

Artualmente estar ciztern.a.s NO est.5n desarrol  lado^. en la is- 

1.2. L a  d i r n i n d s  e n  este sentliii es essisa d i d o  el carActir 

rplit i~:amrrtte reciente de la terciar izacitn de la sociedád. 

Sin embargo e.5 previsible a medio plazo un incremento de la 



demanda en este sentido ( T V  privada, T V  v í a  satélite, 

I El sistema sanitario y de protecci~n civil de la isla re- 

. 

I quieren especialmente un sistema de comunicaciones seguro 

Teletel , etc . )  

3. Urqencias. F'rotección civil 

I que permita completar l a r ,  forzosamente reducidos, medios 

I con que puede contar la isla en este campo con la 

complementarieclad de Las F'alma~. 

Además d e  esta atención a la esc+la s-ip~rior no hay qcie al- 

vidar la asistencia d i  urgpncias a La Graciosa que debe tam- 

bien qravi tar sotlt-e un eficaz sistema de comcrnicac ionps. 



5 .C LQS EHPRESQS DEL SECTOR 

Fundamentalmente ac túan  en e l  s e c t o r ,  CTNE y RTVE además de 

l a s  r a d i o s  c o m e r c i a l e c .  

1 .  CTNE 

Unicamente d e s t a c a r  que l a  CTNE i n t e n t a ,  pasar  de un mercado 

de demanda a uno de o f e r t a  r e v i s a n d o  s u  l í n e a  de p l a n i f i c a -  

c i6.n.  F'ara e l l o  ha preparado cin F'lan Técn ico  E s p e c i a l  que 

acompaEa l a  r e v i s i i n  d e l  F l a n  Técn ico  de 1 9 8 4 ,  qcie p revé 

i m p o r t a n t e s  i n v e r s i o n e s  en el b i e n i o  1 4 8 7 , / 1 9 8 3 .  En c u a l q u i e r  

ca.so l o c  p l a z o s  de e  jecucibr-i de l a  i n f  r a e s t  rcic t u r a  rtr.quieren 

p e r i o d o s  min imos de uno/dos anos p a r a  poder  d i s p o n e r  de l o s  

equ ipns  . 
La compañía en s u  6riimo de a q i  l i z a r  a l  ma::.::imo l a  sz l c i c ión  a 

e s t o s  pri1blema.s h a  aprobado ya l a  f i g u r a  d e l  d ~ l e g z d ~  e n  

L a n z a r o t e ,  q u e  h a c t a  l a  fecha deper.3ia de L a i  F'almac. 

2 .  F:TLJE 

S e  e s t á  a l a  espe ra  de comple tar  l a  i n f o r m a c i ó n .  

1 2 3 '  
1 



5.D) DIAGNOSTICO 

A) En la actualidad la situación de la red telefónica es 

critica. La red interior esta saturada. la conexión con 

el exterior es también deficitaria. Sin embarqo. a medio 

plazo existe un importante plan de inversiones Que podría 

paliar la situación al menos parcialmente 

En este sector es en el que mas se acusa el brusco salto 

erontmico-sacia? en Lanzarote a raiz del desarrollo 

tuiistico. SP F a 5 2  de una sociedad rural con Lina 

escasisima implantacijn del servicio en la costumbres 

socio-laborales a una sociedad muy terciaria en un 

momento de aceleraci&n a t odor  los niveles del uso de los 

servicios d e  telecomunicaciin !Informbtica financiera y 

d e  ser\vic ioc , video ccimcini tar io, T'J por  cable, redes 

locales, t~letel.. . ,! . Est-e d ~ h l e  dez.fs.se, el de 
Lar.izarote rer~ecto d i  ?a situacijn nacional y el 

~t-o.\;eniente d~ la pt-fipi? acelerasion de1 proceso d e  

implantación de la tecnologia, hace q u e  la situación en 

este campo sea de notable retraso. 

b) En el campo de los servicios de información Y ocio se 

atraviesa un momento de cambio. Debe evaluarse el impacto 

que supondrá para el territorio la implantación de las 

nuevas tecnolosias 

CIPS~P el punto de virta territorial destaca, sobre todo, 

el impacto paisajistico que provocan repetidores, . 
emisores y antenas de recepción. 





6. OTRAS INFRAESTRUCTURAS 

6 . A )  RESIDUOS SOLIDOS Y SERVICIOS DE LIMPIEZA URBANA 

1 .  Residuos solidcs 

Los resíduos sólidos urbanos de la isla se gestionan desde 

los Qyc.int amien to; aCin cuando todos, e::.::cep to Y ' S  1 za y Hat- í a  , 
utilizan el vertedero contro!ado de Zonzamas. 

La recogida df basuras es domiciliaria con distinta periodi- 

cidad en funci6n del tamaZc de la población (diaria, alter- 

na.. . )  y, no siempre se real iza en los vehículos adecuados. 

En ocasiones se emplean camionec volquetes descubiertos lo 

que hace que se esparzan desechoa en los recorridos al ver- 

tedero. 

El .;erted~rc de Zonzs.ma.r aproilecha cin cr6ter volcAnico, Ir? 
. ,  qc ! i  en principio puede spr una S Z ~ I - I , C ~ O B  aceptable de no inz- 

talarse una planta de tratamiento de residuos. 

El vertido de eicombro-s se realiza incontroladamente, 

2. Limpieza urbana 

E- competencia municipal en los nficleos urbanos y del Cabil- 

d~ Insulur en la= ví .ss  d e  cornur~icaciin. 

En este aspecto hay disparidad de trqtami~ntos en la isla 

aun cuando si puede destacar que en general esta cuestiby 

está atendida llegando a ser ej~mplar en alguno de los nu-  

clems tradicionales. 



6 . 8 )  SERVICIOS DE EMERGENCIQ 

Se estA en fase de recogida de información sobre los servi- 

cios de protección civil, bomberos, sanitarios y pclicia en 

lo qcie hace a .;u5 nece.sidades de infraestructcira territo- 

rial. 

6.C) DIQGNOSTICO 

A medio plazo, el problema de los residuos sólidos y de 

la limpieza urbana debe abordarse desde una Óptica 

insular 

Las economiar de escala que se obtien~n ion 

importantes. Aunque las condiciones natut-a.les (crA.ter 

volcánico) del vertedero d~ Zonzamis so-! buenas, d e b ~  

cünziderars~ 1.3 pnáibilidad de inc?s.Iación de una 

planta de tratamiento con recuperaci6n de metales, 

vidrio, ensrqia, etc. 
1 
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ANEJO 1.1. 

ORIGEN Y DESTINO DE MERCANCIAS 

EN EL PTO. DE ARRECIFE 1979-1985 

DIRECCION GENERAL DE PUERTOS Y 

COSTAS MOPU 

TRAFICO DE CABOTAJE 

1979-85 

- 



Mercanc i a s  Des t i no ~ s r e c  i f e  Q ................................................ ..., ...... ......-..-.1-4-!-9.-- l - , * .  - - -  " - , , * h -  

0 1 0  A L G C C 1 9 A S  1 1  M I O C R A S  * C O D C H G  
3 s  A c C I T C S  Y GWf iSAS , 
iiv R A : u I h A S  
j l  ART.  6 A N U f .  V A R I O S  

Y O T A L  

12 B C 8 I O i S  
Jb I,.OHOS ~ A p , C f I C T ~ ~ A O .  
u 2  H ~ L A ' P S  Y  1 C J l O O S  
.Y H A T .  C O h S  T C U C C I O N  
"7 * L C U l N I S  
jl & k 1 .  M b N U r .  V A R I O S  

O J O  A L n C R I 4  qq M i l .  c O N S 1 R U C C I O N  
5 1  I R I .  M A h U F i  V A R l O S  

5 1 s  A R R E C I T C  

S U S  A R R C C l T E  

s u s  A P R C C I F E  IZ B E B l O l S  
1 1  M A D E R I S  Y C O R C H O  
Jb A s O N O S  M A N C F A C T U R A O .  
" 3  C A L E S  Y C E M C H T O S  
uQ M A T .  C O N S  T R U C C I O N  

O 9 0  C A S l C L L O h  0 1  F R U T O S  V L C G U R B R E S  
12 B C B l O A S  

A R R C C I F C  

1 2 0  G I J O N  u1 C A L C S  T C E M E N T O S  
R A T .  c O N S T R U C C I O M  

S 1  1 9 7 .  MAMUT.  V A R I O S  
T O T A L  

5 9 5  A R R C C I F f  

5 1 3  A R R E C I F E  

1 4 0  L A  C O P U I A  S I  I R T .  M A N U F .  V I R 1 0 S  
T O T A L  

1 5 0  L A  L U Z - P A L  0 2  C A R N E S  Y P R C ~ A R I O O S  
J* P E S C I O O S  Y  P R C P A R A O .  
ü 5  C E R C A L E S  
Jl F R U T O S  Y L C G U M b R E S  
LO A L I U .  I N I M A L C S  
1 2  8 C S I D A S  

r z i  
1 1 6 s  

1 5 1  
15 

1 6  A B O N O S  M & N ~ F I C T U R I O .  
~42 H I L A D O S  Y  T ~ J I o O S  
US C A L E S  Y C E M C N T O S  
UU M I T .  C O W S I R U C C I O N  

1 1 6  
9 8  

T O T A L  2 1 8  

C A R N C S  Y  P R E P A R L O O S  

C E R C A L C S  
F R U T O S  V L E G U M I R E S  
B C I I O A S  
N A O E R I S  7 C O R C H O  
P C I R O  E 0  1 P R o O . C H E P J  
A C E I T ~ S  6 ~ ~ ~ ~ s  
A B O N O S  M I N C F A C I U R I J i  
HILAOOS Y I E J I O O S  
M & r .  c O N S T R U C C I O N  
W A O U I H I S  
I R T .  RANUf'. 1 1 R I O S  

2 2 0  S A N T A N O L R  S I  I q l .  M A H u F .  V A R I O S  

210 S C V I L L I  J l  F R U T O S  I L C S U H B R E S  
1 0  A L ~ w .  I N I t l A L C S  
12  8 f B I D A S  
1 3  A C C I T C S  Y 6 R A S A S  
* 1  C A L C S  Y C f M E N I O S  
- 8  r r T .  c O N S ~ R ~ C C I O N  
19  R A Q U I t 4 1 S  
S I  I R T i  M A N U F i  V A R I O S  

( 1 )  P o R C L H T A J E  F L I P E C T O  1L 1 0 f A L  Ci1.C t S l C  0 * I C C a  v O C S I  1.0 
121 P O R C E N T A J E  R C S P E C I O  AL l l A r l C 0  I Q I I L  L L C I O ~ I L  O< C A b O I A J L  



CLASIFICACIJV P O R  P I i E R T C s  L k  C C S T I l . 0  

P U t E T O  L E  O C S T I N O  P L L R T O  D E  O R I G E N  

5 4 3  A R R E C I F E  2 5 0  V A L E N C I A  17 r u u l o ~  Y L E ~ u M B R C S  5 
12 l l C 9 1 0 1 S  b 3: 
17 I ~ A O C R A ~  Y C O R C H O  
"2  H I L A O O S  Y T E J I O D S  1 
r 1  WAT. C O N S T R U C C I O N  2  
,1 A A T .  BINUF. V A P l O S  5 8 1  

T O T A L  1326 

2 8 0  5 1 ~ 7 1  ' 1 1 R 1 1  1 2  B L B I O l S  
u* * A l .  C O h S T R U C C I O N  
$1  L U T .  * A N U F .  V A R I O S  

Z 9 C  V I L L A G 4 R C I l  17 R A O E P I S  Y C O R C H J  
jl I R T .  wANUFI V A R I O S  

5 4 3  A R R E C I F E  1 7 1  S . C . R I P l I 1  u 1  C A L E S  1 C E M E N T O S  

4 3 0  
10 

1 O l A L  O T O  

P O R  O E S T I h O  1 9 5 1 1 0  



M e r c a n c i a s  O r i f j e n  A r r e c i f e  1 9 7 9  

S U 3  A R R E C I F E  

5 4 3  A R R E C I F E  

S r 3  A R R E C I F E  

0 1 0  A L G C C I R A S  

O 2 0  A L I C A N T E  

0 5 0  B A R C E L O N A  

- 

M P E S C A O O S  Y P l E P A R A O .  
1 0  A L I M .  A N I M A L E S  
r e  MAQUIN~S 
5 2  T R A N S A C I O N E S  V A R I A S  

O r  P E S C A D O S  Y P R E P A R A D .  
0 7  F R U T O S  Y L E 6 u M B R E S  
1 0  A L I M .  A N I M A L E S  
SO MIT. T R A N S P O R T E  
51 ART.  M A N U F .  V A R I O S  

0 6  P R E P .  C E R E A L  
0 7  F R U T O S  Y L E G U M B R E S  
LO A L I M .  A N I M A L E S  
29 D E S P E R D I C I O S  H I E R R O  
i r  M C T A L L S  N O  f E R R E O S  
ii9 M A O U I N A S  
S 0  M A T .  T R A N S P O R T E  
51 A R T .  M A N U F i  V A R I O S  
S 2  T R A N S A C I O N E S  V A R I A S  

22 M I N C R A L C S  B R U T O S  
2-  O C S P E R D I C I O S  H I E R R O  
-8 b R T I C . M A N U f .  M C l A L  
S1 1 R T .  NINUF. V A R I O S  

T O T A L  

T O T A L  

T O T A L  

T O T A L  

4 1 )  P O R C E N T A J E  R E S P E C T O  AL T O T A L  E N T R E  E S T E  O R I G C N  Y O t S T I N O  
t i 1  P O R C C N T A J C  R E S P E C T O  A L  TRAFICO T O T A L  N A C I O N A L  D E  C A B O T A J C  



~ I s I ~ ~ C I C I O N  P O R  P U E R T O S  L E  O R I S C N  

PUERTO DE O R I G E N  P U E R T O  OC O E S I I Y O  

5.3 A R R E C I F E  0 9 0  C A S T E L L O N  

A h I * A L C S  v l V 0 s  
C A R N L S  Y P R E P A R A D O S  
P Q O O U C T O S  L A C T E O S  
P E S C A O O S  Y P R C P A ~ A C .  
C C R E A L ~ S  
P P E P .  O L  C E R E A L  
F P v T O S  1 L C G U U B R E S  
O T R A S  f R U r A S  T  L C 6 i  
A L l M .  I h l f i A L C S  
P R C P .  I L I M E N T t C I O S  
B i 6 1 0 i S  
T A ~ A C O S  1 [ L 1 8 0 R A O O S  
C U C R O  r P l C L  
GRIHOS h U L C C S  A L N E Y O  
M I ~ C R A S  Y CORCWO 
P A S T A  1 O E S P .  P A P E L  
r I e R & s  I E X T I L E ~  
M I H E R I L c S  E R U T O S  
P R 0 0 . P f I R O L . N O  E N C a G  

2 o 
1 5 1  
J b J  

2 8  
1 1 8  

I C C l T E S  7 G R A S I ~  
t L E M . Y  c O N P . O U ~ M ~ C O S  
A L O U I T R L N  
I u O N O S  f i r N t f A C T U R 1 O .  
P R O o " J U I * l C O S  
P A P E L  1 C A R T O N E S  
H I L A o O S  1 T E J I O U ~  
* & T .  C O N S I R U C C I O N  
H I E R R O  F U N O i  A C E R O  
P R O o i c N  HIERRO-ACERO 
M c r ~ L c s  N O   ERREO OS 
A R T 1 C . M A H U F .  M E T A L  
* 4 O U 1 N I S  
MIT. I R A N S P O Q T C  
A R r .  m ~ u u r .  VIRIOS 
T R A N S I C l O k E S  Y A R I I S  

1 9 0  P A S A J E S  50 M I T .  T R A N S P O R T C  

2 1 0  S C . T E N C R l r C  J l  I N I M I L E S  V I V O S  

3 3  d* P R O D U C T O S  P C S c l o O S  * L A C T E O S  P R E P A R A O .  
LIS C L R E A L C S  
0 6  P R C P .  DE C E R C I L  
¿ l  r R U T O S  Y L E G U M B R E S  
38 O T R A S  F R U T A S  Y L C G .  
LO A L I R .  A N I N A L C S  
Il P R C P .  I L I M C N T I C I O S  
1 2  B E B l O A S  
11 r f i B A c o s  Y EL IBOPAOOS 
17 MIOERA~ v C O R C H O  
-- 
28 O C S P C R Ó ; ; ~ O S - H ~ ~ R R ~  
2 6  M I T i B R U T I S . O R 1 & . l N l ~  
27 H U L L A S  1 A G L  

S ,,I,,Cf 

J P  C U C E O S  
1 1  P A P E L  Y c A R r ~ m C I  

MIT. c o u s r n u c c l o u  
48 I R T I C i N I U U f .  R C T b L  
Y9 m A Q U I H I S  
5 0  M A l .  I R A N S P O R T C  
5 1  I R T .  I I A N U F .  V A R I O S  

T O T A L  

2 3 0  S E V I L L A  3 1  f R U l O S  Y L E 6 V R B R C S  
1 b  PROO.EU H I E R R O - A C E R O  

T O T A L  

SO M I T .  T R I N S P O R T C  
S2 T R I N S I C I O N E S  V A R I A S  

r o v f i L  

2 b 0  V I S O  3 P C S C I O O S  Y PRCPARID. 
0 1  F R U T O S  Y L E S U W B R E S  
J 3  A C C l T t S  T 6 R I S L s  
5 2  ~ R A U S A C I O N E S  V I R I b S  

T o r l L  

5 + 3  A R R E C I F E  

5 1 3  A R R E C I F E  

2 8 0  S A N T A  M A R I A  J l  F R U T O S  Y L C 6 U N l I R E S  
5 2  T R I N S I C I O N C S  1 1 R I A S  

T O T A L  

5 4 2  p . R O S A R 1 0  9 1  F R U T O S  V L E 6 U M B R C S  
1 2  B C B I O I S  
u 3  C I L E S  Y C E I I E N T O S  
y* M A T i  C O N S T R U C C I O N  
- 9  M A O U I N I S  
5 1  APT.  n A N U f .  V I p I o s  

r o v A L  

5 1 3  I R R C C I F E  

5 5 1  S . C . P I L R A  0 1  p t s C A O O S  1 P R C P L R A O .  
O 7  F R V T O S  Y L E C U R 8 R C S  
J8 O f R I S  F R U T A S  1 L C 6 .  
10 ILI*. ~ I I u I L C S  
2 2  M ~ N [ R i L c S  8 I U T O S  
3 6  1 0 O W 0 S  M I W C f I C T U R I O .  
i 7  M C T I L E S  N O  F E R R C O S  
" 9  M A O U I N A S  
5 0  M I T .  I R A N S P O R I C  
5 1  I R T .  M I N U F .  V A R I O S  

T O T I L  

. ~ . . ~ . . . . . . . . . . . . * * * * . * * . . . . . . * . . * . ~ . L . * * * *  T O f A L  P O R  O R I G E N  

I I I  PORCENTAJE IESPECIO AL T O T A L  ENTRE c s r c  ORIGCH Y O C S T I N O  
I i J  P O R C C M T A J f  I E S P E C T O  AL T R I F I C O  T O T A L  N A C I O N A L  O E  C I O O T A J E  



M e r c a n c i a s  d e s t i n o  
1980 

9 2  C . Q N C S  " PRCP...OOS 
1 2  B C B I O A S  9 2  

C I L C S  T  C C M C N T O S  
1 2  

* * l .  CD~SIQUCCIO~ 1 0 1 9 9  
5 1  * a l .  I I h U F .  V A R I O S  

" 8 9  
2 1 1  

1 1  * ~ C C U I S  Y C O R C H O  
S I  A R l .  M l h u r .  V A R I O S  

1 1  

1 0 1 A L  
1 6 5  
1 1 6  

L L I * i  I h l M I L E S  . 
B E B I O A S  
* A 0 L Q I S  1 C O R C H O  
P C l f i O L C O  I P R O O . C N C R I  
1 C C l l C S  1 G R I S 1 5  
I l O h O S  M I h C r A C T U R 1 0 .  
* A l .  C O ~ S I R U ~ C I O N  
* 1 0 U l h I S  
1 9 1 -  M I h U F .  V I R l O S  

2 2 C  S I N I l N O C R  5 1  a * I -  M A h U F .  V A R I O S  

? J C  S C V l L L I  O 5  C C Q E I L E S  
3 1  r a u i o s  T L E G U M B R E S  
1 0  1 L I M .  I h l M I L C S  
1 2  B C B I O I S  
1 1  W l O C P I S  1 C O R C H O  
3 1  1 C C l l L S  T  GRISIS 
1 6  A B O N O S  M I h C r I C T U R I O .  
* u  * & T .  C O h S l R U C C I O N  
5 1  1 9 1 .  M I h U T .  V A R I O S  

2 S C  V l L C h C l I  85 C C 9 C I L C S  

0 1  r Q U I O S  1 L C G U M B R C S  
1 2  B C 1 1 0 1 S  
1 1  m A O C R 1 S  T  C O R C h O  
* >  H I L A 3 0 1  Y T L J I O O S  
'+I * A l -  C @ * S ~ R U C C I O N  
* 9  . i I O U l h A S  
S I  A R T .  m a * u r .  V A R I O S  

li B C B I O I S  
Il ' 4 1 0 C R 1 S  Y C O R C H O  
0 1  * I r .  C~NSI~UCCION 
S 1  1 R 1 .  M I k U Í .  V I Q I O S  

2 9 0  V I 1 L ) G A Q C I I  1 1  l l O C Q I S  Y C O R C H O  

5 1  1 9 1 .  M k h U F .  V l R I O S  

C A ~ N C S  r PPCPIRAOOS 
P C S C l D O S  T PRCDIRAO. 
C C R C I L E S  
mulos 1 L C G U M B R C S  
1 L I M .  I N I M I L C S  
a C l l O I s  
* A O C R A S  1 C O R C H O  
I C C l T E S  T  G R I S A S  
I B O N O S  M I N C ~ I C l U P I O .  
M I L I O O S  T ' l C J l O O S  
C I L C S  T  C C M C N I O S  
*~l.  CONSTRUCCION 
M A O U I N I S  
111. m a h u r .  YIRIOS 

0 1 C  I L S C C I P I S  ' 0 1  P C S C I D O S  T  P R C P I R A O .  
1 7  M I O C R I S  v C O R C M O  
1 J  I C C l T E S  T  6 R I S I S  
* 9  M I O U I N 1 S  
S I  1 R l .  M l h u r .  V A R I O S  

OSG 8 l R C t L O L I  0 2  C A I N C S  V P R C P A R b O O S  

01 muros T LCSURIRCS 
1 2  I C Y I O A S  
4 2  M 1 1 1 O O S  V  1 C J l O O S  
(1 C A L E S  T  C C R C U I O S  
* *  M I l .  C O * s l R U C C I O u  
5 1  1 0 1 .  M I N U T .  V 4 9 I O S  



Mer6ancias origen Arrecife 1980 
I 

O. P C S C A O O S  1 P R L P A R 4 0 .  
0 6  P Q C P .  C L  C C P c 8 L  
I l  f 4 U 1 0 5  I L C G U M B Y ~ S  
c b  0 l Q A S  i K u 1 A S  1 L C 6 .  
1 0  A L I R .  ~ h l l l I L f S  
1 1  P Q C P .  I l l ~ C U ~ ~ c ~ O ~  

7 2  * I N C ! J A L C S  8 Q U I O S  
> b  & B O N O S  F A U C f I C l U ~ I o i  
1 8  P Q O O . U U I * I C O S  
r l  P L P C L  I C A l l O h E S  
5 6  ",l. I * A N S P O l l C  
5 1  l Q 1 .  " I h U T .  V l Q l O S  

C I  I * I " L L f ,  V l V G I  
c 2  C.Q*CS I P Q C P 1 ~ 1 0 O S  
C J  " : < C L C r C \  L A C l C O 5  

P ~ I C L L ~ >  v P Q L P L Q A U -  

C 5  C E ~ C I L C S  
0 6  P Q C P .  O L  C C P C I :  

0 1  f Q U 1 C S  1 L C G U M I Q C S  
0 8  O l Q A S  F Q U 1 1 S  1 L C 6 .  
0 9  4 : U C L k  I P Q [ P .  

1 1  P Q C P .  A L r M c N I I C I O s  

2 $ 
6 

I ?  
1 8  

7 0  
l b *  

J t l >  
1 

l o *  
* ?  

1 1 1  
8  

. . 
2 2  " I * C Q A L C S  B P U l O S  
2 r  OCIPLQOICIOS * 1 c Q R o  
2 b  P t A I . B Q U I & S . O Q ~ G . ~ ~ I *  
1 1  D P ~ C . P C I P O L . N ~  C N L Q G  

#CCI~CI r G a b S A S  
3 1  M A ~ . P L I I I I C A ~  

1. P Q O L . J L 1 * I C O S  

J P  C U C Q O S  
u l  P A P C L  1 C I Q I O h C S  
" U  *,l. C O * S 1 R U C C I O U  
" d  . C I I C . * I * U F .  * C l I L  

: 1  WIILQ~S I C O Q C M O  
i ,  : ; f : T r l  ' G Q A S L S  

1 5 1 5  

. . , l a f i \ S A C l O h C S  V b n 1 b s  
1  .* 

1 0 1 1 L  : I b I  



I ;  i ; n i a i s  T c o ~ c w o  
. I  I C f I l C S  1 6 9 1 ) I S  
!L L R O W O S  * I b C C I C l U Q I G .  
. J  CILCS r c c r c * l o s  .. " 1 1 .  C O h S l P U C C I O N  
11 , E l .  *L,.Ur. V A R I O S  

1:: G I J O N  1 2  9 C R 1 0 1 5  1 6  
. J  C I L L S  Y c c * c N l O S  

11111 

"11.  C O ~ S I W U C C I O N  I * 
5 1  a , ? , .  * .?<"f .  V 6 D I O I  I V *  

.L . . ,  1 * 7 : í  



M e r c a n c i a s  O r i g e n  
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G G B I E R N O  D E  C A N A R I A S  

(: 

CONSElERLA DE TURISMO Y TRANSPORTES 

L A N Z A R O T E  
I 

Movimiento de aviones y pasajeros reqistrados 'en el aeropuerto de  Lanzarote durante 1.985 
B m  O? P W  Lm PI3XBXCER3 ON WlULAR -TIC L m ,  -TIC CÍURIZB LAD IN7TlUATIONAL C m .  

R E S U M E N  1-98> V u l a c i d n  con 1.984 

Tipo da vuelo Aviones P s s a ~ a r o a  Aviones Pasajeros - 
Regulrras Naclonrlas 4.757 484.743 - 181 26.510 

No R.gu1u.s H@cionrlea 1.238 66.141 - 366 - 24.364 

I n t a r n u i o n J s a  no Regulares 9 . 7 8 8  650.211 eso 129.401 

T O T A L E 3 ............. 10.783 1.201.119 343 131 -547 
t J 

Luizamte ,  h e r o  1.986 

AGOSTO 

a v i .  

486 

48 

320 

SEPTIEMBRE OCTUBRE NOMEMBRE JUNIO 

pu' j .  

56.063 

4.532 

45.465 

.vi.  

456 

40 

286 

MAYO 

TIPO DE VUELO 

REGULARES 

NO REGULARES 

INTERNACIONALES 
i 

i v i .  

394 

74 

352 

,v i .  

374 

88  

535 

DICIEMBF 

.vi.  

384 

74 

255 

p u e j .  

52.253 

3.166 

42.844 

.v i .  

398 

70 

252 

JULIO MARZO ABRIL 

.vi.  praaj .  p u a j .  

42.344 

5.077 

51.342 

p u a j .  

36-673 

4.580130 

68.492 

. v i  

374 

606 

paarj. 

39.453 

4.337 

34-285 

p u a j .  

36.822 

4.298 

35.765 

a v l .  

468 

34 

309 

FEBRERO 

366 

180 

526 

p u u  

35.- 

5.: 

74.5 

p.8.j. 

53.708 

4.056 

39.634 

.v i .  

326 

148 

447 

ENERO 

p u r j .  

28.559 

8.004 

61;677 

.v i .  

344 

188 

484 

35.108 

8.022 

71.233 

p u a j .  

31.572 

7.735 

67.249 

387 

164 

416 

36.438 

6.412 

57.414 



Y EVOLUCION MOVIMIENTO D E  AVIONES AEROPUERTO LANZAROTE EVOLUCION MOVIMIENTO D E  PASAJEROS AEREOPUERTO LANZAROTE 
d 



G O B I E R N O  D E  C A N A R I A S  
f l *  

CONSEJERlA DI JRISMO Y TRANSPORTES K2.j h+r 

L A N Z A R O T E  - 

Movimiento semanal de aviones en el Aerwuerto de - Lanzarote. 

W E E K L Y  MOVEMENT AND K I N D  OF PLANES 

( a 1 Total movimientos ( E. + S .  1 = 2 1 2 

FUENTE:  IBERIA. AEROPUERTO LANZAROTE.  LANZAROTE,  EN€ R O  1.986 

F -  27 

b 

- 
- 

LUNES 

MARTES 

MIERCOLES 

JUEVES 

VIERNES 

SABADO 

DOMINGO 
r 

TOTALES 

- 

1 

- 
1 

- 
1 

- 

3 

8 -7078 -7578 -767DC-10  DC-9.8-7278-737OC8/63 L-1011 A B - 1  TOTAL 
~ 

- 
1 

o 

4 

m 

o 

- 
5 

4 

2 

2 

4 

8 

2 

5 

27 

CVL 

- 
1 

1 

o 

--- 
2 

o 

- 

1 

(1 

2 

- 
- 
P. - 

- 

- 
2 

8 -- 
30 

16 

6 

2 1 

106 ( a )  

3 

4 

5 

3 

5 

3 

9 

32 

- 

2 

- 
3 

1 

1 
- 

1 4  

- 
- 

2 

2 1 

o 

- 
- 
2 

- 

2 

1 

- 
- 
- 
1 

15 

10 

- 
- 
- 

--. 

- 
1 

1 

1 

1 

- 
m 

3 

- 
- 
- 
3 

S 



G O B I E R N O  D E  C A N A R I A S  
CONSEXERIA DE TURISMO Y '~HANSPOH1'k~S 

L A N Z A R O '1' k: 

Movimiento semanal - d e  aviones en el Aeropuerto de Lanzarote. 
--- 

( a )  Total movimientos ( E + S . )  = 320 

FUENTE: AEROPUERTO LANZAROTE. 

TOTAL 

j: 
15 

<T 
u 

17 

(írg 
16 0 

LANZAROTE, ENERO 1 987 

VC 8 AB-L L-1011 DC-10 

1 

- 
.- - - 

- 
-- 

1 
- -- 

- 

- 
- 

- 

2 

8-767 

- 

- 

- 
- - 

- 
-. 

e 

- 

1 
. - - - - -- 

e 

- - - - - - 
- 

-- 

- 

1 

8 - 7 0 7 8 - 7 5 7  

- 
-- - - - -. 

1 
- - 

- 

L 
.- - - 

- 
- - 

1 
- 

- 

6 

C V L  

5 

5 

5 

23 

- 
- 

- 
-- - 

1 

- 

- 
~ 

- 

- 

1 

2 

8-737DC8163 

1 

1 

- 

- 

3 

1 

1 
-- 

- 

- 
- -- 

- 

- 

1 

3 

B-727 TIPO F - 2 7  

- 

- 

3 

8 

5 

- 

- 

- 

5 

DC-9  

2 

2 

S 
- 

15 

S 

L 

6 
- - 7  

39 

S 

3 

L 
- 

6 

7 

4 

8 

37 

L 

3 

2 

3 

7 

2 

7 

28 

LUNES 

MARTES 

MIERCOLES 

JUEVES 

VIERNES 

SABAOO 

OOMINGO 

- 

1 

- 

1 

- 

1 

- 

TOTALES 3 
r 



t 
S G O B I E R N O  D E  C A N A R I A S  

CONSJLJERIA DE TURISMO Y TRANSPORTES 

L A N Z A R O T E  - 

Movimiento de pasajeros atendidos por la compania "Alisur, S. A"  en su linea Playa Blanca (Lanzarote) 

Corralelo (Fuerteventura) en 1.985 
- --- 

MOVDílWT OF P19SWCIERS A- TO BT "AL13üR CO." OB IT3 ROVSE TO m U R I  

Fuentes CIA. Alieur S.A. Lanzarote, Enero 1.986 

ME S 

ENERO 

-1- Variación con 1 98L 

FEBRERO 

MARZO 

ABRIL 

MAYO 

JUNIO 

JULIO 

AGOSTO 

SEPTIEMBRE 

OCTUBRE 

NOVIEMBRE 

OlClEMBRE 

T O T  A L E S 

PASAJEROS 
ENTRADOS 
L ANZAROTE 

3.280 

ENTRADOS 

678 

PASAJEROS 
SALIDOS 
LANZAROTE 

3.286 

SALIDOS 

621 

2.818 

3.539 

2.496 

2.088 

3.622 

3.892 

5 407 

4.392 

4.045 

3.712 

3.315 

42.606 

155 

-121 

- 1.147 
- 524 
409 

- 362 
- 519 

- 891 

421 

500 

- 138 

- 1 .596 

2.740 

3.477 

2.488 

2.130 

3.593 

3.943 

5.380 

4.339 

4.054 

3.604 

3.289 

42.323 

120 

- 68 

- 1.072 
- 586 

505 

- 355 

- 576 

- 821 

343 

437 

- 142 

- 1.537 



G O B I E R N O ,  D E  C A N A R I A S  
í -  - 4  

CONSEJERIA fi > URISMO Y TRANSPORTES 

L A N Z A R O T E  

Plazas de avión ofertadas por la compañía lberia en Lanzarote 
e (dices de ocupación reqistrados durante el ano 1.985 

* 
PLüIE. SUT VACANCIES 0- BY I m A  IIRLIYES Al' 17'3 D I F t R E M '  DBTINATION lROW 

WOTE AND rmn or CCCWATION ~ I S T E R E D  ON SAME 

( + ) a  A p a r t i r  de Octubre, se incluye an l a  ocupacidn e l  vuelo con R:.rcelona que r c ~ i s t r b  l o s  s ipui# .n tea  pneaieroa: Octubre 14, Noviambra 77 v Diciembre 93 .- 
Fuente: Iberia A e r o p u e r t o  L a n z a r o t e  - 27 - 

OCUPACION 

MEDIA 

GLOBAL 

7399 

67,4 

7116 

76.1 

73,O 

77,7 

82,9 

8 4 4  

89,9 

83,9 

7695 

70.2 

78.44 

P 

M E S  

ENERO 

FEBRERO 

M A R Z O  

ABRIL 

MAYO 

JUNIO 

JULIO 

AGOSTO 

SEPTIEMBRE 

OCTUBRE 

NOVIEMBRE 

DICIEMBRE 

T O A L E S 
L 

FUER 

Ofertadas 

227 

239 

216 

342 

379 

361 

430 

452 

422 

398 

282 

572 

4.320 

L A S  

Ofertadas 

13.357 

12.866 

14.382 

14.720 

15.262 

14.720 

18.914 

19.719 

18.855 

15.262 

14.390 

14.610 

187.057 

'1. 

53,9 

48,8 

5392 

6397 

59,5 

6991 

7194 

84,6 

7836 

6491 + 

5590 + 

59v2 + 

64'47 + 

TEVENTURA 

Ocupadas 

179 

154 

158 

228 

185 

180 

247 

347 

206 

244 

169 

242 

2.539 

Ocupac. 
Madrid 

1.120 

918 

1.004 

1.541 

1.354 

1.477 

1.685 

2.227 

1 .851 

1-433 

1.034 

1.035 

16.679 

'1. ocup 

71,8 

67.1 

69,9 

68,8 

65 ,5 

72,O 

84,5 

94,5 

91 19 

81,4 

6699 

59,5 

75,& 

' l .  ocup 

78,8 

64,4 

73,l  

66,6 

48,8 

49,8 

57,4 

76,7 

48,8 

61,) 

59,9 

42,3 

58,77 

Otertadas 

6.109 

5.709 

6.479 

6.769 

7.274 

6.867 

8.499 

8.565 

8.126 

7.189 

6.590 

6.913 

85.489 

PALMAS 

Ocupadas 

10.468 

9.106 

10.884 

12.097 

12.185 

12.189 

16.026 

17.092 

17.315 

13.639 

12.248 

11.447 

154.696 

P E N l N S U L A  

Ocupac 
Sev i l l a  

128 

89 

202 

251 

233 

323 

317 

309 

323 

192 

1 9  

231 

2.756 

Ofertadas 

2.420 

2.200 

2.530 

2.970 

2.860 

2.860 

3.064 

3.225 

3.064 

2.750 

2.420 

2.530 

32.893 

TENERIFE 

Ocuprd~s  

4.392 

3.834 

4.532 

4.659 

4.768 

4.946 

7.188 

8.097 

7.471 

5.852 

4.680 

4.176 

64.535 

'1. ocup 

7 3  

70,7 

75,6 

82,l  

79,8 

82,8 

84,7 

86,6 

91,8 

89,3 

85,1 

78,3 

82,6( 

Ocupac 
M a l a g a  

57 

68 

140 

100 

115 

178 

186 

194 

234 

115 

64 

139 

t 5 9 0  



< -\ 

G B I E R N O  D E  C A N A R I A S  
CONSElERlA DE TURISMO Y TRANSPORTES 

L A N Z A R O T E  - 

Movimiento de buques de turismo y pasajeros en transito arribados al puerto de Lanzarote durante el año 1.985 
\ 

mmrm OI m a T  E ~ P S  OIVINO TRE TBB um ~lssmans  I N  rruir%Ir 

F E C H A  B U Q U E  T R B. PASAJEROS 

01- B o m  AZUR 14.104 44 3 
01- • LAS PULAS DE a.c.  6.892 58 
02- " B U C K  PRINCE 9 - 4 9  359 
06- " U3 P L U U 3  DE Q . C .  6.892 14 
w- " B W C K  MATCH 9.449 37 3 
1 6  " BLICK PRINCE 9.449 329 
23- " B U C K  MATCH 9.449 35 1 
3 b  " B W K  PRINCE 9.449 293 

06- Pobruro BLACK MATCH 9.449 3>6 
13- " BLACK PRINCE 9.449 265 
2 b  B U C K  MATCH 9.449 363 
27- " BLACK PRINCE 9.449 301 

05- *rr= =Ton A 5.035 i 66 
6 "  B U C K  MATCH 9.449 305 
07- " CmJZTYA 13.251 149 
13- : BLACK PRINCE 9.449 280 
2V- BLACK MATCH 9.449 336 
25- K O N S T ~ I N  SIMONOV 9.885 149 
26- " B U C K  PBINCE 9.449 313 

- - 
02- uril LU PALMAS DE a.c. 6.892 87 
03- " BLACK MATCH 9.449 337 
06. " KAUKUl'liAN 15.409 518 
06- " LPOKID ERGmiIER 15.065 287 
09- " ODE3SA 13.758 431 
10-  " BLACK PRINCE 9.449 3 37 
17- BLACK MATCH 9.449 285 
20-  " m N I D  0-EB 15.065 308 
24- " B U C K  PRIblCE 9.449 294 
28- " BERLIN 7.813 y4 

TOTAL 

Parcial Total 

TOTAL 

Parcial 

2.217 

1.285 

r .698 

2.978 

PASAJEROS 

Total 

2.217 

3.502 

5.200 

8.178 



O B I E R N O P E  C A N A R I A S  
ONSEJERIA DE TURISMO Y TRANSPORTES 

L A N Z A R O T E  - 
TOTAL DE PASAJEROS EN T R A N S I T O  A T E N D I W S  P O R  LA CIA. TRANSMEDITERRANEA en 1.985 

(a) r A partir del dia 4.XI.85 

t 

Fuente Aucone*. ARRECIFE 

PIERTO DE PROCEDENCIA O BANDERA P A S W F R O S  

ORAN CANARIA 4.614 

TENERIF'E 2.641 

C ADIZ 1 s 043 

MALAaA (a) . 116 

PALMA DE MALLORCA (a) 22 

C ~ O V A  (a) 119 

BANDERA RUSA (37) -1NOLESA (1) 14.873 

T O T A L  23.428 
i 

Lanearote, Enero, 1986 



MEMORIA DEL PUERTO DE ARRECIFE 1986 

GRUPO DE PUERTOS DE LAS PALMAS 



G R U P O  DE PUERTOS DE LAS PALMAS 

TLF. 8 1  0 2  72 

ARRECIFE DE LANZAROTE 

SIR.: N/P.: 

( ASUNTO: r 
ACTIVIDAD ANUAL DESARROLLADA EN EL PUERTO DE ARRECIFE, 

.. 



GRUPO DE PUERTOS DE LAS PALMAS - 
A P A R T A 0 0  1 5 6  

TLF. 8 1  0 2  7 2  

SIR.: 

; 1 ASUNTO: I 
4 r .  PASAJEROS ---- 

.- P a s a j e r o s  e n t r a d o ~  ............ 20.922 

.- P a s a j e r o s  s a l i d a s  ............. 17.703 

......... .- P a s a j e r o s  en t r á n s i t o  15.763 



GRUPO DE PUERTOS DE LAS PALMAS - 
A P A R T A D O  1 5 6  

TLF. 81 02 72 

ARRECIFE DE LANZAROTE 

1 ASUNTO: r 
s .  L MERCANTE S ---- 

.- Mercantes Nacionales: 
/-'\ ........ Número 832 /! 

/ / 

- J  ....... T.R.B. 1.977.604 

.- Mercantes Ext ran jeros :  

Número ....... 44 

....... T.R.B. 179.950 

. - Buques de Tu r i  mno: 

Número ....... 53 

....... T.R.B. 626.111 



CRUP0 DE PUERTOS DE LAS PALMAS - 
A P A R T A D O  1 5 6  

TLF. 8 1  0 2  7 2  

ARRECIFE DE LANZAROTE 

SIR.: N/R.: 

1 ASUNTO: r 
BUQUES PORTACONTENEDORES FUROS - 



GRUPO DE PUERTOS DE L I S  PALMAS 
A P A R T A D O  1 5 6  

TLF. 81 02 72 

ARRECIFE DE LANZAROTE 

1 ASUNTO: 

CONTENEDORES DE 20 PIES --- -- 

.- Con carga: 

....... Número 12.718 

.......... Tn. 178.953 

. . .- Vacios: 
Ndmero ....... 7.337 

Ih. . 47.040 



GRUPO DE PUERTOS DE LAS PALMAS 
A P A R T A D O  1 5 6  

TLF. 81 02 72 

ARRECIFE DE LANZAROTE 

, Y  1 ASUNTO: 
, ,  

L 

SIR.: NIR.: 

CONTENEDORES DE 40 PIES 
LI- 

.- Con carga: 

........ Número 784 

Tn. ........... 6.254 

.- Vacios: 

Número ........ 373 

Tn. ........... 1.693 



GRUPO DE PUERTOS DE LAS PALMAS - 
A P A R T A D O  1 5 6  

TLF. 81 02 72 

ARRECIFE DE LANZAROTE 

SIR.:  N/R.: 

'-- 1 ASUNTO: 

I60VIMIEiYM DE BARCOS ROLL-ON ROLL-OFF --- 

.- Número ....... 121 

....... .- T.R.B. 143.482 



GRUPO DE PUERTOS DE LAS PALMAS - 
A P A R T A D O  1 5 6  

TLF. 8 1  02 72 

ARRECIFE D E  LANZAROTE 

SIR.: N/R.: 

.- : 1 ASUNTO: 

MOVIl4IE2lTO DE BARCOS PESQUEROS 

....... .- Número 1.429 

....... .- T.R.B. 219.489 



gU&igg 

iRUPO DE PUERTOS DE LAS PALMAS 
A P A R T A D 0  1 5 6  

e TLF. 81 02 72 

ARRECIFE DE LANZAROTE 

SIR.: 

1 ASUNTO: ( 

PESCA 

.- la  Clase ........... 12.727.438 Kg. 

.- 28 Clase ......,.... 1.446.419 U 

........... .- 38 Clase 1.400 

.- 4 W l a s e  ........... 88.676.820 l. 

TOTAL ........ 102.852.077 Kg. 





/ 

S/Rf.' Núm. Fecha NIRI.' 

--... - ---- L-.. SEGUR, -. - 
-__ -- - 

-.. -.. 
s.. 

E N T "  n D A  
I 

ASUNTO:  do. Z o n a  ~roximima d e  S e g u r i d a d .  
Núm. :- f g/ - - - .- - , 

rpchc-  

. . MINfiTERIO DE DEFENSA 

EJERCITO DEL AIRE 

- 
1 p a r t i c i p o  a  V.I. q u e  p o r o r d e n d e l  M i n i s t e r i o d e  ~ e !  
f e n s a  N Q  4 6 / 1 . 9 8 2  d e  5 d e  M a r z o ,  p u b l i c a d a  e,? e l  B.O.E. 
N Q  7 0  d e  2 3  d e  M a r z o  ( d i s p o s i c i o n  6 8 0 2 )  Y c o n  a r r e g l o  a  
l o  q u e  d e t e r m i n a  e l  r e g l a m e n t o  d e  Z o n a s  e I n s t a l i c i o n e s  
d e  i n t e r e s  p a r a  l a  D e f e n s a  N a c i o n a l ,  q u e  d s s a r r o l l a  l a  
Ley  8 / 7 5  d e  1 2  d e  Marzo, a p r o b a d o  p o r  e l  R e a l  Decreto NQ 
6 8 9 / 7 8  d e  10 d e  F e b r e r o ,  se s e ñ a l a  como ZONA PROXIMA DE 
SEGU?.IDAD.la z o n a  d e l  A e r o d r o m o  M i l i t a r  d e  L a n z a r o t e ,  
q u e  v e n d r a  d e t e r m i n a d a  p o r  l o s  s i c j u i e n t e s  l imites:  
- L i m i t e  N o r t e :  T r s s c i e n t o s  metros a l  n o r t e  d e  l a  carre 
t e r a  GC-120, ' A r r e c i f e - Y a i z a ,  e n  e l  t r a m o  c o m b r e n d i d o  eñ - 
t re  l a s  b i f u k a c i o n e s  d e  l a  u r b a n i z s c i o n  "Don P a c o n  y 
l a  d e  l a  c a r r e t e r a  l o c a l  L a s  ? l a y a s ,  
- L i m i t e  E s t e :  C q r r e t e r a  d e  l a  u r b a n i z a c i o n  "Don P a c o w  
y 5 u  p r o l o n q a c i o n , h a c i a  e l  s u r ,  a d e n t r a n d o s e  e n  e l  m a r  
h c i s t a  3 0 0  metros. 
- L i m i t e  O e s t e :  C a r r e t e r a  l o c a l  d e  l a s  P l a y a s  y l a  p r o -  
l o n ( ; a c l o n  d e l  s G 7 u n d o  trsmo r ec to  ( K i l o m e t r o  2  a l  2,5), 
h a c i a  e l  s u r ,  a o e n t r z n d o s e  e n  e l  mar  h e t s t a  3 0 0  metros. 
- L i m i t e  S u r +  T r e s c i e n t o s  metros h c c i a  e l  mar a p a r t i r  
d e  l a  C o s t a  d e  l a  p l a y a  d e  G e a s i m e t a ,  e n  e l  tramo com- 
p r e n d i d o  e n t r e  l o s  l i m i t e s  Este y  O e s t e .  

Lo  q u e  t e n g o  e l  h o n o r  d e  c o m u n i c a r  d V . 1 ,  a l o s  e f e c  
tos  p r e v e n i d o s  e n  l a s  c i t a d a s  d i s p o s i c i o n e s  o f i c i a l e q k n -  
r e l a c i o n  c o n  l a  p a r t e  d e  d i c h a  Zona  q u e  p u e d a  a f e c t a r l e  

S i r v a s e  o r d e n a r  e l  o p o r t u n o  a c u s e  d e  recibo p a r a  c o n  
t a n c i a  e n  e s t e  n e g o c i a á o .  

.- MANDO AEREO DE CAN4RIAS I, 
. .. . . 

ESTADO MAYOR 
O p e r a c i o n e s  / S e g u r i d a d ,  

D i o s  g u a r a e  a V . I .  m u c h o s  cirios. 
de Marzo d e  1 , 9 8 2 ,  

, 
-h ILNO, SR. ALCAL3E DEL AYUNTAMIFNTÜ D E  TIAS 

LANZAROTE - 



CUADRO 17.3.1 

TABLA DE COMPATIBILIDAD DE MS USOS DEL 

TERRENO, EN LO QUE RESPECTA AL RUIDO DE 

LAS AERONAVES 

ZONAS DE PRONOSTICO DE LA ECPOSICION 
AL RUIDO (NEF) 

Más de 
30 30-40 40 

S í  ' B )  No 

S í  S í  c > 
S í  c > No 

&las, hospi ta les ,  i g l e s i a s  . c> No N o 

A) C) No No 

diteatros a l  a i r e  1 ibre , t ea t ros  A) No No 

kmvidades recreat ivas  a l  a i r e  l i b r e  
sí S í  S í  

S í  S í  c> 

En e l  caso de auditorios musicales cerrados o a l  a i r e  l i b r e  y de t ea t ros  a l  

los estudios en casos individuales indican que l a s  personas que habitan en l a s  

cibn concertada de grupo. En general, debería ev i ta rse  construir  nuevas vivien - 
das individuales. La Nota C) se ap l i ca  a l a  construcción de apartamentos. 

Bberían analizarse l o s  requis i tos  & reducción para es tos  ed i f i c io s  o i nc lu i r -  

se en e l  Plan del e d i f i c i o  l o s  disposi t ivos  necesarios para e l  aislamiento con- 



CUADRO 17.3.11 

ALGUNOS FdEbíPLOS TIPICOS DE USOS COMPATIBLES 

DEL XRRENO EN LA VECINDAD DE UIS AEROPüEFXlS 

Z O N A  

Ejemplos de usos com A B C 
patibles terrená No hay limitaciones Algunas l imitaciones Están prohibido 

para e l  uso del t e  - para e l  uso del  t e -  l a  mayoría de 1 
rreno rreno usos del temen 

Industrial 

- Taller mecánico 

Comercial . 

- Almacén y despacho 
- Oficinas y bancos 

Residencial 

- Conjunto de vivien- 
das de baja densi- - 

1 Instalaciones de uso 
publico 

- Escuelas 

1 .  La longitud de l a  l ínea gruesa indica dónde se pueden permit i r  determinadds 

usos s i n  l imitaciones,  solamente en l o  que respecta a l a  exposición a l  mi- 
do de l a s  aeronaves, s in  tener en cuenta o t ros  factores  de l a  planificacitjn. 

Con respecto a c i e r to s  usos (por ejemplo, res idencial ,  comercial), puede per - 
mitirse l a  u t i l i zac ión  en una determinada zona que tenga limitaciones más es 

t r i c t a s  s i  debido a o t ros  factores de l a  planificación e s  necesario hacerlo, 

y cuando l a s  técnicas de construcción, aislamiento acústico,  e t c . ,  puedan re - 
ducir l a  exposición a l  mido de l a s  aeronaves hasta un n ive l  aceptable. 





I AEROPUERTO DE LABZAROTE 
Dirección 
- - - - - - - - - 

SEGUIWIEBTO DEL PLAB (1.984-1.989) 

DE ARPLIACIOB Y REWODELACIOB DE LAS IBSTALACIOBES 
-----____________-_------------------------------ ................................................. 

1 IISTALACIOB ESTADO INICIAL ESTADO FUTURO ACTUACIOB 1.986 OBSERVACIOBES 
__---__--_-__---__------------------------------------------------------------- 

PIS'TA 2.400 m. 
RODADURA -- 
PLATAFORMA 11 Puestos 
TERMI BAL 4.850 m2 
APARCAHIENTOS 8,768 m2 
KERCANC 1 AS - 
AV IACIOH GRAL. - 
BLOQUE TECBICO 373 m2 
CENTRAL ELECTRICA 465 m2 
S.C. 1. 657 m2 
TORRE DE CONTROL Suficiente 
ZONA MODULAR - 
ZONA INDUSTRIAL - 
EST. AISLADO - 
VAS 1 S Existe 
VOR - DME APROXI. Existe 
RADIOBALIZA VHF Ao existe 
I.L.S. No existe 
VOR - DME (RUTA) Bo existe 
HETEOROLOGIA No existe 
EQUIPOS T. V .  R. Existe 
CONTROL APROXIH. Bo existe 
LIÑEAS TFBO. 2 5 
AGUAS RESIDUALES 18.250 m3 
ENERG 1 A ELECTR. 1,2 MWH 

2.400 m. 
TOTAL 

11 Puestos 
16.534 m2 
13.728 m2 
1.585 m2 
2.750 m2 

730 m2 
665 m2 
937 m2 

Suficiente 
- - 
- - 
-- 

Renovar 
Cambiar emplazam. 

Instalar 
Instalar 
Instalar 
Instalar 
Renovar 
Instalar 

5 O 
23.945 m3 
2,2 ñWH 

2.400 m. 
Cabecera 22 
11 Puestos 
Final izado 
Finalizado 

--- 

Finalizado 
Finalizado 
Finalizado 

--- 

Finalizada 
Finalizada 
Finalizada 
Final izada 
Finalizada 

--- 

Finalizado 
Finalizado 

En ejecución 
---- 

En ejecución 
En ejecución 

---- 

En ejecución 
En ejecución 

---- 

En ejecucióc 
En ejecución 

- - -- 

---- 
En ejecuciór 
En ejecuciór 



I N F O R H E  E S T A D I S T I C O  O P E R A C I O I i A L  
............................................................. 

D E L  A E R O P U E R T O  

D E  L A Ñ Z A R O T E  

A e r o p u e r t o  de L a n z a r a t e ,  a 12 Enero de 1.987 
............................................ 
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1. - DATOS ESTAD 1 ST ICOS. 

1 . 1 .  - Resurnenes a n u a l e s  desde 1 . 9 7 3  a 1 .986 :  

ABo 1 .974  
----- ---- 

Año l .  975 
--------- 

Aviones 9 . 8 2 1  Aviones 8 . 7 4 2  , Aviones 8 . 6 9 5  
P a s a j e r o s  444.993 P a s a j e r o s  501.672 P a s a j e r o s  562.227 
Xercancí a 2 .296 .860  Mercancía 2 . 9 5 0 . 0 0 0  Mercancía 3 .406 .000  
Correo 99.000 Correo 83.700 Correo 85.000 

Afio 1 . 9 7 6  
- - - - - - - - - 

Afio 1 .977 
- - - - - - - - - 

Aviones 8 . 2 6 0  Aviones 8 . 5 5 0  Aviones 11.248 
P a s a j e r o s  597.570 P a s a j e r o s  627.338 P a s a j e r o s  737,702 
ñ e r c a n c í a  3 .848 .324  Hercancí a  4 .897.672 Hercancí a 5 .786 .546  
Correo 90.000 Correo 104.000 Correo 128.000 

Año 1 .979  
- - - - - - - - - 

Aviones 11.832 Aviones 9 . 6 2 1  Aviones 8 .857 
P a s a j e r o s  825.365 P a s a j e r o s  793.190 P a s a j e r o s  777.248 
ñ e r c a n c í a  6 .144 .725  Wercancí a  6 .123 .456  Mercancía 4 .930 .316  
Correo 170.000 Correo 165.000 Cor reo  160.000 

Affo 1 . 9 8 3  
- - - - - - - - - 

Afio 1 . 9 8 3  
- - - - - - - - - 

Aviones 8 .522  Aviones 9 .395  Aviones 10.440 
P a s a j e r o s  803.315 P a s a j e r o s  887.682 P a s a j e r o s  1 .069 .572  
Wercancía 4 .101 .420  Wercancí a  4 .225 .784  Wercanci a  4 .478.737 
Correo 175.000 Correo 179.555 Cor reos  197 ,531  

Afío 1 . 9 8 6  
--------- 

Aviones 12.607 Aviones 1 5 , 2 6 3  
P a s a j e r o s  1 . 2 0 1 . 1 7 3  P a s a j e r o s  1 .488 .299  
Wercancí a 4 .524 .877  Nercancí a  4 .470 .166  
Correo 240.770 Correo 271.561 
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1 . 2 .  - Resumenes anuales por meses, desde 1 . 9 8 3  a 1 .986  

.......................................................................... 
KESES A V  OS PAX BAC PAX INT TOTAL PAX MERC CORREO 
-------------------------------------------------------------------------- 

EBERO 926 
FEBRERO 844 
MARZO 1 .009  
ABR 1 L 956 
HAYO 855 
JUNIO 823 
JULIO 945 
AGOSTO 94 1 
SEPTIEMBRE 881 
OCTUBRE 909 
NOVIEKBRE 958 
DICIEKBRE 1 .080  

KESES AVOS PAX BAC PAX INT TOTAL PAX MERC CORREO 
.......................................................................... 

ENERO l .  047 
FEBRERO 1 . 0  18 
KARZO 1 . 1 5 7  
ABR 1 L 1 .094  
KAYO 99 1 
JUNIO 900 
JULIO 976 
AGOSTO 1 .007  
SEPT 1 EMBRE 966 
OCTUBRE 939 
BOV IEKBRE 1 .113  
DICIEiQRE 1 .019  



~ -- 
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____-_---_--__--_-_------------------------------------------------------- 
MESES AVOS PAX BAC PAX INT TOTAL PAX KERC CORREO 
___-------_---__--_------------------------------------------------------- 

ENERO 1 . 1 5 1  
FEBRERO 1 . 0 0 5  
MARZO 1 .182  
ABR.1 L 1. 134 
MAYO 859 
JUNIO 860 
JULIO 987 
AGOSTO 1 . 0 2 0  
SEPT IEKBRE 969 
OCTUERE 1 .048  
NOVIEKBRE 1 . 1 5 7  
DICIEMBRE 1 . 2 2 5  

_______-__--__-___-------------------------------------------------------- 
MESES AVOS PAX HAC P A X  INT TOTAL PAX )IERC CORREO 
.......................................................................... 

EWERO 1 . 2 5 0  
FEBRERO 1. 14  1 
MARZO 1 . 3 4 6  
ABR 1 L 1 . 1 8 5  
MAYO 1 . 2 3 3  
JUNIO 1 .083  
JULIO 1 . 2 3 6  
AGOSTO 1 . 3 4 8  
SEPTIEHB 1 . 1 4 1  
OCTUBRE 1 . 2 7 5  
BOV IEKBRE 1 , 5 0 3  
DICIEMBRE 1 , 5 2 2  



Pag.  5 

1 . 3 . -  E s t u d i o  Evolución t r h f i c o ,  aBos 1 .984  a 1 . 9 8 6  

DATOS ESTADISTICOS 1.984 
........................ ........................ 

RES A V  IObTES PAXElAC PAX 1 BT P A X  
............................................................................ 

ENERO l .  047 

FEBRERO 1 . 0 1 8  

MARZO 1. 157 

ABRJ L 1. 094 

nAY0 99 1 

JUNIO 900 

JULIO 976 

AGOSTO 1. O07 

SEPT IEXBRE 966 

OCTUBRE 939 

BOV IEHBRE 1. 113 

DICIEKBRE 1 . 1 3 9  

............................................................................ 
RESUKEB 12 .347  548 .738  520.834 1 .069 .572  

DETALLE DE PASAJEROS 
.................... 

PASAJEROS REGULAR BACIONAL 
PASAJEROS CHARTER BACIOHAL 
TOTAL PASAJEROS NACIONAL 

PASAJEROS CHARTER INTERBAC. 
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DATOS E S T A D I S T I C O S  ARO 1.986 
............................ ............................ 

HES A V  1 OHES % 85 P AXBAC P A X I B T  PAX % 85 
............................................................................ 

EBERO 1.250 8,60 43.518 82.466 125.984 18,25 

FEBRERO 1. 141 13,54 37.778 78.374 116.152 18,15 

ABR 1 L 1. 185 4,50 47.651 67.447 115. 098 14,80 

J U B I O  1.083 25,93 52.929 47.286 100.215 33,20 

J U L I O  1.236 25,22 66.178 60.560 126.738 30,12 

AGOSTO 1.348 33,15 73.421 56.190 129.611 22,20 

OCTUBRE 1.275 21,67 57.997 65.461 123.458 25,Ol 

BOVIEMBRE 1.503 29,91 47. 090 96.133 143.223 30,51 

D I C I E M B R E  1.522 24,25 50.723 97.491 148,214 27,96 

DETALLE DE P A S A J E R O S  

PASAJEROS REGULAR NACIONAL 534.513 % 85 = 10,27 
PASAJEROS CHARTER BACIORAL 106.833 % 85 = 61,36 
TOTAL PAX NACIONAL 641.346 % 85 = 16,41 

PASAJEROS CHARTER INTERBAC.  846.953 X 85 = 30,26 

TOTAL P A S A J E R O S  1.488.299 % 85 = 23,91 
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1.4. - Procedencia pasajeros extranjeros a80 1.985 

RELACION D E  ENTRADAS Y S A L I D A S  D E  TURISTAS POR NACIONALIDADES 4 R O  1,985 ....................................................................... ....................................................................... 

PAIS ENE FE6 tiAR ABR /AY JUN JUL R 6 0  S E P  O C T  NOV DIC TOTAL 

SUECIA 4,103 4,153 4 ,277  4 ,356  -- - m - - -- - - 938 7 ,079  9,554 34,460 

FINLAN 1,215 1,009 970 815 4,009 -- - - -- - - -- - - - - 8 ,018  

NORUE 1 0 , 7 9 5 1 0 , 2 7 0 1 1 , 5 7 9  6,287 -- 1.085 2,030 2,468 1 ,959  3 ,314  8,464 12,645 70,896 

HOLRND 1 , 6 5 2  1 ,596  1,900 991 559 361 551 639 485 561 1,211 930 11,486 

ITRLI 175 180 358 357 262 201 277 252 152 337 130 31 7 2,999 

OTROS 1,309 800 2,109 
.................................................................................................... 
TOTALES 67.239 61.677 71.233 57.414 39.774 34,285 39.521 45.465 42 ,812  51 .342  68.512 74.794 654,071 
.................................................................................................... 
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1.5.- Observaciones sobre los datos estadísticos. 

Los datos de tráfico tanto de aeronaves como 
pasajeros, mercancía y correo se, refieren a entradas 
y salidas. 

La procedencia y destino del tráfico charter 
nacional es en su totalidad de las islas de Gran Canaria 
y Tenerife. , 

Dentro del tráfico regular nacional, la corriente 
dominante es la insular con un 94 X en pasajeros y un 
92 Z en mercancías. En correos el 100 X tiene origen y 
destino en las Islas Canarias. 

La mercancía siempre ha tenido un origen y destino 
Nacional, no obstante en este afío se esta autorizando el 
transporte de mercancía en vuelos charter internacionales 
pero siempre en cantidades insignificantes en el total de 
la mercancía manipulada en este Aeropuerto.De esta manera 
entraron en este Aeropuerto 24.641 Kg. de mercancía, lo 
que supone un 0,56 % del total. 

La previsión del tráfico para los próximos 5 aííos 
se estima en un aumento del 18 % anual, estando originado 
en su mayor parte por el previsible 20 X internacional y 
un 5 % nacional. 

En esta previsión se debe tener en cuenta que las 
efectuadas en aBos anteriores se han visto ampliamente 
superadas.Bo obstante se deberá considerar que el turismo 
depende de muchos factores que podrían alterar cualquier 
previsión. 
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2.- DATOS DE CAPACIDAD OPERATIVA DEL AEROPUERTO. 

2.1.- Capacidad Operativa del Terminal y Pista. 

La capacidad operativa del Terminal ha sido 
determinada en base a la experiencia adquirida en 
aíios anteriores. 

En la reunión de Capacidades de Aeropuertos, 
Comite de Horarios y Comité de Seguimiento de 
Horarios, celebrada en Tenerife el dia 22 de Abril 
de 1.986, se fijaron los siguientes parámetros para 
el Aeropuerto de Lanzarote: 

P A X /  HORA OPERACIONES PISTA SLOT 
- - - - - - - - ----------------- ---- 
Entrada 600 
Salida 600 6 Operaciones / hora 2 

---- 
Total l. 200 

La limitación más corta es por pasajeros en el 
Terminal, ya que en Pista y Plataforma de 'Estaciona 
miento de aeronaves existen más posibilidades de 
acoplamiento. 

El horario Operativo del Aeropuerto es de H-15 
más una hora después del cierre previa petición. 
Con los siguientes horarios: Verano, de 07 a 22 GMT; 
e invierno de 08 a 23 GMT. 

2.2.- Operatividad de Plataforma de estacionamiento. 

Según croquis adjunto, es posible estacionar 5 
aeronaves de alta capacidad y 6 convencionales, con 
lo cual hasta la fecha se encuentra más desahogada 
que el Edificio Terminal, hasta tanto terminen las 
obras de Ampliación del citado Edificio Terminal, 





3 . -  DATOS TECBICOS. 

3 . 1 . -  I n s t a l a c i o n e s  de l  Aeropuerto. 

P i s t a  de vuelo denominada 04-22 con una long i tud  
de 2.400 m . ,  anchura 45 m y niargen l a t e r a l  de 7 , 5 0  m. de 
s u p e r f i c i e  a s f a l t i c a  y t r a t amien to  poroso con LCH 70. 

Plataforma de estacionamiento de aeronaves con 
una s u p e r f i c i e  de 80.960 m2. 

E d i f i c i o  Terminal de pasa je ros  con una s u p e r f i c i e  
ed i f i cada  de 4.559 m2, de l o s  cua l e s  2.171 e s  para  zona 
públ ica ,  845 m2 para  l l egadas ,  739 m2 para s a l i d a s  y l o s  
804 m2 r e s t a n t e s  para o t r o s  s e r v i c i o s .  Bo obs t an te ,  e s t e  
Ed i f i c io  s e  encuent ra  actualmente en remodelación y 
ampliación, con l o  que l a  s u p e r f i c i e  r e s u l t a n t e  quedar ía  
ampliada a  14.000 m2. 

E d i f i c i o  Terminal de mercancías con unos 630 m2 
de s u p e r f i c i e  y una capacidad de manejo de 5 .800  tm/afío. 

Ot ras  cons t rucc iones  d e l  Aeropuerto son  : Bloque 
Técnico y Torre de Cont ro l ,  Almacen, Cent ra l  E l e c t r i c a ,  
Centros Emisores, Cocheras y S. C.  1. y V .  O. R .  

La Urbanización d e l  Aeropuerto en uso públ ico  
' t i ene  una long i tud  a s f a l t a d a  de 2.040 m , y en  uso 
r e s t r i n g i d o  1 .540  m a s f a l t a d o  y 3.500 m s i n  a s f a l t a r .  Es ta  
Urbanización sopor t a  en d i a s  puntas una c i r c u l a c i ó n  de 
60 autobuses t u r i s t i c o s ,  8 camiones, 450 t a x i s ,  200 vehí- 
cu los  pr ivados y 500 tur ismos de a l q u i l e r ;  para  l o s  que 
s e  dispone de apartamientos con s u p e r f i c i e  de 8 .000  m2. 

E l  Aeropuerto dispone de un V . O .  R .  - D.  M. E y un 
N . D .  B. como ayudas a  l a  navegación. Bo obs t an te  e s t a n  e n  
construcción un 1 .  L.S. y un V . O . R .  de Ruta. 



ANEJO 2 . 1 .  

CLASIFICACION DE LA RED DE CARRETERAS 

DE LANZAROTE 

DIAGNOSTICO Y PROGRAMAS DE ACTUACION 

AVANCE DEL PLAN DE CARRETERAS CANARIAS 

GOBIERNO CANARIO 



' L- 

(*) Se ha i n c l u i d a  e l  acceso a Costa T e g u i s e  d e  ~ r o ~ i e d a d  p r i v a d a .  
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GC-720 15  

GRIGEK / DESTINO 
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GUAS I META 
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LONGITUD CñITERIG 
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0.30d LL 3434 - - 7 0 7 s  R 
1,GUi) 3 2797 - - 0 d 7  2 
1.úiiU o 2797 
2.500 U 2797 - - 70 7  S  2 
0.500 O 2797 
1.5Vd 3 2797 - - 7 0 7  S R  



! 
P L A N  DE C A R R E T E R A S  
,DE C A N A R I A S  

4 
1 

D I A G N O S T I C O  

RED 2 

. - . --* ----.<. . . . 
:SI -:>! : . y 9  ! U  ;:S ! !  NS I / i  'i?í ANC 'I? 551 ! ¿A55 bliS.?TO i';EXH3 l 



P L A N  DE C A R R E T E R A S  
- D E  C A N A R I A S  

ANZAROTE 

P R O G R A M A S  

RED 1 

\ &AMO CAREETERA ORIGEN / DESTINO LONGITUD ACTUACiGN FRüGFtAHA 

j 

I 

> 
( : 5  GC-720 4 C.ARRECIFE/GC-720 4.200 Desdoblam CA/Nueva i n f r .  

1 ' -  31 AEROPUERTO 

l 
1 0  GC-720 31 AEkOPUERTO 

19 GUASIMETA 
! 

37 CLZ-26A 19 GUASIMETA 
20 PTO CARMEN 

1.000 Desdoblam CA/Nueva i n í r .  

6.700 Acond. 1 CA/Acond 1 R 1 



P L A N  DE C A R R E T E R A S  
'DE C A N A R I A S  

1 

4 

1 

i ANZAROTE 

P R O G R A M A S  

RED 2 

RAMO CARRETERA ORIGEN / DESTINO LONGITUD ACTUACION PFtOGRAMA 
l 

2 
i , 1 GC-700 2 MARMOLES GC-700 4.000 Acond. 1 CAI Acond 1 Fi f 
4 Y--.) 

t 33 CT. COSTA TEGUISE 
1 

2 GC-700 33 CT. COSTA TEGUISE 
e 1.000 Acond. 1 CA/Acond 1 R t 

2 
5 TAHICHE 

3 GC-700 5 TAHICHE 1 .O00 Ac. Trave UR/Ac.Trav,Vtes 
50 FINAL TAHICHE 

TEGU 1 SE 
LOS VALLES 

HARIA 1.530 Ac. Trave UR/ Ac.Trav,Vtes 
FINAL HAFtIA 

FINAL GUATIZA 1.000 As. Trave U&., Xi.Trav.Ytns 
GUATIZA 

FINAL MALA 
MALA 

1.000 Ac. Trave Uk/Ac.Trav.Vtes 

1 

TEGU 1 SE O. 500 Ac. Trave UFiiAc.Trav,Vtes 
FINAL TEGUISE 

; 25 GC-730 150 FINALUGA 
i L -  

15 UGA 
O. 500 Ac. Trave UR/Ac.Trav.V~cs 

i j 26 GC-740 3 ARRECIFElGC-740 6.500 Asond. 1 LA, Acond i k i 
4 21 S.EARTOLOME 

4 28 GC-740 13 MOZAGA 
[ 1. 130 FINAL MGZAGA 
4 

1 .a00 Ac. Trave URiAc.Trav.Vtes 



' P L A N  DE C A R R E T E R A S  
DE C A N A R I A S  P R O G R A M A S  

JANZAROTE RED 2 
: 
I 

'RAMO CARRETERA QRIGEN / DESTINO LONGITUD ACTUACION PROGRAMA 
l 

i 1 GC-700 U MARMOLES GC-700 4.000 Acond. 1 CA/Acond 1 ñ 2 
33 CT. COSTA TEGUISE 

2 GC-700 33 ZT. COSTA TEGUISE 1.000 Acond. 1 CA/Acond 1 R C 
5 TAHICHE 

3 GC-700 5 TAHICHE 1.000 Ac. Trave UR/As.Trav,Vtes 
59 FINAL TAHICHE 

i 5 ¿C-700 6 TEGUISE 
1 I 7 LOS VALLES 

: 
HARIA 
FINAL HARIA 

FINAL GUATIZA 
GUAT 1 ZA 

FINAL MALA 
MALA 

TEGU ISE 
FINAL TEGUISE 

FINAL UGA 
UGA 

MOZAGA 
FINAL MOZAGA 

1,500 Ac. Trave UR/Ac.Trav,Vtrs 

1 .O00 Ac. Trave UR/As.Trav,V+rs 

1.000 Ac. Trave UR/Ac.Trav.Vtes 

0.500 Ac. Trave UR/Ac.Trsv,Vtos 

0.500 Ac. Trave UR/Ac.Trav,Vtes 

6.500 Ac0r.d. 1 CA/Accnd 1 R Z 

1.000 Ac. Trave UR/Ac.Trav,Vtes 



j 
\ l- > '  
1 '  

iL \ 
? P L A N  D E  C A R R E T E R A S  
1 :  j ' DE C A N A R  1 A S  P R O G R A M A S  

RED 2 

I 'FtAMO CARRETERA ORIGEN / DESTINO LONGITUD ACTUACION FFiCiGRAMA 

1 ' 0  GC-740 22 TAO 
220 FINAL TAO 

32 GC-740 23 TIAGUA 
230 FINAL TIAGUA 

O. 500 Ac. Trave URíAc.Trav,Vtes 

1 .O00 Ac. Trave UR/Ac.Trav,Vtes 

35 GC-750 2 P.MARMOLES/GC700 1.700 Ao.Puntual UR/Nueva inf r. 
3 AkRECIFE/GC-740 

: 38 CLZ-26A 20 PTO CARMEN 3.500 Nueva car UR/Ac.Trav,Vtes 
200 FINAL PTO CARMEN 

40 CLZ-3 20 PT. CARMEN 
18 TIAS 

4.700 Ac.Puntua1 CA/Ac. Puntual 

43 CLZ-10 16 YAIZA 2.000 Ac. Trave UR/Ac.Trav,Vtes 
z .  160 FINAL YAIZA 

: 
45 CLZ-13 24 TINAJO 3.500 Ac. Trave UR/Az.Trav.Stes 

8 f '  

L 240 FI?IAL TINAJO f 
I 1 39.900 





3 l S I O N  INTERMINISTERIAL COORDINADORA 

E )EL ESTADO EN MATERIA DE AGUA EN LAS 

C.I.C.A.E.M.A. 

ISLAS CANARIAS 

P R O Y E C T O  MAC-21 

S U C E S  HIDRICOS POR ZONAS EN CADA I S L A  

C O M I T E  DE D l R E C  

N O V I E M B R E  - 197  

JOSE JIMENEZ SUARE 



2.5. - LANZAROTE 

La d e t e r m i n a c i ó n  d e  1 0 s  v o l ú m e n e s  a p r o v e c h a b l e s ,  c o n o c i d a  

l a  p r o d u c c i ó n  t a n t o  d e  l a  p l a n t a  p o t a b i l i z a d o r a  como d e  l a s  g a l e - -  

r í a s  d e l  M a c i z o  d e  Famara ,  h a  r e q u e r i d o  l a  e s t i m a c i ó n  d e  l a  c a p a - -  

c i d a d  media  d -  l o s  a l g i b e s  p a r t i c u l a r e s  a s !  como d e p e q u e ñ o s  p o z o s  

s o m e r o s  y rnananr i a l  e s .  

E l  consumo u r b a n o  es  h a s t a  c i e r t o  p u n t o  c o n o c i d o ,  p a r  l o  

q u e  e l  consumo a g r í c o l a  s e  h a  o b t e n i d o  p o r  d i f e r e n c i a .  

L a s  p é r d i d a s  s e  h a n  c o n s i d e r a d o  como p o r c e n t a j e  d e l  c o n s u r  

n o  a g r í c o l a  p u e s t o  q u e  l a s  p r o d u c i d a s  e n  e l  consumo a g r í c o l a  s o n  - -  
i r r e l e v a n t e s .  



-- -2 . .  - h1AGXITI'DES PQR ZCUAS 

ISLA: A r r e c i f e ,  H a r í a ,  San  B a r t o l o a é ,  T e g u i s e ,  T i a s ,  T i n a j o  y Y a i z a .  

ZONA 

ISLA 

3 - 2.4LXNCES Hrn / a ñ o  

POZOS 

0 , 0 4 0 1  

ZONA 

. - 
P é r d i d a s  i n c l u i d a s  en Consumos U r b a n o s  

C0SCU~10C 
URBANOS 

CJh'SL'!Ii)S 
N O  LRR.:UOS 

G-ALE 21.4.5 

O. 2021  

TDT .\ L 
l 

PERDIDAS*  

0 ,  636  

CONSC?IOS 
S O  AGRICOLAS 

1 , 9 9 0  

ZONA 

' ISLA 

RESULTA 

- 

TOTAL 

2 , 2 1 9 0  

NACIENTES 

O ,  0 0 1 8  

\rOLL'!IENEC COK SU?IO 
.APRO\~ECI4ADOS 1 AGRICOL 

OTROS 

1 , 9 7 5 0  

2 . 2 1 9 0  0 , 2 2 9  



MSPONIBIL IOWES EN U'/ H A B / A ~  

L0"<,1$,. ..'l." ..<S ,l... <'*).O...OO.. . . 01 ,.S .',,..U,, o,, ,,v.. c .  ...t. s. m .W 

f? L. \.\ ,l.., L B...... 

C I C A C Y A .  
v . .  

PROYECTO MAC-21 ,,,, ,--- - . 
BALANCES tllORICOS POR Z O N U  """' 

I P I  C€ UNZAROTE '." 



GOMERA 

H 1 E R R O  

TOTAL P I I O \ ' I  N C I A  

L A N Z A R O T E  

G R A K  C A N A R I A  

T O T A L  P R O V I N C I A  

T O T A L  R E G I O N  

V o  l ú n e n e s  

E x p l o t a d o s  

rn3 año  1 3 m / ~ a b / a ñ o  



I S U  DE F'JJ3TEVEfITURA 

l . $ ? ,  -;.9!5 - A m p l i a c i ó n  d e  p l a n t a  p o t a t i l i z a d o i ~  e n  P d e r t o  d e l  R o s a r i o  

( 2 , O j L  ~ m ~ / a ñ o )  y  c o n s t r u c c i ó n  d e  c o n d u c i o n r s .  

- I i i c r e m e n t o  d e  l a  E x p l o t b c i ó n  d e  R e c u r b o a  S u p e r f i c i a l e s  

(0.1 ~ m J / á f i o ) .  

- E s t a b l e c ~ m i e n t o  d e  p l a n t a  p o t a b i l i z a d o r a  e n  H o r r o  d e  J u b l e  

d e  0 , 1 7 6  ~ m ~ / a ñ c . .  

- I n c r e m e n t o  d e  E x p l o t c r c i ó n  R e c u r s o s  S u b t e r r á r i e o ú  y n u t > a i - -  

g u i e n t e  d e s a l i n i z a c i ó n  p o r  o s m o b i b  i n v e r s a  ti1 procede - -  

( 0 , 6 0 3  ~ r n ~ / * * o ) .  

c - 1 . ..',O - k a j . l i a c i ó r i  d e  n t ¿ c u l o s  j.l;inLd ? u i . r t o  d t l  k o s á r i o  c n  - -  

( G , > > h  H m  . ' / h f io ) .  

- D e p u r n c i ó ~ i  A g u a i  h c . s i o u á l r s  ( 0 . 4  i i n  ' /a r io)  

- A m p l i o c i ó r ,  l r l a n t a  H o r r o  J u L l c  eri 0,08,  ~ m ' / ~ i i o  

i . 4 iX l -1 .595  - A m p l i a c i ó ~ i  p l a n t a  P u e r t o  d e l  k o s a r i o  e n  0,556 ~ i n ' / i i ñ o  

- A m p l i a c i ó n  p l a n t a  H o r r o  J a b l e  e n  O,59 Hm3/nño. 

1 .  . ,--i .*.::  - A p r o v e c h a m i e n t o  A & i i i i s  Sirl e r f : c i j l ~ : .  m c d i ~ i i t e  1  j,rrii< e11 

B u r r u n < . o  d e  Tr r i egü imc .  ( 0 , 1 7  t tm ' / a i i u .  

- D e p u r a c i ó n  d e  A g u u a  R e s i d u n l e s  ( 1  , e ?  llm'/ario) y r e u t i  l i -  

z a c l b t i  ( 1 , 3 4 5  Hm3/aflo).  

- I n c r e m e n t o  d e  l a  utilización d e  r e c u r s o s  p o r  m e d i o s  n o  - 
convencionales ( 0 . 8 1 3  Hrn3/afio) d e s a l a c i ó n  y /Ó  importación. 

- I n c r e m e n t o  d e  l a  u t i l i z a c i ó n  d e  r e c u r s o s  n o  c o n v e r i c i o n a -  
3 les ( 2 , 2 7 9  H m  1. 

ISLA DE TENEPITE 

1 . 9 F 2 - 1 . 9 k >  - l . j : r oveck ,ami rn to  A g u a s  S u k e r f i c i a l e 6  e r a  Zcnb I l o r - E z t e  ("-1 

( ' ~ , 8 2  Hm3/año) m e d i a n t e  6 , . r e c s c .  

- I n c r e m e n t o  d e  a p r o v c c h h m i e n t o  A g u & s  S u l t t r r & n e a s  e n  Zor,a - 
f l o r - E s t e  ( T F - 1 )  ( 1 0 , 5 9 1  Hin3/riio). 

- D r p u r a c i á n  d e  Aguaa  R e s i d u a l e s  e n  Z o n h  C o r - E s t e  ( T T - 1 )  - 
j b  ,995 Hm3/arIo). 

- C a m b l a r  a g u a s  d e p u r a d o s  p o r  a g u a r  d e l  c i c l o  n a t u r a l  c o n  - 
l e  Zoraa E a t e  ( I 7 -2 )  y Z o n ~  N o r t e  (T7-2) ( 1 0 , 2 1 2  Hm3/aho) .  

- I n c r e m e n t o  a p r o v e c h a m i e n t o  A g u a s  C u t s t e r r i n e b s  e n  Z0r.a Ea- 

t e  ( T F - ? )  ( 1 , 4 5 5  ~ m ~ / c i o ; .  

- Envio d e  r r c u r - o s  p r o p i o :  u e  l a  2crtó E:.tt (YF-2 )  a l a  Z o n a  

d e l  S u r  (TE.-4) ( 1 0 , 2 8 4  tlm3/año). 

- E n v i o  d e  r e c u r s o s  p r o p i o s  d e  l a  Z o n á  E s t e  ( i F - 3 )  a  l a  Z o n a  

S u r  ( T F - 4 )  ( 1 2 , 1 5  ~m ' / a f ,o ) .  

- E n v i o  d e  r e c u r s o s  p r o c e d e n t e s  d e  r e s e r v a s  y q u e  h o y  s e  -- 
e x t r a e n  e n  l a  Z o n a  E s t e  ( T F - 3 )  a  l a  Z o n a  S u r  ( T F - 4 )  --- 
( 3 , 2 7 9  ~ r n ~ / a i ~ o )  . 

- I n c r r m e n t o  d e  a p r o v e c h a m i e n t o  d e  A g u a s  S u b t e r r á n e a s  e n  1; 

Z o n a  S u r  ( T F - 4 )  ( 6 , 4 2 2  H ~ ' / a f i o ) .  

- Depuración A g u a s  R e s ~ d u o l e s  e n  Z o n a  S - r  (TF-4) y -  

(2 ,698  ~ m ~ / a ñ o ) .  

- A p r o v e c h a m i e i i t o  d e  A g u a s  S u p e r f i c i a l e s  e n  l a  Z o n a  O e s t e  

( T F - 5 )  m e d i a n t e  2 p r e s o s  ( 0 , 2 5 9  ~ n ~ / a f i o ) .  

1 . w- 1 . Wy - O e p u r a c ~ A n  d e  A g u a s  R e s ~ d u a l e s  ( 4 , 5  I i r n 3 )  y r e u t i l i z a - -  ' a ,  a ,  

' - -  :- t .  A-," . o - > \  



I S L A S  CANARIAS 

MAPA GEOGRAFICO GENERAL c--' L. 

LO.  ; 0 - 0 ,  

9.0 9ubicmn 

CAPITAL OE LA ISLA 

- CARRETERA O CAMINO APTO PAR 

VEHICULOS 

- -- CURVA O€ NIVEL. INTERVALO 
100 M 

COOROENAOA U T M  



rK - ('-.- 
bi APA PIEZOMETRICO Y CAPTAClt,*JES DE 

AGUA SUBTERRANEA 
0.-.c 1, P... 

: R E Z U M E  

- .- 
. - ZONA DE REZUMES 

- POZO 

[ Z O N A  OE POZOS 

0 I R E A  CON COTA SUPERIOR A 4 

- 
ISOPIEZA CALCULADA.  E N  M 

--- 
ISOPIEZA H IPOTETICA 



CARTOGRAFIA GEOLOGICA I 

m B A S A L T O S S E R I E  I  

[ BASA1 TOS SERIE I l  

m BASALTOS SERIE I I I  

0 B A S A L I O S I R I E  RECIENTES I V  Y M A L P A l S i S  

J F O R M A C I O N E S  DE JABLE 

# A R E N A  E O L I C A )  

E N  SECCIONES 

0 I ~ O M P L E J O  SUBMARINO 

m 8 A S A L T O S S E R l E  I  

0 BASALTOS SERIES I l  Y lll 

0 B A S A 1  IllS SERIE I V  ERUPCIONt  
R E C I E N T E S  

NOTA.- Esta  c a r r o p f i a  6 
reproducc18n de la o r v  
dc/ Deprnrnen ro de 

~errologi i  Y GeowdmN 
ddCS1.C a e s a a  
1.100.000 

OISTANCIA. E N  K M  



c: - 
PLUVlOMETRlA MEDIA ANUAL 

--- LIMITE Y NUMERO O€ Z O N A  n HIOAOLOCiCA 

- ISOYETA. EN M M  



SECClON TRANSVERSAL TlPlCA 

150 

P R E C ~ P I T A C I O N  M E D I A  A N U A L  EN UM 

SECCION A - A  

70C r I 1 
SECCION 0-0' 

L I N E A  DE CORRIENTE 

. . . . .  A C U I F E R O  COLGADO O E  P E O L ~ '  
ESPESOR 

REZUME 

L I M I T E  SUPERIOR OE L A  
EXISTENCIA DE AGUA 
SUBTERRANEA 

N I V E L  OE S A T U R A C I O N  

- CAPA OE ALMAGRE.  BUZAMIEN 

N O R M A L  E N T R E  4 " 8 - SILL  

m PIE O E M O N T E  

m BASALTO RECIENTE 

( TRAMO POCO PERMEABLE 

1 -  E N T R A D A  D E  A G U A  





Plg. 1CNÚm. 1 B.O. del Putamemo de Canarias S de Enero de 1987 

. - Am'culo 44. 1.- contratos de transpone de agua se wmcterán 
a 1- usos Y. en su -aso. a la asignaoon y reserva de re- 

ia mnoaión de la u ~ l a a a  de Una d de inns- c u n a  previstos en los Plana Insulara. heden w r  cele- pos & - mnllevan automaiicamentc el demho a b n h  
ocupar el subsuelo que lar d a  y mnducciona atn- .'-. . . ' . a  .. . i r i !  ...... . ... 1 s i l 4 ,  . , +  8 ,  ," ,  ci 

vi-. miendo en su au> los propietanos afectados el a) La usuanos que adquieran los caudales en el lu- 
derecho a ser indemniudm wnfonne a lo previsto en la gar de produrri,jn, 
legislación &re :~pmpia¿on fomsa. 

. . . . . , , : . ... , . . . - _ , .  . .  b) Por quienes produzcan.el agua para su uso pro- 
*, W d ~ 4 5 . .  J., ., . ., , : . .. , . pio o vendan los caudala en el punto de datino. - .., ! -, , . . ' . !  > ':. . . . . 

I - En la prognmanoo de invenrona publicas para 2 - L05 transpones sc realizaran con arreglo a tanfas 
la mrutrucnon dc canala y wndumona  w dan  prefe- ofínalmcnte aDmbadas 
m c i a  absoluta Li que, aprecien& p m i s m  en una d. 
no hayan sido ejecutadas, mi como aquellas que modifi- 3.- Los concesionanos del wrvicio público de tnns- 
qum w n  ventaja las tra7a&6 eústmta. . pone de agua. no podrán adquinr los caudala transpor- 

. . tados con objeto de revenderlos psterionnmte a los 
2.- El Consejo lnsulu podrá imponer wrvidumbrc wuarios o a otros intcmediarios, 

fo- de acueduno m tcncficio & k wnstruccion de 
Im d a  incluidos en las d a  insulara. 

A n i d o  46. 

4.- En el supuesto de que existicwn caudala de agua 
que no hayan de ser aprovechados o almacenados. el 
concaionano del transporte estará obligado a t n n s w m r  
el agua hasu los depositar que el C o n y o  Insular le wiia- 

1.- mnaionanm de una red de transpone le. pembicndo por elllo la tanta compondimte. 
rán obligados a contratar el transpone de los caudales 
que w l i  solicite dmtm dc la capacidad de la red y de Articulo 48. 
los ruor ptwistm en los Plana Insulara. E l  contrato de 
~ a n r p o r e  para un sudal determinado wrá único dadt  l.- La const~ccion de nuevos canala o conduccie 
Iw & ducoon punto de y con- n a  para el transpone de agua a terccms, precisará la au-  rudo un ~ l o ~ - m + ~ .  . u n  pejuicio de que tonzacion del Consep Insular del Agua; sin pequicio de 

los ahla p u d n  di-r por mnduaiOna de Otra la demas licencias que. por razones urbanisticas o de 
r d  m los ~ p u a u n  prMslm en esu Ley. utilización del dominio publico, sean p r d e n t a .  

. J  1 ' . . . 
2.- W v o  que expresa y voluntariamente x pacte lo 

mnuuio. el m n m t o  no obliga a la entrega en el punto 
de dcu im de I m  volumcoa de agua físicamente indivi- 
duaiiudos que se d a c a m  m 1i rcd de un punto de 
produaión apccifím. pudimdo a t -  o t m  iguala 
m c~i idid  y Cquivaimta rn calidad En los contralos se 
prctui & loma exprcy el momento de la dacarga en 

3.- Lo, mnasionariu a tar in  obligados a comuni- 
m. p ra  N visado d Consejo Insular. los contratos que 
cfcaúen; y al cobro de lar gravámena que. mmo consu- 
mo cxcerivo fuen dc los módulos previstos. puedan apli- 
canc. m el marco de la politia tanfaria por los Convjos 
l m u l v a  Por a te  servicio tendrin derecho a la percep 
ción del po rn ia j e  sobre h m u & c i ó n  que reglamenta- 
riamence se amblera. Igualmate los wnmionarios 
descan- de la tarih de rruispone las d u c c i o n a  que 
pudieran a m b l a n u ,  M n d o u l e  por la Administra- 
ción la diiermcia wrrupoodicnte. 

4.- Lo, sumininm csparidiws de s r i c f c r  urgente 
podrin ef-m sin conmto formal, aunque el conce- 
sionario vmdr i  obligada a comunicarlo al Consejo Insu- 
lar en el p l v o  máximo & quince dias. 

Aniculo 47. 

2.- Con objeto de garantizar una gati6n eficaz y 
cmnomica del transpone, el Conselo Insular podrá im- 
poner w n  carácter general o panicular. condiciona ik- 
n ias  de las conducciones. en base a las setialadas por la 
Administración, a las que deberán adaptarv las cxisten- 
t a  en el plazn que x serlale. . 

- ,  

CAPITULO VIL- EL SERVICIO PUBLICO DE 
PRODUCCION INDUTRIAL DE AGUA. 

Aniculo 49. 

l.- El  Gobierno de Canarias. atendiendo en su caso 
a lo establecido en la planilicacion. aprobará la instala- 
cion de nuevas plantas de producción industrial de agua 
pan  posibilitar la satisfacción de las necesidades de con- 
sumo. Sc mnsiderari producción industrial la que no in- 
tertiera en el ciclo natunl del agua en las Islas. tal w m o  
dcsaiacion de agua de mar, tnnspone dede el exterior u 
otras semejantes. 

2.- La explotacion de las nuevas instalaciona atcn- 
den a la reglamentacion otorgada a a t e  xrvcio publ iw 
por el Gobierno de Canarias. que rgu la r i  acerca de los 
requisitos minimos referidos a su calidad as¡ como dc las 
gannt iv  & suministro que deben aportar. 

t 
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3.- E1 objeto principal del atablecimiento de insta- a) Conseguir y mantener un adecuado nivel de di- 

laciona & produccion industnal de agua sera garantiar dad de las aguu  

pnontanamcnte los mnsumos urbanos y tunsticm, y al 
tiempo que x facilite la aplicacion de las aguas de ongcn b) lmpdt r  la icumuiaoon de w m p u a t a  toxica o 

t emt r c  a los m agnwlas o industnala en los casm peligrcam m el subsuelo. ui mmo un ucm de sala o 

que determine la planificacion hidrologica cualquier otra mnumiruaon que ponga m nago la cali- 
dad de las aguar supcrficiala o subternncer 

Aniculo 50. 
Aniculo 54. 

l.- h promotoms de nuevas urbanizaciones Y 
asentarnientos de poblaaon en zonas de desarmllo tuns- Toda actividad susceptible de provocar la mntami- 

t iw. as1 como los de insdustnas que impliquen un eleva- nacion o degradacion del dominio publim hidnul im y. 

do consumo de agua. deberan garantizar. mediante tccni- en panicular. el venido de aguas y de productos midua- 

cas de produccion indusrnal que no incidan sobre las l a  susxptibla de mnuminar las aguar supehciala y 

amas t e m t r a .  m ~ s  suficientes para el fin previsto subterrancas, rquierc autonuoon administntiva. 

Asimismo. quedan obligados a poner a disposioon de la 
administracian competente el agua residual depura& de 
acuerdo con los procedimientos autonzados. que no 
reutilizada en las propias necrsidada. 

2 - El Gobierno de Canana. sobre la ha% de las 
condiciona wnc rcm de cada isla y cada zona. dcsarro- 
llara el mandato expresado en el punto anicnor. xrialan- 
do en el Plan Hidrologico Regional las condiciones imi- 
cas. plazos y demas caractenstia nccesanas para la im- 
plantacion de sistemas de pmduccion industnal. Se arbi- 
traran asimismo las medidas transitonas que procedan 
pan adaptar situaciones antcnorcs a la entrada en vigor 
de la presente Ley. 

Articulo 51. 

En los núcleos de población que se encuentren ubi- 
cados en wnas costeras, entendiendo como ula las de 
distancia menor a diez kilometros de la linca de costa y 
menos de trMcntos metros sobre el nivel del mar. podri 
imponem. si x declarase la insuficiencia de agua por el 
Plan Hidrolcigiw, la dotanon de agua p r d e n t e  de p m  
duccign industrial. 

Los Plana Hidrolcigicos regularán las condiciona 
concretas p a n  la ejecucion de tal obliganon. 

Aniculo 52. 

Cuando el cumpiimimto de las obligaciones seiiala- 
das en los aniculos 50 y 5 1 de a t a  Lcy comprenda a va- 
nos sujetos rehcionabla entre si por tazones de proximi- 
dad fisica o racionalidad mnornica. habiendo sido de- 
clando en el Plan HidrolCgiw la wnveniencia de explo- 
tación wnrarnada. el Conxjo Insular podrá imponer tal 
situación como requisito para otorgar las autonzaciona 
O mnca lona peninenta. 

CAPITULO VIII.- PROTECCION Y CALIDAD 
DEL AGUA. 

Aniculo 53. 

Son objetivos de la proteccion del dominio públim 

hidr iul im w n t n  su detenoro: 

A los efectos de la pracnte k y  w wru idenn veni- 
do la apomcion de Iiquidos. o wlidos soiubra O mlx l -  
b l a  en el agua, que se mlia di- o indirrciamcnte en 
todo el tcrntono insular. ~ndcpendientemcntc de que w- 
trate de cauas publicm o terrcnos pniculams, y cual- 
quiera que wa el prodimiento uiilizado 

Aniculo 5 5  

I .- Las autonzaciona de venido mncreurán todos 
los extremos que por vis rglimentanr w exijan. 

En todo aco qucbnn  reflejados en e l la  Iu insula- 
ciona de depuncion ncccwrui y los elementos de con- 
trol de su luncionamienio. as¡ como los limites que x 
impongan a la composición del eflucnte y el impone del 
&non de venido. 

2.- En la autoriucion poddn a t ipu lam p l m  
para la progresiva adecuacion de las caracteristicas de los 
venidos i los l im i ta  que m ella se fijen. 

Aniculo 56. 

Cuando el venido pueda dar lugar r la infíltracion o 
almacenamiento de susuncias surcptibla de conumi- 
nar los acuirem o las a g w  wbtemneas. solo podri au- 
t onunc  si el atudio hidrogml6gico previo d e m a t n u  
su inocuidad. 

Aniculo 57. 

Las autoriuciona administrativas sobre cstablcci- 
miento. modiliacion o traslado de instalaciona o indw- 
inas que onginm o pucdan originar venidos. x otorgs- 
rán wndicionadas a la obtencion de la wmspondicnte 
autorizacion dcl venido. 

El Gobierno de Canarias podri pruhibir. en zonas 
concmtas. aquellas aciivi&& y p- i ndwr ia l a  
cuys  efluenta. i pnrr del tnumimto i que s a n  some- 
tidos. puedan wnstituir rimgu dc wncamirucion gnve i 
las ayas, b im su por su funcionamimio normal o m 
caw> de situaciom exapciorvks plcvisibla. 
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CONSORCIO DEL AGUA DE LANZAROTE 

EVOLUCION DE LOS IdXDIOS DE PRODUCCION DE AGUA DEL 

C O N S O R C I O  DEL AGUA DE LANZAROTE 

A mediado8 de 1.965 comenzaron a funcionar  las  I n s t a l a -  

c iones de Termolansa, empresa pr ivada,  concesionaria  d e l  

Serv ic io  de A g u a  y Energía E l é c t r i c a  en l a  Isla de Lan- 
r o t e .  

Constaban las  I n s t a l a c i o n e s  de una P l a n t a  -1 (la p r i l  

ra  que s e  construyó en ~ s ~ a f l a ) ,  con un Evaporador M.S.F. 

de producción 2.000 m3/dfa y dos Turboalternadores de 

750 Kw. cada uno. 

~ o s t e r i o r r n e n t e  s e  incrementó, en e l  alio 1.973 la produc- 

c ión  de agua con dos Evaporadores M.S.F., con una produc 
c ión  cada uno de 500 m3/dfa. 

E l  1 de M e r o  de 1.975 pasan l o s  Activos Electrices de 

Termolansa, asf  como l a  concesión de Energfa E l e c t r i c a  a 

UNELCO, S. R., y 10,s Activos HidrQ,ulicoa al Serv ic io  In- 
sular de Aguas de Lanzarote, hoy Consorcio d e l  Agua de 
Lanzarote, Empresa dependiente de l '  Cabildo y 10s Ayunta- 

mientos de l a  Isla. 

La  Planta de Termolansa, conocida como ltPunta Grande", 

funcionó h a s t a  l o s  primeros meses de 1.976 en que s e  pa- 

r 6  por e s t a r  ya en rdgiinen l a  nueva P l a n t a  Dual de 5,000 

m3/dia - i'K.0.P.U. 

En IlIarzo de 1.977 s e  volv ió  a poner en funcionamiento la 

P l a n t a  de "Punta Grande" durante wios 20 d f a s  pero con 

muchas d i f i c u l t a d e s  debido a l  m a l  es tado en que s e  encon 

t r a b a ,  s e  par6 unalvez que s e  estimó que las  rese rvas  de 

a m a  eran suf ic i ' en t  es. Pdsteriorment e s e  evaluó l a  p o ~ i -  

b i l i d a d  de rep  d arla pero s e  l l e g ó  a l a  conclusi6n de 

que e l  c o s t e  de l a  obra y e l  p rec io  d e l  producto eran 
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t a n  a l t o s  que no s e r f a  r e n t a b l e  s u  pues ta  en marcha, por 

l o  que, def ini t ivamente,  en 1.984 l a  P l a n t a  fu6  desmante 
1 

- 
l a d a  y l o s  t e r r e n o s  vendidos a UPTELCO, S. A. donde hoy 
t i e n e  ubicados jus  nuevos grupos electr6genos.  

La nueva andadura d e l  Serv ic io  Insular de Aguas ae  i n i c i d  

en l o s  t e r r e n o s  a c t u a l e s  de "Punta de l o s  Vientos" con l a  

puesta  en marcha, e l  25 de Diciembre de 1.975 de una nue- 

va P l a n t a  Dual de 5.000 m3/dfa de produccidn de agua y 
una potencia  a l a  r e d  de 5.000 Kw., p l a n t a  conocida como 

Lanzarote 1 6 Y.O.P.U., que fu6 f inanc iada  por dicho Orgg 

nismo a l  95$. E s t a  P l a n t a  que ha dado un  inmejorable r e -  

su l t ado  sigue en funcionamiento, con produccione? i g u a l e s  

a l a s  de l o s  primeros &os. La v i d a  p r e v i s t a  de e s t a  P1- 

t a  e s  de 15 d o s  y por t a n t o  l e  quedan poco m& de cuatro. 

L a s  producciones de b s t a  y o t r a s  p o s t e r i o r e s  s e  ver& en 

un cuadro resumen. 

A medida que han i d o  creciendo las  necesidades de agua de 1 
l a  Isla s e  ha ido increnentando l a  producción con nuevas ; 
unidades. 

En 1.979, e l  Consorcio d e l  ~ ~ u a  de Lenzarote l l e g 6  a un ¡ 
acuerdo con l a  Firma alemana LURGI para  que é s t a  i n s t a l a s e  

I en nues t ros  t e r r e n o s  una P l a n t a  Experimental por e l  prece  

so de Cornpresidn de Vapor, de una produccidn de 450 m3/- , 

I 
dfa.  E s t a  P lanta ,  despues de s u  periodo experimental  fu6 

I 

o f r ec ida  en venta  al Consorcio que l a  compró con ayuda d e l  j 

Cabildo pués e r a  necesa r i a  s u  apor tac ión  de a y a .  i 
l 

I 

E l  23 de Enero de 1.985 s e  par6 def in i t ivamente  pu6a las .; 
necesidades de agua s e  hgbfan r e s u e l t o  con o t r o  módulos i 

apar te  qncel cos te  d e l  m3 s e  incrernent6 respecto  de otras 1 
ya que e l  p rec i6  d e l  gas-oi l  (conbus t ib la  consumido por - 
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l a  P l a n t a  ~ u r g i )  , sub i6  con r e s p e c t o  d e l .  F. O. 

Además é s t a  P l a n t a ,  por  s u  d i s eño  exper imental ,  t e n i a  u n  

c o s t e  de r e p a r a c i ó n  muy a l t o .  

En Octubre de 1.980 e n t r d  e n  funcionamiento  una nueva P1- 
t a  exper imenta l  d e l  t i p o  M.S.F. de 1.000 m3/dfa, i n s t a l a d a  

por  e l  Consorcio " J u n t a  de Energ ía  Nuclear y Babcox and 
B i l cox  ( e n  a d e l a n t e  J.E.N.) que r e c i b e  ene rg fa  e l b c t r i c a  y 

vapor de l a  P l a n t a  M.O.P,U.. A l  s e r  Bsta exper imenta l  su 
funcionamiento no e s  comparable, e n  t é rminos  de rendimiento  

a una i n d u s t r i a l  pe ro  s i  que h a  s i d o  una buena ayuda para 
e l  Consorcio d e l  A g u a  al  d i spone r  de m4s agua p a r a  c u b r i r  

s u s  necesidades .  E s t a  P l a n t a ,  aunque en p reca r io ,  s i g u e  f~ 

cionando, s i  b ién ,  cuando e n t r e  en  marcha l a  nueva unidad 

Lanzarote  11 s e  p a r a r á  y quedara  como r e s e r v a  p a r a  caso  de 
% 

imper iosa  necesidad.  Actualmente ,a l . .haberse  concluido e l  
1 

per iodo  exper imenta l ,  s e  e s t a  en per iodo  de encon t r a r  l a  

vfa  l e g a l  p a r a  d e d e r l a  al Cabi ldo,  

Cuando e l  Cabi ldo adoptó  e l  acuerdo de t r a n s f e r i r  su a c t i -  

vos  h i d r á u l i c o s  de las  G a l e r i a s  de Famora  y un módulo de 

compresión de vapor  que t e n í a  en  as Laderas  a1 Consorcio, 

k s t e  es t imó que e r a  más 16g ico  que d i c h a  P l a n t a  (que s e  dg  

nominó IDE 1) f u e s e  t r a s l a d a d a  a l o s  t e r r e n o s  de "Punta 

de l o s  Vientos",  cosa  que h i z o ,  p a r a  e n t r a r  en funcionamien - 
t o ,  y a  como propiedad d e l  Consorcio e l  10 de Agosto,l.981. 

E s t a  P l a n t a  cuya an t iguedad  e s  de 1.974 s i g u e  funcionando 

en  a c e p t a b l e s  condic iones  s i  b i é n  n e c e s i t a  una buena repa- 
i r ac i6n .  Debido a su a n t i ~ e d a d  t i e n e  un consumo e s p e c i f i c o  , 

a l t o  comparado con o t r a s  más modernas. ! I 
En 1.982 l a s  neces idades  de agua e s t a b a n  e q u i l i b r a d a s  con j 

l a  capacidad de producci6n y a n t e  e l  incremento p r e v i s t o ,  i' 
I 

e s  po r  l o  que e l  Consorcio h ipo  una p e t i c i ó n  a l  M.O.P.U. de 
I 
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una unidad desa l ado ra  de 1,000 m3/dfa hasta que s e  r e s o l -  
v i e s e  l a  y a  s o l i c i t a d a  Lanzarote  11. T a l  g e s t i 6 n  d i 6  como 

r e s u l t a d o  que d icho  Organismo f i n a n c i a r a  al 100% dos  mddu 

l o s  de 500 m3/dfa cada  uno por l o s  p rocesos  de Cornpresi6n 

de Vapor y Osrnosis Inversa .  

i 
Es tos  dos  módulos e n t r a r o n  en  funcionamiento en  1,983, l a  

4 

i, de  Compresión de Vapor 6 IDE 11 e l  23 de  Febrero  Y l a  de 
.i a Osmosis I n v e r s a  (0.1.) e l  27 de Septiembre. 
4 

La P l a n t a  de  O. 1. despues  de t r e s  años  s i g u e  funcionando 

en p e r f e c t o  e s t ado  s iendo  e l  recambio-incremento de rnembrg 

nas muy i n f e r i o r  al p r e v i s t o  puOs s o l o  se han incrementado 
en  t r e s  en  l u g a r  de ocho. 

En Septiembre de 1.984 e l  Consorcio se v i 6  abordado por  un 

incremento de consur,~o de agua s u p e r i o r  a1 previs to , .  po r  l o  
que r e c u r r i ó  a l  Gobierno ~ u t 6 n o m o  p a r a  a d q u i r i r ,  por  l a  d a  

de urgenc ia ,  l a  P l a n t a  Dual de Rio T i n t o  que l a  t e n í a  para- 

da. Eh Diciembre de d icho  8170 s e  e f e c t u 6  l a  compra y e l  Con 
s o r c i o  i n i c i 6  y f i n a l i z ó ,  en  muy poco tiempo, l a  l a b o r  de 

r e p a r a c i ó n  con s u  prop io  pe r sona l  m6s a lgunos  con t ra tados .  

Una vez  terminada l a  r e p a r a c i b n  hubo que e s p e r a r  a l a  puea 
t a  en marcha h a s t a  que l a  C o n s e j e r i a  de I n d u s t r i a ,  t ras  las 

in specc iones  co r r e spond ien t e s ;  d i e r a  e l  v i s t o  bueno, l o  

c u a l  s e  l l e v ó  a cabo e l  27 de Marzo de 1.985. E s t a  P l a n t a  

e n t r ó  en funcionamiento como de R.  T. en 1.977 y actualme2 

t e  t i e n e  l a  t u r b i n a  f u e r a  de s e r v i c i o  y a  que s e  es t imó que 

s u  r epa rac ión ,  al , s e r  muy c o s t o s a ,  por  t e n e r  que cambiar 

e l  r o t o r ,  no e s t á  j u s t i f i c a d a  y  s e t i e n e  p r e v i s t o  d e j a r l a  
I como r e s e r v a  cuando e n t r e  en funcionamiento  Lanzarote  11. 

Por  Último, en Enero de 1.986 s e  i n i c i a  l a  cons t rucc i6n  de 
l a  P l a n t a  Lanzarote  11 con t r e s  m6dulos por  e l  s i s t ema  de 

0.1. de  capacidad 2.500 ?n3/¿Ka cada  uno. 
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E s t a  unidad d e s  a d o r a  e s t a b a  p r e v i s t a  i n i c i a l m e n t e  pa ra  1 
l produc i r  5.000 s iendo  l a  f i n a n c i a c i ó n  d e l  755 por  , 

e l  r,l.O.P.U. y e l  r e s t o  por  Cabildo - Consorcio. P o s t e r i o r  
mente y debido al f u e r t e  incremento que ha  s u f r i d o  e l  con 
sumo de agua, e l  Consorcio c o n t r a t ó  con l a  Empresa 

t o r a  e l  incremento de Lanzarote  11 en  2.500 m3/dfa y que 
dicho rnddulo e n t r a s e  en funcionamieiito e l  1 de Agosto de 1 

, 1.986; para e s a  f e c h a  no s e  cumpli6 por  una s e r i e  de m o t i  1 
l vos,  hue lga  de p o r t u a r i o s ,  r e t r a s o  de l o s  surnini ~ t r a d o r e a ,  , 

r e t r a s o s  deb idos  a l a  p r o p i a  Empresa Cons t ruc tora ,  e tc . ,  1 
y s e  t i e n e  p r e v i s t o  e n t r e  en funcionamiento  un m6dulo e n  i 
las  próximas f e c h a s  y l o s  o t r o s  dos  a f i n a l e s  y p r i n c i p i o  1 

. ! 
Reswniento, e l  Consorcio dispone en  s u s  t e r r e n o s  de "Punta ¡ 
de l o s  Vientos" (30.000 m2) de P l a n t a s  Desaladoras  en  fun- 
cionamiento con producción diaria  de 9.500 rnj/dia, o t r a  en 

cons t rucc ión  de 7.500 m3/dfa, t r e s  t u b e r f a s  de impuls i6n  ¡ 
de agua producida  con una capacidad de 20.000 m3/dia y 

una conexión e l é c t r i c a  con Unelco,. S. A. con capacidad de 

t r a n s p o r t e  de 10.000 Kw.- ¡ 

I 
Anexo: Cuadro resumen de producciones  anuales .  

I 

I 

! 

A r r e c i f e  a 15  de  Octubre de 1.986.- 
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ASUNTO: SOBRE LA SITUACION ACTUAL Y PREVISIONES 

FUTURAS DE LA PRODUCCION DE AGUA POR EL 

COPJSORCIO DEL AGUA DE LANZAROTE, 

1.- OBJETO: Este informe t i e n e  gor obje to  e fec tua r  un análisis 
de l a  producción de agua desalada por  las I n s t a l a -  
c iones  d e l  Consorcio d e l  Agua de Lanzarote h a s t a  - 
e l  a ñ o  1.990. 

Hay que t e n e r  en -cuen ta  que toda  p r e v i s i d n  de f u t u  
r o  cuenta  con l o s  imponderables de males ocu l tos  7 
no de tec tados  en l a  ac tua l idad  debido a l  a l t o  coe- 
f i c i e n t e  de u t i l i z a c i 6 n  a que es t án  sometidas las  
máquinas, condicionadas por las  necesidades de - 
agua y que durante  e l  año de 1.987, despues de l a  
pues ta  en marcha de l a  P l a n t a  Lanzarote 11 s e  pue- 
de evaluar  con m á s  exac t i tud .  

2Q .- PLANTAS E1.T SERVICIO: 

P l a n t a  Lanzarote 1 (M.O.P.U.) 

P l a n t a  Dual  de 2 x 2.500 &3/dfa y 5,000 Kw de PO-- 
t e n c i a  a l a  r e d  que en t r6  en funcionamiento en D i -  
ciembre de 1.975. 
Actualrnente,aunqE su  c o e f i c i e n t e  de u t i l i z a c i 6 n  s e  
mantiene en un 905, n e c e s i t a  una reparac ión  c a s i  - 
inmediata por  v a l o r  de 2x100 mil lones de p e s e t a s  - 
en un tiempo de 2x6 mesep pués e l  es tado de l o s  tu 
bos intercambiadores  de ca lo r  de algunas e tapas  e s  - 

' t A n e n m u y m a 1  estado. 

Con e s t a  reparac ión  l a  esperanza de v ida  s e  puede 
est imar en 1 5  años. 

P l a n t a  R. T. 

P l a n t a  Dual de 2.500 m3/dia que actuaimente t i e n e  
l a  Turbina f u e r a  de s e r v i c i o  p p r  a v e r f a  y que en-- 
t r 6  en f u n c i o n a k e n t o  en 1.977. 



CONSORCIO DEL AGUA DE LANZAROTE 

E s t a  P l a n t a  que en l a  a c t u a l i d a d  t i e n e  un coe f i -  
c i e n t e  de  de u t i l i z a c i d n  d e l  9w0, e s t á  en e s t ado  
de s e g u i r  funcionando, si b i d n  n e c e s i t a  una pe-- 
queña r e p a r a c i ó n  proximamente y o t r a  a medio plz 
zo con un v a l o r  de unos d i e z  m i l l o n e s  de p e s e t a s .  

La esperanza  de v i d a  s e  puede e s t i m a r  en 1 5  aiIos, 

2.3 P l a n t a  J. E. N1 

Eva orador  exper imental  d e l  t i p o  M.S.F. de  1;000 
rn3dia, conectado al s i s t e m a  Dual de Lanzarote  1 
que e n t r ó  en  funcionamiento en 1.980. 
Su c o e f i c i e n t e  de u t i l i z a c i ó n  a c t u a l  e s  d e l  8a%, 

E s t e  Evaporador que s e  c r eó  con f i n e s  experimenta 
l e s ,  e s t á  en  e s t ado  pdsimo deb ido  a l o s  materia-= 
l e s  einpleados en s u  c o n s t r u c c i ó n  y debe s e r  e l  - 
primero que d e j e  de funcionar cuando e n t r e  en se; 
v i c i o  l a  nueva P l a n t a  Lanzaso-te 11. 

Se l e  puede hace r  una r e p a r a c i ó n  po r  un v a l o r  es- 
t imado de unos 15  mi l l ones  de p e s e t a s ,  pa ra  alar- 
gar s u  v i d a  Ú t i l  unos c u a t r o  aYos más. 

2.4 P l a n t a  IDE - 1 
t 

\ 

Evaporador d e  C.V.. con capac idad  p a r a  350 m3/dia 
que e n t r ó  er, funcionamiento en Faama en e l  año 

y que desde 1.981 e s t á  ubicado en n u e s t r a s  

Su c o e f i c i e n t e  de u t i l i z a c i ó n  a 6 t u a l  e s  d e l  80$.- 
Cm una r e p a r a c i ó n  de entubado, por  valor de 5 m i  
l l o n e s  de p e s e t a s ,  s e  l e  puede e s t imar  una v i a  dz  
20  años* 

Evaporador de  C. V. con capac idad  de 500 m3/dfa, - 
que e n t r d  en funcionamiento en 1.983. 

Su capacidad de u t i i i z a c i 6 n  e s  d e l  835 y t i e n e  una 
v i d a  es t imada  de 20 d o s .  
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3.2 A p a r t i r  d e  O c t u b r e  d e  1.986 &%-- 

. . e . .  / . e .  

2.6 P l a n t a  de  O. 1. 

D e s a l a d o r a  p o r  e l  s i t e m a  d e  Osmosis I n v e r s a  con  
c a p a c i d a d  d e  500 m3/dfa, que  e n t r 6  e n  func iona -  
m i e n t o  e n  1.983. 
Su c o e f i c i e n t e  d e  u t i l i z a c i ó n  e s  d e l  90% y t i e n e  
una v i d a  e s t i m a d a  da  20  a ñ o s  con  l a s  corresponü-  
d i e n t e s  r e p o s i c i o n e s  d e  membranas. 

3.- DISPONIBILIDADES DE AGUA 

3.1 A c t u a l e s  

M.O.P.U.. . . . 5 . 0 0 0 x 0 , 9  = 4.500m3/dfa  

R.T. . . . . 2 . 5 0 0 x 0 , g  = 2.250m3/dfa  

J.E.N. . . . . 1 .000  x 0,8 = 800 m3/dia 

IDE-1. . . . . 350  x 0,8 = 280 m3/dfa 

IDE-11. . . . . 500 x 0,83 = 415 m3/dfa 

0 . 1 . .  . . . . 5 0 0 x 0 , 9  = 450 m3/dia 

TOTLL. . . . . . = 8.695 rn3/dia __------------_---_-------------- .................................. 

- f 
Los  a c t u a l e s  e v a p o r a d o r e s ,  menos l a  P l a n t a  JEN, 
más un módulo d e  2.500 m3/dia d e  L a n z a r o t e  11.- 

TOTAL. . . . .' . . = 10.145 rn3/dfa 

3.3 A p a r t i r  d e l  P r i m e r  T r i m e s t r e  d e  1.987 

S i  e n t r a  e n  r e p a r a c i ó n  u n  módulo de l a  P l a n t a  
MOPU y e s t á  en p l e n o  r e n d i m i e n t o  L a n z a r o t e  11: 

TOTAL. . . . . . . = 12.395 m3/dfa 
3 

e . . . .  / e . .  
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3.4 A p a r t i r  de Segundo Tr imes t re  de 1.987 

Suponiendo l o s  dos  módulos de l a  P l a n t a  IiI.0.P.U. 
y l a  P l a n t a  R.T. e s t e  reparados ,  l a  producc i6n  - 
media s e r á  de: 

3.5 A ~ a r t i r  de 1.989 y h a s t a  1.990 

S i  s e  h a  determinado r e p a r a r  l a  P l a n t a  J.E.N., l a  
a n t e r i o r  s e  puede incrementa r  en  800 m3 

TOTAL. . . .  = 15.445 m3/dia 

3.6 A p a r t i r  de  1.990 

La P l a n t a  Lanzaro te  IL y J.E.N. han agotado s u  es- 
p e r u i z a  de v i d a  y l a  P l a n t a  de R. T. e s t a r á  a dos  
años  de s u  v i d a  Ú t i l ,  por  l o  que hay que g r e v e e r  si 

s u s t i t u c i ó n  

4 VARIACIONES DEBIDAS A LA-BDLITICA. ENERGETICA 

Todo l o  d i cho  an t e r io rmen te  puede s e r  a l t e r a d o  de- 
b ido  a l o s  p r e c i o s  en e l  f u t u r o  de  l o s  combustible:  
pués  l a  p o l i t i c a  e n e r g é t i c a  a serrui r  e s  l a  que de-- 
mandará un t i p o  Ú o t r o  de desa l a8o ra s .  

Con l o s  p r e c i o s  a c t u a l e s  d e l  P.O. ( 1 0  ~ t a s / ~ ~ .  a 
p a r t i r  d e l  22 de ~ g o s t o ) ,  lits P l a n t a s ,  po r  e l  sisti 
m a  IYI. S.F., son a l tamente  compe t i t i va s  

' 5 CONSLUSIONES 

En 1.990, cuando l a  P l a n t a  Lanzaro te  1 y J.E.N. a& 
t e n  su v i d a  b t i l ,  s e  pueden tomas dos  a l t e r n a t i v a s  
dependiendo de l a  p o l i t i c a  e n e r g e t i c a  (aunque no e: 
f a c i l    re decir), s u s t i t u i r l a s  p o r  l a  P l a n t a s  nueva: 
de consumo electrice 6 s u s t i t u i r  e s t o s  evaporadore: 
v i e j o s  po r  o t r o s  de mayor economia. 

D e l  mismo modo s e  puede pensa r  p a r a  l as  p l a n t a s  qui 
s e  i n s t a l e n  (no. p o r  s u s t i t u c i ó n )  p a r a  abso rve r  e l  
incremento de consumo por  encima de n u e s t r a  capaci-  
dad d e s c r i t a .  

A r r e c i f e  a 11 de Agosto de 1.986 

EL JEFE-DE PLANTAS 

Juan F e r r e r  Perdomo 





- .  GAST6S 
CGMFHA t3E .:"iGí/A. 

.- COMPRA COrVr-;jt!.5i.T!!3ti 

CoMpsA ?T(j:j. Q g,i$,% c6.3 
, - .-. 
. ,.? C-),j++?í'" . A ELE-CZ :w'i:- 
. .J.* 
4 .,: 

COlYfPFiJ". QT.qC?S pQe>G. 

SU&-LDQS Y .5ALAHlUC 

. .~EGUIS/&JAD S O C I A L  

OTROS GASTOZ.  
: 

TOTAL GASTOS 





D E P U R A D O R A  D E  A R R E C I F E  , , - T . , - - -  - - - , -  . - . -  7 . "1 ' (7 - -, . T.-;- -7. r 1--\ - . ,-.---- 
I A R Q A N A  S A J A )  :-- J - ' -  - - - . - -  - -  - - A .  - - --i,-'-.- - ,  J .- - . - -  -, . .--. * ,A- , - - ,  e . - .  7 

T E L E F O N O  81 4360 

A R R E C I F E -  L A N Z A R O T E  



DEPURADORA oe ARRECIFE 
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C e r c o  a n t i g u a  

U 1  c a u d a l  a c t u a l n e n t e  p r o c e s a b l e  gor l a  Paéinta D e p u r e d o r a  n3 e s t a  siendc 
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d e  agua d e  r n z r  en las o r r i e s  b a j a s  d e  1s h e d .  
:i3í, 21 cakd  321 mss S ?  3 L ' t i ? l ; ~  21 4'3 ;'; a;i21.i~:c.darr.~ntr? del rz>Uo: 

h - a r , t e r i ~ r  z;ii u:ia salii;iciad i2--f?l , i2iL á L .>C,J LIG;:~S/CT.. 

IP 3stZ r3.1-3-;-;1~ ;r j ~ e v ~ r l  i e r t ?  cie 2~2cxc i30n  ei p r ~ > - n c t q  ; i 3  , j e c v i ~ r  135 
" - - - -  - .  - - - - .  l . =  4 - e - - A- , - F-icLi-I . - - , . e  ? S , - L  .. - C  -1 . :-12.2 l. - 
L- - - 

. . .  ~ ~ ~ - ~ 2 . . ; 2 i ~ 7 , - 1 ~ ~ ~ 2 ?  n c. 252 . J ~ ~ J Z , ' C Z .  

C ~ . T J ~ , - ? T ~ Z  .cQ ,iig/¿. 
- - 1 1 nr; ( T.,.. - . \ J .  . < . L .  

u a ~ ,  3- 13; ( 3 E l i f r )  :g6 ,'c 1 ' : .  
* = L /  

> --, .e,- !. L .,,* 4 ' 
9 4.: - , A L  . r S  ( S Z . L ~ . ' Z )  ?,. ??;'L. 

s d l i d o s  Suspend idos  500 (s.) y 90 (S.)  mg./¿. 
e . .  . ,T. >*;2;2  ( T . )  . n l. 1 7 - 1 7  ? C  -3f ?.'!iZ 

u - 1 .:,A ( S . )  -.=./T.. 



4 

i 

i 

4 
$ 

1 -9- 
d. 

.puar fiUmdaasa. 

a D E P U R A D O R A  oe A R R E C I F E  
! 

IAROANA BAJA) 

T E L E F O N O  81  4360  

A R R E C I F E -  L A N Z A R O T E  

--- Se o'csei '-~-s riza I ' U F Z < ~  p ~ l u i i j n  d e 1  a jua  d e  e n t r a d a  a 12 L e p r a r i o r  
-. . + - - .  . .. " *.Y - 

d e ' c i 3 ~  a l a  2 s c ~  2 3 1 z n i S ~  p a r  h e k i t m t e  y d f a  que s e  da en la . 

cil:<ar' ;- 2 la c~u . :~- i l -?s i  j:! ? e  d ~ t - i t - . ~  en las  t u b e r í a s  d e l  

alc?ztzril-lcdg . 

- LV:? .Clti .~1,3 fnz t3 ; .  vz  ,lisn:iz:i;-e;?d~ .:.aduelnente dekid:, a l a s  

l i z p i e z z ~  que s e  e f r c t i f a n  o c  la r e d .  Comg e jemplo  s e 9 a l a r e n o s  

que hace  un a?-o l a .  D . 2 . O .  d e l  akua de e n t r a d a  e r a  de 2.200 
. . ~,.22/L. Ue eeui3.. 

--- :.. * -  D ...,. . , - t ;  

. . -1 ,.m : ,... , G- . - L . . j ~ : ~ . ~ n 3 . ~ . i ~ : : - - ; ; )  :11;c~..IU~1;:...: S e  l a  r,,,ta. se,?& e l  r i t m . : ,  

d e  las nimeas, pus e v i t z r  l a  e n t r a d a  d e  agua  s a l i n a ,  e l  rendi- ... 
"wi*?*.: N) i X f W a U  

r?.ie.ntg d e  l a  d e p u r c c i ~ n  a;er_as ai.:c:i-r e l  95 55 . 3n caso  d e  

f u n c i o n m i e n t o  c o n t i n ~ a d a  llegaría a l  95 Y:. 





PLAN ENERGETl  CO DE C A N A R I A S  (PECAN)  

Diciembre ,1986 



tes a fin de mantenerla en las mejoras condiciones de operativi - 
dad. 

3.3.- SECTOR ELECTRICO. 

El subsector electrice en Canarias es sin duda el &S activo 

dentro del conjunto energético. Desde que el Instituto Racional 

de Industria absorviera a unión Eléctrica de Canarias, S.A. en - 
1.970, se puso en rercha un plan de inversiones en y - 
distribuclÓn que diera respuesta a la demanda de aquel mento. - 
En los Últimos años ha sido necesario intensificar las actuacio-- 

nes ya que el consumo eléctrico ha crecido y sigue creciendo a ai- 

ta velocidad, muy por encima de la media nacional. 

Las altas demandas y la caracteristica ya señalada en el Capf - 
tulo 1 de la necesidad, al menos por ahora, de operar sobre siste - 
mas insulares pequeños, obligan a prestar atención continuada al 

desarrollo de la energfa eléctrica en Canarias, en particular a - 
la cobertura de la demanda tanto en cantidad como calidad de ener - 
gia. 

La potencia total instalada en el periodo 1.940-1.965 experi- 

mentó un incremento anual acumulado de 6,5%. sin embargo, esta - 
tasa fué de un 13% en el periodo 1.965-1.985. 

La bruta de energfa en las centrales de IRi'ELCO ha 

pasado de un crecimiento anual acumulativo del 8,9% en el periodo 

1.940-1.965 al 13,ZX en el periodo 1.960-1.985. 

En cuanto al nÜmero de abonados, ha experimentado un crecimien - 
to anual del 5,6% en el ~eriodo 1.940-1.960 y del 8,OX en el de - 
1.960-1.985. 

El crecimiento acumulativo de la demanda se ha establecido en 



un 7.3% para el periodo 1.985 - 1.995, si no se toman medidas de 
ahorro. 

Sin embargo, hay que hacer notar que esta estiración está he- 

cha sobre la base de una serie de parámetros cuyas variaciones en 

la xmyoria de los casos son Imprevisibles. Por tanto, estas esti - 
maciones deben considerarse c m  las más probables dentro de una 

distribución de valores posibles. 

El abastecimiento de la demanda de energia electrica se ha - 
confiado históricamente a centrales de tipo térmico. Ello se de- 

be a los condicionantes de todo tipo que se plantean en las Islas 

Canarias y entre los que se han de mencionar: Condicionantes geo - 
gráficos - la insularidad - y la falta casi total de recursos - - 
energéticos. 

Nada hace prever qué se va a diverger de esta ihea en el tu- 

turb. La posible inserción en el sistema de centrales eléctricas 

que utilicen energia eólica, debe considerarse como un ahorro en 

la demanda y enmarcarse dentro de los programas de ahorro, conse5 

vaciÓn y sustituciÓn ya mencionados, siendo as1 coherente con la 

práctica metodológica que se ha descrito anteriormente. 

La del abastecimiento de la demanda electrica - 
se ha hecho de forma que se minimice su coste. 

A 31-12-1.985, la potencia total instalada es de 697.187 KW, 

que se distriubye de la siguiente manera: 



CUADRO 3.3.2.1.- POTENCIA INSTALADA DE UNELCO. 

CENTRAL E S 

Vapor 

Diese1 

Gas 

Hidráulica 

TOTAL 

POTENCIA INSTALADA 2 
KW 

437.150 62,70 

146.167 20,96 

113.070 16,22 

800 O, 12 

697.187 100, O0 

CUADRO 3.3.2.2.- POTENCLA INSTALADA POR ISLAS AL 31-12-85. 

Gran Canaria . 

Tener if e 

Lanzarote 

La Palma 

Fuerteventura 

Gome r a 

Hierro 

TOTAL 

A lo largo de 1.986 hay que destacar por la significacion que 

ha tenido en Lanzarote la puesta en servicio de dos grupos diese1 

de 7,5 HW cada uno. 

UNELCO ha revisado recientemente sus previsiones de demanda - 
de energia para los años 86/95,  tras los notables incrementos ha- 

bidos en 1.985 (7,8%) y principios de 1.986 (12%).  En estas fe- 

chas está elaborando el programa de instalación de nuevos grupos, 



POR ISLAS:  

POT. INSTALADA 
K W 

GRAN CANARIA 

V a p o r  

D i e s e 1  

G a s  

TOTAL 

TENERIFE:  

V a p o r  

D i e s e 1  

G a s  

TOTAL 

LANZAROTE: 

TOTAL 

LA PALMA: 

~ i d r á u l i c a  

D i e s e 1  

TOTAL 

FUERTEVENTURA: 

D i e s e 1  

TOTAL 

GOMERA : 

D i e s e 1  

TOTAL 
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L A S  P A L M A S  D E  O R A N  C A N A R I A  

14 d e  Mayo de  1.987 

ARQUITECTOS URBANISTAS INGENIEROS ASOCIADOS 

Tambre, 3 

28002 - MADRID 

A l a  a t e n c i ó n  de  D. L. F e l i p e  Manchón Cont re ras .  

Muy s e ñ o r e s  n u e s t r o s :  

Correspondiendo a  s u  a t e n t a  s o l i c i t u d ,  a d j u n t o  tenemos e l  g u s t o  

de  e n v i a r l e s l o s  d a t o s  c o r r e s p o n d i e n t e s  a l a  I s l a  d e  L a n z a r o t e .  

Hemos de  a c l a r a r l e s  que hay d a t o s  que no  s e  pueden desagregar  -- 
pues L a n z a r o t e  con F u e r t e v e n t u r a  forman un S i s t ema  E l é c t r i c o  Único con produc - 
cienes comunes. 

S i n  o t r o  p a r t i c u l a r  les saludamos a t e n t a m e n t e ,  

/ Fdo. F r a n c i s c o  Acos ta  Vera.  

D i r e c t o r  d e  P r o d u c c i ó n  y T r a n s p o r t e .  

Anexo: C i t a d o .  



EQUIPO GENERADOR 

- ' i 

L L a n z a r o t e :  Pun ta  Grande. 

1 n s  t a l a d o  : 

Generador P o t e n c i a  

Gas : 
TS-4 2.700 
p r o t e u s  F-1 2.560 
p r o t e u s  F-2 2 .560 

~ i e s  e l  : 
Mirriess 
S acm 
C a t e r p i l l a r  1 
c a t e r p i l l a r  2  
c a t e r p i l l a r  3 
C a t e r p i l l a r  1 , 6  
D i e s e l  1 
Diesel 2  

Fecha I n s t a l a c i ó n  

P o t a b i l i z a d o r a *  

TOTAi 

A i n s t a l a r  en Pun ta  Grande f i n a l  año  87 

Diese1 3 7.500 

TOTAL 45.740 

\ A i n s t a l a r  en  P u n t a  Grande f i n a l  año  88 

Diesel 4 15.500 
Diesel, 5  15.500 

TOTAL 76.740 
:, t 
i * P o t e n c i a  que v i e r t e  l a  P o t a b i l i z a d o r a  MOPU a  l a  Red d e  UNELCO. 

Í 
l 

F u e r t e v e n t u r a :  Las S a l i n a s  
I 

< T o t a l  Generador D i e s e 1  I n s t a l a d o :  28.700 

T o t a l  S i s t ema:  I n s t a l a d o  66.960 
I n s t a l a d o  f i n a l  año  87 74.460 
I n s t a l a d o  f i n a l  año 88 105.460 

Las  i s l a s  d e  L a n z a r o t e  y F u e r t e v e n t u r a  e s t á n  e n l a z a d a s  p o r  un c a b l e  submarino.  



PREVISIuNES A MEDIO PLAZO DEL SISTEMA FUERTEVENTURA-LANZAROTE 

- 
Ano S 

1.987 

1 .988 

1 .989 

1 .990 

1 .991 

P o t e n c i a  máxima 

5 1 , l  MW 

5 7 , l  MW 

6 3 , 6  MW 

70 ,7  MW 

7 8 , 3  MW 

P r o d u c c i ó n  

289.000 MWh 

323.700 MWh 

359.300 MWh 

398.800 MWh 

441.900 MWh 

P a r a  é s t a s  s e  ha empleado e l  método d e  R e g r e s i o n e s  a f e c t a d a  d e  l a  

e n t r a d a  p u n t u a l  d e  P o t a b i l i z a d o r a s .  

P e r i o d i c a m e n t e  se a c t u a l i z a n  l o s  p r e s e n t e s  v a l o r e s .  



DATOS DE P R O D U C C I O N .  SERIE H I S T O R I C A  

Sistema 
Lanzarote-Fuerteventura 



DATOS DE VENTAS. SERIE BISTORICA 

LAN ZAROT E 

Años Ventas Abonados 

1 . 9 8 2  5 8 . 5 1 9  2 0 . 8 3 3  

1 . 9 8 3  6 5 . 4 6 9  m 22 .688  

1 . 9 8 4  7 9 . 9 5 6  MWH 24 .437  

1 . 9 8 5  1 0 1 . 3 8 6  27 .386  

1 . 9 8 6  1 3 1 . 0 6 9  MWh 29.647 



RED GENERAL DE MEDIA TENSION Y ESQUEMA RED DE 66 kv 

En la red general de M.T. se estgn realizando nuevas líneas, entre ellas 

las salidas de la pr6xima S.E. de Macher de 66 kv. 

Asimismo la red de 66 kv dispondrs de la referida S.E. de Macher con, su - 
correspondiente línea de 66 kv. 



e 

'..-. 

1 i 

i 

I S L A  DE LANZAROTE 

. 

L E Y E N D A  

C E N I R A L  I E R M I C A  

SVBE5TACK)N EN SEVICIO 

66 /lb .-2 LIWEA DE 66 k v .  EN SERVICIO 

l T A /  -> LtNEA iX 1 S k V  EN SERVICY) 

---- CIBLE W M H O  m #  1 - 
\ 

. CABLE W W N O  hV 

1 
, 

0 - t  MAYO, 1985 

\ 

- 

7 

\ 

, 





R E G I S T R O  DE E S T A B L E C I M I E N T O S  I N D U S T R I A L E S  P AG 3 

R E L A C I O N  P R O V I N C I A L  POR M U N I C I P I O .  CNAE Y N O .  DE I N S C R I P C I O N  EN E L  REGISTRO I N D U S T R I A L  ARO 1 9 8 4  

~ V I N C I A  OE L A S  PALMAS -COO. 3 5 -  

NUMERO CNAE RhZON S O C I A L  C A L L E .  P L A Z A  O P A R A J E  M U N I C I P I O  COO ANO POTEN PERSO 

I . R . I .  NUM C I A  N A L  
__________^________----------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

TOTAL M U N I C I P I O  2- AGUIHES E S T A B L E C I M I E N T O S  95 2 1 5 0  521 

G A R C I A  UROUIA G 

COOPERATIVA L I M I T A D A  PANADERA DE ANTIGUA 

RODRIGUEZ ROORIGUEZ CARLOS 

ROORIGUEZ GONZALEZ I S R A E L  

H A T O S 0  G A R E I A  TOMAS 

G A R C I A  SANTANA V I C E N T E  CONSTRUCCION 

HERNANOEZ SANTANA JOSE 

I N V E R  CANARY S A 

PAGO C A S I L L A  D E  MORALES 

SANCHEZ EVORA 1 3  A N T I G U  

T R I O U I V I J A T E  SN 

A N T I G U A  

V I R G E N  DE L A  A N T I G U A  SN 

L A  CORTE ANTIGUA 

CTRA O E L  V A L L E  1 2  

URB C A L E T A  DE F U S T E  

ANTIGUA 

A N T I G U A  

A N T I G U A  

A N T I G U A  

ANTIGUA 

A N T I G U A  

A N T I G U A  

ANTIGUA 

TOTAL M U N I C I P I O  3 -  ANTIGUA E S T A B L E C I M I E N T O S  , 8 7 9  19 

GONZALEZ CAMACHO S L  

PROMOCIONES T U R I S T I C A S  C A N A R I A S  S A 

GONZALEZ CABRERA MARCOS GREGORIO 

BARAMBIO LOPEZ P Y ROSA PERDOMO J 

V I Ñ A S  HERNANOEZ L  

PEROOMO BENTACOR n 
FACONSA F A B R I C A  Y CONSTRUCCIONES S A 

G A R C I A  M A R T I N  F 

FERRER CABRERA R 

CONSTRUCCIONES LANZAROTE S A 

ARROCHA ARROCHA J 

TEMARMOL ROSA S L  

CABRERA MESA HOOESTO 

R A M I R E Z  PEROOMO A 

L A  VENECIANA 

ROCAR S A 

CONSERVAS G A R A V I L L A S  S A 

H A R I N A  DEL MAR S A HARIHAR S A 

GUERRA NAVARRO JOSE ANTONIO 

G A R C I A  GOMEZ H 

D I A Z  H A R T I N  P 

C A R P I N C R I S  ROSA S A 

POLCO L I B E R I A  S A 

R A M I R E Z  O E N I Z  N 

HERNANOEZ LEHES F 

CRUZ LEMES PEDRO 

GONZALEZ RAMOS A 

TORRES B E R R I E L  M 

VAOUER ORTOLA A 

LORENZO RODAL CONSTANTE 

ACUNA DE GANZO J 

CAMEJO GONZALEZ MANUEL 

PEREZ SUAREZ J 

SUCESORES M I G U E L  BETANCORT M A R T I N  

LORENZO QUINTANA J 

CABRERA T R U J I L L O  L 

SUAREZ GRAFFIGNA M 

EXMO C A B I L D O  D E  LANZAROTE 

A P A R I C I O  HERNANOEZ V Y V I R A S  A P A R I C I O  V 

HERNANOEZ H A C H I N  S 

HERNANOEZ Y BETANCORT 

FERNANOEZ PEROOMO A 

CEDRES LEON R 

OOMINGUEZ REYES G I L B E R T O  

PERAS D E L  CHACHE 8 B A J O  

L A  BUFONA 

J U A N  D E  OUESAOA 

CTRA A R R E C I F E  T I N A J O  

P Z A  L A S  PALMAS 1 

P L  C A L V O  SOTELO 1 

PERU 

TOMAS LUBARY 5 

M A R W E S  DE C O M I L L A S  2 8  

S A N T A  COLOMA 

CARLOS 111 57 

ARGANA B A J A  

M I N A  1 7  LOS GERANIOS 

CUBA 8  

E L  BARTOLO 2 6  

I S L O T E  DE FRANCOS 

PROLONGACION LEON Y CAS 

PUNTA GRANDE GALETAS 

SAN S E B A S T I A N  

J O S E  ANTONIO 5 0  

PTO NAOS 

ARGANA B A J A  

A L F E R E Z  CABRERA T A V I O  2  

H I P O L I T O  F R I A S  8  

B L A S  CABRERA TOPHAM 9 2  

COLON 1 9  

PTO NAOS 

A L B A C E T E  2 

ZARAGOZA 1 2  

PUERTO NAOS 

CTRA MARHOLES KM 1 

CTRA LOS CUARTELES S N  

F I G U E R O A  2 

C H I L E  7  

A Q U I L I N O  FERNANOEZ 2 2  

J U A N  D E  OUESADA 

J A C I N T O  BORGES 9 5  

L E O N  Y C A S T I L L O  5 2  

BARTOLO 

TRASERA JUAN QUESADA 

I N G E N I E R O  PAEZ P E R A Z A 2 4  

P E R E Z  GALOOS 88 

E L  R A F A E L  8 0  

L A  I N E S  7  

ARGANA 

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

ARRECIFE 

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

ARRECIFE 

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

R E G I S T R O  I N D U S T R I A L  TLF. -  4 5 7 6 6 6 5  

- '--v--- - 



PAG R E G I S T R O  OE E S T A B L E C I M I E N T O S  I N D U S T R I A L E S  

R E L A C I O N  P R O V I N C I A L  POR M U N I C I P I O .  CNAE Y NO. DE I N S C R I P C I O N  EN E L  R E G I S T R O  I N O U S T R I A L  

P R O V I N C I A  OE L A S  PALMAS -COO. 3 5 -  

NUHERO 

I . R . I .  
- - - - - - . 

7 8 8 6  

7 9 4 2  

3 0 3 0  

4 3 9 7  

6 9 4 0  

6 4 4 6  

5 4 3 5  

7 4 2 1  

7 9 4 3  

2161 

5 0 6 6  

4 1 2 8  

2 3 2 3  

6 4 3 8  

1 1 9 0  

1 4 4 4  

3 1 4 6  

4 1 7 7  

4 5 0 3  

5 2 4 9  

6 2 3 2  

2 9 8 0  

4 0 4 3  

4 7 3 7  

3 7 0 3  

1 7 5 0  

1 8 3 3  

2 5 1 3  

3 8  

5 8 5  

1 1 3 7  

1 1 4 1  

2 5 4 3  

2 8 1 3  

2 8 3 0  

3 4 0 8  

3 4 9 4  

7 8 2 8  

1 7 5 2  

8 1 3  

2 0 4 2  

2 0 9 2  

3 5 8 3  

5 2 5 6  

2 2 4 0  

2 6 7 0  

3 2 9 9  

4 4 4 9  

7 9 7 7  

7 7 0 4  

3 9 8 9  

3 4 0 4  

2 6 1 0  

7 8 0 5  

3 4 9 2  

3 5 6 7  

2 0 4 7  

4 5 6 7  

CNAE RAZON S O C I A L  C A L L E .  P L A Z A  O P A R A J E  M U N I C I P I O  COO ANO 

NUH 

4  8 4  

4  8 4  

4  7 0  

4  7 3  

4  8 1  

4  8 0  

4  8 3  

4  8 3  

4  8 4  

4  7 1  

4  7 5  

4  7 9  

4  7 2  

4  8 1  

4  7 1  

4  7 1  

4  8 0  

4  8 1  

4  7 3  

4  7 7  

4  8 1  

4  7 1  

4  7 0  

4  7 9  

4  7 1  

4  8 2  

4  8 2  

4  8 2  

4  6 9  

4  8 2  

4  8 4  

4  8 2  

4  8 2  

4  7 1  

4  8 2  

4  6 8  

4  7 1  

4  8 4  

4  7 1  

4  7 8  

4  7 1  

4  7 8  

4  7 8  

4  8 3  

4  8 2  

4  7 7  

4  8 1  

4  7 6  

4  8 4  

4  8 4  

4  8 3  

4  8 2  

4  7 4  

4  8 4  

4  8 1  

4 6 9  

4  6 8  

4  8 1  

POTEN PERSO 

C I A  N A L  
.------------------------------------------------------- 

3 2 9 9 0 0  ANORES FRANCISCO CAMACHO REYES 

3 2 9 9 0 0  F E R L A N Z A  RPTE CABRERA CABRERA RICARDO JESUS 

3 4 2 0 0 0  PEREZ BETANCORT S 

3 4 2 0 0 0  PERDOMO LEON J A 

3 4 2 0 0 0  ESCOBAR PEROOMO FERNANDO 

3 4 5 0 0 0  CONZALEZ H E D I N A  A N T O N I O  

3 4 7 0 0 0  GONZALEZ ROORICUEZ A N T O N I O  

3 4 7 0 0 0  PEREZ H A C H I N  BARTOLO 

3 4 7 0 0 0  C A N A R I A S  E L E C T R I C I D A D  SA CAELSA 

3 5 1 1 0 0  EMPRESA R A D I O  M A R I R I T I M A  S A  

3 5 1 1 0 0  F R A N C I A  V I L L O S L A D A  P 

3 5 2 0 0 0  NUNEZ ARMAS J 

3 6 2 0 0 0  ACUNA CONZALEZ A 

3 7 1 0 0 0 ' 0 O N A T O  JOROAN B O N I L L A  

3 7 2 0 0 0  ROCAR S A  

3 7 2 0 0 0  OUEVEOO CONZALEZ J 

3 7 2 0 0 0  M A R T I N  G A R C I A  FCO V I C E N T E  

3 7 2 0 0 0  HERMANOS BORCES S L  

3 7 2 0 0 0  D E L  P I N O  RAMOS V 

3 7 2 0 0 0  ARBELO GOPAR N 

3 7 2 0 0 0  G A R C I A  M E O I N A  PEDRO 

3 9 3 0 0 0  SUAREZ C A L L I C O  F  

3 0 9 0 0 0  MESA CORUJO D 

3 9 9 0 0 0  MESA CORUJO M 

4 1 4 1 0 0  C A R I T A S  OIOCESANAS 

4 1 4 4 0 0  B R I T O  M A R T I N  HERMANOS 

4 1 4 4 0 0  PEREZ H A R T I N  MANUEL 

4 1 4 4 0 0  GONZALEZ RAMOS A N T O N I O  

4 1 6 0 0 0  ROCAR S A  

4 1 6 0 0 0  CONSERVERA C A N A R I A  S  A  

4 1 6 0 0 0  L L O R E T  Y L L I N A R E S  S A  

4 1 6 0 0 0  L L O R E T  Y L L I N A R E S  SA 

4 1 6 0 0 0  RODRIGUEZ CONZALEZ J U A N  J O S E  MANUEL 

4 1 6 0 0 0  G A R C I A  F R A N O U I S  M 

4 1 6 0 0 0  F R A N C I S C O  GONZALEZ MOTA 

4 1 6 0 0 0  CONZALEZ MOTA F  

4 1 6 0 0 0  CONSERVAS G A R A V I L L A  S  A  

4 1 6 0 0 0  C O M E R C I A L  L A N Z A R O T E N A  S . A .  

4 1 7 0 0 0  H A R I N E R A  LANZAROTEÜA S A  

4 1 9 1 0 0  H A R T I N  SEPULVEOA E 

4 1 9 1 0 0  H A R I N E R A  LANZAROTERA S A  

4 1 9 1 0 0  L O P E Z  F I G U E R O A  G 

4 1 9 1 0 0  HROS DE n I o u E L  LOPEZ CABRERA 

4 1 9 1 0 0  E S P I N O  C A L V I J O  J U A N  J O S E  

4 1 9 2 0 0  REYES P A I Z  JOSE 

4 1 9 2 0 0  SOCAS BARRETO L  

4 1 9 2 0 0  B R I T O  H A R T I N  F R A N C I S C O  

4 1 9 2 0 0  PERAZA CABRERA J 

4 1 9 2 0 0  SANCHEZ MONTESOEOCA DOMINGO 

4 2 0 0 0 0  ANACOMAN S L  

4 2 1 2 0 0  NAVARRO OOMINGUEZ J U A N  GREGORIO 

4 2 2 0 0 0  CONSERVAS G A R A V I L L A  S A  

4 2 3 1 0 0  ROORICUEZ A R T I L E S  C 

4 2 3 2 0 0  ROORIGUEZ L E H E S  NICOOEHUS F R A N C I S C O  

4 2 3 9 0 0  ATUNERA GRAN C A N A R I A S  S A  

4 2 3 9 0 0  CONSERVAS C A R A V I L L A  S  A  

4 2 8 2 0 0  R I V E R O L  BERMUOEZ 8  

4 3 9 9 0 0  GONZALEZ PAORON C R A C I L I A N O  

C O L O M 8 I A  1 3  

B L A S  CABRERA TOFHAN 4 6  

L U I S  DE C U A R O A F I A  2 2  

J O S E  PEREYRA 1 4  

GOBERN C A R C I A  HOEZ SN 

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  . 
A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

L A  PALMA 3 0  

V E L A Z O U E Z  2 3  

C A N A L E J A S  9  

OR F L E M I N G  6  

FRANCES 2 1  

LAGUNA 1 6  

I B I Z A  1 9  

I S L O T E  D E L  FRANCES 

P R I N C I P A L  PUERTO NAOS 

PUERTO D E  NAO 

H I P O L I T O  F R I A S  11 

J U A N  DE OUESAOA 2 2  

H I P O L I T O  F R I A S  7  

PUERTO O€ NAOS S N 

LEON Y C A S T I L L O  9  

HERMANOS ZEROLO 2 0  

A  CABRERA T A V I O  11 

C O L L  8  

CUBA 4  

M P R I M O  OE R I V E R A  2 1  

P E R I O D I S T A  V I E R A  2  

I S L O T E  D E L  FRANCES 

CTRA D E  LOS HARMOLES 

CRT D E  L O S  MARMOLES 

CAR OE L O S  MARMOLES 

L A  ROSA 2 6  

H I P O L I T O  F R I A S  

C A R N I C E R I A  8  

CALVO SOTELO 9  

LEON Y C A S T I L L O  1 3 6  

GOBERNADOR G A .  HOEZ.  S N  

ALEGRANZA 

P E R I O O I S T A  V I E R A  1 0  

I S L A  OE ALEGRANZA 

PEREZ CALDOS 2 4  

S O T I L E Z A  2 9  

CATALUNA L 

LEON Y C A S T I L L O  5  

ORTEGA Y GASSET 1 5  

NICARAGUA 11 

AJACHES 1 3  

G A R C I A  ESCAMEZ 3 5  

R U I Z  DE ALDA 1 6  

M I N A  3 4  

LEON Y C A S T I L L O  1 5 L  

A R R E C I F E  MARMOLES K H  1 

C H I M I A  3 2  

PUNTA GRANDE L A S  C A L E T A  

LEON Y C A S T I L L O  

RAMON FRANCO 

CORONEL BENZ 5 3  

R E G I S T R O  I N D U S T R I A L  T L F . -  4 5 7 6 6 6 5  

I 
- - 

T - 



R E G I S T R O  DE E S T A B L E C I M I E N T O S  I N D U S T R I A L E S  P AG 5 

EL R E G I S T R O  I N D U S T R I A L  ANO 1 9 8 4  R E L A C I O N  P R O V I N C I A L  POR W N S C I P I O .  CNAE Y NO.  DE I N S C R I P C I O N  EN 
, . 
: 3 V I N C I A  D E  LAS PALMAS -COo 3 5 -  
'd 

NUMERO CNAE 

I . R . I .  

RAZON S O C I A L  C A L L E .  P L A Z A  O P A R A J E  M U N I C I P I O  COD ANO POTEN PERSO 

NUM C I A  N A L  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

4 6 2 0  4 5 5 9 0 0  GARCERA GOMEZ A CARLOS SAENZ I N F A N T E  l b  

6 5 2 6  4 6 2 0 0 0  QUESADA GONZALEZ DOMINGO 

6 1 5  4 6 3 0 0 0  ROCAR S A 

1 1 8 0  4 6 3 0 0 0  GONZALEZ BERMUOEZ M 

J U A N  S E L  CANO 6 3  

I S L O T E  D E L  FRANCES 

J U A N  DE OUESADA 3 

1 4 2 7  4 6 3 0 0 0  GONZALEZ CABRERA P 

1 5 6 5  4 6 3 0 0 0  MARQUEZ GONZALEZ F 

2 1 8 5  4 6 3 0 0 0  M A R T I N  M A R T I N  P 

CIENFUEGOS 3 0  

T R I N I D A O  2 2  

J U A N  DE OUESADA 2 5  

2 2 6 9  4 6 3 0 0 0  M A R T I N  G A R C I A  C P A Z  PERASA 

3 3 0 4  4 6 3 0 0 0  M A R T I N  BERMUDEZ J 

3 5 5 4  4 6 3 0 0 0  ROBAYNA OOMINGUEZ P 

3 9 1 3  4 6 3 0 0 0  EXCMO C A B I L D O  I N S U L A R  DE LANZAROTE 

NICARAGUA 7 

ALEGRANZA 3 

S T A  COLOMA 

4 1 0 6  4 6 3 0 0 0  PEREZ CURBELO G 

4 1 0 9  4 6 3 0 0 0  H E O I N A  N I E V E S  P 

CIENFUEGOS 3 6  

ONESIMO REDONDO 

4 2 0 6  4 6 3 0 0 0  G A R C I A  BOGES G TRES PAPAS 6 

4 2 5 2  4 6 3 0 0 0  CASANOVA PERDOMO E RAMON. FRANCO 9 

4 2 6 0  4 6 3 0 0 0  GONZALEZ G A R I C A  J TRES AMIGOS 1 2  

4 3 3 9  4 6 3 0 0 0  R U I Z  LEMES B E N I T O  Y M A R T I N  M E D I N A  CURBELO G U I N A G U A R I A  1 

4 3 6 8  4 6 3 0 0 0  SUAREZ GONZALEZ L 

4 6 4 6  4 6 3 0 0 0  B O N I L L A  G A R C I A  J 

4 4 9 6  4 6 3 0 0 0  PERDOWO GONZALEZ V 

CORONEL BENZ 2 9  

LEON Y C A S T I L L O  9 2  

MENENOEZ Y PELAYO 4 9  

4 5 8 7  4 6 3 0 0 0  G A R C I A  M A R T I N  V L A  I N E S  4 2  

4 6 7 2  4 6 3 0 0 0  U H P I E R R E Z  LEHES A 

4 7 2 5  4 6 3 0 0 0  L O P E Z  HONTERO J 

5 0 5 2  4 6 3 0 0 0  RODRIGUEZ G U I L L E N  V 

NORTE 75 
COSTA R I C A  9 

LAGUNA 1 2  

5 6 4 3  4 6 3 0 0 0  BETANCOURT CARRERA R A 

5 8 1 3  4 6 3 0 0 0  ROSALES REYES M A R C I A L  

5 9 8 0  4 6 3 0 0 0  GARCES B E R R I E L  S 

R I V E R A  2 8  

TRANSV J A C I N T O  BORGES 

PERU 4 3  

6 0 2 2  4 6 3 0 0 0  BOLAAOS SANTANA O F 

6 0 5 8  6 6 3 0 0 0  HERNANDEZ BORGES D F 

6 0 5 9  4 6 3 0 0 0  FUENTES CABRERA A 

J O S E  PEREYRA 5 

ARCANA B A J A  

LEON Y C A S T I L L O  8 4  

6 0 9 2  4 6 3 0 0 0  GONZALEZ HERNANDEZ S EL PEDRO 4 

6 1 3 0  4 6 3 0 0 0  M U R I L L O  M A C H I N  J J 

6 5 2 5  4 6 3 0 0 0  GONZALEZ HERNANDEZ E V A R I S T O  

J A N U B I P  6 

VARADEROS 

6 5 9 8  A 6 3 0 0 0  LORENZO R A M I R E Z  M I G U E L  

7 4 8 8  4 6 3 0 0 0  CURBELO R I V E R A  J U A N  

7 6 5 3  4 6 3 0 0 0  PEROOMO AVERO ANGEL 

E L  RAFAEL 5 8  

LEON Y C A S T I L L O  8 6  

A R N I C H E S  2 2  

. 7 6 7 4  4 6 3 0 0 0  MORALES L I N A R E S  JUAN 

7 8 3 0  4 6 3 0 0 0  M A R T I N  HERNANOEZ JUAN 

7 8 5 0  4 6 3 0 0 0  BERNAL B A R R I O S  PABLO 

MANEJE L A N Z A R O I E  

ZONZAHA 8 

A V I L A  2 0  

7 9 7 6  4 6 3 0 0 0  J U A N  LEMES ASCENSION 

4 2 2 0  4 6 8 0 0 0  GONZALEZ 8ERMUDEZ J 

6 0 8 6  4 6 8 0 0 0  HERNANOEZ CAMACHO PEORO 

CTRA A R R E C I F E  T I N A J O  

A A A Z A  2 1  

L O S  GERANIOS MANZANA S 

7 0 7 4  4 6 8 0 0 0  G A R C I A  FUENTES F E L I P E  

3 5 7  4 6 8 1 0 0  PLACERES A L P U I N  G 

2 9 5 4  4 6 8 1 0 0  B A R R I O S  M A R T I N  P 

ANOURI~A 2 

E L  REOUINTO 

TOMAS SUBARY 2 3  

3 1 3 0  4 6 8 1 0 0  H A R T I N  ROSA E 

3 3 4 1  4 6 8 1 0 0  A L V A R E Z  DOMINGUEZ J 

3 4 4 4  4 6 8 1 0 0  RAHOS RODRIGUEZ J 

GRAL G A R C I A  ESCAUEZ 5 5  

T R I N I D A D  2 5  

GUATEMALA 

3 9 6 5  4 6 8 1 0 0  HERNANDEZ RODRIGUEZ C J O S E  BETANCORT 

4 1 2 9  4 6 8 1 0 0  SANTANA ARROCHA M 

4 1 7 2  4 6 8 1 0 0  T R U J I L L O  CAhADA M 

4 2 6 2  4 6 8 1 0 0  PACHECO FERNANDEZ M 

ORTEGA Y GASSET 91 

J U A N  DE OUESADA 7 1  

M E X I C O  9 5  

5 7 9 5  4 6 8 1 0 0  RODRIGUEZ RODRIGUEZ J R EXTREMADURA 1 6  

9 4  4 7 4 1 0 0  GUAOALUPES AYALA M 

95 4 7 4 1 0 0  GONZALEZ NUAEZ S 

3 6 2 7  4 7 4 1 0 0  LEMES CAMACHO J 

PERU 6 

J O S E  A N T O N I O  1 9  

LEON Y C A S T I L L O  8 4  

5 2 2 6  4 7 4 1 0 0  H A R T I N  D I A Z  F TRANSVERSAL H I P O L I T O  

' 0 7 6  4 7 4 1 0 0  CHASCO R U B I O  J A I M E  - PAS PERAZA 3 0  

REGISTRO I N D U S T R I A L  T L F . -  4 5 7 6 6 6 5  
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P R O V I N C I A  D E  L A S  PALMAS -COD. 3 5 -  

NUMERO 

I . R . I .  

7 2 5 5  

4 6 1 6  

3 1 8 2  

3 8 2 9  

4 9 8 7  

2 0 9 4  

4 6 8 9  

4 8 9 2  

7 9 2 3  

4 6 5 5  

3 4 2 9  

, 3 5 7 6  

3 6 1 0  

4 1 4 3  

4 1 7 1  

4 2 3 6  

4 5 4 5  

4 6 7 8  

4 8 1 1  

3 7 7 8  

5 5 2 3  

5 6 8 6  

6 2 6 2  

6 3 6 8  

6 3 7 9  

6 4 0 4  

6 4 3 3  

6 5 7 8  

6 7 5 9  

6 7 6 1  

6 7 6 2  

7 0 7 8  

7 0 8 2  

7 3 5 4  

7 4 5 3  

7 4 5 6  

7 8 3 9  

6 5 3 4  

3 1 4 5  

3 9 6 2  

4 2 6  1 

4 3 8 0  

4 4 6 9  

4 6 4 7  

5 1 1 1  

5 2 7 3  

6 0 9 3  

6 3 6 2  

6 3 8 3  

6 3 8 4  

6 4 4 2  

6 4 4 3  

6 L 4 4  

6 4 9 1  

6 7 0 6  

6 7 4 0  

6 8 0 3  

6 8 6 3  

CNAE RAZON S O C I A L  

ROMERO BETANCORT EUGENIO 

LANZA G R A P H I C  S L 

GONZALEZ M A R T I N  M L L U S I A  GUAL E 

A ARBONA S A 

BLANOY BROTHERS Y C I A  S A 

REGUERA M A R T I N  M 

HERNANOEZ N E G R I N  J R 

FERNANOEZ M A R T I N  G 

D I A Z  M A R T I N E Z  

GARCERA GOMEZ A 

M A R T I N  CABRERA P 

R A M I R E Z  CERDA G 

, CRUZ P E R E Z  n DE LA  

GONZALEZ G A R C I A  F 

MONTANA BLANCA CONSTRUCCIONES S L 

G A R C I A  R U I Z  L 

CONSTRUCCIONES I N S U L A R E S  GENERALES S A 

I S L A N Z A  S L 

O A R I A S  ZAMORANO F 

CONTRATAS B A R A N B I O  S L 

TRANSPORTES Y CONSTRUCCIONES LANZAROTE S L  

CONSTRULANZ S L 

COPAR GONZALEZ PEORO 

L E A L  CEDRES JESUS SALVADOR 

B E R W O E Z  BERMUDEZ MANUEL 

FERRER Y R U I Z  S L 

AROCHA AROCHA. PEDRO 

D I A Z  SAAVEORA JOSE L U I S  

EXCMO C A B I L D O  I N S U L A R  DE LANZAROTE 

CONSTRUCCIONES PROGRESA L A N U R O T E  S L 

GONZALEZ R A M I R E Z  L U C I A N O  

GARCES B A R R I E L  ANTONIO 

I S A A C  FERNANOEZ CEJUDO 

CONSTRUCCIONES OUESAMA S L  

FERRER Y MESA S L  

C E L E S T I N O  SAAVEORA U M P I E R R E Z  

OUARTE CABRERA ERNESTO 

G A R C I A  N E G R I l l  MANUEL 

RETANA CALVO n . 

GARCIA CUENCA n 
PACHECO M A R T I N  E 

PROYECTOS Y MONTAJES I N S U L A R E S  S A 

PEREZ HERNANOEZ ii L 

P L A T A  R O C I O  V 

OUARTE ACOSTA F 

RODRIGUEZ CABRERA n 
ROBLEDO J I M E N E Z  O 

PEREZ MORALES JUAN JOSE 

V I A A  LEMES F E L I X  

MONTELONGO ROORIGUEZ J U A N  

SEGUNDO MESA FERRER 

ACOSTA ROSA HENCESLAO 

M E L I A N  GONZALEZ MAMERTO 

8ARRETO GONZALEZ A B E L  

T O L E 0 0  HERNANOEZ,JOSE MANUEL 

JUAN G U I L L E R M O  FONTES LEMES 

BLANCAS S U A R E Z  A G U S T I N  

OJEDA SOSA DON B E N I T O  

C A L L E .  P L A Z A  O P A R A J E  

.------------------------- 
DOCTOR F L E M I N G  4 

AVOA OR RAFAEL G L E Z  3 0  

SANTA COLOHA 

HNOS A L V A R E Z  O U I H T E R O  

JOSE A N T O N I O  

CASTRO 5 

LEON Y C A S T I L L O  4 7  

P E R I O O I S T A  V I E R A  3 

L U I S  MORETA L 

ORTEGA Y GASSET 

GRAL OODEO 2 

GRAL P R I B E R A  

OUIROGA 8 

J O S E  M O L I N A  2 

AVOA G E N E R A L I S I H O  9 

C A J A  I N S U L A R  A B 8 

P Z A  CALVO SOTELO 1 

RUPERTO G L E Z  N E G R I N  1 8  

L U I S  W R O T E  1 9  

G A R C I A  ESCAMEZ N 7 8  

L E O N  Y C A S T I L L O  2 6  

N B A  1 2  A 

G A R C I A  ESCAMEZ 4 7  

I S M C  P E R A L  1 0  

G A R C I A  O €  H I T A  8 

LEON Y C A S T I L L O  9 1  

I N D I O .  1 7  

C H I M I A  4 

LEON Y C A S T I L L O  6 

B L A S  CABRERA TOHFAN 7 6  

JOSE A N T O N I O  8 7  

TOMA LUBARY N 7 2 

J A C I N T O  BORGES N 8 5  

EL  BARTOLO 1 3  

LEON Y C A S T I L L O  9 1  

EL  R A F A E L  5 2  

LEON Y C A S T I L L O  8 7  

T E N I O U E  1 0  

LEON Y C A S T I L L O  1 4  

G A R C I A  ESCAMEZ 6 8  

OR F L E M I N G  

P A Z  PERAZA 4 4  

ORTEGA Y GASSET 6 4  

P E R I O O I S T A  V I E R A  1 2  

GUATEMALA 1 5  

E L  I N D I O  2 4  

PROLONGACION A T R I A N A  

LEON 1 9  

BETANGUAYRE 4 

GONGORA 1 0  2 

STA TERESA DE J E S U S  1 7  

I G U A L D A D  1 2  

TRES DE MAYO 2 6  

J A E N  1 7  

URUGUAY 7 

J S E B A S T I A N  E L  CANO 3 0  

AV t !ANCOMlNIOAD 10 

COLOWBIA 50 

M U N I C I P I O  COO ANO POTEN PERSO 

NUM C I A  N A L  

A R R E C I F E  4 8 2  7 4 

A R R E C I F E  4 7 3  1 9  4 

A R R E C I F E  4 7 1  1 2  5 

A R R E C I F E  4 7 9  5 2 

A R R E C I F E  4 7 4  10 2 

A R R E C I F E  4 7 9  5 1 

A R R E C I F E  4 7 4  5 2 

A R R E C I F E  . 4  7 9  8 4 

A R R E C I F E  4 8 4  1 8  2 

A R R E C I F E  4 7 3  7 2 

A R R E C I F E  4 6 7  2 4 

A R R E C I F E  4 6 8  4 11 

A R R E C I F E  4 6 8  2 2 3  

A R R E C I F E  4 7 1  7 20 

A R R E C I F E  4 7 2  1 2  

A R R E C I F E  4 7 1  6 
'7 

A R R E C I F E  4 7 3  3 2  90 

A R R E C I F E  4 7 9  3 0  2 1  

A R R E C I F E  4 7 3  4 7 

A R R E C I F E  4 8 1  4 6  1 2  

A R R E C I F E  4 8 4  O 4 3  

A R R E C I F E  4 8 0  4 5  4 5  

A R R E C I F E  4 8 2  1 8  8 

A R R E C I F E  4 8 2  O 1 

A R R E C I F E  4 8 0  1 5  1 3  

A R R E C I F E  4 8 0  O 2 0  

A R R E C I F E  4 8 0  7 7 

A R R E C I F E  4 8 0  2 3  7 

A R R E C I F E  4 8 1  2 9  102 

A R R E C I F E  4 8 1  2 8  1 7  

A R R E C I F E  4 8 1  3 8  1 6  

A R R E C I F E  4 8 2  1 9  2 

A R R E C I F E  4 8 2  3 3  5 
A R R E C I F E  4 8 3  1 3  1 7  

A R R E C I F E  4 8 3  O 1 2  

A R R E C I F E  4 8 3  O 6 

A R R E C I F E  4 8 4  1 7  
'i 
t 

A R R E C I F E  4 8 4  O 3 

A R R E C I F E  4 7 1  O 2 

A R R E C I F E  4 7 2  O 5 
A R R E C I F E  4 7 8  3 3 

A R R E C I F E  4 7 2  1 1 3  

A R R E C I F E  4 7 9  3 6 

A R R E C I F E  4 7 8  3 4 

A R R E C I F E  4 7 6  1 1 

A R R E C I F E  4 7 6  O 1 

A R R E C I F E  4 7 9  7 5 

A R R E C I F E  4 8 0  1 1 

A R R E C I F E  4 8 2  1 1 

A R R E C I F E  4 8 2  1 1 

A R R E C I F E  4 8 2  1 1 

A R R E C I F E  4 82 1 1 

A R R E C I F E  4 8 2  1 1 

A R R E C I F E  4 8 2  1 1 

A R R E C I F E  4 8 0  O 1 
A R R E C I F E  4 8 2  1 1 

A R R E C I F E  4 8 1  8 2 

A R R E C I F E  4 8 1  O y', 

R E G I S T R O  I N D U S T R I A L  T L F . -  4 5 7 6 6 6 5  



R E G I S T R O  DE E S T A B L E C I M I E N T O S  I N D U S T R I A L E S  

R E L A C I O N  P R O V I N C I A L  POR M U N I C I P I O .  CNAE Y NO. DE I N S C R I P C I O N  EN 

¿ov1Nc1A OE L A S  PALMAS - C O O  15- 

NUMERO CNAE 

I . R . I .  
--------------- 

7 1 0 9  5 0 4 0 0 0  

7 1 1 3  5 0 4 0 0 0  

7 1 6 0  5 0 4 0 0 0  

7 1 6 1  5 0 4 0 0 0  

7 1 6 2  5 0 4 0 0 0  

7 1 6 3  5 0 4 0 0 0  

7 1 6 7  5 0 4 0 0 0  

7 1 6 8  5 0 4 0 0 0  

7 1 7 1  5 0 4 0 0 0  

7 5 4 9  so4000 

7 7 6 7  5 0 4 0 0 0  

7 9 3 1  5 0 4 0 0 0  

7 9 3 3  5 0 4 0 0 0  

7960 5 0 4 0 0 0  

2 3 8 7  6 4 6 0 0 0  

," 3 6 9 5  6 4 6 0 0 0  

6 4 9 8  6 7 2 0 0 0  

1 8 2 8  6 7 2 0 0 0  

1 9 5 5  6 7 2 0 0 0  

2 4 5 1  6 7 2 0 0 0  

2 8 4 2  6 7 2 0 0 0  

3030 6 7 2 0 0 0  

4 1 3 9  6 7 2 0 0 0  

4 1 7 4  6 7 2 0 0 0  

4 3 3 3  6 7 2 0 0 0  

4 3 4 7  6 7 2 0 0 0  

U 4 8  6 7 2 0 0 0  

6 1 9  6 7 2 0 0 0  

4 6 5 4  6 7 2 0 0 0  

4841 6 7 2 0 0 0  

5 0 9 5  6 7 2 0 0 0  

5 1 5 4  6 7 2 0 0 0  

5 2 2 2  6 7 2 0 0 0  

5 2 8 3  6 7 2 0 0 0  

5 5 9 4  6 7 2 0 0 0  

- "  
5 6 3 1  6 7 2 0 0 0  

( '  ' !S783 6 7 2 0 0 0  

b 5 9 9 3  6 7 2 0 0 0  

6 6 2 7  6 7 2 0 0 0  

6 6 3 3  6 7 2 0 0 0  

6 6 3 4  6 7 2 0 0 0  

6 8 3 2  6 7 2 0 0 0  

7 0 8 1  6 7 2 0 0 0  

7 5 0 3  6 7 2 0 0 0  

7 6 4 5  6 7 2 0 0 0  

7 6 5 5  6 7 2 0 0 0  

4 3 2 2  7 5 4 0 0 0  

9 8  7 5 4 1 0 0  

2 4 8 5  7 5 4 1 0 0  

3 4 0 5  7 5 4 1 0 0  

5 0 2 9  7 5 4 1 0 0  

5 0 3 0  7 5 4 1 0 0  

5 2 8 2  7 5 4 1 0 0  

5 3 8 4  7 5 4 1 0 0  

5 4 0 5  7 5 L 1 0 0  

1996 9 7 1 0 0 0  

-- 3 9 3 4  971000 

4 0 8 3  9 7 1 0 0 0  

RAZON S O C I A L  

BETANCORT HERNANOEZ R A F A E L  

GONZALEZ FUENTES JOSE PABLO 

CAMACHO HERNANOEZ ANTONIO 

L L O P  PAREJA MANUEL 

CANDELA LASSO JOSE O I E G O  

ROORIGUEZ FAJARDO J U L I O  ALFONSO 

FERNANDEZ FUENTES M I G U E L  

N E G R I N  ALAYON J U A N  

CABRERA DE L A  CRUZ ESTEBAN 

D I A Z  V I R A S  LORENZO 

ARROCHA ARROCHA JUAN RAFAEL 

FUENTES HERNANOEZ GERMAN 

PRAOA ROORIGUEZ I S I O O R O  

HERRERA F R A G I E L  C R I S T O B A L  

O L I V A  O I A Z  E 

O I S T R I B U I O O R A  I N D U S T R I A L  S A 

B R I T O  8ERMUOEZ R 

MESA CEORES 1 
TRANSPORTE LANZAROTE S A 

BENASCO E S P I N O S A  J A 

RODRIGUEZ G U I L L E N  J 

RAMOS OE LEON F 

M A R T I N  PERERA ANTONIO 

MARRERO EUGENIO J 

ARBELO OEL R O S A R I O  H 

S P I N O L A  GONZALEZ F 

HERNANDEZ O U I N T A N A  A 

I N T E R I N S U L A R  DE V E H I C U L O S  S A 

CRUZ GRIMON J 

M A R T I N  N I Z  P 

CORUJO ROORIGUEZ J O 

BETANCOR CARBALLO J V 

FERNANOEZ FUENTES J 

BERMUOES FUENTES O 

LOMAS C O I N  J A 

G A R C I A  PEREZ E 

CABRERA GONZALEZ J A 

GUNTER BARCKAMANN 

HERNANOEZ M A C H I N  OOMINGO 

MORERA M A R T I N  DOMINGO 

HERNANDEZ 0 U I N T A N A . C A R M E N  

RAMOS GONZALEZ FRANCISCO 

V CABRERA LEMES M A R C I A L  

ROORIGUEZ SAN L U I S  V I C E N T E  

T R A V I E S O  GONZALEZ ENRIQUE 

AUTOMOVILES D E  LANZAROTE Y FUERTEVENTURA S A 

PAN AMERICANA D E L  COMERCIO S A 

ROCAR S A 

F R I G O R I F I C O S  D E  A R R E C I F E  S A 

E S P I N O  CABRERA F 

OUARTE ALVAREZ J Y J 

ROORIGUEZ PEREZ F 

ROORIGUEZ PEREZ S 

V I R A S  MACHIN C 

CORUJO RODRIGUEZ M D 

O I A Z  O L I V A  0 

CABRERA MATALLANA F 

PRUTUCASA 

C A L L E .  P L A Z A  O PARAJE 

G A R C I A  ESCAMEZ 3 8  

I S L O T E  4 3  

E L  I S L E A O  5 

MURCIA 7  

M O L I N O  1 2  

MUYAY 8 2  

MUYAY 1 1 6  

CORONEL 8 E N S  6 2  

LA NIAA 4 5  

DOCTOR F L E M I N G  3 1  

PEREZ GALOOS 3 7  

L A  S O T I L E Z A  1 7  

OUEVEOO 5 

1 8  DE J U L I O  3 4  

E L  BARTOLO 2 2  

LOS CHARCOS 

T R I A N A  11 

H I E R R O  6 

G A R C I A  ESCAMEZ 

T R I A N A  2 0  

PEREZ GALOOS 9 7  

NORTE 5 1  

ARGANA B A J A  

ONESIMO REOONOO 2 2  

TRASERA J U A N  OUESAOA 4 

A Q U I L I N O  FERNANOEZ 1 3  

ORTEGA Y GASSET 1 0 3  

LEON Y C A S T I L L O  2 5 0  

MURCIA 10 

MENENDEZ PELAYO 6 

EXTREMADURA 1 4  

M E J I C O  8 0  

CTRA LOS MARMOLES 1 1 4  

TRES AMIGOS 1 2  

LEON Y C A S T I L L O  

CUENCA 1 3  

H A R T I N E Z  HONTANEZ 1 4  

J A C I N T O  BORGES 8 5  

LEON Y C A S T I L L O  SN 

ORTEGA Y GASSET 7 3  

STA TERESA D E  JESUS 1 

G A R C I A  HERNANDEZ SN 

TRES DE MAYO N 11 

G A I D A  11 

ARGANA B A J A  SN 

LA N I A A  3 9  

O V I E O O  

I S L O T E  D E L  FRANCES 

M U E L L E  PESOUERO 

VARGAS 

G A R C I A  ESCAMEZ 4 2  

CATALUAA 8  

PCO FCO ACOSTA 3 9  

HUESOS 2 

G A I D A  10 

FAJARDO 15 

J O S E  A N T O N I O  1 2  

V A L E N C I A  

PAG 

E L  REGISTRO I N D U S T R I A L  ~ f i 0  

' M U N I C I P I O  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  - 
A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

A R R E C I F E  

cbo ANO 

NUM 
---------------- 

4 8 2  

L 8 2  

4  8 2  

4  8 2  

4  8 2  

4  8 3  

4  8 2  

. 4  8 2  

4  8 2  

4  8 3  

4  8 4  

4  8 4  

4  8 4  

4  8 4  

4 7 3  

4  8 1  

4  7 1  

4  7 1  

4 7 6  

4  7 8  

4  79 
4 7 1  

4  8 2  

4  7 1  

4  7 1  

4  7 9  

4  7 2  

4 7 3  

4  7 3  

4  7 4  

4  7 8  

4  7 5  

4  7 6  

4  7 6  

4  7 9  

4  7 8  

6 7 8  

. 4 7 8  

4  8 1  

4  8 1  

4  8 1  

4  8 1  

6 8 2  

4  8 3  

4  8 3  

4  8 3  

4  8 1  

4  7 5  

4  7 5  

4  7 1  

4  75 

4 75 
4 7 7  

4  7 7  

4  77 

4 6 8  

4  71 

4 7 3  

POTEN 

C I A  
,------- 

1 

1 

1 

o 
O 

1 

O 

1 

O 

o 
o 
O 

O 

o 
31 

9 4  

1 

5 

4 6  

8  

3  1 

1 

6 

O 

3  

3 6  

1 

6 

2  

1 

3 

7  

3  

11 

1 

8 
1 

11 

13 

2 

3 

9 
7 

, 1 2  

O 

1 0 3  

3 5  

2 6 3  

522 

22 

2 8  

4  

1 7  

ii 
8 

16 

1 8  

5 

PERSO 

N A L  
------ 

5 

1 

1 

1 

1 

1 .  

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

3 

15 
2 

3 

13 

1 2  

5 
2 

3 

2  

2  

2  

2  

5  

6  

3  

3  

4  

6  

3 

4 

3 
3  

3  

3  

3  

5 .  

3 

3  

4  

4  

4 

5  

1 2  

5 4  

3  

2  

2 

2 

1 

1 

11 

4 

14 
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REGISTRO D E  E S T A B L E C I M I E N T O S  I N D U S T R I A L E S  

R E L A C I O N  P R O V I N C I A L  POR M U N I C I P I O .  CNAE Y N O .  D E  I N S C R I P C I O N  EN E L  REGISTRO I N D U S T R I A L  

P R O V I N C I A  DE L A S  PALMAS - C O o .  3 5 -  

NUMERO CNAE RAZON S O C I A L  C A L L E .  P L A Z A  O PARAJE M U N I C I P I O  

I . R . I .  
_________________-------------------------------------------------------------------------------------------- 

TOTAL M U N I C I P I O  L-  A R R E C I F E  E S T A B L E C I M I E N T O S  

2 8 3 3  1 6 0 0 0 0  AYUNTAMIENTO DE ARTENARA ARTENARA 

1 7 1 2  4 1 9 1 0 0  ROMERO GONZALEZ ABRAMAN SOCIEOAO L I M I T A D A  J O S E  O I A Z  FERNANOEZ 3 ARTENARA 

1 8 8 0  4 1 9 1 0 0  JORGE RAMOS J AVDA DE M A T I A S  VEGA ARTENARA 

1 0 5 0  4 2 3 3 0 0  JORGE RAMOS J AV M A T I A S  VEGA ARTENARA 

3 0 0 9  4 6 3 0 0 0  JORGE RAMOS J AV M A T I A S  VEGA ARTENARA 

3 4 8 1  4 6 3 0 0 0  SANCHEZ QUINTANA J L A S  ARBEJAS ARTENARA 

TOTAL M U N I C I P I O  5- ARTENARA E S T A B L E C I M I E N T O S  

O I S T R I B U I O O R A  I N D U S T R I A L  S A 

AYUNTAMIENTO DE ARUCAS 

MARRERO MEOINA DEMETRIO 

R A M I R E Z  FORNELL JOSE 

IBORRA L L O P I S  R 

PEREZ GUERRA J 

J IMENEZ T R U J I L L O  J 

PEREZ M A R T I N  M 

ALAMO GONZALEZ F 

CASTELLANO MORALES J M 

V I D R I O S  Y HOTELES DE ARUCAS SA 

SANCMEZ SANTANA S 

O I A S A N A  S A 

PEREZ R O O R I G U E i  J 

MEOINA SANTANA J 

HERRERO SOSA V A L E N T I N  

RODRIGUEZ MURCIA JORGE 

O A V I L A  BAEZ FRANCISCO 

HENRIQUEZ M A R T I N  G 

ROORIGUEZ GARCIA J 

PEREZ B A T I S T A  J 

SUAREZ MEOINA R 

A R E N C I B I A  GUERRA A 

C A S T E L L O  ARELLANO JOXE 

GONZALEZ P I T T I  F 

HERNANOEZ SUAREZ HERMANOS S A 

SUAREZ MEOINA R 

HERNANOEZ NAVARRO P 

SANTANA ROORIGUEZ P 

QUEVEOO ROORIGUEZ S 

ROSALES HERNANOEZ M 

M E C I A S  MENDOZA A 

O I A Z  DE L A  ROSA F 

OJEOA G A R C I A  F E L I X  S I X T O  

PEREZ MEDINA 1 

MATEOS GONZALEZ L 

SUAREZ MEOINA RAFAEL 

ANORES MEGIAS MENOOZA S A 

SANTANA ALONSO E V A R I S T O  

J U A N  FALCON HERNANOEZ 

ROORIGUEZ CASTELLANO J 

DOMINGO FERRERA DE ARMAS 

I S I D R O  GONZALEZ GONZALEZ 

B A T I S T A  SANCMEZ J 

LORENZO GARCIA C 

ROORIGUEZ HERNANOEZ FRANCISCO 

LOMO OE ARUCAS 

CTRA S A N T I O A O  4 3 8  

CTRA GRAL BAAADEROS 

L A  DEHESA 

LA DEHESA L o n o  ESPINO n 
S FCO J A V I E R  1 9  

L A  COLETA 100 

E L  PEROICON CAOONES 

CTRA ARUCAS TEROR 

CRUZ DE P I N E D A  

PTO D E  L A  S A L L E  

L A  FRONTERA SN 

CRUCERO C A N A R I A S  L 3  

OR F L E M I N G  2 6  

P A S A J E  DE VENEZUELA 10 

SANTA FLORA SN 

AV PEDRO MORALES O 4 0  

GENERAL VARELA 2 

TRAS DEL MERCAOO 

TRASERA D E L  MERCAOO 

CRUZ D E  P I N E O A  

REYES C A T O L I C O S  2 

AVOA E L  M I R O N  SN 

J A P DE R I V E R A  8 0  

CRUZ OE P I N E D A  

CRUZ DE P I N E O A  

CTRA GENERAL 2 1  

J A P R I M O  OE R I V E R A  5 

FALANGE ESPAHOLA 1 

BANADEROS KM 2 2  

O U E I P O  DE LLANOS 1 7  

BOA STA FLORA 

SUAREZ FRANCHY 2 7  

FALANGE ESPAHOLA 3 

L A S  CUEVAS K 1 7  

P L  P I L A R  

Q U E I P O  D E  LLANO 1 7  

J U L I A  DE M I L L A N  2 

O B I S P O  P I L D A I N  2 0  

O B I S P O  P I L O A I N  6 6  

PEDRO DE VERA 5 

E L  CARMEN 9 CAROONES 

J A P R I M O  D E  R I V E R A  68 

PORTILLO BAhAOEROS 

C A R V A J A L  BANAOEROS ARUC 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

ARUCAS 

PAG 
-'Y 

i 
ARO 1 4 a i  

COO ANO POTEN PERSO 

NUM C I A  N A L  

R E G I S T R O  I N D U S T R I A L  TLF.- 4 5 7 6 6 6 5  

I 
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PAG 1 4  

ARO 1 9 8 4  

R E G I S T R O  DE E S T A B L E C I M I E N T O S  I N D U S T R I A L E S  

R E L A C I O N  P R O V I N C I A L  POR M U N I C I P I O .  CNAE Y NO.  OE I N S C R I P C I O N  EN E L  R E G I S T R O  I N O U S T R I A L  

V I N C I A  DE L A S  PALMAS -COO. 3 5 -  - 
NUMERO CNAE RAZON S O C I A L  C A L L E .  P L A Z A  O P A R A J E  M U N I C I P I O  COD ANO POTEN 

1 R . I .  NUM C I A  
.............................................................................................................................. 

5 1 9 5  6 7 2 0 0 0  O I A Z  TOVAR R OR PASTEUR 2 GALOAR 9 7 6  1 

5 2 1 2  6 7 2 0 0 0  SAUCA S I L V A  DON CARLOS CRA GALDAR A AGAETE K 2 9  GALOAR 9 8 2  6 

5 4 0 0  6 7 2 0 0 0  ROORIGUEZ OJEOA J J SARGENTO P R O V I S I O N A L  1 4  GALDAR 9 7 7  1 

5 4 5 4  6 7 2 0 0 0  GONZALEZ RODRIGUEZ J SAN I S I D R O  C 8 1 0  KM 2 9  GALDAR 9 7 7  1 

5 5 5 4  6 7 2 0 0 0  G A R C I A  A L M E I D A  i' CTRA PLAYA S A R D I N A  NORT GALDAR 9 7 8  2 

5 6 7 6  6 7 2 0 0 0  SANCHEZ SOSA I S I D R O  J O S E  D E  SOSA N 50 GALOAR 9 8 2  1 

5 7 0 6  6 7 2 0 0 0  MONZON GONZALEZ S D I E G O  D E  HERRERA 3 0  GALDAR 9 7 8  6 

5 9 5 1  6 7 2 0 0 0  MORENO PEREZ J F SEÑOROE FACARACAS 5 GALDAR 9 7 8  1 

6 1 2 7  6 7 2 0 0 0  J I M E N E Z  A L M E I D A  S LOMO SEGUNDO 7 6  G A L 0  AR 9 7 9  10 

6 4 3 0  6 7 2 0 0 0  SUAREZ S A N T I A G O  A N T O N I O  MARMOLEJOS 1 2  B A J O  GALDAR 9 8 0  S 

6 6 4 0  6 7 2 0 0 0  A G U I L A R  M E O I N A  DON BENJAMIN CR C 8 1 0  P K 2 9  2 0 0  M D GALOAR 9 8 1  6 

6 6 4 6  6 7 2 0 0 0  S A N T I A G O  G I L  J U A N  DELGADO 2 2  GALOAR 9 8 1  6 

6 8 2 3  6 7 2 0 0 0  MOREN CABRAL F R A N C I S C O  J U L I A N  L A D Y  SOTNE 2 7  GALDAR 9 8 1  6 

6 8 2 8  6 7 2 0 0 0  M E O I N A  O I A Z  DON PABLO DELGADO 1 4 3  GALOAR 9 8 1  1 3  

6 8 6 9  6 7 2 0 0 0  O A V I L A  ROQUE DON A N T O N I O  FACAVACAS 6 GALOAR 9 8 1  11 

6 8 7 0  6 7 2 0 0 0  MONTESOEOCA ARMAS DON F A U S T I N O  A G U S T I N  DE P I N E D A  S N  GALOAR 9 8 1  5 

- 7 3 4 6  6 7 2 0 0 0  BOLANOS M E D I N A  DOMINGO ALMAGRO 6 S A 8  I S I D R O  GALOAR 9 8 3  1 

7 3 8 6  6 7 2 0 0 0  TACOMONTE GUERRA DOMINGO CRTA GRAL K M  2 8  N 1 1 6  GALDAR 9 8 3  2 

7 7 2 5  6 7 2 0 0 0  G U T I E R R E Z  ALAMO J O S E  TRAS.GOMEZ ESCUDERO, 9 GALDAR 9 8 4  7 

5 0 4 6  7 5 4 1 0 0  H O L I N A  SOSA J OORAMAS 3 8  GALDAR 9 7 7  2 0  

4 6 4 8  9 7 1 0 0 0  MOLAR S A P A R A J E  D E  MARMOLES 1 4 1  GALDAR 9 7 3  2 3  

4 0 1 5  3 2 1 1 2 0  CABRAL AFONSO J O S E  HOYA D E  P I N E D A  9 8 2  2 6  

6 8 6 0  5 0 4 0 0 0  HERNANOEZ M E O I N A  A N T O N I O  OEAN L O P E Z  M A R T I N  8 SAN I S I D R O  9 8 1  O 

4 7 5 6  6 7 2 0 0 0  G I L  J I M E N E Z  R GONZALO OE A G U I L A R  1 6  SAN I S I D R O  9 74 9 

7 5 6 8  6 7 2 0 0 0  MENOOZA G A R C I A  J U A N  D E L  P I N O  SAN I S I D R O  E L  V I E J O  SAN I S I D R O  9 8 3  7 

PERSO 

N A L  

3 

2 

2 

3 

3 

3 

2 

3 

3 

1 

2 

3 

3 

7 

3 

3 

1 

3 

1 

2 

8 

4 

2 

3 

3 

T O T A L  M U N I C I P I O  9 -  GALDAR E S T A B L E C I M I E N T O S  1 4 1  1 6 1 1  5 6 7  

1 1 1 7  4 2 3 9 0 0  HERNANOEZ CRUZ G 

3 3 1 8  4 6 3 0 0 0  BETANCOR G A R C I A  V 

4 8 7 3  4 6 3 0 0 0  PERDOMO CABRERA M 

6 9 2 7  4 6 8 0 0 0  GONZALEZ V I N O L Y  R A F A E L  

5 9 3 6  5 0 4 0 0 0  ROSALES GONZALEZ J M 

6 2 5 8  9 7 1 0 0 0  CASTRO BETANCORT R I C A R D O  

1 4 2 8  4 6 3 0 0 0  S I C I L I A  B O N I L L A  M 

T E C A L A  1 H A R I A  

1 3  D E  S E P T I E M B R E  15 H A R I A  

G A R C I A  GUERRA 3 H A R I A  

V I S T A  L A  VEGA 3 3  H A R I A  

M O L I N O  1 H A R I A  

L A  P L A Z A  7 7  H A R I A  

D I C E  5 MAGUEZ 

T O T A L  M U N I C I P I O  10- H A R I A  
_ '  

E S T A B L E C I M I E N T O S  7 97 1 3  

MARTEL SANTANA M I G U E L  

R A M I R E Z  VEGA ALEJANDRO 

AYUNTAMINETO D E  I N G E N I O  

O S O R I O  A Y V 

MORENO J I M E N E Z  J Y SANTANA ORTEGA M 

RODRIGUEZ GONZALEZ F R A N C I S C O  

SANTANA SUAREZ S 

N E G R I N  OOMINGUEZ J U A N  

H I J O S  D E  M O I S E S  ROORIGUEZ GONZALEZ S A 

CABRERA VEGA E U S E B I A  

VEGA M E D I N A  D 

D PEORO Y O F R A N C I S C O  CRUZ V I E R A  

O E S T I L E R I A  A T U E X  S L  

ROORIGUEZ ALFONSO A 

O L I V A R E S  HERNANDEZ J A C I N T O  

P E R E Z  M E L I A N  V I C T O R I A N O  

VEGA V I E R A  DON RAMON 

ALONSO R I V E R O  J U A N  A .  

SANTANA HERDEZ J O S E  M. Y ALONSO R I V E R O  PEORO 

MANUFACTURAS P L A S T I C A S  C A N A R I A S  S A  

J U A N  D E  A U S T R I A  8 

J U A N  R A M I R E Z  A R T I L E S  10 

J O S E  R A M I R E Z  

GRAL M I L L A N  ASTRAY 2 4  

ANGEL W I M E R A  6 

SOR J O S E F A  MORALES 

HONDURAS 2 3  

R E P U B L I C A  A R G E N T I H A  

L H P I L C H E R  8 

PADRE MANJON 6 

PEORO VALERON FONSECA 4 

R E P U B L I C A  A R G E N T I N A  1 0 4  

C PERP A SOR J MORALES 

C A S T E L A R  

OOMINGO OORESTES 2 7  

C A N O I O A  RUANO 1 6  

G R A L .  BRAVO 2 5  

N I C A R A G U A  1 

BARCELONA 3 0  

C A R R I  Z A L  

C A R R I Z A L  

C A R R I Z A L  

C A R R I Z A L  

C A R R I Z A L  

C A R R I Z A L  

C A R R I Z A L  

C A R R I Z A L  

C A R R I Z A L  

C A R R I Z A L  

C A R R I Z A L  

C A R R I Z A L  

C A R R I Z A L  

C A R R I Z A L  

C A R R I Z A L  

C A R R I Z A L  

C A R R I Z A L  

C A R R I Z A L  

C A R R I Z A L  

C A R R I Z A L  

R E G I S T R O  I N O U S T R I A L  T L F . -  4 5 7 6 6 6 5  



R E G I S T R O  D E  E S T A B L E C I M I E N T O S  I N D U S T R I A L E S  PAG 6 5  
a 

R E L A C I O N  P R O V I N C I A L  POR H U N I C I P I O .  CNAE Y N O .  D E  I N S C R I P C I O N  EN E L  R E G I S T R O  I N D U S T R I A L  AAO 1 9 8 4  

NUMERO CNAE RAZON S O C I A L  C A C L E .  P L A Z A  O P A R A J E  M U N I C I P I O  COO ANO POTEN PERSO 

I . R . I .  N U H  C I A  N A L  
.................................................................................................................................... 

5 3 7 3  7 5 4 1 0 0  Q U I N T A N A  VEGA J J M I G U E L  DE UNAMUNO PUERTO D E L  ROSARIO 1 7  7 7  1 2  2 

2 8 2 1  9 7 1 0 0 0  GONZALEZ VELAZOUEZ M I G U E L  ALCORAC 3 7  PUERTO D E L  R O S A R I O  1 7  8 0  2 1 7 

4 5 3 7  9 7 1 0 0 0  MORALES B E N I T E Z  C O U L C I N E A  PUERTO D E L  ROSARIO 1 7  7 6  6 6  6 

5 3 6 3  9 7 1 0 0 0  H O R I Z T  HERBERT A L H T E  L A L L E R H A N  PUERTO D E L  R O S A R I O  1 7  7 7  8 1 5 

5 2 4 5  3 2 9 9 0 0  SANCHEZ D I A Z  B R I G I O O  E L  E X T I N G U I D O R  TECEN 3 PUERTO L A J A S  1 7  8 3  3 1 

T O T A L  H U N I C I P I O  1 7 -  PUERTO D E L  R O S A R I O  E S T A B L E C I M I E N T O S  111 1 6 3 1  6 5 5  

CONSTRUCCIONES PLAYA HONDA S L 

L A N Z A  BELGA S A 

CONSTRUCANZ S L 

CABRE B A R D I A  A 

ROORIGUEZ H A R T I N  MANUEL 

B I E N V E N I D O  PEREZ T E J E R A  

DE L E O N  BETANCORT.JOSE OOHINGO 

P I N K Y ' S  S L 

H A R T O R E L L  BLAYER V 

H A R T I N  TEJERA F 

C A S T I L L O  Y D E L  C A S T I L L O  A 

U M P I E R R E Z  T E J E R A  J J 

L E O N  V I E R A  MANUEL D E  

R O C I O  P E R E Z  S 

GONZALEZ BERHUOEZ J U A N  

G A R C I A  GONZALEZ TOMAS D E  AOUINO 

RAHON HERNANDEZ O 

HASPALOHAS COLOR S A 

SANTANA CAZORLA S Y H 

SANTANA GUERRA J A 

P E R E Z  T E J E R A  J U A N  

HERMANOS SANTANA CAZORLA S L 

U H P I E R R E Z  MEOINA J J 

D I A Z  S I H O N  J A I N S T A L A D O R A  D E L  SUR 

AYUNTAMIENTO OE SAN BARTOLOHE DE T I R A J A N A  

PERDOHO G A R C I A  A 

B R I T O  H A R T I N  JOSE 

A V I S  RENT A CAR 

D I S T R I B U I D O R A  I N S U L A R  PRODUCTOS A L I M E N T I C I O S  

HERNANOEZ P E R E Z  A 

SANCHEZ SANCHEZ V 

CONCEPTA HOTELES S A 

T O T A L  H U N I C I P I O  1 8 -  SAN BARTOLOHE 

SANCHEZ PEREZ LORENZO 

S I L V A  T R U J I L L O  FERNANDO 

SUAREZ RODRIGUEZ DONA CARMEN O E L I A  

RUANO BETANCOR CARMEN 

G I L  B R I T O  F R A N C I S C O  COPELUZ 

S I L V E R I O  PEREZ J U A N  F 

M E L I A N  A S C A N I O  J U A N  

A L V A R E Z  GOHEZ JUAN 

SANCHEZ VEGA D I E G O  

T R U J I L L O  B A T I S T A  OOHINGO 

D I S T R I B U I D O R A  I N D U S T R I A L  S A 

C R U Z  SUAREZ J O S E  

BUENAVENTURA REYES Q U I N T A N A  RAMOtl 

PEREIRA ALBINO DE SILVA F n 
ORTEGA ROORIGUEZ MANUEL 

CTRA D E L  SUR K H  6 

CTRA A R R E C I F E  Y A I Z A  KM4 

CTRA A R R E C I F E  Y A I Z A  

URB SAN FERNANOO 

CTRA S BARTOLOME 7 

GENERAL FRANCO 1 0  

T I H B A Y B A  2 0  

AVOA D E  A H E R I C A  2 3  

CC GRAN CHAPARRAL 5 8  

CTRA A R R E C I F E  

BARRANCO DE HASPALOHAS 

E L  SANTO 11 

E L  SANTO 7 

E L  ZORRO 

CRTA A R R E C I F E - Y A I Z A  

G U A D A R F I A  b 

SANTO L 

AVDA ALFERECES 

E S C A L E R I T A S  7 

S J U A N  1 6  

HENOEZ PEROOMO 4 

S F DE HASPALOHAS 

C A R D U ~ A  7 

CENTRO C H C I A L  N I L O  

AVOA DE ESPANA 

URB D U P L E Z  4 

R U 8 I C O N  1 S BARTOLOHE 

CTRA A R R E C I F E  Y A I Z A 4 3 8 0  

TABLERO D E  HASPALOHAS 

CUBA 3 4  T HASPALOHAS 

AVDA ALFERECES P R O V I C  

P A R C  6 P L A Y A  I N G L E S A  

SAULO TOREN 9 

J O S E  H SANTANA G C I A  SN 

CARRETERA C 8 1 2  PK 6 7  

P L A Y A  A R G U I N E G U I N  L 1 2  

FCO NAVARRO NAVARRO 1 4  

MANUEL SANTANA RGUEZ 

C O R N I S A  D E L  SUROESTE 

TANAUSU SN 

H A R I A  DE ROCHA 21 

S A N  H I G U E L  7 

L A S  PALMAS A MOGAN 

AVOA GALOAR L C  4 ED DOR 

AV GALOAR PARC V I 1 1  4 4  

AVDA D E  GALDAR 

S A N T I A G O  G HORENO 2 6  

SAN BARTOLOHE 

SAN BARTOLOHE 

SAN BARTOLOHE 

SAN BARTOLOHE 

SAN BARTOLOHE 

SAN BARTOLOHE 

SAN BARTOLOME 

SAN BARTOLOHE 

SAN BARTOLOME 

SAN BARTOLOHE 

SAN BARTOLOHE 

SAN BARTOLOME 

SAN BARTOLOHE 

SAN BARTOLOHE 

SAN BARTOLOHE 

SAN BARTOLOHE 

SAN BARTOLOHE 

SAN BARTOLOHE 

SAN BARTOLOHE 

SAN BARTOLOHE 

SAN BARTOLOHE 

SAN BARTOLOHE 

SAN BARTOLOHE 

SAN BARTOLOME 

SAN BARTOLOHE 

SAN BARTOLOHE 

SAN BARTOLOHE 

SAN BARTOLOHE 

SAN BARTOLOHE 

SAN BARTOLOME 

SAN BARTOLOME 

SAN BARTOLOHE 

E S T A B L E C I M I E N T O S  

A R G U I N E G U I N  

A R G U I N E G U I N  

A R G U I N E G U I N  

A R G U I N E G U I N  

A R G U I N E G U I N  

A R G U I N E G U I N  

A R G U I N E G U I N  

A R G U I N E G U I N  

C A S T I L L O  D E L  ROHERAL 

C A S T I L L O  D E L  ROMERAL 

HASPALOUAS 

HASPALOHAS 

HASPALOHAS 

HASPALOHAS 

HASPALOHAS 

K E G I S T R O  I N D U S T R I A L  1 L F . -  4 5 7 6 6 6 5  



R E G I S T R O  D E  E S T A B L E C I M I E N T O S  I N D U S T R I A L E S  

R E L A C I O N  P R O V I N C I A L  POR M U N I C I P I O .  CNAE Y NO.  OE I N S C R I P C I O N  EN E L  R E G I S T R O  I N D U S T R I A L  

V I N C I A  D E  L A S  PALMAS -COD. 3 5 -  

PAG 7 7  

ANO 1 9 8 4  

NUMERO 

I . R . I .  
---e--- 

5 8 8 4  

5 9 1 2  

6 6 3 7  

6 8 9 4  

6 9 9 5  

7 0 0 0  

7 1 9 8  

7 4 0 0  

7 6 0 8  

CNAE RAZON S O C I A L  C A L L E .  P L A Z A  O P A R A J E  M U N I C I P I O  COD 

NUM 

ANO POTEN PERSO 

C I A  N A L  

E S T E V E Z  L U J A N  A N T O N I O  I S A A C  

HERNANOEZ SUAREZ J J 

MARRERO VEGA P A U L I N O  

OJERA SANTANA D F E L I P E  

C A S T E L L A N O  A L M E I D A  J U A N  

GALLARDO ROORIGUEZ.  J E S U S  

D I A Z  S A N T I A G O  J O S E  

C A N D E L A R I A  HERRERA D J U A N  FCO 

L U J A N  RODRIGUEZ J E S U S  

.-----m------------------ 

GOMERA 1 0  

L A  Z A N J A  

LOMO G U I L L E N  S N  

ECUADOR 6  L A  A T A L A Y A  

P A L M I T A L  6 6  

Z A N J A  D E  A R R I B A  3 0  

CUESTA D E L  H O R N I L L O  1 3  

P L A Z A  D E  SAN ROQUE S N  

R E P U B L I C A  D O M I N I C A N A  2  

.---------------------- 
SANTA M A R I A  D E  C U I A  O 

SANTA H A R I A  D E  G U I A  O 

SANTA H A R I A  D E  G U I A  D 

SANTA M A R I A  D E  G U I A  D 

SANTA M A R I A  D E  G U I A  D 

SANTA M A R I A  D E  G U I A  D 

SANTA M A R I A  D E  G U I A  D 

SANTA M A R I A  D E  G U I A  D 

SANTA M A R I A  D E  G U I A  D 

T O T A L  M U N I C I P I O  2 3 -  SANTA M A R I A  D E  G U I A  O E S T A B L E C I M I E N T O S  

HERNANDEZ LUZARDO J 

DELGADO G A R C I A  J M 

C A R A B A L L O  BETANCOR A N T O N I O  

BETANCOR L E n E s  L 

TOLEDO GONZALEZ S 

V I E R A  BETANCOR A N T O N I O  

M A C H I N  GONZALEZ M A R I A  

CACERES R I V E R A  J 

PANIFICAOORA LANZAROTENA SA 

M A R T I N  PEREZ S J 

P E R E Z  DUQUE J O S E  F R A N C I S C O  

J I M E N E Z  REGUERA J 

GONZALEZ D E L G A D O . O C T A V I 0  

CARLOS MANUEL M U R I L L O  M A C H I N  

P E R E Z  Q U I N T E R O  J U A N  

LEMES BERMUDEZ J O S E  F R A N C I S C O  

T A L L E R E S  A L F E N I  S  L 

C A L E T A  D E L  SEBO 

G U A T I Z A  

G U A T I Z A  

T E G U I S E  

T E G U I S E  

T E G U I S E  

T E G U I S E  

T E G U I S E  

T E G U I S E  

T E G U I S E  

T E G U I S E  

T E G U I S E  

T E G U I S E  

T E G U I S E  

T E G U I S E  

T E G U I S E  

T E G U I S E  

CUATRO E S Q U I N A S  

C H E M I O A  

I S L A  D E  L A  G R A C I O S A  

MOJON 2 9  

RAYO 5 

PAGO D E  S 0 0  

CTRA A R R E - M A R I A  KM 2 ' 6  

P Z A  P R I N C E S A  I C O  

L A  TOSCA 1 4  

G U A T I Z A  

G U A T I Z A  S N  

T E G U I S E  

L A S  L A D E R A S  S N  

TAO 

CTRA A R R E C I F E  T E G U I S E  

T O T A L  M U t 4 I C I P I O  2 4 -  T E G U I S E  E S T A B L E C I M I E N T O S  

2 6 5 6  1 6 0 0 0 0  A Y U N T A M I E N T O  DE T E J A D A  

2 4 7 7  4 1 9 1 0 0  HUERTAS SANTANA J O S E  

5 3 6 7  4 1 9 2 0 0  NAVARRO CARDENAS D 

. 7 5 4 5  4 1 9 2 0 0  HERNANDEZ G A R C I A  CLARA 
i /  
5 3 0 5 0  4 6 8 1 0 0  G A R C I A  SUAREZ M 

.A , 
7 7 3 1  5 0 2 0 0 0  GUERRA MONTES ALONSO 

3 8 0 6  6 4 6 0 0 0  D I S T R I B U I D O R A  I N D U S T R I A L  S A 

LOMO SANTOS OEGOGALLADA TEJEDA 

E L  J U N C A L  T E J E O A  

DR DOMINGO HDEZ 1 2  T E J E D A  

DOCTOR HERNANOEZ 2  T E J E D A  

NUEVA T E J E D A  

LOMO L O S  SANTOS S N  T E J E D A  

L A  CRUZ BLANCA T E J E D A  

T O T A L  M U N I C I P I O  2 5 -  T E J E D A  E S T A B L E C I M I E N T O S  

MORAN T A L A V E R A  O 

T E L P A N  SA 

N U E Z  O E N I Z  S D E  L A  

SALVADOR G A R C I A  CABRERA S L  

M A R T I N  SANTANA A G U S T I N  

P E N A T E  R O B A I N A  J 

B R I T O  D E  L A  N U E Z  J 

TOLEDO ORTEGA F R A N C I S C O  

P R E F A B R I C A D O S  D E  J I N A M A R  S A 

BRAVO GOMEZ F 

I N S U L A R  DE P E R M E R I A  Y L I M P I E Z A  S L  

S U A R E Z  C A B A L L E R O  F R A N C I S C O  

CABRERA O E N I Z  F  Y  OTROS 

M I R A N D A  R O B A I N A  SALVADOR 

HERNANDEZ V A L I D O  L E O N C I O  

R A F A E L  J U B I N D O  S A 

RAMON KOSCH 5 

C T E L D E  MELENARA K 1 4 6 5  

R K O S C H  

HERNAN CORTES 2 7  

8 0 s  S N  

P I Z A R R O  

T E L D E  MELENARA 1 7  

N I P O C R A T E S  

0 0  D E  L A  CONCEPCION 

S A N T A  TERESA D E  J E S U S  

G E N E R A L  BRAVO S N  

C O N C E P C I O N  1 5  

ANGEL G U I H E R A  8 

L o n o  BLANCO 2 

C T R A  D E  MARZAGAN K 7  

BARRANCO L A  G A L L I N A  P 2 6  

CALERO ( E L )  

CALERO ( E L L  

CALERO ( E L )  

CALERO ( E L  ) 

CALERO ( E L )  

CALERO ( E L )  

CALERO ( E L )  

CORO ( E L )  

J I N A H A R  

J I N A M A R  

J I N A M A R  

J I N A M A R  

J I N A M A R  

J I N A M A R  

J I N A M A R  

J I N A M A R  

R E G I S T R O  I N D U S T R I A L  T L F . -  4 5 7 6 6 6 5  



R E G I S T R O  DE E S T A B L E C I M I E N T O S  I N D U S T R I A L E S  

R E L A C I O N  P R O V I N C I A L  POR M U N I C I P I O .  CNAE Y N O .  D E  I N S C R I P C I O N  EN E L  R E G I S T R O  I N D U S T R I A L  

NUMERO CNAE 

I . R . I .  

RAZON S O C I A L  C A L L E .  P L A Z A  O P A R A J E  M U N I C I P I O  

ABOUO M E O L E J  SUAREZ EDUARDO 

C O O P E R A T I V A  BERMANOR R I V E R O  NAVARRO 

CABRERA FALCON J 

O U I N T A N A  GONZALEZ E 

S O C I E D A D  C O O P E R A T I V A  ATERURA 

ROORIGUEZ ANOUEZAR P 

HERNANDEZ G A R C I A  J A 

FERRERAS O U I N T A N A  J 

HERNANOEZ ALVARAOO R 

HERNANOEZ ALVARAOO J 

SARMIENTO FALCON P 

GONZALEZ SANCHEZ J 

FERRERA SANCHEZ L U I S  

DOMINGO G A R C I A  ROORIGUEZ 

OOMINGUEZ OOMINGUEZ M 

ALFONSO GONZALEZ P 

G A R C I A  ROORIGUEZ M 

RAMOS SANTANA C 

GONZALEZ SANCHEZ J 

HERNANDEZ YANEZ R 

NARANJO OJEOA JUAN 

LEON O U I N T A N A  J O S E  L U I S  

O U I N T A N A  O E N I Z  ANORES 

TADEO R A M I R E Z  J 

SANTANA R O O R I G U í Z  J 

ROORIGUEZ HONTESOEOCA J 

ROORIGUEZ SANCHEZ F 

MONTESOEOCA A L V A R E Z  A 

M A R T I N  GUERRA M A T I A S  

ORTEGA YANEZ MANUEL 

NAVARRO PEDRO A S C A N I O  

VEGA G A R C I A  A 

O E N I Z  N U E Z  G 

ORTEGA ALFONSO J O S E  

ORTEGA ALFONSO FERNANDO 

FALCON Y FALCOH J T 

HERNANOEZ ORTEGA M 

ROSARIO ORTEGA E D E L  

OJEOA ALONSO J 

FALCON R O S A R I O  M 

SUAREZ ALONSO ANTONIO 

SANTANA O U I N T A N A  J U A N  JOSE 

MORENO G A R C I A  GUSTAVO 

T A L  M U N I C I P I O  2 i -  TEROR 

FERRER MONTERO J O S E  

M A R T I N  M A R T I N  V I C E N T E  

ALVAREZ PASTOR M A R I A N O  

CRUZ O I A Z  M A R I A  D E L  CARMEN 

I S L A S  D E  L O S  VOLCANES S L  ARENA DORADA 

HOTELES C A N A R I O S  S A 

PLAYA B L A N C A  S A 

R I V E R O L  M A R T I N  J Y CUNA D E  GANZO J 

EXCURSIONES M A R I T I M A S  CONEJERAS 

H E I N Z  J A C O 8  

CONSTRUCCIONES MOOULARES L A N Z A R O T E  S A 

PEREZ L O P E Z  A N T O N I O  

C A M I N O  D E L  ALAMO 5 6  

GOMEZ U L L A  5 

KM 1 2  L A S  PALMASA 

C 8 1 4  P K 2 2  

P E R E Z  V I L L A N U E V A  3 

CALVO SOTELO 1 2  

B A R R A N O U I L L O  

E L  ESPARTERO 

PORTUGAL 3 

I S A A C  OOMINGUEZ 

ALDEA BLANCA 1 0  

CNO D E L  R I N C O N  

SGROO CORAZON DE J E S U S  

SANTA M A R I A  5 

KM 2 3  L A S  ROSAS 

MURO NUEVO 

E L  HOYO 

A R B E J A L E S  K M  2 8  

8 0  D E L  P I N O  1 6  

LOS L L A N O S  

E L  PALMAR SN 

L O S  CORRALES 4 1  

L A  C A P E L L A N I A  2 3  

0 0  A R B E J A L E S  

M D E L  P I N O  MANRIOUE LAR 

KM 2 5  TEROR SAN M A T E 0  

0 0  D E L  P I N O  1 3  

EL P I N O  4 

0 0  M I R A F L O R  

M I R A F L O R  8 7  

BASOYETA 1 

E L  HOYO KM 1 3  

A R B E J A L E S  5 3  

SAN M A T I A S  1 0  

L U I S A  E L V I R A  C A S T I L L O  3 

E L  HOYO 

E L  HOYO C 8 1 7  KM 1 2  

J O S E  M E O I N A  NAVARRO 

E L  HOYO 

L O S  L L A N O S  

E L  HOYO 1 6 1  

LOMO D E  HERRERA 9 

L O S  L L A N O S  

MACMER 

MACHER N 6 3  

GUANAPAY 2 

C T R A  MACMER PTO CARMEN 

T E G A L A  SN URB ARENA OOR 

L O S  P O C I L L O S  

PUERTO D E L  CARMEN 

CTRA GENERAL A R R E C I F E  

CENTRO O L I V I N  L O C A L  2 2  

URB P L A Y A  BLANCA 

TRAS BAJAMAR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

T EROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

TEROR 

E S T A B L E C I M I E N T O S  

MACHER 

MACHER 

PUERTO D E L  CARMEN 

PUERTO D E L  CARMEN 

PUERTO D E L  CARMEN 

T I A S  

T I A S  

T I A S  

T I A S  

T I A S  

T I A S  

T I A S  

PAG 8 8  

ANO 1 9 8 4  

COO ANO POTEN PERSO 

NUM C I A  N A L  

2 7  8 2  3 2 1 

2 7  8 2  O 3 

2 7  7 9  2 0  9 

2 7  7 7  1 3 3  11 

2 7  8 4  11 20 

2 7  7 8  1 7  2 

2 7  7 0  O 2 

2 7  7 0  O 3 

2 7  7 7  7 3 

2 7  7 0  8 4 

2 7  7 8  1 6  4 

2 7  7 8  15 3 

2 7  8 3  10 3 

2 7  8 2  1 4  7 

2 7  7 0 .  4 2 

2 7  6 9  O 2 

2 7  7 8  2 4  3 

2 7  7 8  34 15 

2 7  7 9  38 4 

2 7  7 6  1 0  3 

2 7  8 0  5 1 

2 7  8 2  1 4  4 

2 7  8 2  7 2 

2 7  6 9  O 2 

' 2 7  7 8  19 3 

2 7  7 0  O 2 

2 7  7 6  1 3  3 

2 7  6 8  4 O 

2 7  8 0  O 4 

2 7  8 2  O 6 

2 7  8 4  6 14 

2 7  7 2  2 2 

2 7  7 9  O 1 

2 7  8 4  6 7 
2 7  8 4  O 3 

2 7  7 7  O 4 

2 7  7 7  6 2 

2 7  7 8  1 4 

2 7  7 8  1 4 

2 7  7 8  1 4 

2 7  8 0  1 4 

2 7  8 1  3 3 

2 7  8 2  2 2 

R E G I S T R O  I N D U S T R I A L  T L F . -  4 5 7 6 6 6 5  



R E G I S T R O  D E  E S T A B L E C I M I E N T O S  I N D U S T R I A L E S  PAG 8 9  

R E L A C I O N  P R O V I N C I A L  POR M U N I C I P I O .  CNAE Y N O .  D E  I N S C R I P C I O N  EN E L  R E G I S T R O  I N D U S T R I A L  Af4O 1 9 8 4  

NUMERO CNAE RAZON S O C I A L  C A L L E .  P L A Z A  O PARAJE M U N I C I P I O  

I . R . I .  
------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

HERNANDEZ B O N I L L A  B E N I T O  

RAMOS G O N Z A L E Z  M I G U E L  OOI I INGO 

GONZALEZ GONZALEZ J 

CORUJO PADRON FERNANDO 

BETANCOR RAMOS PEDRO 

PROPERTY MANAGERS S L 

P E R E Z  REYES I D E L F O N S O  RAMON 

MARRERO G O N Z A L E Z  DOMINGO 

P E R E Z  R O O R I G U E Z  RAFAEL 

NAGELE HERNANDEZ MAXIMO 

GONZALEZ BERMUOEZ MANUEL 

HOTELES C A N A R I O S  S A 

ELOORAOO S A 

PRPERTY MANAGER S L 

C H I N E C H E I O E  S L 

. ., TOTAL M U N I C I P I O  2 8 -  T I A S  

1 3 7 3  4 1 9 1 0 0  ALAYON ACUNA I S M A E L  

1 3 7 4  4 1 9 1 0 0  MESA P E R E Z  L 

1 3 7 5  4 1 9 1 0 0  O U I N T E R O  HERNANOEZ J E R E M I A S  

4 9 9 3  4 1 9 1 0 0  ROORIGUEZ ALAYON A 

7 5 3 9  4 6 3 0 0 0  T O R I B I O  HERNANDEZ TOMAS 

6 5 2 2  502000 T O R I B I O  G O N Z A L E Z  ANTONIO 

6 5 1 3  5 0 4 0 0 0  ROORIGUEZ FARRAY N I C O L A S  

TOTAL M U N I C I P I O  2 9 -  T I N A J O  

CRUZ ALEMAN F 

CURBELO CALERO A 

ROORIGUEZ CABRERA A 

SANTANA L E O N  M 

DOMINGO MONAGAS SANTANA 

G U I L L E R M O  G A L V A N  ROGER 

M A R T I N  BETANCOR F 

PADRON G U T I E R R E Z  M 

M A R T I N  BETANCOR O 

FUMERO L O P E Z  GERMAN L U I S  

R A M I R E Z  ARMAS J 

V A L E N T I N  SANCHEZ M A R T I N  

ARMAS CABRERA J U L I A N  

T A P I A S  SANCHEZ JUAN 

ROPERO SANCHEZ C Y O R T I Z  G A L I N O O  J 

MARRERO ROORIGUEZ A G U S T I N  

SANCHEZ M E D I N A  J 

LANGENBACHER B U A L  A 

M E L I A N  A G U S T I N  S L 

BETANCOR L O P E Z  M I G U E L  

HERNANOEZ A V I L A  M 

HERNANOEZ JOROAN M A R C I A L  

HERNANOEZ HERNANDEZ J 

HERNANOEZ M A R T I N  H 

Z O I L A  L O P E Z  V D A  D E  SUAREZ 

BETANCOR CABRERA F 
OOMINGUEZ GUERRA M I G U E L  

HERNANOEZ HERNANOEZ J 

PAORON CABRERA 8 

PAORON G U T I E R R E Z  J 

MACHER T I A S  1 5  

L A  CALOERINA-MACHER 

L A  ASOMAOA 

A V 0 A . L A S  P L A Y A S  COSTA L 

L A  ASOMAOA 2 8  

P L A Z A  SAN A N T O N I O  S N 

LUGAR DE A R R I B A  5 3  

HUERTAS V I E J A S  5 5  

PUERTO D E L  CARMEN T I A S  

AV M A R I T I M A  P L A Y A S  3 8  

P L A Y A  B L A N C A  

L O S  P E C I L L O S  

L A  G R A C I O S A  B 6 0  

R U B A N I Z  

GRAL P R I N  6 PTO CARMEN 

T I N A J O  

L A  L A G U N E T A  

T A J A S T E  SN 

T I N A J O  

T I N A J O  L A N Z A R O T E  

MANCHAS B L A N C A S  

L A  VEGUETA 1 0 4  

GENERAL MOSCAROO 10 

GENERAL FRANCO 2 3  

GENERAL HOLA 5 

L E O N  Y C A S T I L L O  

GENERAL MOSCA00 1 0 2  

L E O N  Y C A S T I L L O  SN 

GRAL MOSCAROO 2 0  

L A N Z A R O T E  11 

GRAL FRANCO 

M A T I A S  L O P E Z  . 

SAN O I E G O  1 

A C E I T U H  S U  

L A  C A L A B A Z A  SN 

GENERAL FRANCO 

COLON 1 

P L A Y A  DE G U I I N I G I N A M A R  

CTRA PUERO R O S A R I O  K M 4 8  

P L A Y A  T A R A J A L E J O  

T I S C A M A N I T A  TM T U I M E J E  

L A  F U E N T I T A  G T A R A J A L  

GRAN T A R A J A L  

T I S C A M A N I T A  

GRAN T A R A J A L  

FUERTEVENTURA 2 

L A S  P L A Y I T A S  

E U S T A O U I O  COPAR S N  

T I S C A M A N I T A  CM0 V I N C U L O  

GRAN T A R A J A L  

GRAN T A R A J A L  

E S T A B L E C I M I E N T O S  

T I N A J O  

T I N A J O  

T I N A J O  

T I N A J O  

T I N A J O  

T I N A J O  

T I N A J O  

COO ANO POTEN PERSO 

NUM C I A  N A L  
....................... 

2 8  8 2  4 2 

2 8  8 3  7 2 

2 8  7 8  7 3  1 4  

2 8  8 2  9 1 3  

2 8  8 3  O 1 

2 8  8 1  1 8 

2 8  8 2  O 1 

2 8  8 2  O 1 

2 8  8 2  O 1 

2 8  8 4  O 3 

2 8  8 0  5 2  5 
2 8  7 4  5 3  8 

2 8  8 2  8 3 3 

2 8  8 1  55 2 

2 8  8 1  8 2 3 

E S T A B L E C I M I E N T O S  7 102 1 6  

GRAN T A R A J A L  

GRAN T A R A J A L  

GRAN T A R A J A L  

GRAN T A R A J A L  

GRAN T A R A J A L  

GRAN T A R A J A L  

GRAN T A R A J A L  

GRAN T A R A J A L  

GRAN T A R A J A L  

GRAN T A R A J A L  

GRAN T A R A J A L  

GRAN T A R A J A L  

GRAN T A R A J A L  

GRAN T A R A J A L  

GRAN T A R A J A L  

GRAN T A R A J A L  

T U I N E J E  

T U I N E J E  

T U I N E J E  

T U I N E J E  

T U I N E J E  

T U I N E J E  

T U I N E J E  

T U I N E J E  

T U I N E J E  

T U I N E J E  

T U I N E J E  

T U I N E J E  

T U I N E J E  

T U I N E J E  

R E G I S T R O  I N D U S T R I A L  T L F . -  4 5 7 6 6 6 5  " 



R E G I S T R O  DE E S T A B L E C I M I E N T O S  I N D U S T R I A L E S  P AG 9  2  
3 

R E L A C I O N  P R O V I N C I A L  POR M U N I C I P I O .  CNAE Y  NO DE I N S C R I P C I O N  EN E L  R E G I S T R O  I N D U S T R I A L  AíIO 1 9 8 4  

G v I H c I A  D E  LAS PALMAS - C O O  3 5 -  

NUMERO 

I . R . I .  
------- 

7 8 3 2  

7 9 4 8  

4 7 3  

7 1 5 2  

4 4 7 7  

6 5 5 3  

CNAE RAZON S O C I A L  C A L L E .  P L A Z A  O  P A R A J E  M U N I C I P I O  COD ANO POTEN PERSO 

NUM C I A  N A L  
............................................................................................................................. 

5 0 4 0 0 0  O E N I Z  V I E R A  FRANCISCO CARMELO E L  R E T I R O  9 4  VEGA D E  SAN M A T E 0  3 3  8 L  O  1 

5 0 4 0 0 0  PEREZ G A L V A N  PEDRO C A N T I L L O  8  VEGA D E  SAN M A T E 0  3 3  8 4  1 4  4  

6 7 2 0 0 0  D I A Z  SANTANA ANTONIO Y  SANTANA ALUENAR J O S E  AVDA TINAMAR SN VEGA DE SAN M A T E 0  3 3  8 2  1 8  2  

6 7 2 0 0 0  L O P E Z  RAMOS GONZALO AV T I N A M A R  SN VEGA D E  SAN M A T E 0  3 3  8 2  O  1 

7 5 4 1 0 0  NUEZ MARRERO A  C  8 1 1  P  K 2 2  VEGA D E  SAN M A T E 0  3 3  7 2  5 2  

7 5 4 1 0 0  PEREZ RODRIGUEZ J L A  LECHUZA VEGA D E  SAN M A T E 0  3 3  7 2  3 8  1 2  

T O T A L  M U N I C I P I O  3 3 -  VEGA D E  SAN M A T E 0  E S T A B L E C I M I E N T O S  3 9  2 2 1  1 2 3  

1 2 7 4  1 6 0 0 0 0  N I E L S  PRAHM 

7 8 0 L  4 1 6 0 0 0  L U E N S T E D T  WOLFGANG 

7 5 1 6  4 6 3 0 0 0  CACERES HERNANDEZ V I C T O R  J U L I A N  

7 0 5 4  502000 CACERES HERNANDEZ V I C T O R  J U L I A N  

6 4 4 5  5 0 4 0 0 0  A P A R I C I O  HERNANDEZ DOMINGO 

4 6 4 5  6 7 2 0 0 0  G A R C I A  BRAVO H 

is 
TOTAL M U N I C I P I O  3 4 -  Y A I Z A  

MONTAÑA ROJA Y A I Z A  

UGE 1 9  Y A I Z A  

P U E B L O  DE FEMES Y A I Z A  

P L A Z A  D E  LOS R E M E D I O S  Y A I Z A  

L A  DEGOLLADA DE Y A I Z A  Y A I Z A  

P Z A  D E  LOS REMEDIOS Y A I Z A  

E S T A B L E C I M I E N T O S  6  6 3  3 7  

TOTAL P R O V I N C I A  D E  L A S  PALMAS E S T A B L E C I M I E N T O S  5 1 9 5  1 4 6 0 2 1  4 5 3 1 6  

R E G I S T R O  I N D U S T R I A L  T L F . -  4 5 7 6 6 6 5  





C .  T .  N . L .  
E PARTAH E N m  OE RUJEf Y 

PROGRAMAS TLCNICOS 
O N A :  SUROESTE.  

PLAN TECNlCO DE LA PROVINCIA TaEFWICA O€ LAS PALMAS 
AR EA PRIMARA DE ARRECIFE. 

MAPA DE EVOLUCION DE W T A .  

A L A  CALETA DEL 
SLBO(LA G R K I O S A )  l T P S 1  

Montaña Blanca 

A T n l R .  L.R. 

PLAYA B C A N C A  

P R  LPARAOO P O R  A P R O M D O  POR LOICION 

1 6  

f ECHA 

~ . i c i r x 3 ~ r - ~ ~  

H O J A  b~6.W: 

i/i 1 1, - -3 
. .  - 



DATOS DE RGFERENCIA 

CONCEPTO LANZAROTE 

SUPER~TICIE KM. 2 83 6 

HABITANTES (I~~ZBS) 53 95 

LINEsS EQUIPADAS 9.676 

L I m S  EN SERVICIO 8,525 

ESTACIONES 16,200 

EMPLEBDOS rl 

L I m S  POR mHXAD0 315 

LIKEA.5 POR KM,2 1 O, 2 

LINEAS POB 100 m, 1599 

ESTAC, POR 100 HBB, 3093 

PFITCIONES PENDIENTES 1,711 

TOTAL - 
2,567 

83 97 

13,849 

11.998 

13,3 

24 674 

38 

315 

4967 

1493 

29,5 

20 117 




