25 DE MAYO - PUENTE DIQUE EN Punto UNIDO

A 31 aiios de su inauguracion

La obra del Pyente dique es con-
secuencia de la decisién valiente
de los gobernantes de esa épocay
el testimonio del esfuerzo de toda
la‘ Provincia de La Pampa, en la
bisqueda de aprovechar el rio
(;olorado para habilitar dreas bajo
rego, producir energfa hidroeléc-
trica, desarrollar la industria, el
turismo y poblar el lejano oeste.

El Puente dique

El Puente dique derivador es la
obra de cabecera del Sistema de
Aprovechamiento Miiltiple del
Rio Colorado, con emplazamien-
to en Punto Unido de El Sauzal.

Est4 constituido por un dique ni-
velador o azud con compuertas
regulables y la obra de toma al
canal matriz. Sobre la estructura
se apoya el puente de cruce de la
Ruta Nacional N° 151.

Fue proyectado, para permitir la
evacuacién por el cauce del rio de
una creciente de hasta 1.600 m3/
seg. y la derivacién de un caudal
de 120 m3/seg. La obra de funda-
cién se construy6 en dos etapas,
la primera abarcé el estribo dere-

Vista aérea del rio Colorado y campamento (1964)
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cho y seis tramos de grandes va-
nos con las seis pilas correspon-
dientes. La segunda corresponde
al estribo izquierdo y el conjunto
de edificios denominado obra de
derivaci6n al canal matriz.

Para toda la construccién se uti-
liz6 arena cuarcitica de una cante-
ra de Gobernador Ayala.

Comprende en total 17 compuer-
tas: 4 al canal matriz, 4 de fondo
para desarenar, 2 niveladoras para
mantener la cota de embalse y 7
curvas de evacuacién. Las com-
puertas planas se comandan en
forma semiautomética desde la
Casa de Tableros y las curvas son
accionadas a través del pértico
griia que se desplaza por un carril
sobre el puente de maniobra prin-
cipal a lo largo del dique. Aguas
arriba y aguas abajo de cada com-
puerta existen recatas similares a
las que tienen aquellas, por donde
pueden deslizarse otras auxiliares
llamadas durmientes, que tienen el
objetivo de formar un lugar estan-
co cuando por razones de mante-
nimiento se hace necesario repa-
rar una compuerta.

Las é6rdenes de servicio que la
Inspeccién realizé durante la eje-
cucién de la obra fueron
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El Puente dique: La calzada se construyé con losas de hormigén armado,
pavimentada con carpeta asfdltica. El ancho es de 8,30 metros con veredas
a cada costado de 1,20 metros. Desde 1970 se permitié el paso de camiones
petroleros que realizaban trabajos para YPF y de transportistas de cemento
y cafios de drenaje, para la Empresa que construia la Central Hidroeléctrica
Los Divisaderos. La recepcion provisoria de la obra se realizé el 21 de mayo

de 1971 y la inauguracion oficial el 25 de mayo de 1972.
Foto actual de REGION® tomada durante 2002,

El rio Colorado nace de la union del Grande y el Barrancas en la. Cardt'flefa
de los Andes. El 80%.de su caudal se lo aporta el Grande. Atraviesa el pais
con direccion oeste este, recorre aproximadamente 860 Km y desemboca en
el Océano Atldntico en forma de delta. Es un rio de régimen nival, por eso
sus crecidas se producen entre noviembre y diciembre por efecto de lc?s
deshielos yla bajante mds pronunciada de mayo a junio. El caudal rr.:edw es
de 130 m3/seg con crecidas normales que llegan a 600 m3/seg y minimas de
35 m3/seg. Tiene crecidas ciclicas excepcionales que se presentan cada 10
aiios y pueden alcanzar los 1.000 m3/seg. La cuenca imbrifera supera los
9,000 Km2. Es un tipico rio patagdnico que va construyendo su cauce en el
" yalle delimitado por bardas, arrastra sedimentos y canto rodado.

cronolégicamente consignadas en
libros foliados, sellados y rubrica-
dos por el E.PR.C.

Lugar de emplazamiento:
Punto Unido. El rio Colorado,
que hasta unos 5 Km. aguas arri-
ba viene corriendo al pie de la bar-
da izquierda, frente a “Punto Uni-
do” en El Sauzal, se orienta sobre
la barranca rionegrina y unificaen
un solo cauce el caudal que llega
hasta alli con varios brazos.

CARACTERISTICAS
GENERALES

Dimensiones del Puente: tiene
184 metros de largo, 8,30 metros
de ancho con dos veredas de 1,20
m. cada una.

Proyecto y direccion de obra:
Ing. Civil José Salvador Gandolfo.

Licitacion piblica: N° 2/63.

Presupuesto oficial: incluido
compuertas y demds instalaciones
electromecdnicas $ 316.022.652.

Contrato: firmado el 11 de di-
ciembre de 1963.

Empresas constructoras:
Roffo, Iriso y Cfa, Salas y Billoch
S.A.

Inicio de la obra: 19 de febrero
de 1964.

Fecha de inauguracién: 25 de
Mayo de 1972.

CRONOLOGIA

1960: 9 de marzo. El Ing. José

Salvador Gandolfo presenté un
memorandum al Interventor Fede-
ral en la Provincia Dr. Angel M.
Lagomarsino, donde aconsejaba la
necesidad de que la obra a ejecu-
tarse en Punto Unido, sirviera la
doble finalidad de dique derivador
y puente de cruce.

1960: 1° de junio. El Ing. Lo-
renzo de Maria, Jefe del 21° Dto.
de la Direccién Nacional de
Vialidad, envié una nota al Gober-
nador de la Provincia Dr. Ismael
Amit, donde le informaba que ha-
bian concluido el Estudio del
puente del rio Colorado en la Ruta
Nacional N° 151, a unos 150 me-
tros aguas abajo de la balsa. Soli-
citaba al Gobierno de La Pampa,
que decidiera si estaban dadas las
condiciones para realizar la obra
proyectada o estimaba convenien-
te esperar hasta que se resolviera,
dénde se ubicaria el dique nece-
sario para el riego previsto en 25
de Mayo, aprovechando de ese
modo, hacer una obra en conjun-
to.

Hacia hincapié en que el volu-
men de trdnsito exigia que cuanto
antes se sustituyera la balsa, por
un puente que asegurara el cruce
del rio Colorado en cualquier mo-
mento y en cualquier época del
afo.

1960: 7 de junio. La Comisién
Téenica del Rfo Colorado contes-
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Fasarela: Esta pasarela que unia ambas mdrgenes, estaba construida con
maderas y estaba apoyada en tambores de 200 litros. Se usé poco tiempo,
porgue se movia mucho, no era prdctica. El transito de personas le daba un
movimiento ondulante, sélo soportado por quienes estaban acostumbrados a
transitarla.

16 la nota de Vialidad Nacional,
manifestando que “el Proyecto del
Puente dique se hallaba en la eta-
pa final, que se habia elegido el
lugar llamado Punto Unido, dado
que presentaba las condiciones
favorables para el emplazamiento
de una obra de cruce (puente) y
que ha sido considerado por dis-
tintos especialistas, lugar obliga-
do para la ejecucidn de la obra de
derivacion necesaria en todo plan
de irrigacién e hidroenergia. Por
€s0 se trataria de convenir con di-
cha institucién nacional, la ejecu-
cion y financiacion conjunta de la
obra”

1961: 20 de junio. Se firmé un
Convenio entre el Gobernador de
la Provincia Dr. Ismael Amit y
Vialidad Nacional. Por él, Vialidad
se comprometia a realizar aportes
semejantes a la construccion de un
puente que habia proyectado para
el cruce de la Ruta N° 151 desde

1946. Esto representaba aproxi-
madamente un 20% del costo to-
tal de la obra.

1961: 12 de agosto. El Gobier-
no de la Provincia le encomendé
por contrato al prestigioso profe-
sional en hidrdulica Ing. José Sal-
vador Gandolfo, la realizacién del
Proyecto del Puente dique y de-
mads documentacién necesaria para
licitar la construccién de la obra,
conforme a lo establecido por Ley
N° 237/61. Este trabajo del Ing.
Gandolfo se desarrollé en un aio.

1961: 12 de diciembre. Llegé a
25 de Mayo el Ing. José Salvador
Gandolfo, acompaiiado por el Ing.
Oscar Rodriguez Diez de la Co-
misién Técnica del Rio Colorado.
El Ing. Gandolfo era Profesor ti-
tular del Departamento de Hidrau-
lica de Ia Universidad Nacional de
La Plata, asesor técnico en hidrdu-
lica del Gobierno de Venezuela y

Avidn de la Prefectura Naval Argentina: En este avidn perteneciente a la
Prefectura Naval Argentina, viajaron desde Buenos Aires periodistas
invitados por la Empresa, para observar las caracteristicas generales de los
trabajos que se realizaban. El aparato descendid en una pista de aterrizaje
de tierra, que existia cerca del actual centro urbano de 25 de Mayo.
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en 1963 fue laureado por la Aca-
demia de Ciencias de Paris. Apro-
veché la visita para observar el
estado de ejecucion de los traba-
jos de perforaciones, contratados
con la Empresa Mecénica de Sue-
los S.R.L. que realizaba en ese
momento estudios tendientes a
determinar las condiciones del te-
mreno en que seria emplazada la
obra.

1962: 6 de junio. El Ing. Civil
José Salvador Gandolfo presentd
el Anteproyecto de obras del Puen-
te dique.

1963: 18 de febrero. Por decre-
to acuerdo N° 307/63 firmado por
¢l Comisionado Federal Alfredo
Méndez, se autorizé al E.PR.C.
para que procediera al llamado a
Licitacién Piblica N° 2/63 parala
construccién del Puente dique en
el lugar denominado Punto Unido
de El Sauzal. Se designé una Co-
misién de adjudicacién integrada
por Directivos y Personal Técni-
co-Profesional, el Escribano
Victor M. Arriaga, los Ing. Civi-
les Rodolfo Cabezén y Osvaldo
Benitez.

La Comisién de adjudicacién
efectué una pre-seleccién de 5
Empresas: Caminos y Puentes,

Gutiérrez y Belinsky S.R.L.
Macagno y Cia, Geopé S.A. Com-
paiifa General de Obras Piblicas
y Roffo, Iriso y Cia, Salas y
Billoch, de las cuales se solicita-
ron referencias comerciales, ante-
cedentes de cumplimiento de
obras realizadas y capacidad téc-
nico financiera de las mismas, E]
Ing. Benitez fue enviado a la Pro-
vincia de Salta donde se hallaba
la Empresa Roffo, Iriso y Cia
construyendo un puente. A su re-
greso informé que la Empresa
contaba con una buena capacidad
técnica de realizacion. También se
encargd al Arquitecto Alberto Sie-
mra y al Sr. Massacane el anilisis
de la organizacién administrativa
y el estado financiero de la Em-
presa Roffo, Iriso y Cia.

La Comisién aconsejé adjudicar
la construccién de la obra civil a
la firma Roffo, Iriso y Cia, Salas y
Billoch. Era Gobernador de la Pro-
vincia el Dr. Ismael Amit.

1963: 29 de noviembre, Via te-
legrama se comunicé a la Empre-
sa Roffo, Iriso y Cia, Salas y
Billoch que se le adjudicaba la
construccién del Puente dique
derivador (obra civil). El plazo de
ejecucion era de 30 meses.
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losetas de hormigén premoldeadas, quitables y con anillos para su manio-
bra. Era un revestimiento que constaba de una pelicula de polietileno sobre
la que se apoyaban las losetas de juntas a tope. Las losas se vinculaban
entre si, mediante ataduras de hierro en sus esquinas. Era un revestimiento
totalmente recuperable, de resistencia superficial elevada a erosion y
choque, con capacidad para absorber deformaciones y asentamientos de la
superficie de apayo, impermeable y de sencilla remocién. El hecho de ser
recuperables, permitié su uso para proteger el terraplén de desvio de la
segunda etapa de construccion. Por iiltimo fueron utilizadas en veredas y
peatonales de la ciudad de 25 de Mayo. El tamario de las losetas debia
permitir un manipuleo manual y facil de colocar, por ello se diseniaron de 50
por 50 por 8 cm lo que les daba un peso unitario del orden de 50 Kg. Se
fabricaron aproximadamente 24.000 losetas.

1963: 11 de diciembre. En el
despacho del Gobernador de La
Provincia Dr. Ismael Amit se fir-
mé el Contrato para la construc-
ci6n del Puente dique, entre el
Ente Provincial del Rio Colorado,
representado por el Ing. Oscar
Rodriguez Diez y la Empresa
Roffo, Iriso y Cia. En dicho acto
el Dr. Amit presentd al autor del
Proyecto Ing. José Salvador
Gandolfo, quien se refirié a las
caracteristicas generales de la
obra.

" SWINER  pewmgeu

Canal de desvio del rio protegido por losetas y bote “Pampa”

1963: 20 de diciembre. El Jefe
de Zona, Ing. Rodolfo Daniel Ca-
bezén en representacién del
E.P.R.C. hizo entrega de los terre-
nos en Punto Unido, ala Empresa
Contratista.

1964: 19 de febrero. Se inicié
la obra del Puente dique en Punto
Unido, con la limpieza del terre-
no. Los limites se fijaron de acuer-
do con los planos, realizando des-
montes, terraplenes, préstamos

Las losetas se colocaron con la finalidad de evitar desmoronamientos y
contener la erosion. De costa a costa se habia extendido un cable que
permitia la circulacién de un bote de madera, conocido con el nombre
“Pampa.” Se utilizaba especialmente*para el transporte de personal de una
a otra margen del rio.

Transporte de las compuertas curvas: Las compuertas curvas son siete,
pesan 30.000 Kg. y miden 17 m. de ancho por 4,70 m. de alto. Cumplen
Sunciones de evacuacion. Fueron fabricadas en un Taller Metaliirgico
(Frangiieli, Rodriguez) de Rosario. Aqui fueron protegidas con pintura
impermeable, armados los rodamientos y burletes y colocadas en los vanos
utilizando dos griias. Las compuertas tienen patente de Roffo, Iriso y Cia. Y
para transportarlas se utilizaron camiones MAC, de origen norteamericano,
que fueron comprados por nuestro pais como chatarra de guerra.

para la extraccién de suelos,
desbosque, destronque, etc. Auto-
ridades del E.P.R.C. y de la Em-
presa Roffo, Iriso y Cia procedie-
ron a identificar los mojones.

La Empresa tenfa previsto la ins-
talacién de construcciones prefa-
bricadas desmontables, destinadas
aviviendas y comedor para el per-
sonal, oficinas para la Empresa y
la Inspeccién de obra, con una su-
perficie de 660 m2. Teniendo en
cuenta la conveniencia de dotar al
Puente dique de infraestructura
turistica, se sugirié a la Empresa
que analizara la posibilidad de rea-
lizar tales construcciones con ca-
rdcter definitivo, con el reconoci-
miento por parte de la Provincia.
Se adaptarfan para Hosteria, Res-
taurante, Motel, Cabaiias y Admi-
nistracién del dique.

La Empresa comunicé que la
Direccién General con asiento
permanente en la obra, estarfa a
cargo del Ing. Civil José R. Mi-
randa. El Jefe de obras contaba
ademds de su experiencia perso-
nal, avalada por trabajos ejecuta-
dos en el pais y en EE.UU. con la

asistencia técnica de la Oficina
Central y de su cuerpo de aseso-
res.

1964: 2 de junio. Se colocé la
piedra fundamental para la puesta
en marcha de la construccién del
Puente dique, con la presencia del
Gobernador de la Provincia Dr.
Ismael Amit y fue bendecida por
el Padre Celso Valla.

1964: 9 de septiembre. El Dr.
Ismael Amit envi6 una nota al Pre-
sidente de la Nacién Dr. Arturo
Humberto Illia, donde solicitaba la
ayuda del Gobierno Nacional para
financiar parte de las obras del
Puente dique. Fundamentaba 1a
misma, manifestando que “La
Pampa debia detener el incesante
€xodo de sus habitantes para ase-
gurar niveles minimos de progre-
so social y econémico y la necesi-
dad de promover actividades no
tradicionales que procuren fuen-
tes de ocupacién.”

1965: 28 de abril. Una carta de

Sigue en pdgina 14
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La obra del Puente dique es
consecuencia de la decision valiente de

los gobernantes de esa época y el g ,
. . Magueta del Puente lh'qu.e.' Se hallaba en las
teStlnlonlO del eSfuerzo de t()da la oficinas del E.P.R.C. Su finalidad era esencialmente,

la observacién por parte de visitantes y para poder
explicar a grandes rasgos las caracterisiicas

PrOVinCia de La Pampa’ en la hl’lsqueda fundamentales de la obra. Esta maqueta habia sido

exhibida por el Ing. Proyectista José Salvador

;

Gandolfo, en la Facultad de Ingenieria de la

de aprovechar el rio Colorado para Universidd oo e La Pt
habilitar dreas bajo riego, producir
energia hidroeléctrica, desarrollar la
industria, el turismo
y poblar el lejano oeste.

Pilares del Puente: Aguas arriba y aguas abajo de
cada compuerta existen recatas similares a las que
tienen aquellas, por donde pueden deslizarse
compuertas auxiliares llamadas “durmientes” que
tienen el objetivo de formar un lugar estanco,
cuando por razones de mantenimienio se hace
necesario reparar una compuerta.

Oficinas de la Inspeccidn de obra y de la
Administracidn: Era el lvgar donde desarrollaban
parte de sus actividades ¢l personal de la Empresa

; s tratista y de la | ién General de la obra.
Gla dys Pelizzari de Noguero | Contratista y de la Inspeccidn General de la obra.

En un principio estaba previsto levantar
instalaciones prefabricadas, pero luego se acordo
realizar construcciones de tipo tradicional, que
pasarian a integrar obras bdsicas de urbanizacion
para el lugar. La Empresa realizd un proyecto de
instalaciones turisticas que comprendia cabarias,
motel, hosteria, adminisiracidn del dique, espacios
verdes, elc.

Movimiento de tierra: Sobre una capa ya
compactada del malecdn, camiones volcadores
descargan sitelos provenientes de présiamos
laterales.

Gria y camidn volcador: La gria Bucyrus d¢
mandos neumdticos, se encuentra cargandn un
camion volcador que aportaba los suelos
provenientes del préstamo, en el malecdn g
construfan.

Campamento obrador: Los dormitorios de los
obreros eran construcciones prefabricadas,
pequedias habitaciones que compartian dos

compaiieros. Para el personal con familia, se
levantaron casas de madera, edificaciones

transitorias cerca de la obra. La Gamela (cocina,
comedor) estaba a cargo del Sr: Quijada,

Colocacidn de lus vigas: Sobre lus Ppilas del Digue,
una del canal de descarga ¥ ambos muro, '
‘ s dl iies (bolivi
estribo, se apoya el Puente. Posee Ires partes ‘:le e ket Mgint e ‘M‘.J’“wk

Obreros: Alejundra Pupeix (de 29 de Maxoh '

ri;::“ r-m::"nuw de tres tramos de 20 metros de lug ?::-iﬂ:::rx: L”"ﬁ"ﬁ"""“ o ﬁtﬁ:ﬂl i
ol oo gt de 10t e e i s st O
3 Viga se ajustan rieles por servic ey :
. : ; i )t
:::1:_,. desplaza el périico gria, que sirvig of ol e Ptk A '-wp:‘
idje ¥ posterior acclonar de lus compuertqs, ) Iul:fmnuu. Las nl:lm'um;:“
ron en general muy
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Torre del blondin: Para la construccicn del puente
dique se utiliz6 un telesférico, cable carril, también
llamado blondin. La Empresa tenia prevista la
adquisicién de sus partes esenciales en el exterior,
pero no fue posible hacerlo por cierre de las
impartaciones. Debieron provectarlo y construirlo
en el pais. Consistia en dos torres metdlicas
distantes 300 metros una de la otra, unidas por un
cable donde se deslizaba un carro. Las torres lenfan
24 metros de altura cada una, estaban amuradas a
bases de cemento y se sostenia con riendas.
Se hallaban ubicadas en ambas mdrgenes del rio
Colorado. Podia bascular por medio de un cubo
carddmice hasta 11 metros de los dos lados de la
vertical, cubriendo asi un drea de 22 por 300 metros
susceplibles de llegar con el balde. Muchos de los
elementos del blondin, tales como conos de anclaje,
ruedas de guinches y cubos carddmicos, fueron
Jabricados por primera vez en talleres argentinos.
Después de haber completado mds de 25.000 viajes,
el blondin seguia funcionando perfectamente.

« T TR
Cable del blondin: La idea del cable principal fue
desarrollada en el drea técnica de la Empresa Roffo,
Iriso y Cia. Estaba formado por 17 haces, cada uno
a su vez, integrado por otros |3 haces de acero.

Balde del blondin: EI blondin tenfa baldes capaces
de transportar hasta 3 m3 de hormigén. Llegaron a
hormigonear mds de 2.000 m3 por mes, lo que
armjaba un promedio horario de wnos 20 m3. La
potencia del blondin era de 220 H P. Hemneldo
Aravena y Amadeo Valdez eran enganchudores en la
plania hormigonera.

Pasarela colgante: Construida de costa a costa con

maderas y cables. Era particularmente dificil de

cruzar cuando habia viento, porque se movia mucho

Yy se ponia de costado.

Bases del puente y pasarela: Pilas sobre las que
estd tendido el puente colgante que une ambas
orillas, corresponde a la primera etapa de la obra,
Afio 1967

sobre el que se estudiaron las caracteristicas
Jundamentales de la obra. Se aprecia el edificio de
toma y el canal marriz, ademds las compuertas de
descarga y al fondo una de las siete compuertas
curvas de evacuacion. Este modelo demostrativo se
instald en una acequia cercana a las oficinas del
E.PRC.

Acopio de caiios de hormigdn armado
premoldeados: Se utilizaron en el dren entubado al
pie del malecon. Los fubricé como sub coniratisia el
Sr. Antonio Sapenara. Estos caiios se emplearon
también cuando hicieron el segundo desvio del rio,
los arrojaban al agua y los rellenaban con canto
rodado para contener la corriente. Fue un momenio
muy dificil, el Ente apoyd a la Empresa con su
equipamienio, acumularon material y luego
trabajaron dia y noche. Paredes, topadoerista de la
Empresa Roffo, Iriso y Cla, manejaba una
Alischarmer con mandos hidrdulices, muy rdpida;
Agustin Vilches (maquinista del E.P.R.C.) ayudaba
con la Catterpiller D7 de mandos de cable. En
iobras extremad 8 ambos se

desafiaban a ;quién era mds corajudo!

Construccidn de cimientos: Para dejar la

excavacion en seco se extraia el agua mediante la
instalacion de bombas de achique. Los cierres del
recinto de aguas arriba y aguas abajo tenian como
misidn, impedir el paso del agua o reducir ese
pasaje a caudales controlables por bombeo.

Complejo dragalina: Cinta trans lora y
zaranda giratoria utilizada para la clasificacién de
ripio, segin su granulometria, El ripio wtilizado en

la fabricacién del hormigdn, se obtuvo de un

yacimiento ubicade al sur del Taller del
canpamento, sobre un antiguo brazo del rio que
arrastraba constantemente material aluvional, La
arena silicea provenia de caiiadones (cauces
transitorios) de la zona de Gobernador Ayala, era
de alta calidad.

Iniciacion de las obras de desvio del rio

Los primeros trabajos consistieron en formacidn de
terraplenes, rellenos y compactacion especial en la
margen rionegrina. Se excavd un canal de desvio
durante el estiaje, luego se comenzd a estrangular la
seccicn del rio, finalmente el cierre se obtuvo con
una accidn masiva de topadoras. Durante toda la
construccion del Puente dique, el movimiento de
tierra alcanzd a 800.000 m2.

Excavacidn de los cimientos: La excavacion para la

Jundacion del digue se ejecutd por onas minimas,

con una mdquina excavadora equipada de acuerdo
con las necesidades, draga de arrastre o brazo

retroexcavador. El recinto debla permitir el

hormigonado en seco, es decir se debia trabajar con

el personal y los equipos en condiciones similares a
las de una ejecucién en el nivel superficial. El

personal y los equipos trabujaban a 11 metros por

debajo del nivel del agua.

Hormigonado: Realizando trabajos de
hormigonado. La planta de hormigdn podia
producir 60 m3 por hora. También sufrié
dificultades de importacidn, por lo que debid ser
proyectada y construida en nuestro pais. En la
totalidad de la obra se wiilizaron 45.000 m3 de
hormigdn. El cemento se trala desde San Rafael, en
bolsas de tela. El transporte lo realizaban flotas de
hasta ocho camiones MAC, SKODA y OM Fiat.
Cada camién y acoplado completaba alrededor de
800 boisas. Manuel Rios era encargado de las
cuadrillas de descargue.
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La firma contratista Roffo, Iriso y Cia, Salas y Billoch S.A. comenzd la

construccion del Campamento y obrador. Al iniciarse los trabajos, la
Direccién General con asiento permanente en la obra, estuvo a cargo del
Ing. Civil José Ramdn Miranda, socio de la firma, con el objeto de asegurar
plena eficiencia técnica y una mdxima autonomia de decision frente a los
problemas que seguramente se presentarian. En el obrador se edificaron
viviendas para jefe de obra, personal jerdrquico con familia, personal sin
familia, capataces, oficiales y ayudantes, gamela, oficina técnica y adminis-
trativa, de inspeccidn, laboratorio de suelos, almacén para acopio de
materiales y herramientas, taller, usina, bomba de nafta, etc.

la Empresa Constructora a la Ins-
peccién, hacia referencia a la se-
guridad que debia ofrecerse al per-
sonal y equipos que trabajaban a
11 metros por debajo del nivel del
agua. “El recinto de trabajo debia
estar preparado de tal manera que
el personal y el equipo que efec-
tian la construccién lo hagan en
condiciones normales. En la ade-
cuada realizacion del recinto de
trabajo estd toda la dificultad que
plantea la construccién de una
obra hidr4ulica. En su solucién no
se debian escatimar esfuerzos para

lograr la mds absoluta seguridad
ya que el mismo riesgo es sancio-
nable con caricter catastréfico.”

1965: 10 de mayo. Periodistas
pampeanos que visitaron Colonia
25 de Mayo pudieron observar las
obras de construccién del Puente
y una maqueta del dique en escala
1:40 construida sobre un curso de
agua, donde se ilustraba sobre el
funcionamiento.

1965: 12 de junio. El Goberna-
dor Ismael Amit entrevisté al Pre-

Cable carril: La construccion y montaje del cable carril se fue desarrollan-

do en un estrecho paralelismo con el estado de avance de la obra. La
Empresa debié recurrir al transporte terrestre, por cuanto la balsa no les
permitia cruzar equipo muy pesado. No se pudo utilizar el ferrocarril que
podia haber abaratado costos. Como excepcion cruzaron por la balsa
algunas partidas de cemento. En el cable carril del blondin, se desliza el
aparejo portador del balde que transportaba el cemento.
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Canal matriz: La obra de derivacion tiene por mision fundamental lograr la

-

conduccién de las aguas del rio Colorado, que han de ingresar al canal
matriz para ser conducidas a los lugares de aprovechamiento. En la
terminacion del Edificio de toma se inicia el canal matriz, que presenta un
primer tramo cubierto hasta que termina de atravesar el malecén. La
seccion transversal normal es de 10 metros de ancho por 5 metros de altura,
con un labique central. Mdquina trabajando:
excavadora Bucyrus Erie, de origen inglés.

sidente de la Nacién Dr. Arturo
Illia y le solicito asistencia econG-
mica destinada a las obras del
Puente dique.

1966: 29 de marzo. La Empre-
sa Roffo, Iriso y Cia comunicaba
al Inspector de obra Ing. Rodolfo
Cabez6n, que habian comenzado
la explotacién de un yacimiento de
ripio ubicado al sur del Taller del
Campamento, sobre un antiguo
brazo del rio Colorado.

1966: 31 de agosto. En notaala
Secretaria de Planificacién y De-
sarrollo de la Cuenca del Rio Co-
lorado, 1a Empresa constructora
manifestaba: “El clima es particu-
larmente desfavorable. De las cua-
tro estaciones anuales en sélo una,
el otofio, se cuenta con condicio-
nes buenas. En las demis las ca-
r'facteﬁsticas desérticas imponen su
rigor. En invierno los frios son
muy intensos, en primavera, los
vientos ademds de intensos y fre-
cuentes llevan gran cantidad de
polvo en suspensién llegando en
ntxuchas ocasiones a impedir Ja vi-
$ion més all4 de los tres metros
esta circunstancia se agrava por los:
tfabajos de sistematizacién en Pe-
nas Blancas, |o que da lugar a
enormes voladuras de suelos, Fi-
nalm_enle €n verano el calor es
agobiador, siendo Pricticamente
imposible trabajar en horas en tor-
ngal mediodia. Conocidas son las
dificultades viales principalmen
te para el recorrido de .

1 ce
por la ruta N° 151 Oue mento

tanto ocu-

mre en la ruta a Gobernador Ayala
con los insuperables tramos roco-
sos, la vinculacién con Neuquén,
limitada por la capacidad de la
balsa, cuyo servicio ha sido inte-
rrumpido en varias oportunidades
y el camino a General Acha, con
su dificil travesia para cargas com-
pletas.”

1966: 26 de diciembre. La Di-
reccién Nacional de Vialidad co-
municaba a la Secretaria de Plani-
ficacién y Desarrollo de la Cuen-
ca del Rio Colorado, su aproba-
ci6n al proyecto del Puente dique,
que reemplazaria al del Puente
sobre el rio Colorado, elaborado
por dicha institucién.

1967: 28 de febrero. Se realizd
un reunién donde participaron el
Gobernador de la Provincia Helvio
Nicolds Gouzden, Profesionales
de la Secretaria de Planificacién y
Desarrollo de la Cuenca del Rio
Colorado y 1a Empresa contratis-
ta. Trataron el tema de las com-
Puertas, el Ing. Iriso explicd que
existia una situacién muy especial-
Hacia 30 meses habia muchos 13-
lleres interesados en presupuestat
talleres que en ese momento N®
existian o habfan cambiado de 3
tividad. En ese afio, se daba las"
tuacién que pricticamente s6l0 12
podia fabricar la firma Begué ¥
Cia.

1967: 8 de mayo. La Empr™!
contratista envi6 nota al Direc!™"
de zona Ing. Rodolfo Cabezé™
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donde le manifestaba que el per-
sonal de la obra habia informado
por medio de un acta, la decisién
de iniciar un paro de 48 horas des-
de el dia 10 de mayo. Esta medida
se tomaba por cuanto no habian
cobrado los haberes de marzo y
abril.

1967: 2 de junio. En Orden de
servicio se detalla la forma de en-
carar los trabajos. La excavacién
para la fundacidn del dique se eje-
cutard por zonas minimas con una
excavadora equipada de acuerdo
con las necesidades, draga de
arrastre o brazo retroexcabador.

1967: 13 de junio. En nota de la
Empresa Contratista al Secretario
Ing. Delfor Peralta, manifestaba su
preocupacién y la necesidad de
reforzar el terraplén de cierre del
recinto de segunda etapa. Era ne-
cesario detener el proceso erosivo
aprovechando la época de estiaje.
“El 4mbito de trabajo era suma-
mente inseguro, constituyendo un
serio riesgo. La tinica proteccion
ante el empuje de las aguas y las
filtraciones estaba dado por terra-
plenes de suelo natural, formado
por gravas y arenas gue eran su-
mamente permeables y erosio-
nables. Eran las protecciones mds
econémicas pero también las mds
precarias y riesgosas. Desde que
se desvié el rio por segunda vez,
tuvieron tres filtraciones serias con
fisuracién y derrumbe parcial de
terraplenes. Dentro del recinto se
produjeron varios desmorona-
mientos con aparicion repentina de
grandes vias de agua por cavernas

y pozos. La naturaleza avisaba que
estaban en el limite de seguridad,
por eso habia que estar atento ante
el peligro de sifonaje o arrastre de
particulas con formacién de caver-
nas, que siempre se producen en
forma imprevista.”

1967: 30 de junio. En nota de la
Empresa Roffo, Iriso y Cia se
manifiesta que en la construccién
del puente carretero deben usarse
barras de 24 metros de acero
Rippentor, de acuerdo con lo es-
tablecido por Vialidad Nacional.

1967: 3 de agosto. La Empresa
constructora consigna en planilla
que en ese momento trabajan en
la obra, 101 personas, en recinto
53.

1967: 8 de noviembre. La Em-
presa alerta por nota a la Secreta-
ria, tomar recaudos para prevenir
los posibles efectos de la pr6xima
creciente del Rio Colorado, dado
que puede producir sobre el Puen-
te dique dafios por erosién y fil-
traciones en las obras de segundo
recinto, ya que el rio escurria solo
por cuatro vanos.

1967: 23 de noviembre. La Se-
cretaria respondié que se tomarian
los recaudos necesarios, tales
como rellenar con suelo de la bar-
da de Rio Negro detrds del muro
de estribo derecho y proteger con
los sobrantes de la planta
hormigonera las zonas que eviden-
ciaban mayor tendencia a la ero-
sion.

que provocaran un proceso erosivo, construyeron disipadores de energia
cinética patente de Gandolfo — Cotta. La corriente de retroceso impide la
erosion y rellena constantemente el pie de la obra. La disipacidn de energia
que se opera en el resalto hidrdulico y en el entrechoque de masas liquidas
es tan eficiente, que dicha masa liguida sigue rio abajo con leve exceso de
turbulencia. Este tipo de disipadores fue empleado con éxito en obras de la
Repiiblica Argentina y de Venezuela. Se observa ademds el terraplén de
tierra que forma el recinto del sector de obras y agua, producto de filtracio-
nes, la que se extraia mediante bombas de succidon.

Las aguas del rio Colorado escurren entre pilares
El rio corre por el canal de desvio oeste. El desvio del rio se realizo
excavando un canal bordeado por dos terraplenes. Uno de ellos, el oeste,
cumplia dos propésitos, por un lado constituia el canal de desvio y por otro,
formaba el cierre lateral del recinto de trabajo.

1968: 5 de febrero. La Empresa
constructora hace referencia acer-
ca de la inquietud planteada, por
las turbulencias observadas a la
salida de los disipadores de ener-
giay estiman conveniente efectuar
mediciones para establecer la po-
sible existencia de un proceso
erosivo.

1968: 25 de febrero. El Ing.
Gandolfo respondié que “el fun-
cionamiento de los disipadores
habia sido analizado en modelo
hidrdulico y los resultados de los
estudios se publicaron en la Re-
vista N° 219 de la Facultad de
Ciencias Fisico mateméticas de la
Universidad Nacional de La Pla-
ta. La disipacién del exceso de
energia cinética, tiene lugar en el
resalto hidrdulico que se forma
dentro de la platea y en el choque
de las masas liquidas ascendentes
de diferentes direcciones que ocu-
rre aguas abajo de la obra y en la
parte superior del escurrimiento
sobre el rio. Se establece una co-
rriente dirigida hacia aguas arri-
ba, que aporta material de arrastre
al pie de la platea.

Lo observado por la Empresa
contratista, corresponde al choque
de las masas liquidas ascendentes,
que establecen una configuracién
turbulenta y constantemente cam-
biante, a medida que el gasto que
escurre es mayor, dicha actividad
de disipaci6n es més intensa y solo
interesa a la parte superior del
escurrimiento en el cauce, satisfa-
ciendo condiciones normales de
funcionamiento.”

1968: 12 de marzo. La Empre-
sa comunicaba que desde esa fe-

cha se desempeiaba como Capa-
taz General de Obra, el sefior Car-
los Schmidl.

1969: 1 de febrero. Se produjo
un paro general en la obra por con-
flicto entre los obreros y la patro-
nal.

1969: 1 de diciembre. Por orden
de servicio N° 487 de la Adminis-
tracién Provincial del Rio Colo-
rado se establecia que en marzo
del afio siguiente, se libraria al
trdnsito la calzada del Puente ca-
rretero.

1970: 2 de junio. Se habilité
provisoriamente el puente para
que transitaran camiones de YPF
que realizaban trabajos en Colo-
nia Chica y transportistas de ce-
mento y cafios de drenaje para la
Empresa que construia la Central
*“Los Divisaderos.”

1970: 28 de noviembre. La
Empresa Roffo, Iriso y Cfa comu-
nica la quiebra de los Talleres
Begué, que iban a fabricar las
compuertas.

1971: 21 de mayo. Se recibié en
forma provisoria, entrando en pla-
zo de garantia, la obra civil de]
Puente dique derivador en Punto
Unido.

1972: 25 de mayo. Se inauguré
oficialmente el Puente dique, con
la presencia de autoridades loca-
les, provinciales y nacionales,

Colaboracicn;:
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