CAPITULO IX

De los contratos auxiliares.

{Continnacién.)

B. Contratos que tienen por objeto vencer el obstaculo de Ia falta
de medios materiales.

E. DEL CONTRATO DE HIPOTECA NAVAL.

SUMARIO. —~ Articnio 1.° Definicién de este contrato, — Naturaless scondmica y ju-
ridica. — Origen histérico. — Objeto de la hipoteos naval - ;Pueden aer objeto
de hipoteca las embarcaciones dedicadas & la navegacién fluvial? — ;Puede ser
susoeptible de hipoteoa el usufructo de la nave? — Claves de hipoteca — Consti-
tucién de la hipotecs. — Extensién de la hipotecs. — Objeto de Ia bipoteca na-
val-— Forma de celebrarse ¢l contrato, — Requisitos que debs contener Is escri-
tors — Porgonas que puneden constitunir la hipoteca, — ¢ Puede hipotecarse par-
cialmeonte la nave por uno de loa propistarios? — Pero jquén es el propistario
del buque en construcoién? — Hipoteca de! bugue en construccién - Hipoteca
dal buqune contraida en el extranjero. — Precio aplazado en caso de venta de In
nave y oréditos refaccionarios. — Condiciones indispensables pars su inscnp~-
€ién. — Derechos del meresdor.—De 1a insoripei1dn en ol Registro — Contenido de
la misma, — Forma do hacer Ia inscripeidn, — Condicidon indiepensable para ha-
cer la jnscripcién. — Efectos de la bipotecs. — Formalidades que han de com-
plirse para que Ia hipoteca produsca sus efectos logales — Orden de prelacién
entre los acreedores — Necesidad de la inscripcién en ! Registro pars gosardel
derecho de preferencia que conceds Ia loy sobre Is hipoteca naval.— Fechade Is
ihacripaidn. — Fuorma de determinar I preferencia entre varias 1Rscripoionss. —
Modo de hacer efectivo ol orédito garantido con hipoteca - Cancelacide de Is
hipoteon. — Prescripoion de Ia acoién hupotecaris. — Del Registro naval — Ar-
ticalo 2.* Reglas especiales por l1as que han de regirse 1as sociedades que se pro-

Pongan prestar con garantia de naves.

ARTICULO 1.°

CONCEPTO DEL CGNTRATU DE HIPOTRCA

Definicion de este contrato. — Contrato de hipoteca es aquel en
virtud del cual el deudor asegura directa 6 inmediatamente con
bienes inmuebles el cumplimiento de una obligacién.

e ——

(1) Bibliografia — Ademas de ias obras de caricter general, mere-
cen consultarse las del S8. GonziLxz Dx LA RxviLLa, Hipoteca naval ¥
4u Manual acerca de la misma. — Son obras que revelan el dominio que
Sobre )a materia tlene el antor, conteniendo un estudio completo de Ia
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Este concepto que de 1a hipoteca nos da el Derecho c¢ivil ha
sido, como veremos, aceptado por el legislador mercantil, para el
cual también es indispensable que la hipoteca recaiga sobre bie-
nes inmuebles.

La hipoteca, que podemos llamar comin & ferrestre, no esth
regulada aQin por las legislaciones comerciales, lo cual se com-
prende perfectamente teniendo en cuenta que los bienes inmue-
bles no son, con arreglo 4 ellas, objeto del comercio.

Italia, Portugal y los Estados Mexicanos, que, como sabemos,
han declarado ya la comerciabilidad de los mismos, muy pronto
1a regularan, habiendo en alguna de estas naciones proyectos
legislativos en dicho sentido.

Sélo nos debemos ocupar, pues, de la hipoteca naval 6 ma-
ritima.

Naturaleza econdmica y juridica. — Desde el punto de vista
econémico, la hipoteca naval es una fuente poderosa de crédito
que, acrecentando las fuerzas productoras del capital, da impul-
8o & toda clase de empresas maritimas, ora sean de construccidn
de buques, ora sean de la explotacién de los mismos por el co-
mercio maritimo.

En cuanto 4 su naturaleza juridica, podemos decir que es un
contrato auxiliar que vence la falta de medios materiales; con-
sensual, porque se perfecciona por el consentimiento; oneroso,
porque medisn entre los contratantes prestaciones reciprocas;
unilateral, porque una vez constituido el derecho & que sirve de
titulo, s6lo nacen una obligacién y derecho correlativos: la obli-
gacidn de parte del acreedor hipotecario de cancelar en favor del
deudor, librando del gravamen e! buque hipotecado, y el dere-
cho de éste de exigir la liberaci6n.

Origen Aistdrico.—Aun cuando todas las legislaciones recono~
cieron la facultad que el propietario de las naves, como todo pro-
pietario de una cosa, tiene para darlas en garantia, la hipotecs
naval no se ha regulado hasta nuestros dias por la conviccidén
profunda que existia de que, no pudiendo la hipoteca afectar &
los bienes inmuebles, era imposible aplicarla & las naves, que

bipoteca desde el punto de vista cientifico, historico y legislativo esps-

fiol ¥ extranjero. — Giaxqrinto, Ipoteca navale. — Grivaar, Relarione
francese.
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no ostentan este caricter, lo que lleva, por ejemplo, 4 la legisla
¢cién italiana & denominar pegno naval lo que en realidad es un
verdadera hipoteca.

La historja legal de la hipoteca naval es tan moderna, com
que Inglaterra comienza 4 regularla en 1854; Alemania, en 1861
Francia é Italia, en 1874; posteriormente, Béigica en 1879, y Espa
fia, en 1893 (1).

En la actuslidad, esta institucién es objeto de preferente
atencién por las naciones, que comprenden los beneficios inmen-
808 que reporta al comercio maritimo (2).

(1) Distinguidoa tratadistas sostienen que la hipoteca naval fué regu-
lada ya por los romanos (Interdum,).

Todos los tratadistas iuterpretan las palabras velufi si navis fuit
obligata, que usa Ulpiano, en el sentido de que la nave quedaba hipote-
cada en garantia de la suma prestada.

La Novela 97 de Justiniano concede 4 la hipoteca naval una prioridad
por razon del tiempo y otra por privilegio de causa.

En Espafia, el Gobierno presents al Senado un proyecto de ley en 11
de Diciembre de 1889, acerca del cual emitié dictamen Ia Comisién nom-
brada al efecto; pero no habiéndose podido discutir por entonces, fui re-
producido aquél en 14 de Mayo de 1392, que fué aprobado por la alta
Cimara con ligeras modificaciones, pasando despuds al Congreso, v emi-
tiendo también dictamen la Comision del mismo casi de acuerdo con el
del Senado; pero disueltas las Cortes, no pudo ser aprobado.

En 16 de Junio de 1893 se presentd un tercer proyecto, que sin discu-
8ién fué hecho ley, publicAndose con tal cardcter en 21 de Agoato del
mismo aflo.

(2) Inglaterra.— Aun cuando de antiguo podian [as naves ser cbjeto
de garantia contractual, bien eu forma de hipoteca (mortgage), bien en
forma de préstamo & la gruesa (bottomry), hasta la Merchant shipping
act do 1854 no se establece con toda propisdad la hipoteca naval.

Fatados Unidos. — En los Estados Unidos se practica esta institucion
en gran escala.

Francia.~~En esta nacién se establece la hipoteca naval en virtud de
la ley de 22 de Diclembre de 1874, que comenzé & regir deade 1.° de Enc-
ro de 1875 hasta el 10 de Julio de 18356, en que se publicé la ley de esta
fecha, que es hoy Ila vigente.

Bélgica. — La hipoteca naval se rogula por la lev de 11 de Agosto
do 1879 y el libro XI del Cédigo reviaado, en el que se incluyé un titulo
{el 5.°) que lleva por epigrafe «<De la hipoteca navals.

Holanda. — Fl art. 315 del Cédigo holandés, al hablar de los créditos
marinos privilegiados, establece un verdadero sistema hipotecario, pero

no reglamenta especialmente la hipoteca naval.
Itatia.—E! titulo I, libro 11 del Codigo itallano, se ocupa del pegno na-
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Objeto de la Aipoleca naval —Pueden ser objeto de hipoteca los
buques mercantes, con arreglo & las disposiciones de la ley.

Para este solo efecto se consideraran tales buques como bienes
inmuebles, entendiéndose modificado en este sentido el art. 585
del vigente Cédigo de Comercio (1).

El legislador, como vemos, participando del error de conside-
rar & los bienes inmuebles incapaces de hipoteca, cree necesario
comenzar por hacer ladeclaracién de que los buques, si bien para
el solo ¢fecto de la hipoteca, tienen la consideracién de inmue-
bles (2).

Como ya tenemos demostrado en otro lugar, no existe el me-
nor obstaculo para la constitucién de hipoteca sobre un buque,
dada la consideracién que hay que reconocerle de cosa inmue-
ble, y puesto que sustancialmente son idénticas la prenda y la
hipoteca. Por esta razén es de lamentar que el legislador nos
lieve al absurdo de ser y no ser al mismo tiempo, una vez que
los buque son muebles en unos casos, con arreglo al Codigo de
Comercio, sin que tales preceptos hayan sido completamente de-

rogados, ¢ inmuebles, con arreglo 4 la ley especial que regula la
hipoteca naval.

iPueden ser objelo de hipoleca las embarcaciones dedicadas d la
nategacion fiuvial?—Aun cuando hay tratadistas que, fundados

~
vale, ¥ aun cuando recibe el nombre de prenda naval, no se hace otra
cosa 8ino reglamentar la instruccién de que tratamos.

Repudlica Argentina.—E| nueve Codigo argentino de 1986 regula con
toda extension la hipoteca naval.

Uruguay.—El titulo XIII del Cédigo del Uruguay, al ocuparse de 18
hipoteca en general, declara que lag naves pueden ser objeto de la
misma.

Portugal.—El nuevo Codigo portugunés de 28 de Junio de 1888 regnla
con toda extension y claridad esta inatitucién en la seccién 2.%, cap. VIII,
titulo I del libro I11, que lleva por epigrafe <De las hipotecass.

Aleman:a. — El Cédigo slemin no se ocupa de Ia hipoteca naval; pero
en Prusis, la ley introductiva de aquel Cédigo de 24 de Junio de 1861 In
establecio, exigiendo al efecto una inscripeion capecial (cintragung).

México.—El nuevo Codigo de México de 1887, si no regula, supone &

existencia de Ia hipoteca naval en su art. 616, al establecer ¢l orden de
prelacién de los créditos maritimos.

(1) Art. 1.° ley Hipotecaria naval.

(2) E! primer proyecto no incurria en este error, pues consideraba &
Ine buques como inmuebles
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en que la ley dice hipoteca naval y no maritima, entienden que
ésta puede aplicarse al comercio fluvial, segdn puede deducirse
del texto de la ley y de las continuas referencias que hace al
Codigo de Comercio, al hablar de naves lo hace de los aparatos
fiotantes destinados al servicio de la industria 6 del comercio ma-
ritimo, que son los que con arreglo al referido Cédigo tienen el
cardcter de buques y 4 los que son aplicabies las disposiciones
del mismo (1).

i Puede ser susceplible de hipoteca el usufruclto de la nave?—Aun
cuando la ley de Hipoteca naval nada dice acerca de este punto,
entendemos que el usufructo de la nave, & sea el derecho de go-
zar de sus frutos civiles, que son los fletes, puede ser objeto de
hipoteca, siendo de aplicacién lo preceptuado en la ley Hipoteca-
ria, que considera hipotecables el derecho de percibir los frutos
en el usufructo y la mera 6 nuda propiedad (2).

Pero si la hipoteca se constituye sobre la nuda propiedad, y
posteriormente el usufructo se consolida con la propiedad, la hi-
poteca se extiende &) usufructo, porque lo accesorio debe seguir
& lo principal. Mas si, por el contrario, se constituye sobre el usu-
fructo, aun cuando después se una éste & la mera propiedad, la
hipoteca no puede afectar & ésta, porque, & diferencia del caso
anterior, en este lo principal es lo que se une & lo accesorio.

Clases de hipoteca.—Sabido es que, con arregio 4 la ley Hipo-
tecaria, l1as hipotecas pueden dividirse en convencionales & rolun-
tarias y legales. ;Es aplicable esta divisién & las hipotecas nava-
les? sExisten, con arreglo & !a ley, hipotecas legales? He aquf una
cuestién que debemos resolver antes de pasar mas adelante.

Algunos tratadistas, funddndose en que el segundo proyecto
omitié el precepto contenido en el primero, en el que se declara-
ba que sélo podria ser constituida por terminante convenio entre
las partes, creen facil la existencia de hipotecas legales. Estor
autores se fundan en que, aparte de que Ia hipoteca naval tiene
YD carhcter esencialmente mercantil, y de que los buques, si
firven para garantir eficazmente fos préstamos hechos para la
fonstruceién & navegacidn, no son convenientes para asegurar

e

(1) Con arreglo & las leglalaciones franceaa (art 36) y argeatina (ar-
ticulo 1.351), s6lo loa barcos de 20 toncladas pueden sor objeto de hipoteca.
(2) Art 107 ley Hipotocaria.
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intereses mAs altos que no deben quedar & merced de los azares
de la navegacién, como la ley dice en el precepto que acabamos
de citar; «<pueden ser objeto de hipoteca con arreglo & las disposi-
ciones de la misma leys, y como estd lejos de tratar de ellas,
siempre hace uso en varios articulos de las frases «en el con-
trato», sem {odo conérafo en que se constituya hipoteca navals,
etcétera, esth fuera de duda que las hipotecas legales sobre los
buques ha querido excluirlas,.

Nosotros entendemos que 8i bien estdn en lo cierto estos trata-
distas en cuanto & que las naves no deben ser susceptibles de hi-
poteca, hay que reconocer, después de leer el precepto que vamos
4 citar, que si el legislador no regula las hipotecas legales, no
estd en su espiritu prohibirlas.

Dice el precepto & que nos hemos referido al hablar de loa de-
rechos de preferencia de la hipoteca naval:

«La mujer casada, aunque consten inscritas sus aportaciones
6 derechos en el libro de comerciantes del Registro mercantil, no
tendra prelacién respecto 4 los créditos & derechos de tercero ins-
critos 6 anotados sobre 1a nave, cuando no aparezca & su favor hi-
poteca expresa sobre la misma nave, ¢ la obtenga conforme al
Derecho comiin, la cual hipoteca surtiré sus efectos desde que

fuere inscrita en el Registro de buques en la forma prevenida en
la presente leys (1).

Styiemas legislativos.

A. Sistema frances. — Las legislaciones francesa (art. 1.°), ¥

belga (art. 135), declaran que las hipotecas se constituyen por
convenio de las partes.

B. Sistema portugués. — El Cddigo portugués (art. 584) esta-
blece terminantemente que podra constituirse hipoteca sobre 184
naves por disposicién de 1a ley 6 acuerdo de las partes. Las hipo-
tecas, con arreglo al art. 585, pueden ser legales y voluntarias

Constitucion de la Aipoteca. — La hipoteca naval podra consti-
tuirse & favor de determinada persona, 6 & su orden, rigiéndose
en cada uno de estos casos la transmisén del crédito hipotecario
por loe preceptos generales de los derechos que respectivament®
le conciernen; pero todo endoso de crédito hipotecario naval hs-

(1) Art. 36 ley Hipotecaria naval.



— 809 —

bra de inscribirse en el Registre, para que quien lo recibe por
estr medio pueda exigir su pago mediante el procedimiento que
se establece (1),

Extensidn de la hipoleca. — 8e entenderan hipotecados junta~
mente con el casco del buque, y responderén de los compromisos
anejos & la hipoteca, salvo pactoexpreso en contrario, el aparejo,
respetos, pertrechos y mAquinas, si fuere de vapor, que se halien
# la eazén en el dominio del dueiio ¢ duefios de la nave hipote-
cada; los fletes devengados y no percibidos por el viaje que estu-
viere haciendo, 6 el Gitimo que hubiere rendido al hacerse efec-
tive el crédito hipotecario y lss indemnizaciones que al buque
correspondan por abordaje 1 otros accidentes que den lugar &
aquéllas, y por la del seguro, caso de siniestro,

Si 8¢ hubiere pactado que }a indemnizacién por seguro esté
comprendida en la hipoteca, ¢ si nada se hubiera pactado, el da-
dor del préstamo con la hipoteca naval podrd en cualgquier mo-
mento notiticar su contrato de préstamo 4 ia compania 6 compa-
Bias aseguradoras por medio de Notario, Agente de Bolsa y Cam-
bio, Corredar 4 Intérprete de buque.

Ls Compafifa & quien se haya hecho {a notificacién no podra
pagar cantidad alguna 4 los duedlos 6 navieros sino de acuerdo
¥ con consentimiento expreso del prestamista (2.

5i la indemnizacidn por el seguro, caso de siniestro, se hu-
biere excluido expresamente de la hipoteca, el deudor quedars
en libertad de asegurar la propiedad de la nave, con arregio 4 to
que ordena el Codigo de Comercio, y el acreedor su crédito hipo-
tecario, perosin que el seguro en su totaiidad, y por "ambos ¢on-
eptos, pueda exceder nunca del valor del buque asegurado, que
¢ computara para este efecto como determina el Codigo de Co-
mercio,

Bi se excediese, y por esta causa fuere necesario proceder 4
feducir el seguro, la reduccién se harh primeramente en el del
dueno y después en el del acreedor hiputecario (3).

La hipoteca naval que se hubiere constituido en favor de un
Préstamo que devenga interés, no asegurara en perjuiclo de ter-

* TR e etmm—

1) Art. 2,9 ley Hipatecaria naval.
2) Art 8 ° ley Hipotecaria naval.
) Art. 9.° ley Hipotecaria naval.
39
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cero, ademas de capital, sino losintereses de los dos ultimos afos
transcurridos y la parte vencida de la nulidad corriente (1).

Cuando se hipotequen varias naves & la vez por un solo crédi-
tu, se determinard la cantidad de gravamen de que cada ubpa
debe responder (2).

Fijada en la inscripcién la parte de crédito de que deba res-
ponder cada nave, no se podra repetir contra ellas en perjuicio de
tercero que tenga inscrito su derecho en el Registro, sino por la
cantidad & que respectivamente estén afectas y la que 41a misma
corresponda por razén de intereses.

Sin perjuicio de que, si la hipoteca no alcanzara & cubrir la
totalidad del crédito, pueda el acreedor repetir por la diferencia
sobre las naves que conserve e! deudor en su poder, pero simple-
mente por accion personal y sin otra prelacidén que la establecida

por loa principios generales consignados en el Cddigo de Comer-
cio (3).

Forma de celebrarse el contralo.—El contrato en que se consti-
tuya hipoteca s6lo podra otorgarse: por eacritura publica, por pd-
liza de Agente de Cambio y Bolsa, Corredor de comercio 6 Corre-
dor Intérprete de buque, que firmen también las partes 6 sus apo-
derados;, por documento privado que firmen los interesados 6 sus
apoderados, y que presenten ambas partes, 6 cuando menos I8
que consienta la hipoteca, al funcionario encargado de verificar

«la inscripcién, identificando ante él su personalidad (4).

Swstemas legrsiativos.

A. Sistema francés.—Este sistema, seguido por la mayoria d¢

1as legislaciones, establece, como la nuestra, diferentes formas de
celebrar el contrato.

B. Sistema portugues. — Con arreglo al Cédigo de Portugsl
(art. 588, el contrato de hipoteca debe celebrarse siempre POT
1nstrumento pablico, si tiene lugaren la nacién, y si en el extrad”
jero, por el Agente consular. Rélo cuando no lo hay podrd cele-
brarse 4 bordo por los otlurguntes, asistidos de dos testigos.

(1) Art. 10 ley Hipotecaria naval

(2* Art, 11 ley Hipotecaria naval.

(3) Arts. 12 ¥ 13 ley Hipotecaria naval
(1) Art. 1.° ley Hipotecaria naval.
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Reguisitos que debe conlener la escritura. — En todo coatrato
en que se constituys hipoteca naval se hard constar:

1.° Los nombres, apellidos, estado civil, profesién y domicilio
del acreedor y del deudor.

2.° Elimporte, en cantidad Hquida y determinada, del crédito
garantido con hipoteca y de las sumas 4 que en su caso se haga
extensivo el gravamen por costas y por los intereses devengados
que excedan de dos adios y Ia apualidad corriente.

3.° Fecha del vencimiento del capital y del pago de los inte-
reses, y todas las demés estipulaciones que establezean lus con-
tratantes sobre intereses, seguros, exclusion de la hipoteca de di-
versos accesarios del buque, ete.

4.° Expresién de si el crédito hipotecario se constituye & la
orden ¢ simplemente 4 nombre de persona determinada.

5. Nombre, senas distintivas del buque, su descripcion com-
Pleta, nlimero y fecha de su inscripcién para navegar, y su ma-
tricula.

Si el buque hipotecado estuviese en construccion, las condi-
ciones que para su inscripcidn diremos después.

6.° El valor & aprecia que se hace de la nave al tiempo de hi-
Potecarse, 8i el acreedor y el deudor establecen en el contrato
que este aprecio se tome como tipo para Ia subasta.

7." Cantidad de que responde cada nave, en el caso de que se
hiPUtequen dos 6 més en garantia de un solo crédite (1).

Personas que pueden constitusrla Aipoteca.—Sélo podrin cous-
titv’r hipoteca los que tengan la libre disposicién de sus bienes,
6, en caso de no tenerla, se hallen autorizados para ello con arre-
glo & Ia ey,

Los que con arreglo al parrafo anterior tienen la facuitad de
Conatituir hipoteca voluntaria, podran hacerlo por af 6 por medio
de apoderado con poder especial pars contraer este género de
“b“gnciones, otorgudo ante Notario publico & Agente mediador
d¢ comerefo colegiado.

Cuando la propiedad de la nave pertenezca 4 dos 6 mas perso-
Day, sera neceaatio que preceda acuerdo de todos los participes &
de 1 mayoria Je ellos, computada en la formsa indicada al bablar
9% lo derechos de los copropietarios de! bugue (2).

\""-———.

' Art 6.2 ley Hipotecaris naval.
) Véanso phginas 422y 423, tomo I,
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El director 6 naviero nombrado con arreglo 4 lo dispuesto en
el Codigo podra constituir hipoteca cuando estuviera especial-
mente facultado para ello por los coparticipes, en la forma pre-
venida por el mismo (1).

i Puede hipotecarse parcialmente la nave por uno de los propie-
tarios?'— Como la ley nada dice y es un principio fundamental
en esta materia que todo lo que puede venderse ¢ enajenarse pue-
de del mismo modo empefiarse 6 hipotecarse, siendo asi que cada
cupropietario de la nave tiene facultad de enajenar su parte indi-
visa, claro es que poedra hipotecarla, pues con ello tampoco causs
perjuicio & los demés copropietarios.

Sélo pudiera existir un inconveniente: que las hipotecas par-
ciales del buque, hechas por los copropietarios para negocios pro-
pios, impidan una nueva operaciér que exija después el interés
comlin; pero para evitarlo puede el convenio social prohibir es-
tas hipotecas parciales.

Por esta razén, las legislaciones francesa (art. 3.°) y portu-
guesa {art. 586) establecen con muy buen acuerdo que se puede
hipotecar la parte indivisa con acuerdo de 1a mayoria de copro-
pietarios (2.

La hipoteca sobre buques en construccién se constituirh por
el propietario.

Podrd también constituirla el naviero, si en el contrato dé

construccidn se le hubiese concedido especialmente esta facul
tad (3).

Pero jquién es el propietario del bugue en construccion? — Die-
tinguidos tratadistas discuten acerca de 4 quién pertenece -
propiedad de una nave que se esta construyendo por cuents 9¢
otro, satis{aciendo todos los gastos.

Los autores franceses, y creemos esthn en lo cierto, enti€®
den que 80lo el constructor podria en este caso hipotecar el bY
que; lo mismo que 8i la construccién ge ha ajustado por un tanko
alzado que ha de abonarse cuando se concluye. Pero si el yue ¢V

(1) Arts 4.°y 5.° ley Hipotecaria naval. Viase pag. 423, tomo [

{2) El pruner proyecto exigia para constitwirle ¢l consentinment?
la mayuris de io8 copropictarios, dispodicion que crecmos jusia. » 49° o
comprendemon |a razon de haberla suprimido.

(3) Art. 6.° ley Hipotecaria uaval.
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carga la construccidn se ha comprometido & suministrar los ma-
teriales y cuantos gastos se ocasionen, entonces él serd el que la
podra hipotecar.

En este sentido entendemos que Ia tey hace uso de la palabra
propietario; pero hubiera sido muy converniente, para mayor cla-
ridud, que el precepto fuera més expresivo (1),

Hipoleca del dugue en consiruccidn. — Para que pueda consti-
tuirae hipoteca sobre un buque en construccion es indispensable
que esté invertida en ella ia tercera parte de la cantidad en que
8e haya presupuestado el valor total del casco.

Antes de constituirse ia hipoteca, serd condicién indispensa-
ble que en el Registro de naves de la provincia en que el bugue
se construya se haga la inscripcidn de la propiedad de la que va
& ser objeto de la hipoteca.

A este efecto, el dueiio 6 armador presentard en el Registro
una solicitud, acompafiada de certificacién expedida por un cons-
tructor naval, en que conste el estado de coustruccidn del buque,
longitud de su quilla y demd4s dimensiones de la nave, tonelsje
Y desplazamientos probables, calidad del buque, si ha de ser de
vela 6 de vapor, lugar de su construccion y expresién de los ma-
teriales que en é| hayan de emplearse, coste del casco y plano
del mismo buque.

Cuando la construccién se verifique por contrato, deberd ins-
cribirse éste, presentando una copia det mismo, firmada por el
duenio 6 naviero.

Para que tenga efecto lo dispuesto en los phArrafos auteriores,
8¢ abrirh en el Registro de naves una seccién especial para ins-
cribir los actos y contratos relativos 4 loa bugques en construccién.

La inscripcién de la propiedad de una nave en construccién
tendra cardcter de provisional hesta que, termiuada ésta, pueda
3er watriculada en el Registro de la Comandancia de Marina.

Cumplido este requisito, se convertira en detiniva dicha ins-
Cripci¢n, en Ja forma que determinarAn los reglamentos (2).

M

(1) En los anteriores proyectos consignaba que Ia hipoteca de los bo-
Yues en congtruceidn no podria constituirse, cuando fueran personas dis-
Untag e duefio y o} armador, alno por quien en ol contrato de construc-

olom g hubjera reservado eate derecho.
(2] Art 16 ley Hipotecaria naval. Los reglamentos & que hace referen-

18 10 8 han publicado todavis.
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Hipoteca del bugue contraida en el exiranjero. — Si el contrato
de hipoteca naval se otorgase en pais extranjero, para que surta
los efectos que esta ley le atribuye, debera celebrarse necesaria-
mente ante el Consul espanol del puerto en que tenga lugar, y
ademé4s inscribirse en el Registro del Consulado, y se anotaraen
la certificacién de propiedad que debe llevar el capitan, con arre-
glo & lo dispuesto en el Cédigo de Comercio.

El Cénsul espaiiol transmitird inmediatamente copia auténti-
ca del contrato al Registro mercantil en que la nave se halle ma-
triculada. El registrador, luego que reciba la copa, deberé efec-
tuar la inscripcién en su Registro. .

Con las mismas formalidades deberan otorgarse los demé
contratos que celebren en el extranjero y que hayan de tener
prelacién 6 preferencia sobre el préstamo hipotecario naval en
virtud de su inscripcion en el Registro mercantil (1).

Precio aplazado en caso de venta de la nave y créditos refaccio-
narios.—Para que el precio aplazado en caso de venta de la nave
¥ los créditoa refaccionarios puedan perjudicar 4 la hipoteca na-
val, es necesario que consten en el Registro mercantil (2).

Condiciones indispensables para su inscripcion.—Para que pue-
da inscribirse en e! Registro mercantil, surtiendo los efectos que
determinamos en e! parrafo anterior, el crédito por el precio de
vents de la nave que no se paga al contado, es indispensable
que as{ se exprese en el contrato, fijandose en cantidad liquiday
determinada el precio que se aplaza, fecha en que ha de satis-
facerse, interds que devenga, silo hubiere, y {as demés condicio
nes con que 8e consiente el aplazamiento.

Para que pueda anotarse en el Registro el crédito refuccion®-
rio, surtiendo los efectos asimismo determtnados antes, es nece”
sario que el acreedur presente en el Registro de buques el coB”
trato por escrito que en cualyuier forma haya celebrado cop el
deador para auticiparle de una vez 4 sucesivameote cantidade?
para la construccion 6 reparacion de la nave objeto de la refsc”
cién,

Esta anotacién surtirh todos los efectos de Ia hipoteca.

No serh necesario que los titulos en cuya virtud se pids s

(1) Art 17 ler Hipotecaria naval.
{2) Art. 18 ley Hipotecaiia naval.



- 8153 —~

apotacién de créditos refaccionarios determinen fijamente !a can-
tidad de dinero 6 efectos en que consistan los mismos créditos,
bastando que contengan los datos suficientes para liguidarios al
terminar las obras contratadas.

Si la nave gue haya de ser objeto de la refaccién estuviere
afecta & hipoteca naval inserita, no se hard la anotecién sino
en virtud de convenio undnime consignado en escritura ptblica,
0 por poliza de Agente de Cambio y Bolsa, 6 de Corredor de Co-
mercio ¢ de Corredor Intérprete de buque entre el propietario de
aquélla y la persona ¢ personas & cuyo favor estuviere constitui-
da la hipoteca sobre el objeto de la refaccién misma y el valor de
la nave antes de empezar las ohras, 6 bien, 4 falta de convenio,
en virtud de providencia judicial, dictada en expediente instruf-
do para hacer ¢onstar dicho valor, con citacién y audiencia pre-
via y sumaria de los acreedores hipotecarios anteriores,

El valor que en cualquiera de dichas dos formas se diere an-
tes de empezar las obras de 1a nave que ha de ser refaccionada,
de hard coustar en la anotacién del crédito refaccionario (1).

Derechos del acreedor.—E! acreedor con hipoteca naval eobre
Ia nave refaccionada cuyo valor se haga constar en la forma pres-
crita més arriba, conservars todos sus derechos de preferencia
respecto al acreedor refaccionario, pero solameunte por un valor
igual al que se hubiese declarado 4 Ia misma nave (2).

De la inscripcidn en el Registro. Contenido de la misma.—Cual-
quiera anotacién 6 inscripcidn que se haga en el Reglstro mer-
cantil contendra necesariamente la fecha y hora de presentacién
de los docuinentus en virtud de los cuales haya de hacerse, y la
fecha ¥ hors en que se efectud; Is manifestacién de haliarse las
anotaciones ¢ inscripciones conformes con los antecedentes de
8u razén, indicando el legajo correspondiente del Registro en que
8¢ hallan urchivados; |a manifestacion de haberse anotado en ls
Certificacion de propiedad que debe llevar A bordo el capitdn, 6
de no haberse hecho, y su causa.

La inscripeion de hipoteca naval contendra todas las condi-
Clonea que, como vimos, hun de hacerse constar e el contrato de

hipoteca, en sus respectivoa casos.

(1) Arts. 19, 20, 21 ¥ 22 {ey Hipotecaria naval.
'2)  Art. 23 ley Hipotecaria naval.



— 616 —

La inscripcidn del precio aplazado por razén de venta con-
tendré:

El lugar, dia, mes y afio en que se otorga el contrato; nom-
bres, apellidos, domicilio y estado civil del comprador y del ven-
dedor,

Precio del buque, cantidad que se paga al contado y que se
aplaza en cantidad liquida y determinada, fecha en que ha de
satisfacerse, interés que devenga, si lo hubiere, y demés estipu-
laciones del contrato.

La autorizacién del crédito refaccionario contendra:

Lugar, dia, mes y afio en que se otorga el contrato, y si el
documento en que éste se halle consignado es piiblico ¢ privado.

Nombres, apellidos, domicilio y estado civil de los contra-
tantes, )

Valor dado 4 1a nave antes de empezar las obras con que ha
de ser refaccionada, si constare.

Cantidades que se entreguen 6 hayan de entregarse para la re-
faccién, 6 los datos que hayan de servir para liquidarlas al ter-
mipar las obras, y fechas en que se hayan hecho é deban hacer-
se las entregas.

Las demés estipulaciones referentes & la refaccidn.

Expresi6n de los documentos en que consten las cantidades
entregadas.

Para que pueda efectuarse la inscripcién de la hipoteca por
razén de préstamo 6 precio aplazado 6 anotacién de crédito refac
cionario, deberd presentarse ¢n el Registro el documento 6 docu-
mentos que contengan todas las condiciones necesarias para que
pueda efectuarse la inscripcién 6 anotacidn.

Si alguna de aquéilas faltase, podrd subsanarse la falta mé-
diante relacién duplicada, que firmaran las partes. Del documen-
to que haya servido para hacer la inscripcién quedara en el Re-
gistro una copia simple, en la que ¢l registrador pondrd nota de
ser conforme con el original. Si las condiciones que faltan #

adicionan por resolucidn de las partes, un duplicado quedars et

el Registro (1).
Forma de Aacer la inseripeion. — La primera inscripeién d®
cada buque ser la de propiedad del mismo, y expresara la cif~

{1} Arts 24, 25 25 vy 27 ley Hipotecaria naval.
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cunstauncia que, segn dijimos en su lugar oportuno, debia con-
tener la misma (1).

La falta de dicha inscripcién serd motivo suficiente para de-
negar cualquiera otra mientras sesubsana la falta &4 instancia de
quien tengs interés legitimo.

La inscripcién de la propiedad del buque se efectuari en el
Registro mercantil, presentando copia certificada de su matricu-
la 6 asiento, expedide por el Comandante de Marina de la provin-
cia en que esté matriculado.

Cuando el buque se matricule para navegar en punto perte-
neciente 4 Registro distinto del lugar de su construccidn, los re-
gistradores exigirdn certificacién correspondiente del Registro del
lugar en que se efectiia 1a construccién. Lo mismo hardn en los
casos de traslacién de la matricula ¢ inscripcién de un buque,
cuando éste se hallase ya inscrito 6 habilitado para navegar (2).

Condicion indispensabdle para Aacer la inscripcidn. — Ninguna
inscripcién se hara en el Registro de naves sin que se acredite
previamente ¢l pago de los impuestos establecidos 6 que se esta-
blecieren por las leyes, si los devengare el acto 6 contrato gue se
pretende inscribir.

No obstaute lo prevenido en el parrafo anterior, podrh exten~
derse el asiento de presentacién sntes que se verifique el pago
del impuesto; mas en tal caso se suspendera ia inscripeibn y se
devolvers el titulo al que lo haya presentado, & fin de que en su
vista ge liquide y satistaga dicho impuesto. Pagado éste, volvers
el interesado & presentar el titulo en el Registro, y se extendera
la inscripcidn (3).

Eectos de la Aipoleca.—La hipoteca naval sujeta directa é in-
directamente |as naves sobre que se impone al cumplimiento de
1as obligaciones para cuys seguridad se constituye, cualquiera
que gea su poseedor.

La hipoteca naval subsistirh {ptegra mientras no se cancele
fespecto de cada buque sobre !a totalidad de éste, aunque se re-
duzce 1a obligacion garantizada, y sobre cualqulers parte del

e ————

{1) Véaso pag. 576, tomo I.
'2) Art. 15 ley Hipotecaria naval.
(3) Art. 80 tey Hipotecaris naval.
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mismo que se conserve, aun cuando la restante haya desapa-
recido.
El acreedor con hipoteca naval podrd ejercitar su derecho
coutra la nave ¢ naves afectas & él en los casos siguientes:
1.° Al vencimiento del plazo estipulado para la devolucién del
capital.
2.* Al vencimiento del plazo estipulado para el pago de los in-
tereses.
3. Cuando el deudor fuese declarado en quiebra 6 concurso.

4.° Cuaudo cualquiera de los buques hipotecados sufriere de-
terioro que le inutilice para navegar.

3. Cuando el buque se enajenase & un extranjero.

6. Cuaundo se cumplap las condiciones pactadas como reso-
lutorias del contrato de préstamo, y todas las que produzcan el
efecto de hacer exigible el capital 6 los intereses.

7.* Cuando ocurriese la pérdida de cualesquiera de los buques
hipotecados, salvo pacto en contrario.

En los casos 4.° y 7.° sélo sera exigible la cantidad asegurada
con el buque inutilizado 6 perdido, salvo pacto en contrario.

Los buques gravados con hipoteca no podrin enajenarse & un
extranjero sin consentimiento del acreedor hipotecario ¢ sin que
previamente el vendedor consigne el importe del crédito asegu-
rado con la hipoteca, en la forma prevenida en los arts, 1.177 &
1.186-del Cédigo civil (1).

La venta otorgada con infraccidn de lo dispuesto en el parrafo

anterior serh nula, y el vendedor incurrirh en la pena seiialuds
en el Cédigo penal (2).

Pormalidades gue kan de cumplir-e para gue la kipoteca prodve-
ca sus efeclos legales.— Para que surta la hipoteca naval loa efec-

(1) Para que la consignacion de la cosa debida libere al obligado, de-
bera ser previamente anuucada i las personas interesadas en cumpll”
miento de la obligacién.

La connignacion serd ineficaz st no se ajusta estrictamente a las dis-
posiciones que regualan el pago. (Art 1.177 Céd. civ.)

La consignacion se hark depositando laa cosas debidas 4 dlsposicion d¢
la Autrndad judicial, ante quien se acreditari el ofrecimiento on su cas®
¥ ¢l suuncio de la consignacién en los demby.

Hecha la consignacion, debera notificarse también & los Interesados-
(Art. 1.1758 Cod. civ )

(1) Arts. 28, 29, 39 y 40 ley Hipotecaria naval, y 747 Cadigo penal.
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tos que esta ley le atribuye, ha de estar inscrita en el Registro
mercantil de la provincia en que esté matriculado el bugue obje-
to de ella, 0 en el correspondiente al lugar de 1a construccion,
cuando se traie de buques no matriculados.

También ha de constar anotada por el Registrador en la certi-
ficacién del Registro que acredite la propiedad del buque, y que
el capitin del mismo ha de tener & bordoe, con arregle & lo que
dijimos preceptuaba el Cédigo de Comercio, siendo motivo sufi-
ciente para denegar la inscripcidn la falta de presentacion de este
documento. Solamente en el caso de man:iestar el dueio del bu-
que hallarse éste en viaje, podra omitirse la anotacion indicada,
que deberd hucerse inmediatamente que la nave regrese del viaje
para que estaba destinada.

En lainscripciéon que en el Registro mercantil se verifique de
la hipoteca, se harh constar expresamente si la anotacion & que
88 refiere el parrafo anterior se hizo, 6 si, por el contrario, se omi-
tio, y por qué causa (1).

Orden de prelacidn entre los acreedores.—También tendran pre-
ferencia sobre Ia hipoteca naval, siempre que llenen las condi-
ciones que se establecen:

1 Las cantidades tomadus & préstamo & la gruess por el ca-
pitdn del buque durante el Gltimo viaje.

2.° El importe de la averia gruesa que corresponda satisfacer
al buque en el Gitimo viaje.

3.° Los créditos refaccionarios contraidos por el capitdn tam~
bién durante el Gltimo viaje.

4.* Los derechos 6 créditos litigiosos que antes de la inscrip-
¢ién hipotecaria hubiesen sido anotados preventivamente en el
Registro, en virtud de mandamiento judicial cuando queden re-
conocidos en sentencia ejecutoria, ¢ en transaccién otorgada 4
aprobada por todos los interesados (2).

Para que el préstamo & la gruesa & que nos hemos refertdo
tengn la preferencia que en el mismo se consigna, se necegita
que el préstamo se hays tomado en el caso que establece expre-
samente el Cédigo de Comercio, y observado todas las formalida-
des consignadas en el mismo (3).

—————-

1) Art. 14 ley Hipotecaria naval.

2y Art. 32 ley Hipotecaria naval.
1) Véase pag. 498, tomo I, aplgrate «irden quo dobo seguir el capt-



La anctacién provisional que, con arreglo al 1itimo de los ar-
ticulos citados, ha de hacer el Juez 6 Tribunal, el Cénsul 6 Aute-
ridad loca), en la certificacidn de la hoja de inscripcidn que el ca-
pitin ha de llevar & bordo con arreglo al Cdédigo, surtira todos sus
efectos respecto 4 la preferencia, mientras el buque no regrese al
puerto de salida.

Tan pronto como esto suceda, el dueiio del buque, 6 capitan,
debera presentar la hoja de inscripcidn para que e} préstamo se
inscriba en el Registro mercantil dentro del plazo de las cuaren-
ta y ocho horas en que el buque sea admitido & libre platica.

Si el puerto de regreso no pertenece al Registro mercantil en
que el buque esth inscrito, se presentard dentro del indicado pla-
zo de cuarenta y ocho horas al Juez 6 Autoridad local 6 de Mari-
na, el cual hard constar Ia presentacién del documento y manda-
rh librar exhorto al punto de inseripcién del buque.

Hecha la presentacién dentro de ese plazo, la inscripcién sur-
tirh el efecto de conservarla preferencia indicada; para todos los
demas que la ley atribuye & la inscripcién, considérase como
fecha la del dfa en que se anotd provisionalmente la certificacién
de inscripcién de propiedad del buque. Si se presentase después
del indicado plazo, surtirh su efecto, pero sélo desde la fecha de
la inscripcién en el Registro mercantil.

8in perjuicio de las obligaciones que se le imponen al duefio §
al capitan, los prestamistas 6 las personas & quienes ellos lo enco-
mendaren podrin gestionar la inscripcién del préstamo en el Re-
gistro (1).

Para que el importe de la averia grue=a que corresponda satis-
facer al buque en el Gitimo viaje tenga la preferencia indicada
autes, serh necesario:

1.* Que se haya procedido enla forma que establece el Codigo

de Comercio, de la que hablaremos al ocuparnos de las averias

2" Que los gastos que se hayan hecho y los dafos que se ha-

¥Yan causado sean correspondientes 4 la averia gruesa.

3.° Que la justificacién de la averia se haya efectuado siem-
pre con intervencitén de la Autoridad judicial espanola, si fuere
espafol el puerto de arribada 6 el de descarga; y si fuere extran-

tin cuando tenga que contraer obligaciones por faita de tondoss, ¥
nota 1.*

(1) Art. 83 ley Hipotecaria naval
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jero, con intervencitn de la Autoridad consular; y si no existiese,
ante la Autoridad local. El resultado se anotara en la certificacién
de inscripcién de propiedad gue debe llevar el capitan.

4. Que laliquidacidn de la averia se haya efectuado con arre-
glo & las disposiciones del Cédigo de Comercio, y consignado su
resultado en !a misma certificacidn.

8i la liquidacién se verifica en puerto espafiol del domicilio
del dador del préstamo, éste gerd citado para intervenir en la
liquidacién de la averia; pero su derecho quedard limitado en
eate caso 4 consignar su protesta cuando, & su juicio, no &e¢ huo-
biere procedido con arreglo & derecho. 8§ no consigna protesta
alguna, se entiende que consiente la liquidacién de la averia, y
perdera todo derecho para impugnarla.

La anotacién provisional de la justificacién de la averia, lo
mismo que la anotacién provisional de su liquidacidén, surtirh
todos sus efectos respecto 4 la preferencia mientras el buque no
regrese al puerto de salida, siendo aplicables todas las disposi-
ciones referentes & la inscripcién en el Registro de que acabawos
de hablar (1).

Para que el importe de los créditos refaccionarios contraldos
por el capitdn durante el tiltimo viaje tenga la preferencia esta-
blecida, ser4 necesario:

1. Que la reparacién del buque se haya hecho en los casos
de urgencia previstos por el Cédigo de Comercio, y que el mismo

establece (2).

2.° Que para hacer las reparaciones y contraer los créditos
refaccionarios se haya procedido en la forma que establece el
Cédigo.

3.* Que se haya practicado la anotacién provisional que orde-

ba el mismo.

La anotacién provisional surtird todos los efectos respecto 4
la preferencia mientras el buque no regrese al puerto de salida,
sieudo aplicables todas las disposiciones de que hablamos refe-

rentes 4 la inscripcién en el Registro.
Los créditos refaccionarios no comprendidos mas arriba se

{1} Art. 34 lev Hipotocaria naval.
(2) Véase phy 492, tomo I, la atribucién 6 *
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regiran por las reglas establecidas para la anotacién de los cré-
ditos refaccionarios (1).

En el caso de ser declarado en concurso el propietario de un
buque, serd de aplicacidn el Cédigo civil 4 los créditos asegura-
dos con hipoteca del mismo buque y los demés que tengan pre-
Iacidn sobre ellos, conforme 4 las disposiciones de esta ley.

8i fuese declarado en quiebra, se considerardn comprendidos
dichos créditos y tendran !a prelacién establecida por el Cddigo
de Comercio para los acreedores de la segunda seccién (2).

Necesidad de la inscripcion en el Registro pare gozar del de-
recho de preferencia gue concede la ley sobre la Aipoleca naval —
Ningtn crédito, hecha excepcién de los que tienen preferencia
sin inscripcién, de que hablamos antes, podrén tenerla sobre la
hipoteca naval, s1 no estd inscrito en el Registro mercantil co-
rrespondiente.

Los actos 6 contratos relativos 4 una nave que, segiln las dis-
posiciones del Cédigo de Comercio y de esta ley, son inscribibles
¢n el Registro mercantil, no surtirhn efecto en cuanto 4 tercero
sino desde la fecha de su inscripcién, salvo lo dispuesto al hablar
del orden de prelacidn entre los acreedores (3).

Fecha de la inscripcion.—Se considerard como fecha de la ins-
cripcidn, para todos los efectos que ésta deba producir, la fecha

del asiento de presentacién, que debera constar en la jnscripcién
misma (4 .

Forma de determinar la preferencia enire varias inscripciones.—
Para determinar la preferencia entre dos 6 mas inscripciones de
una misma fecha relativas A una misma nave, se atenderd 4 |8
hora de presentacién en el Registro de loa titulos respectivos {b).

Modo de Aacer efectivo el crédito garantido con Aipoteca. —Ven-
cido y no pagado el préstamo hipotecario, é cualquiera fraccién
de é1 6 sus intereses, el acreedor requerirh al deudor para que 8a-
tisfaga su crédito, ya judicialmeote 6 por Notario, Agente de

(1) Art. 35 ley Hipotecaria naval.
(2) Véase phg. 778, tomo |

(3) Art. 26 ley Hipotecaria naval.
(4) Art. 37 lev Hipotecaria naval.
(b} Art. 38 ley Hipotecaria naval
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Bolsa 6 Cambio, Corredor 6 Intérprete de buque, en el lugar del
domicilio sefialado ¢ elegido para este efecto al contratar e}
préstamo. Si el deuder hubiese cambiado de domicilio, el reque-
rimiento se hara en el lugar que hubiese sefialado, si lo hubiera
puesto en conocimiento del acreedor.

Si hubiere cambiado de domicilio y no se hallase en el 4!timo
designado, el requerimiento se harh en éste, entendiéndose con
los dependientes, si los tuviere; en defecto de éstos, con su mujer,
hijos ¢ criados, y, en su defecto, con un vecino con casa abierta,
4 quienes entregard copia del requerimiento (1),

Requerido el deudor en cualquiera de las formas que acaba-
mos de indicar, si no satisficiera {ntegramente su deuda en el tér-
mino de tercer dia, el acreedor podra reciamar del Juez compe~
tente el pago de las cantidades adeudadas y el embargo de la
nave § naves hipotecadas (2).

Cerciorado el Juez de Ia legalidad de la deuda por la presenta-
cidn del documento en que se contrujo el préstamo, siempre gue
apareciese inscrito en el Registro, y de la falta de pago por la pre-
sentacion del acta de requerimiento, acordara el embargo y man-
dard se proceda 4 la venta del buque 6 buques hipatecados, por
los trimites establecidos por !a ley de Enjuiciamiento civil para
la via de apremio respecto 4 bienes inmuebles, si }a causa que
motiva la peticién del acreedor fuese el vencimiento del plazo es-
tipulado para la devolucién del capital 6 pago de intereses.

8i se fundase en la quiebra  concurso, pars declarar el em~
bargo y la venta serh necesario que se presente testimonio de la
fjecutoria en que conste }a declaracion de la quiebra 6 concurso.

8i fuere por deterioro, certificacidn expedida por la Autoridad
Competents, en virtud del reconccimieuto que establece el Cédi-
B0 de Comercio, de que el buque estd inutilado para navegar.

8i fuere por enajenacion, testimonio auténtico de la escritu-
ra de vents de {a nave 6 naves & stibdito extranjero, inscrito en ¢l
Registro de la propiedad correspondiente (3).

Cuando 1a causa que motiva la peticién del acreedor sea, ys
el incumplimiento de laa condiciones pactadas como resolutorias
del préstamo, ya Ia pérdida de cnaiquiera de los buques hipote-
“"“"-ﬂ'—l——

(1) Art, 41 jov Hipotecaria naval,

(2} Art. 42 loy Hipotecaria naval.
(1) Art 48 tey Hipotecaria naval.
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cados, 6 cuando se trate de quiebra 4 concurso, deterioro 6 venta
4 un extranjero, y no acompaiie los documentos que en sus res-
pectivos cosos marca el articulo anterior, se procederd con arre-
glo & los tramites establecidos por Ia ley de Enjuiciamiento civil
para los incidentes; pero la sentencia se ejecutard por los que
ordena la misma ley para el procedimiento de apremio respecto
& bienes inmuebles (1),

No obstante lo dicho respecto del embargo del buque, no se
llevara & efecto éste cuando al tiempo de efectuarse se hallare
cargado y dispuesto para hacerse 4 |a mar, 81 cualquiera intere-
sado en la expedicion diere fianza que el Juez estime suficiente
de que regresara dentro del plazo fijado en la patente, y obligan-
dose, caso contrario, aunque fuere fortuito, & satisfacer la deuda.
Pero siempre se requerira ul capitdn & dueiio del barco, 6 su re-
presentante, & que, concluide el viaje para que fué despachado,
regresara al puerto, llevindose entonces & efecto el embargo.

Tanto el embargo como el requerimiento se anotarin en el
Registro mercantil y en la certificacién de propiedad que debe
llevar & bordo el capitdn (2).

Cuando en el contrato de préstamo se haya as{ pactado, se to-
mara como tipo para la primera subasta el que se hubiere dado
4 la nave, 8i lo pidiere el acreedor. i no lo solicitase, el precio se
fijard por peritos en la forma que establece la ley de Enjuicia-
miento eivil (3).

Si se trata de un buque en construccién, después del tramiste
de embargo, podré, & voluntad del acreedor hipotecario, 6 proce-
derse 4 la venta en pdblica subasta de lo construido, 6 bien ad-
mitirlo en pago de su crédito por el precio que fljen peritos nom-
brados con arreglo & lo que dispone la ley de Enjuiciamiento ¢i-
vil en la via de apremio.

Si el valor de lo construido resultase iaferior al crédito, en lo
que falte se consideraré como meramente perscnal, Si el precio
de la nave fuese superior, el acreedor tendra que consignar el

exceso dentro del tercer dfa, 4 contar desde que se hizo la adju-
dicacibon (4).

—

{1) Art 44 lev Hipotecaria naval,
2y Art 40 ley Hipotecaria naval
(3) Art. 46 ley Hipotecaria naval.
(4) Art. 47 ley Hipotecaria naval.
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Sera Juez competente para conocer de ia demanda en que se
gjerciten acciones derivadas del derecho de hipoteca naval, 4
eleccidn del actor, salvo el caso de sumision expresa & 1éciia;

1. Eldel lugar en que se hubiere celebrado el acto 6 contra-
to en gue se constituyd la hipoteca.

2.° El de! puerto en que haya entrado el buque hipotecado.

3.* El del domicilio del demandado.

4. El def Ingar en que radigue el Regiastro en que fué inscri-
ta Iz hipoteca (1).

Cancelacidn de la Aipoleca.—Las inecripciones de la hipoteca
naval s6lo pueden ser canceladas:

1.* Por congentimiento del acreedor hipotecario 4 de sus can-
sahubientes, hecho constar por eacritura pablica 6 acta notarial,
péliza de Agente de Bolsa, Corredor § Intérprete de buques, & por
tomparencia personal del acreedor & de su apoderado ante ¢l Re-
gistrador, dando éste fe de conocimiento del interesado.

2. Por auto 6 gsentencia firme.

Las anotaciones preventivag de derecho litigiose serdn cance-
Jadas cuundo por resolucidon firme queden desestimadas ¢ sin
turso las demandas que las hubieren acasionado, Declarado eje-
tuteriameunte el derecho, lu anutacida serh convertida en inserip-
Cibn, y &sta surtird sus efectos desde la fecha de aquélia. Toda
anotacién preventiva, toda inscripcién en que sea convertida y
toda cancelacidn que se efecte en ¢l Registro, se hark cunstar
tan pronto como sea posibie en el certificado de inscripcién de
propiedad que debe llevar & bordo et capitén,

En el asiento de cancelacién constara necesariamente |a bora,
dis, mes y afio en que se ha efectuado, y el acto & contrato en
virtud def que se ha hecho (2).

Prescripcidn de la accidn Aiposecaria. — La accién hipotecaria
Deva! prescribe & los diez afios, contados desde que puede ejerci-
larse, conforme & las disposiciones Je esta ley (3).

Del Registro naval —Respecto del Registro, Ia ley dispone que
tatretanto el Gobierno dicta los reglamentos necesarios pars la

-h..-_____'_m

! Art 44 )ey Hipotecaria naval.
Art. 60 ley Hipotacaria naval,
Y Art. 49 Joy Hipotocaris naval.
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ejecucién de la referida ley, los registradores se atendrin, en
cuanto A !a manera de tlevar los registros, publicidad de los mis-
mos y tarifa de sus operaciones, & lo establecido en esta ley, y &
la vez 4 lo dizpuesto en el reglamento interino de 21 de Diciem-
bre de 1885, en cuanto no se oponga & los preceptos de la mis-
ma. Seran aplicables los derechos del nimero 7." de las tarifas
autorizadas por dicho reglamento & las inscripciones de constitu-
cién y cancelacidn de las hipotecas, y la de los niimeros 9.° y 10,
A las transcripciones de una inscripcién anterior y notas que se
pongan respectivamente en los libros de Registro y en los certifi-
cados de los buques.

Los registradores consignaran riempre al pie de su firma el

importe de sus derechos y el articulo 6 erticulos del Arancel que
los determinen (1),

ARTICULO 2°

Reglas especiales por las que Aan de regirse las sociedades qut
se propongan presiar con garaniia de naves.—Las compaiias de
crédito que se establezcan después de la promulgacién de la pre-
sente ley, que se propongan, sea con objeto erpecial y exclusivo,
gea como una de sus operaciones, la de prestar con garantia d¢
naves, pcdran emitir cédulas 1 obligaciones de crédito naval.

_ Las compatias de crédito existentes al tiempo de empezsr &
regir esta ley que tengan sefialada entre las operaciones & qué
puedan dedicaree la de prestar sobre buques, conforme & lo 0f-
denado en el Cédigo de Comercio, no podrin efectuar emisiéd
alguna de obligaciones 6 cédulas de erédito naval sin modifica?
al efecto sus estatutos, previos los procedimientos y requisitos ¢!
los mismos establecidos, y sin que preceda la inscripcién de Du€
vo pacto en el Registro mercantil, con arreglo 4 lo que ordens el
Cédigo de Comercio en su art. 25 (2).

Lus obligaciones § cédulas de crédito naval que emitaD los
compafiias autorizadas para ello, serhn nominativas 6 al ports”
dor, con amortizacién 6 sin ella, y con lotes reemboleables en
épocas fijas 6 por via de sorteo, con 4 sin premio.

El capital nominal de estas obligaciones y el importe de I’

(1) Art. 52 ley Hipotecaria naval.
{(2) Art. 1.* adicional ley Hipotecaria naval.
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premios, si los hubiere, que estén en circulacién, no excederd
del importe del capital de los préstamos contratados.

Cuando en virtud de la smortizacién, ¢ por cualquier otra
causa, los acreedores hipotecarios reembolsasen todo 6 parte de
sus préstamos, se amortizard una sums jgual de obligaciones
que estén en circulacidn, 4 no ser que en el intermedio se hubie-
ran celebrado otros contratos de préstamo por una suma igual &
mayor (1).

Conclusidn. —Dara terminar, diremos que sin perjuicio de que
el orden eu que deben ser consultadas las fuentes del Derecho
mercantil es el ijado en el Cédigo de Comercio (art. 2.°), que esta.
blece que los actos mercantiles, sean 6 no comerciantes los que
los ejecutan, se regirdn en primer término por las disposiciones
del Codigo, en segundo lugar por los usos y practicas comercia-
les de cada plaza, y en tercer lugar por el Derecho comn, la ley
Hipotecaria debe considerarse, en armonia con estos priocipios,
¢omo supletoria de la hipoteca naval, pues esto se sobrentiende,
8un cuando nada diga ésta.

Los Codigos partugués (art. 583) y argentino (art. 1.367) de-
claran expresamente que serén de aplicacién las disposiciones de
la legisiacidn comtin, como su patural complemento.

Jurisprudencia de este capftululo @

Stnteacla de 2@ de Voslembre de IN?78. — (Cour de diz.)—
bipoteca constituida sobre un bugue extranjero en ¢l pals, y confor-
W8 & I ley de an nacionalidad, no produce efecto en la distribueién del
Precio de eate buque embargade y vendido en un puerto francés, A no

"e'; que se haga la inscripcién en Francla, con arreglo 4 lo cxigido en
8 ley,

Seatencis de 23 de Marzo de I8ID. ~ (Cour do Rennes.) — La
l hlp’f"‘“ maritima convenclonal puede ser constituids, no silo sobre el
“onjunto dej buque, sina aun sobre una porcién indiyisa del mismo.
\'“-———.._.

M) Art. g0 adicional ley Hipotacaris vaval.

(@) Hemon creldo conve:nlanu dar & conocer sigunes de las declalones
lmportantes de los Tribunales extranjeros, ¥& que entrc nosctros

A% no exlaten, porque pueden ser do gran utitidad prictica, con tanta

Tazdn cyanto que entre {a ley eapaliola v las extranjeras no exisien

|
‘renciag sustanciates.



Seutencia de 21 de Enero de INS L. — (Sandsorervel de Co
penhague.) — El acreedor hipotecario que en el momento de constituirse
la hipoteca tiene conocimiente de la afectacion del buque & otros acreedo-
res, cuyos titulos no han sido sometidos 4 la formalidad de la transcrip-

cion judicial, pasa después de estos acreedores, como gi los titulos de
estos ultimos hubieren sido transcritos.

Sentencla de 4 de Julio de IN83. — (Tribunal de Comercio de
Nantes,)—El acreedor hipotecario puede, por aplicacién del Codigo civil,
exigir su reembolso, 8i ¢! buque hipotecado en garantia de su crédito
sufre por vejex decterioros que hacen la garantia insuficicnte para su ge-
guridad, ¥ 8i el deudor no ofrece otra garantia seria y aceptable.

Senteneln de 31 de Marzo de BASG. — (Cour de Cassalic
Frane.)—No cstando autorizado el acreedor hipotecaric 4 hacer vender,
después del embargo, Ia totalidad del buque, sino cuando le estd hipote
cado en mia de la mitad de su valor, los acreedores aun quirografarios
no pueden embargar ¥ vender la totalidad del buque indiviso sino cuan-
do 1a parte de su dcudor pasa de la mitad del valor total del buque.

Sentenein de 23 de Voriembre de t8SG: — (Del Tribunal de
Comercio de Marsella, confirmada por la Cour de Appe’ de Aix en 35 de
Septiembre de 1889.)—La disposicion legal que declara pula toda ventd
a un extranjero de una nave hipotecada, no se aplica 4 una asociacion
en participacion contraida con un extranjero para la explotacion de W
servicio oficial y publico de navegacién concedido por el Gebierno.

Una compafiia de navegacién que ha tomado un préstamo sobre hi}
teca maritima, no disminuye !as seguridades prometidas 4 un acrecdo’
destinando log buques en mares lejanos i servicios gubernamentales €X
tranjeros, cuando los estatutos de esta compaiiia le asignan por objete |

explotacion de estas concesiones, sen del Gobierno francés, sea de otrod
extrajercs.

Sentencla de G de Noslemhere de IND3. — (Cour de Cassat:
Franc ) — Teaiendo por objeto el embargo de un buque, cuando ha "
debidamente anotado en el Registro, servir de obsticulo & toda co™
sién de derechos reales sobre un acrecdor con exclusion de los ntrod **
hipoteca maritima, aun contraida antes del embargo, pero inscrits
pués de éste en el Registro, no podra crear ningin derecho con perioh
del acrcednr embargante.

El embargo de inmuebles y el de buques ticnen caracteres diferenlt
¥ estdn su etos & reglan distintar, no siendo aplicables, por tanto, g
buques | 8 preceptos del derecho civil que permiten Ia inscripcion d¢ i
poteca sobre un inmueble durante el procedimiento ejecutivo.

El embargo del bugue es 1a dnica medida organizada por la ley P
asegurar & loa acreedores quirografarics la conservacion de su# ¢
rechos,

La hipoteca convencional no tiene cxistencia, eon relacion & tereor®
personas, sino por el hecho de su inscripeion,



CAPITULO X

De los contratos auxiliares.

(Continnacién.}

C. Contratos que tienen por objeto vencer el obsticule
del tiempo.

A. DEL CONTRATO DE DEPGSITO.

SUMARIO — Articnlo 1.° Concepto del contrato de depdsito —Origen racional é his-
térico. — Naturaleza econdmics y jaridica. — Cnéndo tiene Ia conaideracion de
mercantil — Sistemas legislativos. — A Ststema espafal de 1829 ~ B Sistema argen-
tino. — C. Sratema portuguds — Critica.— Clases de depéaito (voluntarto y macesa-
o). - Perfoocidn del contrato. — Efectos ~ Obligacionea del depositario.~ Obli-
gsciones del deponento. — Deposito necesario.—Jurisprudencia de este capitulo.

ARTicUuLO 1.

CONCLEPTO DKL CONTRATO DE DEP(SITO

El depdsito es un contrato en virtud del cual una persona
€utrega 4 otra alguna cosa 6 efecto, obligdndose el que Ia recibe

4 su cunservacién ¥ custodia, y & devolverla cuando se le re-

clame,
El que da la cosa se llama deponente, y el que la recibe, depo-

flaro,

Origen racional é histdrico.— Bl depésito ha sido conocido en
todos tiempos y lugares, y regulado por las leyes de tudos los
Puebios, lo cual no es extraiio, porque se origina de los aenti-

Mienutos de solidaridad y fraternidad humanas.

-__'-"'--—-_

n Bibliografia. — Trorroxa, Du depdl. — Conn, Daa.Dcpan'kn-
§¢7hift — PoxT, Des petits contrats — VIVANTE, Il deposito ner ma-

9222101 generali. — Serartst, Del deposito irregolare — BoLaerio, Il
orito, — ManLnavsan, I'mfang und Geltung des Depanitin arre-

Nar.-,
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Este contrato siempre fué sometido también 4 reglas estre~
chas, castigindose con severas penas y estimando como mal-
vados é indignos de ser considerados como hombres los que fal-
taban & la fidelidad del depdsito.

En Roma se registran treinta y cuatro leyes en el Digesto, ¥
en las Repiblicas italianas de la Edad Media varios Estatutos re-
gulan el depdsito, todo lo cual prueba la importancia que les me-

recid y las muchas aplicaciones que de él hicieron en el ejercicio
del comercio.

Naturaleza econdmica y juridica.—Desde el punto de vista eco-
némico, este contrato es de gran utilidad para el comerciante,
tanto porque evita la pérdida 6 menoscabo de los prod uctos, como
porque remueve los obstaculos que entorpecen la celebracién de
determinadas operaciones, ya, en fin, porque facilita el mayor
movimiento y aumento de precio de las mercancias, como vimos
hacian los docks, institucién que es una evolucién progresiva del
depdsito.

Desde e}l punto de vista juridico, es un contrato auxiliar que
vence el obstaculo del tiempo; real, porque se perfecciona con 18

entrega de la cosa, y unilateral 6 bilateral, segiin sea 6 no retri-
bufdo.

Cudndo tiene la consideracion de mercantil.— Aun cuando €
depdsito es por su naturaleza gratuito, y en este sentido esth
fuera de la esfera del Derecho mercantil, cabe hacer de él ub
acto comercial, desde el momento en que el depositario hace mo"
tivo de especulacién las cosas 6 dinero que recibe en depdaitdr
bien exigiendo una retnbucién por la custodia de las primeraé
bien dedicando el segundo & otras operaciones, en vez de I~
tarse a custodiarlo.

Al Cédigo, teniendo en cuenta estos principios, no le ha ofre
cido inconveniente regular como mercantil el contrato de dept
sito, si bien exigiendo ciertas circunstancias para que pueda !¢
ner esta consideracién (1).

Para que el depGsito sea mercantil se requiere;

1. Que el depositario, al menos, aea cumerciante,

2. Que las cosas depositadas gesn objetos de comercio.

(1) El Cédigo italiano sulo se ocupa del depésito de mercaderias ¥ 6%
neros en los alinacenes generales.
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3. Que el depésita conatituya por &f unaoperacién mercantil,
6 se haga como causa & & consecuencia de operaciones mercan~
tiles (1),

El 8r. Benito entiende que, con arreglo 4 este precepto, no es
posible pueda ser considerado como mercantil el deposito consti~
tuido por un comerciante de vbjetos de comercio eu quien no ten-
g8 esta cualidad, puesto que falta una de las circunstancias epu-
meradas, Aun cuando enrealidad esta interpretacién es la que se
amolda m4és 4 Ia letra del Cédigo, entendemos que estd contra su
espiritu y el que presidié & su formaciéu de ver en los actos co-
merciales més que nada su aspecto objetivo.

Entendemor, pues, que vo podra haber Tribunal que dude en
declarar mercantil el depésito & que hemos hecho referencia.

Sislemas legisiativos.

A. Sistema espafiol de 1829. — Con arreglo #l Cédigo espaiol
de 1829 (art. 404), y en la actualidad 4 los de Guutemals (art. 388),
Costa Rica (art. 351), Ecuador (art. 517). Uruguay (art. 721) y Bo-
livia (art. 342), para que el depobsito sea mercantl es indispen-
sable que deponente y depositaric sean comerciantes, que l&s co~
8as depositadas sean objeto de comercio y que se celebre 4 conse-
cuencia de alguna operacién que tenga el mismo concepto.

B. Sistema argentino.—Conforme al Cédigo argentino (art. 572
¥ brasilefio (art, 280), sélo se considerard mercantil el depésito que
8e haga con un comercinnte 6 por cuenta de un comerciante, y
{ue tenga por objeto 6 nazca de un acto de comercio.

C. Sistema portugues. — Los Codigos de México {srt. 332) y
P°"Ug'al (art. 403) declaran que se estims mercantil el depésito

—————

(1) Art. 803 Céd. esp.

Segun la vigente loy del Timbre de 1.° de Enero de 1904, llevardn
Hmbre especial movil de 10 céntimos de peseta, clase 16.%, los reaguar-
dos de entrega do cantidad por cuenta corriente y los talones al portador
contra dicha cuenta (art. 142), & igualmente, segun ef art. 157, lob res-
Zunrdog de deposito en meldlico con iuterés y los de titules, valores,
trclog 6 documentos que devengucu interés & que ge reflere el art, 308
del Cﬁdign de Comercio, quedan sujetos al timbre gradual.—L.s que s&
den poy depdsitos de alhajan y efectos andlogos, satiatagan 4 no premlo

Cuatodia, levarin tiwbre de 2 peecliaa, clase 11.% (Art. 182, ni-
merq 2_0)
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si las cosas depositadas son cbjeto de comercio, 6 si se hace &
consecuencia de una operacién mercantil,

(ritica.—De las consideraciones anteriores se comprenderd
facilmente que la férmula mas cientifica, y la que evita las difi-
cultades que dijimos podfa presentar en la préctica el precepto
de puestro Codigo, es la de! sistema portugués, que esel que ca-
lifica con més exactitud este contrato.

Clases de depdsito.—K] depdsito se divide, como es sabido, en
voluniario y necesario, y el primero, en regular é irregular.

El voluntario, como su mismo nombre indica, tiene lugar por
convenio de las partes, y se |llama regular cuando consiste en co-
sas no fungibles § fungibles, si es que se especifican y determi-
nan de una manera que no puedan confundirse, debiendo devol-
verse en la misma forma en que se entregan; é irregular, si se
deposita dinero 6 cosas que puedan consumirse con faculiad de
ussrias.

Necesario es el constituido por la leyd las circunstancias, que
obligan & depositar los efectus en lugar & persona determinada,
6 en la primera que se presenta.

Bl voluntario regularse asemeja taoto 4 la ccmisién y al arren-
damiento de servicios, que algunos tratadistas entienden que tie-
ne, segQin los casos, uno & otro cardcter, por lo que no existe ud
verdadero contrato de deposito mercantil. Aunque esto no dejade
ser cierto, cabe, 8in embargo, distincion, puesto que en el depd-
sito, los caracteres esenciales que le distinguen consisten en I8
custudia de los efectos depositados y en que no puede disponer

de ellos el depositario, caracteres con los cuales puede muy bie?
existir un acto mercantil.

Perfeccion del contrato.~—Este contrato, como real, queda con®

tituido, con arreglo sl Cédigo, wediante la entrega al deposita”
rio de |a cosa que constituya su objeto (1).

Efectos de esle contrato. Obligaciones del depositario,—Las oblV
gaciones del deporitario pueden reducirse 4 dos, 4 saber: cuider
de Ia coca, coneervandola con la debida diligencia, y restituirl®
cuando se le pida con sus aumentus, s los tuviere. )

Respecto de este punto, ¢l Cédigo establece que el depositsn?

(1) Art. 305 Céd. eap.
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estd oblizado A conservar la cosa objeto del depdaito segtin 1a re.
ciba, y & devolverla con sus aumeuntos, si (o8 tuviere, cuando el
depositante se la pida.

En ia conservacién del depésito, responderd el depositario de
los menoscabus, dafivs y perjuicios que las cosas depositadas gu-
frieren por su malicia 6 negligencia, y también de los que pro-
vengan de Ia naturaleza 6 vicio de las cusar, 8i en estos casos no
hizo por su parte lo necesarjo para evitarios é remediarios, dando
aviso de ellys ademés al depositante inmediatamente gue se ma-
pifestaren (1).

Cuando los depésitos sean de numerario, con especificacién de
las monedas que los constituyan, 6 cuando se entreguen eellados
6 cerrndor, los aumentos 6 bajas que su valor experimente serdn
de cuenta del depositante.

Los riesgos de dichos depbsitos correran & cargo del deposita-
rio, siendo de cuents de! mizmo los daiios que sufrieren, 4 no
probzr que gcurrieron por fuerza mayor 6 case fortuito insupe-~
rable.

Cuando los depésitos de numerario se constituyeren ein espe-
cificucién de monedas é sin cerrar 6 seilur, el depusitario respon-
derd de su conservacién y riesgos, en los términos estabiecidos
mAas arriba (2).

Los depozitarios de titulos, valores, efectos 6 documentos que
devenguen interés, quedan obligados A realizar el cobro de éstos
€D lus épocas de sus vencimientos, asf como también & practicar
cuantos actos sean necesarios para gue los efectos depositados
Conserven el valor y los derechos que les correspondan con arre-
glo & las disposiciones legales (3).

Conforme 4 lo que dijimos de ser caracterfstico en el depdsito
el 0o uso de las cosas depositadas, el Codigo diapone que ~iem-
Pre que con asentimirato del depositaute diapusiere el deposttn-
Tio de laa cosas que fueren objeto de depisito, ya pars s{ 6 sus
begorion, ¥a para operaciones que agnel le encomendsre, cesa-
————————

(I} Art. 5106 Cod. eap.
() Art. 307 Cod cap.

1 Art. 308 Cod. esp.
Todos setos docamentos cstin sujetos a! timbro gradual, cuya base

%Th of vajor efective de los mismos on o dia del depdsito, semin Ja dlti-
ma cotizacion que hayan teanido, sigulendo ia egcala de dicho articulo.

(Art. 187, lay del Timbre vigente.)
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rin los derechos y obligaciones propios del depositante y depo~
sitario, y se observardn las reglas y disposiciones aplicables al
préstamo mercantil, 4 !a comisién 6 al contrato que en sustitu-
cién del depdsito hubieren celebrado (1).

Esto no obstante, los depdsitos verificados en los Bancos, en
los almacenes generales, en las sociedades de crédito 6 en otras
cualesquiera compailfas, se regirdn en primer lugar por los es-
tatutos de las mismas; en segundo, por las prescripciones de
este Cédigo, y, ltimamente, por las reglas del Derecho comiin,
que son aplicables & todes los depésitos (2).

Obligaciones del deponente. — Tendra la obligacidn de satisfa-
cer una retribucién al depositario, 4 no mediar pacto expreso en
contrario.

Si las partes coutratantes no hubieren fijado la cuota de a re-
tribucién, se regulara segtn los usos de la plaza en que el depéd-
sito se hubiere constituido (3).

Depdsito necesario.—FE| depdsito necesario puede ser legal, jo-
dicial y miserable.

Legal es el constituido, en locales destinados al objeto, adua-
nas, puertos 4 otros establecimientes, de géneros 6 efectos que
van de transito 6 esthn sujetos al pago de algin impuesto, mien-
tras esto no se realiza; judicial, el acordado por los Tribunales de
oficio 6 & instancia de parte; y miserable, cuando & consecuencis
de un peligro inminente se constituye el depdsito en la primer
persona 6 primer lugar que se presenta (4).

1} Art. 309 Cod. esp.

(2) Art, 310 Cod. eap.

(3) Art. 34 Cod. eap.

(4) Eotre los depimitos legales estén los de comercio establecidos coB
arreglo 4 las Urdenanxzas vigentes de Aduanas do 15 de Octubre de 1834.

Creemos de utilidad citar los preceptos mis importantes de la niams,
siquiera sea por nota, ya que los limites de nuestra obra impiden traisf
esta materia con mayor extension,

Son depogitos de comercio los almacenes en donde pueden conmervar
se, sin satisfacer los derechoe de Arance] y los impuestos especisles o
equivalentes al de consunios, las mercancias extranjeras y las colonis
lea que no estén oxceptuadas de ellos.

Los depositos se establecersn en los puntos donde hays Adusnas de
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Jurisprudencia de este capitulo.

Sentencia de 7 de Diclembre de 1871, - El depositario de una
cosa debe responder de ella conforme & los psctos licitos que se hubiegen

primera clase y que el Gobicrno estime conveniente designar, atendidas
las necesidades del comercio.

Loe tridmites a! efecto serdn los mismos prescritos para la creacién do
Aduanng de primera clase.

El comercio que golicite el egtablecimientode un depdsito consignara
en la Caja de l2 pravincia regpectiva la cantidad de 10,000 pesetas para
sufragar el déficit que pudieran ofrecer los gastos del mismo; y se com-
prometera ademds, por medio de escritura pablica, & pagar en el plazo
minimum de regponsabilidad, que serd de cuatre afios desde el dia en
que ge acordare la supresion del depdsito, cualguiera otra suma que re-
sultase en descubierto, superior 4 1a cantidad referida.

Los depositos que existen actualmente son los de Barcelona, Cidiz,
Mahén y Milaga. (Art. 4.9)

Las mercancias admitidas & depdsito estén bajo la aalvaguardia de
Ias leycs, y nunca 8o usara con ellaa de represalias, nt Aun en el casode
guerra con los paises de que sean naturales sus dueiles, remitentes ¢
consignatarios.

Tampoco podrin en ningiin tiempa, ni bajo pretexto aiguno, mientras
lag mercancias no ae destinen al consumo, ser objeto de imposicién de
ninguna clase en beneficia del Estado, de la Provincia 6 del Municipio,
excépto los dercchos que por el concepto de deposito estén obligados & pa-
gar. (Art. 5.9)

La administracion de los depusitos corresponde al Estado, quo satisfa-
r4 todos log gastos sin intervencion alguna de! comercio; y In ejercera
por medio del Cuerpo do Aduanas, siendo jefe de aquellos almacencs el
administrador de fa Aduana respectiva.

51 1a Hacienda contratara la administracién de algin depdaito, eata-
blecers en ¢l Ja {ntervencidn neccsaria para asegurar debidamente los
interears piblicos.

En cada caso, y segiin 1a importancis dol deposito, se aumentard el
personal de los funcionarios de la Aduana donde exista, con arreglo 4 lo
yue exija el servicio. (Art. 6.%)

Loa particulares, 6 las compafilas quoe se constituyan con arreglo A las
leyes, para egtablecer aimacenes generales, bajo cualquiera denomina-
tién, en Leneficio de! comercio, so dirigirdn al Ministro de Hacienda, &
fin de que ¢ate, previo expedisnte aobro su conveniencia, resuelva v dic-
te, ¢n ¢ caso do otorgar la concesion, las medidas & que dichas compa-

fitng hayan de snmeterse.
Queds absolutaments prohibida la instalacidén ¥ el otorgamiento de

Promins pars crear depdaitos. Los almacenss flotantes de carbdn se suje-
tarin 4 las reglas que se doterminan (Art. 7.9)
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estipulado por log interesades, ¥ en su defecto, con arreglo 4 ias obliga-
ciones propias de la nataraleza del contrato.

En el art. 407 del Codigo de Comercio, equivalente hoy al 306, se de-
termina que las obligaciones del depositante y depositario son 1as mismas
que e prescriben con respecto 4 los comitentes y comigionistag en el 146
del mismo Cidigo; que el comisionista es responsable de In conservacion
de los efectos en los términos que los recibid, cesando estn regponsabili-
dad cuando la destruccién 6 menoscabo que sobrevenga en ellog proce-
da de caso fortuito inevitable; v en el 150, que si por culpa del cemisio-
nista pereciesen 0 se destruyesen los efectos que le estuvieren encaiga-
dos, abonard al propietario el perjuicio que lc hubiese irrogado. (Este se-
gundo considerando no parece tendrd aplicacién en la actualidad.)

Senicncla de 8 d- Mar:o de I8N —Con arreglo i lo dispuesto en
el art. 304 del Cidigo de Comercio, no puede gor calificade de mercantil
un depdsito, 8i resulta que e} deponente no tiene la calidad de comer-
ciante, y ademas que no tuvo lugari consecuencia de una operacion mer-
cantil: ¥ por ello no debe regirsc en gus cfectos por las disposiciones de
aquel Cédigo, ni le son aplicables en su consecuencia.

Sentencla de D de Ju'lo de INSD. _El que recibe en depdsito co-
8&8 que no se pueden contar, como billctes del Banco Espafiol de la Haba-
na, tiene obligacion de devolver las mismas U otras tantas y tales, y si
esto no fuese posible, su precio, segin valiesen al ticmpo en que debiv
devolverlas, con arreglo & 1as leyes 2.% tit. 3., y 2.* y 8% tit. 1.°, Parti-
da 5.%, con cuya doctrina se hailan también couformes los arts. 408 y 392
del Cédigo de Comercio de 1829, v 309 v 312 del vigente en la actualidad.

Cuando los billetes del Banco han bajade de precio, no existe enrique-
cimignto torticero en el depositario al devolver la cosa depositada, pues-
to que el mismo perjuicio habria sufrido ¢l deponente si hubicra tenido
en su pnder loa billetes qne habiendo estado 4 su orden 6 4 la de su cau-
sante todo el tiempo transcurrido hasta llegar & dicho demérito.

Sentenciade €7 de Febrero de IS97. — La obgervancia de Irs
trim.:ee establecidos para la devolucion de Ins depdsitos en los artlct-
los de! Reglamento del Banco de Eapaiia no exime a! mismo Banco de 13
responsabilidad en que incurre todo depositario que sin justa causa ¢n-
trega las cosas depositadas & una tercera persona distinta del depoaitan-
te, porque esa observancia por sl sola no implica de un modn necesario
€l hecho de que los empleaduva & cuyo cargn corre el servicia de las deve-
luciones obrasen con la debida diligencia en defensa del depdaito al l1¢
nar cada uno de los trimites, y scfisladameite al reconocer en el terce™
personalidad bastante para obtener la devolucion en perjuicio del depo
sitante, mixime cuando en el cumplimiento de las obligaciones, ue co”
sisten en la entrega de cosa determinada, se presume que la pordida de

lo debido sobreviene per neglizencia Ael deudor, salvo prucba en ¢0B°
trario.

Sentenela de 27 de Warze de 19001 . Segun los articulos 1.767 ¥
176 del Codign Givil, ¥ el 209 del Cédigo de Comercio, cesan los dere



ch 3 y obligaciones del depositante y depositario solamento cuando ¢éste
habiese gido autorizado parn servirge de la cosa depositada, en cuyo
vaso se convierte el depdsito en préstamo 6 comodato.

Senlencinde 8 de Julio de IO — No es dudoso que ofrece to-
dos Ing caracteres de una extraordinaria violencia el hecho de que gen-
teg amotinadas v en actitud tminultuaria abran las puertas de un depd-
gito de wercanciag y se lloven éstas con fuerza que impide atribuir i ne-
gligencia, simple imprudencia y menos atn & dolo, por parte del encar-
gado del deposito, la realizacion de tal atentado, si aquél avisé previa-
mente del mismno & Ia Autoridad local.

Sentencia de 27 de Abril de 906 — Como cuestién {otimamente
relacionada con la materia de las obligaciones impuestas en log artica-
los 1.101 & 1.104 del Codigo civil 4 los que incurren en culpa, dalo 6 ne-~
gligencia, es evidente que seria precigo que las disposiciones de los Es-
tatutos y Reglamentos de] Banco de Espafia fuesen tan clarag y termi-
nantes, al catablecer las formalidades concreta ¥ taxativamente exigidas
parala devolucionde los depositos, que excluyeran 6 hicieran improceden-
te el examinar, segin los casos, 8i pudiera haber halido alguna negli-
gencia al acordar la devolucion de aquéllos.

Dados los términos genéricos de los aiticulos 321 del Regltamento de
27 de Febrero de 1897, 12 de los Estatutos de 10 de Diciembre do 1800 y
40 de! Reglamento de 5 de Enero de 1901, no cabe sostener que no ge
puede estimar en cada caso el cumplimieuto de los funcionarios del Ban-
co al antorizar dichas devoluciones,

Tratdndose de un deposito, si bien constituido por el propictario de
la cosa, formalizado por medio de factura que, en virtud de encargo, firme
distinta persous, por [a razon de no saber hacerlo aquél, se impone en fa
prevision racional de todo buen padro de familia, con arreglo & los lex-
tos legales citados, la necesidad do exticmar la diligencia para hacer
constar la gutcenticidad do |a supuesta firma en consecuencia con io que
¢l mencionado art. 821 de! Reglamento de 27 de Febrero de 1897 prevé ¥
consigna.






CAPITULO X14

e los contratos auxiliares.

{Continnacidn.)

D, De los contratos que tienen por objeto vencer 8l obsticulo
del espacio.

A. DEL CONTRATO DR TRANBPORTE TERRESTRE.

Buxanio. = Artieulo 1.* Concepto del contrato de transporte. — Origen racional d
hist4rico. — Su naturalesa econémien y juridica. — Ferscnas que intarvienen an
aste contrato. ~ Cudndo tendra la consideracidon de mercantil. — Bistemas fegis-
Iativos. - Critica. — Forma de celebraras aste contrato, — Carta de ports. — Sus
requinitos. — Utilidad de Ia carta de porte. — Cardaoter lagsl de (a carta de por-
te. — Etectos juridicos de este contrato — Obligaciones del cargsdor. — Obliga-
tiones del porteador — Averjas, — Termino pars reciamar daflos 3 sveriss.~Bis-
teross legislativos — Retarda, — Pérdide 4 extrario de lss meroadariss. —To-
fracciones legales. - Obligaciones subsidisriss del portesdor, — Comisivnistas de
traneportes y sssntistas — Art. £° Dsl transporte ds personas — Art. 8.° Dal
trensports por ferrocarriles, — Jurisprudsacia de sste oapitulo.

ARTICULO 1.°

CONCRPTO DEL CONTRATO DE TRANSPORTE

Contrato de transparte es aquel en virtud del cual uns perso-
a 8 empresa se obliga & trasiadar de un punto & otro cosas, per-
8onas 6 noticias por un precio determinado.

e e

(1) Bibliogratia. — Dovaroy, Traitd du conlrat de transport. — Fo-
YILLE, La transformation des vois de¢ transport. — FERAND-GiRADD,
Code des transports — Corerrm, Des dommages intéréls en matrére
2 transports, — MarcHESINI, Del contratto di transporto. — Gasca,
Codice ferroviario. — Navi, Studi di diritto ferroviario, nell’ Archivio
Giuridico. — Lwvi, Il contratto ds transporto secondo il Codice ds Com-
Wereiv. — Dm ToLiioe, Del contratto di transporto. — MANARA, It dirst-
to ferroviario, nell’ Archivio Giuridico. — Povowr, Du transport par



Clases de transporie.—Ul transporte, por razdn de su odjelo, se
divide en transporte de cosas, personas 6 noticias, y por razén
del Ixgar, en transporte por tierra y transporte por agua. En erte
tiltimo, con arreglo & los principios cient{ficos, debiera diatin-
guirse entre el que se hace por canales, lagos y rios navegables,
Y el que &e verifica por mar; pero en la actualidad, la mayoria de
los tratadistas y todas las legislaciones, respetando la clusifica-
cién histdrica de terrestre y maritimo, comprenden en el prime-
ro no r6lo ¢l que tiene lugar por tierra, sino también por cana-
les, lagos y rios pavegables, y en el maritimo, el que se hace
por mar.

Nosotros vamos & ocuparnos del de cosas y personas (terrestre
y maritimo), que son los regulados por los Cédigos de Comercio,
haciendo caso omiso del de noticias, puesto que lo relativo al
transporte postal y telegréfico estd monopolizado por el Estado.
Tampoco nos ccupamor del servicio telefonico, porque £ bien aun
no es8 vhjeto de monopolio por parte del Estado, se sujeta & re-
glas eapeciales referentes & la concesién, colocacién, servicio ofi-
cial, etc., cuyo eatudio no consideramos aquf pertinente.

Origen racional ¢ histsrico.— i el comercio tiene por objeto la
aproximacion de los productos al consumidor, facilmente se com-
prende que para ello necesitaba el ccmerciante trasladarlos & los
lugares dunde eran demandadosr, puesto que era frecuente no tu-
vietan éstos rmucha salida en el lugar de la produccién, ya por
su abundancia, ya por cunsiderarlos poco ttiles; y como al mis-
mo tiempo deseaban unos pueblos obtener los productos de otrad
regiones, el transporte se hizo absolutamente indispensable.
Aunque en los primeros tiempos el mirmo comerciante transpor
ta sus mercancias recorriendo los puntos adonde extiende fud
especulaciones, muy pronto, y por pedirlo as{ el desarroilo del
comercio, hay quien exclusivamente se dedica al transporte, ¥

terre et par eau. — Duvmrpy, Traitéd du contrat de tranaport par lerr!
en général, cf spécialement par chemin de fer. — Sagur, Législation &
juruprudence sur le transport des marchandises pur chemin de fer-—
8ax, Die Verkehrsnutte in Volks und Stratwsrthschaft. — Eonm, Do
Deutsche Franchetrecht — ScroLt, Das Transportgeschaft, nell’ Hand:
buch di Endemann, — Westeaxaupr, Die Huflpfacht. — Fassa, Respo®
salnlita delle Compagnie ferrociarie relativemente alle persone. — WS¥
micu Die Hafun wegen Korperverietzong und Fodtung eines Menachod
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he aquf cémo aparece el porteador; y si bien, segin dijimos a}
habiar del progreso mercuutil (1), el comerciante, dada la natu~
ral desconfisnza que exisiia, no dejaba por esto de acompanar &
sus Ioercancia®, como esto le era muy perjudicial y molesto,
tuvo que confisr al fin en ¢l porteador, el que, obrando con in-
dependencin y de acuerdo con el que le encarga el transporte,
quedan fijadas las condicivnes y efectos del mismo, sometiéndo—
se & las leyes que regulan la locacidn de obras & servicios.

Naturaleza econdmica y juridica.—Desde el punto de vista eco-
némico, el transporte es un contrato auxitiar tan indispensable,
que no es extraflo que ilustres economistas vean en él un acto
fundamental del comercio, si bien, por [as razones expuestas en
otro sitio (2}, entendemos que no esthn en lo cierto al sostener
que no ge concibe especulacidn comercial alguna sin que exista
un transporte material de un lugar 4 otro, porque ests afirma-
¢idn estd contradicha por la Historia ¥ por 2 realidad de los be-
thos, probéndonos la primera que hube un ttempo en que exis-
tid comercio sin transporte, y evidencidndonos la segunda cémo
hoy mismo en todos los pueblos se realiza parte del comercio
8in aquél,

Ahors bien: no por esto hemos de negar que el transporte,
aun sienddo auxiliar, es el contrato mas importante desde el pun-
to de vista econémico, puestu que sin él 1as mercancias deberfan
becesariamente consutnirse ey el punto desu produccidn, siendo
abandonadas & veces por su mucha abundancia, y sin 61, ese mo-
vimiento febrit y constante gue produce el comercio, y que
€¢ la vida de los pueblos, quedaria reducido 4 sa mis minima
eXpreaidn .

Ei transporte asimismo, si no crea las cosag, contribuye de tal
Waners n! anmento de valor de }as existentes, que bien puede
decirse, con los economistus. gne es una indusiria de produccidn.

Bl traneporte ea edemés un poderoso elemento de civihizacién,
Porque estrecha las relaciones iuternacionales entre los puebios,
rN?lllusm]o fue puedan comunicarse reciprocemente sus adelan~
108, Por eata raz6én, hay que reconocer COmo una gran verdad la
de que Ia cultura y prosperidad de un pueblo estd en relacicn

“”“'—*
‘1) Viago pag 44, tomo I.

(2) Pag. 40 y sigulentes, tomo 1.
41
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directa de la extensién y perfeccionamiento de suavias y medios
de comunicaciotn.

Desde el punto de vista juridico hemos de decir que, 8i bien el
contrato que nos ocupa recibe !a denominacién de transporte,
esta es una palabra que estd consagrada por los usos comerciales
de todos los pueblos que por su importancia han hecho de él un
contrato ezpecial, pues las legislaciones civiles sélo consideran al
transporte como una modalidad del contrato de locacién de obras
6 arrendamientos de servicios (1).

En cuanto & su naturaleza, es un contrato bilateral, porque
nacen de é1 derechos y obligaciones reciprocos, y consensual,
porque se perfeceiona por el consentimiento, si bien desde cierto
punto de vista es real, puesto que ciertas obligaciones derivadas
del transporte, tales como la de la custodia y restitucién de las
mercancias, no pueden surgir sino con la entrega de éstas al por-
teador.

Algunos tratadistas hacen notar, con gran acierto, que este
contrato tiene un carécter complejo, porque contribuyen é su for-
macién la locaciéon de industria 6 arrendamiento de servicios,
la locacion de cosas, 6 ser el arreudumiento de cosas muebles
6 semouvicutes, y el depdsito cuando el objeto del transporte €3
una Cosa.

Los Cédigos de Honduras (art, 166) y Chile (art. 167) dicen que

€] tranzporte participa de la naturaleza del arrendamiento de ser-
vicius y de depisito.

{1} Nuestro Codigo civil se ocupa de loa transportea por agua y tierrd
tauto de personaa como de cosas, en la seccién 3.%, cap. 8.°, tit. 6., Q¥
dedica al contrato de arrendamiento.

He aqui sus dispoaicionea, que citamos sélo para que se vea su pocs
importancia.

Los conductores de efectos por tierra 6 por agua estin sujetod, 0
cuanto i Ia guarda y couservacién de las cosas que se les confian, # Ins
mismas obligaciones del depositario de loa efcctos introducidos por 10
viajeros en las fondas y mesoues, sin perjuleio de Jo que respect?
transporte | or mar ¥ tierra estableco el Codigo de Comercio. (Art. 1.601
Codign civil )

Respondlen igualmente los conductores de 1a pérdida y do las averis
de las cosas que reciben, & no ser que prueben que la pérdida 6 18 87

ria ha provenido de caso fortuite 6 de fuerza mayor. (Art. 1.602 C
digo ciril)
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Personas gue inlervienen en esle conlralo. — El nimero de per-
sonas es distinto, segin se trate de transporte de personas, de co-
sas 0 de noticias; pero siempre hay dos perropas cuya interven-
cidn es obligada, & saber: el remilente (expedidor & cargador), que
es la que da nacimiento al contrato, oblighndose & hecer Iu entre-
ga de 1as cosas 6 noticias que han de transportarse, ¢ 4 presen-
tarse, bien ella misma, 6 18 persona  personus convenidas, cuan-
do el transporte sea de persunas; y el porfeador & conduclor, que
es ¢l que se oblige & la truslacién de las personas, cosas 6 noti-
cias de un puato 4 otro.

En el transporte de personas son dos de ordivario las que in-
tervienen: el remitente, que es 4 su vez la persona transporiada,
¥ ¢l porteador; pero pueden ser tres, cuaudo el gue suscribe el con-
trato no es la persona que ha de ser transportada, como ocurre en
los transportes de tropas.

En el transporte de cosas’eon tres de ordinario: el remilente, el
porteador y el consignatario, & sea la persona & quien el porteador
La de hacer entrega de lus cosas transportadas,

También pueden rer dos, porque si el remitente se traslada al
mismo tiempo que las cosas, remitente y consignatario pueden
confundirse.

En el traneporte de noticias pueden ser dos § tres, como en el
de cosas; pero hay una clase de transportes en que es forz080 yue
Sean tres las personas que en él intervengan, #i el servicio se ha
de hacer en condiciones adecuadas, y es el telégrafo. Estas per-
8085 ton e remitente, el porteador y e consignatario (1).

e g,

(1) Con arreglo & Ins rdenanzss de Aduanas vigeates, sc entindo por
Consignatario para los efoctoa de las mismas la pervuna & cuyo nombre se
€acuentra dirigido un buque ¢ su eargamento Hay, por lo laate, consg-
Batarina do bugues v conmignatarios de morcancias.

8o constdira congignataric de un bugue la persona que el capitdn de-
“iglll‘ winngte en la docu'ncntach‘)n. oan ﬂl’l"fﬂ'lﬁ & lns COIIOC'(II‘('“‘O‘ dﬂ
*barque, cuando éstos 80 expidan A porsona determinada, é ef iltimn &
©U¥n favor se haya hecho el endoan, cuando vengan & la orden

Para ser consignatario do barco de vapor v de veln serd nccessrio es-
lar (nncrita bajo e} concepto correspandiente en 1s matricula de la contri-

eibn Industrial y de comerclo, pudiendo tamblen serlo los comerciantes
¢ & ia vea so hallen matricuisdos como navieros, on cusnto d los buques
T cargamentns de au propiedad

P“dm:l ser consignatarios de mercancias:
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Aun cuando el tranzporte constituye una obligacién de Ag-
cer, no serh distinto el contrato porque el que se compromete &

1.° L.ns consignalarios de bugques para aquéllas que estos mismos con-
duzcan 6 transporten.

2.¢ Los eomerciantes que, ademas de recibir, comprar ¥ vender exclu-
sivamente al por mayor cunalquiera clase de mercancins, las remitan por
su cuenta; ¥ loa industria’es matriculados, para aquellas mercancias que
reciban con destino & su propio comercio é industria.

3° Loscomisionistas dedicados inicamente 4 operaciones llamadas de
trdngito, 6 ses en recibir y expedit méneros, frutos 6 efectos, por encarge
o cuenta ajena, sin derecho & ser lutermediarios en la compraventa, ni
tampnaco & tener depasitos ni articulos almacenados,

Y 4 Los particulares, cuando los efectos que reciban no constituyan
expedicion comercial.

En las Provincias Vascongadas podrin ser consignatarios los vecinos
de la poblacién respectiva, con casa abierta de comercio ¥ que paguen,
bajo este concepto, los arbitrios que se exijan en la localidad por lag Di-
putaciones provinciales.

No podran ser consignatarios en ningiin caan lng gue sélo estén matri-
culadcs en la contribuciéon industrial ¥ de comercio como agentes de
Aduanas.

Los tripnlantes de los buquesa podrin ser consizgnatarios de las pace
tillas que vengan incluidns en el manifiesto, ¥ cuyoes derechos no exel
dan de 100 pesetas; pero ¢l adeudo sera obhigatorio en el primer puerk
de Eapafna & que llegue el buque.

Los interventores de 1as Aduanas exigirin & loa consignatarios ia jus-
tificacion de su personalidad y el recibo de haber pagado la contribucion
industrial que les corresponda, con sujecion & las leyes, 4 no ser cuands
les conste por notoriedad que el interesado reune las condiciones legd
lea (Art. 44

Para el despacho de documentos ¥ mercancing, los consignatarios p
drén utilizar sus propios dependientes, ¢ bien servirse do agenles d¢
Adwanas.

El dependiente 6 agente debers presentar autorizacion de su princi
pal 6 de su comitente, de Ia que tomari nota el interventor cn un hbf
que consrrvard bajo su responsabilidad; ¥ no cesaran los efectos ded
chay autorizaciones hasta que con conocimiento de in Administracion
retiren por Ins poderdantes. (Art. 40 )

Para ser agentes de Aduanas se necesita reunir las condicionos
guientes:

1.* Tener, por lo menos, la edad de veintitrés aflos.

2+ Estar inscrito en |a matricula industrial de la localidad, pagst-
1a cuota correspondiente.

Y 3.* Haber constituido fianza en la Caja de Depdsitos, 6 en I8
Banco dc Espala, en cfectivo metdlico, 6 su oquivalencia en valored

s de
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efectuar el transporte se valga de otras personas, con las que &
su veg contrate, que son las conocidas con el nombre de comi-

sionistas de transportes.

Estado, & disposgicién del Administrador de ]la Aduana respectiva, por la

cantidad siguiente:

En Barcelona, 10.000 pesetas.

En Grao de Valencia, Santander, Bilbao é Irun, 7.500 pesetas.

En Tarragona, Alicante, Cartagena, Malagza, Cadiz, Sevilla, Huelva,
Vigo, Coruiia, San Sebastian y Port-Bou, 5.000 pesctas.

En Almeria, Palma de Mallorca, Gijon, Badajoz y Valencia de Alcau-
tara, 3.000 pesetas.

En las demés Aduanas habilitadas para el comercio de importacién v
para ¢l de exportacion de articulos sujetos al pago de derechos, 1.000 pe-
8etas. (Art. 46.)

La cancelacion de Ias fianzas que presten los agentes de Aduanas no
podrd solicitarse ni acordarse mientras no ae hallen definitivamente ulti-
mados los documentos, expediontes y liquidaciones en que dichos agen-
tes hubieren intervenido, contrayendo Ia consiguiente responsabilidad
subsidiaria. (Art 47.)

Asi los capitanea de buques, como Ing comisionistas, consignatarios y
agentes de Aduanas, podran ocupar en (a8 operaciones respectivas del
deapacho de documentos y mercancias & todo espaiiol que tenga diez y
ocho aflog cumplidos; pero para usar de la firma deberi tener, por lo me-
hos, veintitrég aiios. (Art. 45.)

No serdn admitidoa los consignatarios de buques, comisionistas, agen-
tes ni dependientea a las operaciones de Aduanas:

L.° Cuando antes ¢ después de dedicarse 4 dicha profesién hayan sido
<ondenadns en causa de contrabaudn, de defraudaciin, de falsedad, de
abaso de confianza, 6 contra la propiedad.

2.° Cuando por haber faltado al decoro debido 4 lag oficinas y & los
€mpleados, hayan gido reprendidus trea veces por el Jefe de la Aduana.

Y 3.° Cuando estén insolventes con la Hacienda piblica. (Art 49.)

Tanto los comislonistas como los agentes de Aduanss tendran derecho
de exigir que la Administracion vise las cucitas que rindan 4 sus comi-
tentes, en la parte relativa 4 derechos aatisfechns por cualquier concepto
*nla Aduana; 4 cuyo Hin padrdn presentarias al [ntervontor dela misina
Para que, comprobadas con Io que resulte de documentos, pucda dicho
Jeto estampar |a correspondionte diligencia de conformidad, 8i aal proce-
cediere. (Art. 50 )

L. persona deaignada como consignatario podrd admitir & renunclar
Itbremente 1a conmgnacion. 1.8 renuncia habra de hacerso de oficlo v por
®8crito dentro do las cuarenia y ocho horas despuis de admitido el 1na-

Niflegtn,
Cuando haya sn un conocimicato dos 6 més consignatarios para uns
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Cudndo tendrd la consideracion de mercantil. — El contrato de
transporte, tanto porque no estd regulado por las legislaciones
civiles, cuanto por razon de su fin, podemos decir que tiene siem-
pre caracter comercial, bien constituya el ejercicio del transporte
una profesion, bien se haga por mero accidente, ealvo el caso en
que se hiciera gratuitamente,

Con arreglo al Codigo, el contrato de transporte por vias te-
rrestres 6 fluviales de todo género se reputara inercantil:

1. Cuando tenga por objeto mercaderfas é cualesquiera efec-
tos del comercio,
2. Cuando, siendo cualquiera su objeto, sea comerciante el

porteador 6 se dedique habituaimente 4 verificar transportes para
el publico (1).

misma mercancia, en calidad de primero, segundo, tercero, ete., bastard
la renuncia del iltimo designado.

Pasadas las cuarenta y ocho horas antedichas, se entenderd admitida
para todos los efectos de eatas Ordenanzaa la consignacion que no se hu-
biere renunciado expresamente. (Art. 51.)

Admitida Ia consignacion, ¢l consignatario es responsablo directo 4 1a
Hacienda de los dercchos y multas que haya de pagar el buque 6 el car-
gamento, regpectivamente. También sera responsable de cunlquier gasto
extraordinario que se ocasione por la necesidad de desembarcar y reem-
barcar el cargamento o parte de él.

Si el consignatario, comisionista & comerciante se sirviese de agente
de.Aduanas para el despacho, tendra éste la responsabilidad subsidiaria
reapecto de cualguier pago que aquél no hubiere hecho efectivo.

Los agentes gestionaran el despacho del buque o de las mercancias con
documentos firmados por les capitanes, consignatarios, comisionisiad ¢
comerciantes, y compattiran la reaponsabilidad de éstos; para lo cual tew-
dran obligacién dichos agentes de estampar su firma en 1as carpetas, de-
claraciones y demis documentos que se refieran al despacho de que 88
trate. .

Los propietarios de los buques y los navieros son responsables subds'”
diarice, con el buque y cargamentos que les pertenczean, de los derechof
multas y gastog imputables & loa capitanes. Cuande éatos no designe’
consignatario, podran redactar, hrmar y correr por 8f mismos Jos doct
ment 8 que necesiten presentar para el despacho de sus uases; pere
siempre bajo las garantias que ia Adaana crea deber exigirles.

Los consignatarios de buques o de mercancias tienen perllml”'
bastante para reclamar Ia cantidad que hayan satisfecho dewmds
cuenta de derechos, sin necesidad del poder que para las reclamacto:

economico-ndministrativas exigen los reglamentos de proccdimiento A
gemtes {Art. 52))

(1) Art. H9Cod. esp.
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Como se ve por este precepto, el transporte de mercancfas es
siempre mercantil; pero el de las personas 6 noticias sélo tendrd
esta consideracién cuando sea comerciante el porteador 6 se de-
dique habitualmente & verificar transportes para el piblico. El
contrato, pues, es mercantil para el porteador, y civil para el
pasajero.

Una de las circunstancias para que el transporte sea mercan-
til, segin vemos, es que el porteador sea comerciante, o cual,
como afirma con gran razén el Sr. Benito, es un absurdo juridi-
co, puesto que s¢ da la anomalfa de que si hace ¢l transporte un
particular, no puede ser caliticado de mercantil, y en cambio lo
Berd si se verifica por uno que, aun cuando comerciante, lo sea,
por ejemplo, de quincalla, de ropas, etc., aubque para €l consii-
tuya un acto aislado que nunca puede ser comercial.

Sistemas legislativos,

Los Cédigos francés (art. 2.%), belga (art, 2.°), alemdn {art. 1.%),
italiano (art. 3.*), holnudés {art. 4.*), purtugués (art. 204), Ecua-
dor (art. 3.°), Chile (art. 3.°), Guatemals (art. 4.°), Honduras (ar-
ticulo 3.°) y México (art. 73), al enumerar lus actos que se consi-
deran de comercio, incluyen entre ellos 4 toda empresa de trans-
porte por tierra 6 por agua de personas ¢ cosas; pero mientras
que los Codigos francés, holandes, Uruguay, Argentina, Costa
Rica, Guatemala, Brasil (1) y el nuestro de 1829, regulan el
transporte fijAndose en el porteador, es decir, en la persona mas
bien que en el contrato, incluyendo los preceptos relativos &
aquél en el tratado de Agentes auxiliares, losde Alemania, llia,
México, Honduras, Chile, Perii y nuestro Cédigo vigente, se ocu-
Pan de esta materia, atendiendo al aspecto de contrato y no como
acto propio del*Agente que en él interviene.

Respecto 4 1a califienctén del cuntrato como mercantil, aun
Cuando no se hace nencidn especial de ella at tratar del trans-
Porte, es indudable tendra este curbcter el que se haga pur tuda
€Mpresa Je tranSportes, puestu yue este es npo de Jos aclos yue
Conaid srun mercautiles ias referidas legisluciones.

e ———
(1) Loa Codigns del Pert, Guatemala y Dominlcana, denominan & este
Auxiliar porteador; el de Costa Rica, conductor.
loa do Ia Republica Argentina y Urugusy, acarvoadores, porteado-
res v empresarios do transporte, y el do Holanda, expodidorea de trans-

Portes,
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Los Cddlgos espaiio]l vigente, como hemos visto, y el nuevo
de México, son los Ginicos que declaran, al ocuparse del coutrato
de transporte, que se reputard mercantil ceando concurran las
circunstancias indicadas al hablarde la culificacidn, pues el Cé-
digo de México no es sino una fiel reproduccién del nuestro (1),

Critica.—Fhcilmente se comprende que el sistema que se fija
€n la naturaleza del contrato y no en la persona es el que esta
més en armonia con los principios cientificos y con la extensién
cada dia mayor que va adquiriendo el transporte, merced al au-
mento de las viag de comunicaci6n, & 1a facilidad y baratura de
los medios de locomoeién y & las crecientes necesidades, en fin,
del consumo.

Si en otros tiempos pudo ser considerada la persona que hacia

el transporte como un simple agente auxiliar, hoy constituye uo
acto comercial de los mas importantes.

Forma de celebrarse el contralo. Carta de porte. — Este contrato
puede celebrarse por cualquiera de los medios establecidos por el
Derecho civil 6 mercantil (2), y una vez celebrado, tanto el car-
gador como el portador de mercaderia y efectos podran exigirse

mutuamente que se extienda una carta de porte, que deberd
contener los siguijentes

-

1) Art. 576 Cod. de México.

(2) Los que celebren el contrato de transporte 6 locacién de un servi-
cio por cierto precio sou Arbitros de prescindir de las condiciones paturd
les al mismo contrato, establecidas en Ia ley 8.2, tit. 8.°, Partida 3., ¥y €0
los aits. 208 y 209 del Cédigo de Comercio, pudiendo pactar otras sicndo
licitos.

Entre una empresa de diligencias ¥ el que entrega & la misma Ul
bulto 6 cajn para su transporte se celehra un verdadero contrato de 10
<acion de up servicio por clerto precin, bajo las condiciones consigoadas
en el documento 6 recibo entregado por aquél y aceptado por el ivte
resado.

Cuando ep el contrato de transporte se establece por pacto exphui
1a eondicion de abenar ror indemnizacion del valor, en caso de extrat!
de los génercs, una cantidad determinada en proporcion al porte patis/
cho, debe estarse & o pactadoe, sin que aproveche recurrir 4 las condic
nes vaturales del contrato para librarse una parte de la responsabilidi
convenida, ni para reclamar la otra diferente indemnizacion.

En tal cago, la sccién de indemnizacion con arreglo & lo pactado ¥
excluye & 1a quo nace del dolo, que ca Independiente y pucde utilisar®
on la forma prescrita por las leyes. (Sentencia de 22 de Marzo de 1061
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Reguisitos.—1." Bl nombre, apellido y domicilio de! cargador,
2.° Kl nombre, apellido y domicilio del porteador.

3. El nombre, apellido y domicilio de la persona 4 quien 6 &
euya orden vayan dirigidos tos efectos, é 8i han de entregarse al
portador de la misma carta (1).

3.° La designacién de los efectos, con expresidn de su calidad
genérica, de su peso y de las marcas 6 sigonos exteriores de los
bultos en que se contengan,

5. Eli precio del transporte.

6.* La fecha en que se hace la expedicién.

7.2 Ellugar de !a entrega al portador.

8. El lugar y el plazo en que habrd de hacerse [a entrega al
consignatario.

9.* La indemnizacién que hays de abonar el porteador en caso
de retardo, si sobre este punto mediare algiin pacto (2).

e ———— e

(1) No es posiblo que uno impugne sus propina aclos.

El endoso de 1a carta de porte es un acto legal y ajustado & la practi-
ca do las compaiiias de ferrocarrileg, 4 fin de facilitar la circulscion de
lag mercanciag, que en tode caso no tienen otro dereche que el de identi-
ficar la peranna del consignatario y la del endosado. (Sentencia de 23 de
Septiemnbre de 1859 )

(2) Art. 350 Cod. eap.

Loa resguardas expedidns por las empresas do ferrocarriles & favor
de log duehos de mercanciag, quo expredan el nombre y apellide del re-
mitente y del consigna‘ario, no gon decumentos al portador, sino nomi-
Rativoa,

Dichos documentos ilovan consigo, de parte do la empresa conducto-
ra, Ia obligacion de entregar al consignatario & 4 au representante legi-
timo, v no 4 otra persona, los ofectos que se dirigen, ¥, en su defocto,
Batisfacer su valor.

El Derecho cotnin no tione lugar en {os negocios mercantiles, sino &
falta de disposicién en Ilns leyes ospecialos de este ramo. (Seutencla
46 28 de Junio de 1867.)

No puede equipararse el resguardo talonario que expiden las empre-
828 do formearrilea & los remitentes con la doblo carts do porte A que se
Fefleren lon arty. 20§ v siguiontes el Codigo de Comercio, hoy 350 y si-
gnlentol, nara otra o'spn'vw do transpoartes.

Lon resgunrdos 6 talnnes expodidos por una compafifa de ferrocarril,
*Xpresivog del nombre v apellido del rewmitente ¥ consignatario, ho soh
"'ﬂlmemng al portador, slne nominatives, y llevan, por tanto, canaige,
de Parte do 1a cmpresa conductora, ia Obllgﬂt‘i"’n do entrogar al consig-
®tario o & sn represontante logitimo, ¥ no & otra persona, los elecios que
bl dirigen, 6, en su defocto, la do satisfacer su valor.
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En los transportes que se veritiquen por ferrocarriles 1 otras
empresas sujetas A tarifus 6 plazos reglamentarios, bastard que
las cartas de porte ¢ declaraciones de expedicion facilitadus por
el cargador se refieran, en cuanto al precio, plazos y condiciones
especiales del transporte, & las tarifas y reglamentos cuya aplica-
cién solicite; y si no determinare tarifa, debera el porteadorapli-
car el precio de las que resulten mas baratas, con las condiciours
que & ellas sean inherentes, consignando siempre su expresién 6
referencia en la carta de porte que entregue al cargador (1}.

La aplicacién de las tarifas més baratas en el caso indicado
tiene su fundamento en el principio de Derecho de que, en caso
de duda, toda clausula de un contrato debe interpretarse en sen-
tido favorable a! deudor, conceptudndose aqui cowo tal al que
tiene que pagar el precio del transporte.

El precepto que acabamos de citar no ticone precedente en
nuestro Cédigo antiguo, cuyo silencio se explica teniendv ep
cuanta que 4 su publicacién no se habizn aplicado al comercio los

nuevos medios de transportes, que tan gran transformacién han
hecho experimentar {2).

Si bien el Cédigo exige que contenga la carta de porte los re-

8i bien el art. 221 del Codigo de Comercin, 368 del vigente, declard
que el porteador no tiene personalidad para investigar el titulo con qu®
&l consignatario recibe 1as mercaderias que transporte, y debe entregar
las sin demora ni entorpecimiento alguno por el solo hecho de estar des =
nado en la cartade porte para recibirlas, constituyéndose reapousable, ¢!
caso de no hacerlo, de todos ios perjuicies quo por Ja demora se causen 8!
propietario, debe entenderse esta disposicion en términos gencrales '
para los casns ordinarios en que no haya ohstaculo insuperable, mate1id
6 legal, para realizar ia entrega, hallandose ademas subordinada 3 I
del art 223 del mismo Codigo (360 del actual), acgin la cual, el cargad:
puede variar la consignaciéon de los efectts que entrego al portendor
micniras cstuviesen en ¢amino, y éate cumplira su orden, con tal yve sl
tiempo de prescribirle 1a variacion de deatino le devuelva en el actoel 49

plicado de I1a carta de porte suscrita por el porteador. (Sentencia de e
Octubre de 1576.)

(1) Art. 351 Cod. esp.

(2) La sociedad de transportes estd obligada & cumplir exactament?
lo que promete en ) s anuncioa que publica » en que fija las condicio™
con que ofrece sus servicios, siempre que lag personas que quieran’
zarlos llenen por su parte lag condiciones exigidas: y por lo mismu,t

respouder de lus dafics ¥y prrjuicios causadus por su negligencis
tencia de 20 de Febrero de 1510.)
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quisitos antes enumerados, no todos, sin embargo, pueden consi-
derarse como indispeneables, pues uo adlo el Cédigoindica cémo
puede suplirse la falta de algunos, fino que también se despren-
de del otro precepto que dice que lus cartas de porte ¢ billetes, en
los casos de transporte de viajeros, podran ser diferentes, unos
para las persvuas y otros para lus equipajes; pero todos couten-
drin la indicacién del porteador, la fecha de la expedicidn, los
puntos de salida y llegada, el precio, y en lo tocante & los equi-
pajes, el nimerv y peso de los bultus, con las detuas indicaciones
Que 3e crean necesarias para su facil identificacion (1).

Asf, pues, seran indispensables los nombres del cargador, por-
teador y consiguatario; la designacién de los efectos; el lugar de
la entrega 4 éste, y la fecha y firma de los contratantes. Esta tl-
tima circunstancia no la prescribe el Cddigu, por considerariasin
duda tau esencial para la validez de todo documente, que hace
innecesaria su determinacion expresa. La indicacidn del domi-
cilio del cargador, purteadur y cunsignatario o es preciea, ya
Porque ¢s1a puede ser conucida, ya porque puede ser de cuenta
del cargador y consignatario la entrega y recibo de los efectos
en los lugares de salida y llegadu de la expedicién; la del pre-
Civ, porque puede evuluarse por peritos 6 ser calculada con arre-
glo & lus turifas, cunforme & la distaucia y condiciopes del trang-
porte; la de la fecha, porque cuande se trats de un porteador
que hace expediciones periodicas, se supune la obligacién de la
Carga en el primer viaje que haga siguiente a la entrega; el
lugar de ia entrega al portesdor se supone que ha de hacerse en
alguno de los puntos donde esté domiciliado para lus efectos de
8L comercio; el plazo de entrega, purque 8e presume es el que
duren de ordinario las expediciobes, y la 1ndemuizacién, porque

el exigirla es potestatino, y en su caso hu de apreciurse por pe-
Pllon.

Ulilidad de la carta de porte.—La utilidad que proporcivna la
“4rta de porte en grande, porque ella sirve, ya de mediu de prue-
ba, ya de 1nstruccion 4 los agentes del purteadur, ya como titulo
Pra que pueda dispouer su poscedor duraute el viaje de las

Wercencias que representa.

Caricter legal de la caria de porfe.—-La carta de porte es el t-
—
1) Art. 352 Cod. osp-



— 6§52 —

tulo legal del contrato entre el porteador y cargador, reconocién-
dole la ley un valor de tal importancia, que por su contenido se
decidiran las contestaciones que ocurran sobre su ejecucién y
cumplimiento, sin admitir més excepciones que las de falsedad
y error material en su redaccién.

Cumphdo el contratu, se devolverd al porteador la carta de
porte que hubiere expedido, y en virtud del canje de este titulo
por el objeto porteado, re tendrin por canceladas las respectivas
ubligacivones y accivnes, ralvo cuando en el mismo acto se hicie-
ren counstar por escrito las reclamaciones que las partes quisieran
reservarse, excepcién hecha de lo que se determina respecto 8l
tiempo de hacer aquéllas, de que hablaremos después.

En caro de que por extravio 1t otra causa no pueda el consig-
natario devolver, en el acto de recibir los géneros, la carta de porte
suscrita por el porteador, deberd darle un recibo de los objetos
entregados, preduciendo este recibo los mismos efectos que 18
devolucion de la carta de porte (1).

En defecto de carta de porte, se estard al resultado de las prue-
bas juridicas gque haga cada parte en apoyo de sus respectivas
pretensiones, conforme 4 las disposiciones generales establecidas
en el Cddigo para loa contratos de comercio (2).

Efectos juridicos de este contrato.—Los efectos juridicos se re-
fieren 4 los derechos y obligaciones que de él nacen.

Obligaciones del cargador.—La primera obligacién que nace de
esle contrato, gin la cual no tendria existencia, es la de entreé-
gar el cargador los efectos que han de ser conducidos en el tiem-
po y forma convenidoe, y con lu anticipacién necesaria para qQueé

{1) Art. 353 Cod. esp.

Lo dispucs’o en el Codigo no impide ! que se alegue y pruebe con d¢
cumentog ¢ de otra manera que Ins condiclones escritas en la carta de por
te fueron posteriormeute modificadas, porgue en tal caso, lejos de cont?
decir dicho decumento, s¢ ¢u mienza por 1econocer lo como titulo primit!!
del contrato,

El recibo de loa objetos transportados ¥ el pagodel transporte sin P!
teata ni reserva extingue toda accion contra Ia empresa conductor®.
tenor del art 150 del reglamentn de Folicia de ferrocarriles de B de Julle
de 1%59, de conformidad con el art. 207 del Codigo de Comercio de 159
(353 del vigente) (Sentencia de 31 de Diciembre de 15887.)

(2) Art. 304 Cod. esp.
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pueda hacer el viaje con oportunidad, y, en su defecto, la de in-
demnizar al porteador si deja de verificarla (1).

El cargador tiene la obligacion de presentar las mercancias en
condiciones de que no sufran detrimento, y de aquf ¢l derecho
concedido al porteador & rechazarlos bultos que se presenten mal
acondicionalos para el transporte; y si hubiere de hacerse por
camino de hierro, insistiendo en el envio, la empresa lus portea-
ri, quedando exenta de toda responsabilidad si hiciere conataren
la carta de porte su oposicién (2).

Otra obligacion del cargador, al entregar las mercancias 6
antes de su«cribir el porteador la carta de porte, es hacer una de-
claracién bajo su firma de los buitos que han de transportarse; y
aun cuando siempre es responsable de lo que ha decluarado, s,
por fundadas sospechas de falsedad en la declaracién del conte-
nido de un bultu, determinare el porteador registrarlo, proceders
4 su reconucimieuto ante testigos, con asistencia del rewitente §
consignntario,

No concurriendo el que de éstos hubiere de ser citado, se hara
el regintro nnte Notario, que extenderé un acta del resultado del
reconucimientu, para los efectos que hubiere lugar.

Si resultare cierta la declarucién dei remitente, los gastos que
ocasivnare estn operacién yla de volver & cerrar cuidadusamente
loa bultos ~erdn de cuenta del porteador, y, en caso contrarto, de
cuenta del remitente (3).

Nada dice ¢l Codigo acerca de que i resulta falsa la declara-
¢ién, tiene 6 nu la empresa la obligacién de transportaria. El re-

R

(1) EI Cuwlign no enumera ninguna causa en virtud de la cual pucda
dejar de entregar oportunamente los efectos que han de ser co wluctlos,
Bi tampoco para que el porteador pucda dejar de hacer el travsporte con-
tratudo; pero no hay duda que puede haberlas, ¥ que i intervienem, tie n
lugnr ia rescision del contrato, sin minguna idemarzacion, o aunfriemio
€&da uno respectivamente los gastos v perjuicios que ocasivnen  Estas
C&u%1s, pucden mer Ia pérdida de log efectos que sc halinan de trang-
Portar, la prohibicién legal do comerciar con eilos, una declaracion de
Rucrra, ote , v cuando intervienen, no solo impiden que se emp-enda el
Yiaje, yino 4uo Autarizan la suspenwidn del comenzado. Entendcmias, pues,
996 eytableciandolo asi el Codigo cuando ge habla do los transpories ma-
Fltimog, guy disposiciones, de as que hablaremos despuéa, son do aplica-
€1'n & low terrcstres cuando concurran Ing mismas circunstancias.

{2)  Art. 356 Cod. oap.

t)  Art, 357 Cod. esp.
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gilamento de B de Septiembre de 1878, dictado para la ejecucién
de la ley erobre Policia de ferrocarriles, prevé este caso, dispo-
niendo que no pueda la empresa retrasar la remisién de los bul-
tos, ni aun por sospecha de fraude, pues el registro puede prac-
ticarse ~»n el punto de llegada; y que si resultara falsa la decla-
racién, debera el remitente abonar el doble exceso que resultare,
resarciendo adema4s todos los dafnos y perjuicios que ze hayan
ocasionado por la delacién falsa.

Como es un principio de Derecho que 1a cosa perece para gu
dueifio, las mercaderias, dice el Cédigo, se transportaran 4 riesgo
y ventura del cargador, si expresameunte no se hubiere convenido
lo contrario. En su consecuencia, serdn de cuenta y riesgo del
cargador todos los dafios y menoscabos que experimenten los gé-
neros durante e! transporte, por caso fortuito, {uerza mayor 6 na-
taraleza y vicio propio de las cosas, asi como los originados de
engaio en la carta de porte respecto & la calidad gepérica de las
mercancias.

La prueba de estos accidentes incumbe al porteador (1).

Por ultimo, el cargador, lo mismo que el consignatario, esta-
rhn obligndos al pago de lus portes, asf como de los derechos ¥
gastus ocasionados en la conduccidn que recaigan directamente
sobre los efectos transportados, y que no sean de los que por cos
tumbre corran & cargo del porteador. Los consrignatarios 4 quie~

nes se hubiere hecho ia remesa no podran diferir el pago de 108
~

{1) Art. 361 Cod eap.

Con respectn 4 loa que deben congiderarse como casns de fuerza mé-
yor, & los electos del art. 36 de la ley de Ferrocarriles, véase el 29 del Re
glamento general para sn ejecucison de 24 de Mayo de 15878.

Si en el talon 6 carta de porto expedido A favor de un remitente se €on-
signa como condici'n expresa que la compafiia no responde de los cas™®
tortuitoe ni de !a fuerza mavor insuperable, de acuerdo con lo preltf""
en el art. 308 del Codigo de Comercio. esta circunstancia, como condicio®
del contrato, se subordina & !a prueba que resulta de haber 6 no oxistido,
para producir sus efectos en 1a obligacién contraida (Sentencia de 39 de
Abril de 1876 )

E! art. 208 del Cudigo de Comercio, 361 del vigents, no puede exto%
derse u los casos en que !a responsabilidad del porteador nace de Ia ¢o%
travencién & lo estipulado, por lo que en casc de retraso en el transport®
Ain causa justificada, deben indemnizarse los dafios y perjnicios sl

tente 6 consignatario que recurra contrn la empresa. (Sentencia de g do
Marzo de 1079.)
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gastos y portes de lo8 géneros que recibieren después de trans-
curridas las veinticuatro horas siguientes & su entrega; y en
casc de retardo en este pago, podré el porteador exigir la venta
judicial de los géneros que condujo, en cantidad suficiente para
cubrir el precio del transporte y los gastos que hubiese su-
plido (1).

Para el cumplimiento de esta (ltima obligacién, concede el
Cédigo al porteador derecho de hipoteca sobre los efectas portea-
dos, dispeniendo que estardn éstos especiaimente cbligados 4 1a
respunsabilidad del precio del transporte y de los gastos y dere-
chos caussados por ellos durante su cenduccién 6 hasta el momen-
to de su entrega.

Este derecho especial prescribird 4 los ocho dfas de haberse
hecho la entrega, y una vez prescrito, el porteador no tendrd otra
accién que la que le correspenda como acreedor ordinario (2).

La preferencia del porteador al pago de lo que se le deba por
el transporte y gastos de los efectos entregrados al consignatario,
o se interrumpira por i quiebra de éste, siempre que reciamare
deutro de los ocho dias expresados anteriormente (3).

Obligaciones del porteador.—1." La primera obligacién del por-
teador es efectuar el transporte en el lugar y plazo conveunidas,
comenzando su responsabilidad desde el momento en gue reciba

e

(1) Art. 374 C4d. esp.

De ta dispoaicion del art. 230 del Cédigo de Comercio de 1529, 374 del
vigento, no se deduce que Ia entrega de Jas mercancias al consignatario
debe Preceder en todo cago al pago del poste ¥ demas gaatos de conduc-
clén, porque aquélla we Jimita & establecer que los consignatarios no
Pueden diferir el pago de los portes de los géneros que recibieron despuée
de transcurridas Ias velnticuatro horas aigulentes & su cntrega; pero de
vingin modo abliga al porteador & entregar loa géneras autes de recibir
¢l precio del tranaporte, puesto que para la seguridad de su pago ¥ del de
los decechon » demas gastos do conduccidn catablece el art. 238 del pro-
Pio Cédign, 375 del vigente, que estarkn obligados especialmente los mis-
Woa efectos porteados, dando con ollos 1a ley al porteador el carkcter do
U8 verdadero acreedor pignoraticio, que, como sé comprende faclimente,
"tultaria gy & menudo flusorio si no pudrera retener cn st peder aque-
los género hesta el comnpleto pago del crédito & que estén afect. s (Sen-
‘encia de 29 de Enero de 1892.)

‘D Art. 375 Cod. osp.

‘2)  Art. 376 Cod. esp.
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las mercaderias, por i 6 por medio de persona encargada al efec-
to, en el lugar que se indicd para recibirlas (1).

No habiendo plazo prefijado para la entrega de los efectos,
tendra el porteador la obligacién de conducirlos en las primeras
expediciones de mercaderias iguales 6 analogas que hiciere al
punto en donde deba entregarlos; y de no hacerlo asi, serin de
su cargo los perjuicios que se ocasionen por la demora (2).

S1 mediare pacto entre el cargador y ¢l porteador sobre el ca-
mino por donde deba hacerse el transporte, no podré el porteador
variar de ruta, & no zer por causa de fuerza mayor; y en caso de
hacerlo sin ella, quedaré respousable de todos lus dahos que por
cualquiera otra causa sobrevinieren & los géueros que transpor-

ta, ademas de pagar la snma que se hubiese estipulado para tal
evento.

Cuando por la expresada causa de fuerza mayor el porteador

(1Y Art. 355 Céd esp.

Con arreglo at art. 217 del Codigo de Comercio, la responsabilidad det
porteador comienza desde el momentn en que recibe las mercaderias, por
8i 6 por medio de persona destinada al efecto, en el lugar que ge lein-
dico para cargarlas.

La responsabilidad de las empresas de ferrocarriles reapectn 4 las
entregas comienza desdc el momento en que se han hecho cargo de ollas
en el local destinado 4 recibirlas. Sentencia de 17 de Octubre de 148%)

{2) Art. 358 Cod. esp

S$i en la sentencia recurrida no se hace aplicacion del art. 227 del Co-
digo de Crmercio, 378 del vigente, antes bien se sienta que hubo dia eod*
venido para el transporte de las mercancias, y por no hahorio verificado
ia empresa en aquel, sin causa legitima que se lo impidiera, es pof lo
que determina su responsabilidad, no se infringe, por consiguients,
citado art. 227 mi la regla 3.% del 249 de dicho Cudigo, porque en el co?”
trato do transporie i que este pleito se refiere no mediarou clausulas qué
haya sido necesario interpretar.

Apreciado por la Sala sentenciadora el hecho de que la empresa falke
al cumplimicato del contrato, y siendo 1a contravencion 4 lo estipulsd®

una de las causas que oblizan & Ia indoemnizaciéon de los daiios y perjut’
cios que origina dicha contravencion, al condenar &4 esa indemnizacl »
no se infringe el principio de Derechin de que ¢l reconocimiento de dap
¥ perjuicios sulo debe comprender )8 ue scan consecuencia y jumed:al®
¥ necesaria de la falta de diligencia atribuida al deudor. (Sentencia
~ de Marzo de 1579.)

El retraso en el transporte de una mercancia Jda derecho al remiten
pars pedir & 1a empreaa porteadora los dahoa ¥ perjuicins gue pro
habérscle vcasicnado. :Sentencia de 4 de Febrerv de 1485.)
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habiere tenido que tomar otra ruta que produjere aumento de
portes, le serd abonable este aumento mediante su formal justi-~
ticacidn (1).

2.' Tiene también el porteador la obligacion de entregar sin
demora ni entorpecimiento alguno al consignatario los efectos
que hubiere recibido, por el solo hecho de estar designadoen la
carta de porte para recibirlos, y, de no hacerlo asf, sers respon-
sable de los perjuicios que por ello se ocasionen (2).

No hallandose el consignatario en el domicilo indicado en 1a
carta de porte, neghndose al pago de los portes y gastos, 6 rehu-
sando recibir los efectos, se proveerd su depdaito por el Juez mu-
nicipal, donde no le hubiere de primera instancia, 4 disposicién
del cargndor 6 remitente, sin perjuicio de tercero de mejor de-
recho, surtiendo este depdsito todos los efectos de la entrega (3).

(1) Art. 359 Cod. esp.
{2) Art. 368 Cod. esp.
(3) Art. 369 Cod. eap.
8i & consecuencia de lo dispuesto en los articulos 121, 122, 218, 222,
365, 674, 745, 777, T8l y 989 del Codige de Comercio, ¢ por cualquiera
otra cauga andlqgn, hubiera de procederse al deposito de efectos mercaa-
tiles, el que deba promoverio lo solicitara del Juez porescrito, expresan-
do en relacion el permenor de los efectos cuyo deposito pida, ¥ designan-
do la pergona que haya de ser el depositario, cuya designacién habra de
fecaer en comerciante matriculado, si fo hubiere en 1a plaza, ¥ en su de-
fecto, en un contribuyente que pague la cuota de contribucién que el
Juex conceptie suficiente garantia, atendidos cl valor del depigito v las
tondiclones de !a localidad. En todo caso quedard & la discrecién del
Juex spreciar las garantiag que ofreciere ol depositario designade por
4aien promueva el dopésito; v si estimare que debe recaer en ot ¢l nom-
bramiento, 1o haré con sujecion & las disposiciones de este articulo.
(Ar. 2.119 ley de Enjuiciamiento civh).
Son fnaplicables log arts. 369, 371 ¥ 362 del Codigo de Comercre yue
% refieren al depdgito o ventn judicial de Ia mercancis, cuando corre
Hleago de perderse, no se encnentra en su domicilio al conslgnatario,
{! s rocibirle ¢ se niega sl pago de los portes, ya porque la cuestion
‘ikloaa plantenda en la demanda ¥ resuelta por Ia sentencia eatd cir-
T.u"""‘“-l al abono del mavor 6 mener valor do §a mercancia transporta-
Y ¥ que acerca de si debid enajenarso judicial ¢ extrajudicialmente
haya suscitado reciamacion ni debate on el pleito, ¥ porque, siends
“i% atenerge en loa transportes verificados por jas lineas férreas, se-
" dispone el art. 301 del citado Codign, 4 loa precios, plazes y condi-
88 que rigen la explotacion de las mismas, ia venta hechs 4 una em-
0D Arreglo 4 las condiciones establecidas en sus tarifas, aproba-
42
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3." Debera entregar los géneros dentro del plazo estipulado, y
en su defecto pagarh el porteador la indemnizacion pactada en la

carta de porte, sin que el cargador ni el consignatario tengan de-
recho & otra cosa.

Si no hubiere indemnizacién pactada, y la tardanza excedie-
re del tiempo pretijado en la carta de porte, quedari respon-

sable el porteador de los perjuicios que haya podido causar la
dilacidn (1.

4. Deberh entregarlos, excepcién hecha de caso fortuito, fuer-
za mayor & vicio propio de las cosas ¢ engaiio en las cartas de
porte, en los que, segn vimos, responde el cargador, en el mis-
mo estado en que, segun la carta de porte, se hallaban al reci-
birlos, sin detrimento ni menoscabo alguno, y no haciéndolo, &
pagar el valor que tuvieren los no entregados en el punto donde

debieran serlo, y en la época en que correspondia hacer su en-
trega.

Si ésta fuera de una parte de los efectos transportados, el con-
signatario podrad rehusar el hacerse cargode éstos, cuando justl-
fique que no puede utilizarlos con independencia de los otros (2)-

das por el Gobierno, es valida, por constituir éstas la ley principal en la
materia. (Sentencia de 24 de Febrero de 1891.)

(1) Art. 370 Cod. esp.
~{2) Art 363 Cod. esp.

El porteador esth obligado 4 entregar los efectos cargados al dueilo
de los mismos sin detrimento ni menoscabo alguno, ¥ no haciéndolo, i
pagar el valor que los efectos debieran tener en el punto donde debia ha-
cerse la entrega, conforme & lo prescrito en el art. 209 del Cédigo de Co-
mercio (363 del vigente). Sentencia de 2 de Septicmbre de 1569.)

No existen términcs hibiles para apreciar que han sido infriugidod
los arts. 209 y 221 del Cédigo de Comercio (363 y 368 del vigente), cn Pe¥’
juicio del remitente de una mercancia extraviada, cuando se conv
como indemnizacion el valor de 1a misma, segin 1a estimacion mas al
que se le ha dado en los autos, y el 6 por 100 de interés. (Sentencia de 3+
de Febrero de 1585.)

Los arts. 209, 215 ¥ 216 del Cudigo de Comercio de 1529, al deler
nar las obligaciones del porteador ¥ lo que ba de pagar al propietari©
los casos de pérdida v averia de 1a mercancia, no excluyen ia indewdi*'
cion de los demis perjuicios causados.

No es de estimar el motivo de casacién que se funda en suponer i
fringido el Codigo hoy vigente de Comercio cuando se trata de lP"“m
4 una cuestién que no se rige por sus preceptos.

La sentencia que, apreciando las pruebas, condena, & conlec“"’d‘
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Arerins. — Como & consecuencia de las averfas, los géneros
unas veces se pierden por completo y otras sdlo sufren una dis-
minucién de su valor, el legislador tiene que distinguir entre
estos dos casos, puesto que si distinto es el dafio, distinta debe
ger la responsabilidad.

Por eso dispone que s8i por efecto de las averfas quedasen
indtiles los géneros para Bu venta y consumo en los objetos pro-
piosde su uso, no estard obligado el consignatario 4 recibirlos, y
podra dejarlos por cuenta del porteador, exigiéndole su valor al
precio corriente en aquel dia.

Pero si el efecto de 1as averias fuera gdlo una disminucién en
el valor del género, se reducird la obligacién det porteador 4
abonar lo que importe esa diferencia de valor, & juicio de pe-
ritos (1).

Bi entre los géneros sveriados se hallaren algunss piezas en
buen estado y sin defecto alguno, serh aplicable Is disposicion
anterior con respecto & los deteriorados, y el consignatario rect-
bira los que estén ilesos, haciéndose esta segregacibén por piezas
distintas y sueltas, y sin que para ello se divida un mismo obje-
%, & menos que el consignatario pruebe la imposibilidad de ut:-
lizarlos convenientemente en esta forma.

El mismo precepto se aplicard 4 las mercancias embaladas 4
énvasadas, con distincidn de los fardos que aparezcan ilesos (2.

de averia en ua transporte, al abono del valor de 1a mercaderia ¥ de los
dafion y periuiclos causados, no hace cumplir dos veces upa miama
obligacidn nj supone enriquecimicnto torticero. {Sentencia de 19 de No-
viembre de 18n8.)

Cuando 1a sentencia condena 4 Ia compafiia porteadora & pagar todoa
los géneros facturados, sin distincion del valor, ¥ ademas el 50 por 100 en
Ceteepto de Indemnizacion de perjuiclos A consccuencia de que en una
®Ipedicion de tres fardos de cueros se babfan sustraldo de dos de elive
loa &nom, denndo 1an solo los bastos, ¥ 8in haberse justificado Ia impasi-
h‘”‘dad dc usar log unos sin los otros, aplica indebidaments of art 368 Jel
Cotig de ¢ ‘wmereln, é infringe ef 363, que determina la obligacién del
kortendor de entregar sin detrimento los géneros cargados, y de satinfa-
Cer au valor, ¥ el derechn del consignatario de rohusar los que hubjeron
legada, sl justificase no poder utilizarios con independencia de loa que
hluren. ¥ @} 371 que fija la manera de apreciar en dicho caso Ia indem-
"i*acion. (Sentencia de 19 de Marzo de 1339 )

W Aet. 134 Cod. osp.

@ An, 360 Cod. esp.
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Término para reclamar daiios y averias.—Esta reclamacidn po-
drh hacerse dentro de las veinticuatro horas al recibo de las mer-
caderias en las que se encontrase dafio ¢ averia al abrir los bul-
tos, con tal de que no se conozcan por la parte exterior de éstos
las senales del daio 6 averia que diere motivo & la reclamacién,
en cuyo caso 6lo se admitirs ésta en el acto del recibo.

Transcurridos los términos expresados, 6 pagados los portes,
no se admitirh reclamacién alguna countrs el porteador sobre el
estado en que entregd los géneros porteados (1).

8i ocurrieren dudas y contestaciones entre el consignatario y
el porteador sobre el estado en que se hallen los efectos transpor-
tados al tiempo de hacerse al primero su entrega, serdn éstos re-~
conocides por peritos nombrados por las partes, y un tercero en
caso de discordia, designado por la Autoridad judicial, haciéndo-
se coustar por escrito las resultas; y si los interesados no se con-
formaren con el dictamen pericial y no transigieren sus diferen-
cias, ge procederd por dicha Autoridad al depésito de las merca-
derias en almaceén seguro, y usaran de su derecho como corres-
pondiere \2).

Retardo.— S\ por culpa del porteador se retrasa la entrega de
las mercaderias al congignatario, podrd dejar por cuenta de
aquél los efectos transportados, comunichndoselo por escrifo an-
tes dela llegada de Jos mismos al punto de su destino.

Cuando tuviere lugar este abandono, el porteador satisfarh el
total importe de los efectos como si se hubieren perdido 6 ex-
traviado.

No verifichAndose el abandono, 1a indemnizacién de dabos ¥
perjuicios por los retrasos no podrd exceder del precio corrient®

(1) Art. 366 Cod. esp.

Cuando proceda hacer constar ¢l estado, calidad 6 cantidad de los gé
neros recibidos 6 de los bultos que los contengan, conforme & lo dispnes-
to en los arts. 213, 362 y parrafo 2.° del 370 del Cédigo, y demds cascd
anilogos, el interesado acudira al Jues en solicitud de que ordene se €X-
tienda diligencia expresiva de aquelias circunstancias, v, si fuere nece:
sario, nombre perito que reconoaca los géneroes o bultoe,

St los Interesados convinieren en nombrar cada uno un perito, lo soli
citardn asi, sorteindose, cano de discordia, un perito tercero. (Art. 2.1397
ley de Enjuiciamiento civil.)

(2) Art. 367 Cod. esp.
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que los efectos transportados tendrian en el dia y lugar en que
debian entregarse; observindose esto mismo en todos los demas
casos en que esta indemnizacién sea debida (1).

Pérdida d extravio de las mercaderias.— E| porteador estd obli-
gado en este caso & pagar el valor de las mismas, pero como los
objetus no existen, es preciso hacer su valuacidn, la cual ge de-
terminaré con arreglo & lo declarado en la carta de porte, sin ad-
mitir al cargador pruebas sobre que entre el género que en ella
declar6 habia objetos de mayor valor y dinero metalico.

Al cumplimiento de esta obligacién quedan afectos especial-
mente 4 favor del cargador las caballerias, carruajes, barcos,

(1) Art. 371 Cod esp.

Segtn el art. 371 del Cidigo de Comercio vigente, la tardanza en Ja
llegada de los efectos transportados fuera del plazo reglamentario da al
consignatario 6 4 su legitimo representante el derecho de dejar aquéllos
por cuentsa del porteador, comunicAndoselo & éste por escrito ¥ antes de
la llegada de los mismos al punto de su destino, en cuyo caso el porteador
vendra obligado & satisfacer Ia justa estimacioh de aquéllos, como si real-
menta se hubiesen perdido o extraviado, (Sentencia de 28 de Septiembre
de 1891.)

El porteador, con arreglo 4 las disposiciones del Cidigo de Comer-
cio, debe cntregar los efcctos que hubiese recibido dentro de! plaze
convenido, v de no haber convenio dentro del reglamento, quedando
responsable de los perjuicios que pueda ocasionar la dilacion en Ia
entrega.

No es de aplicacion el art. 371 del Codigo de Comercio, cuando no se
trata de efectos que hubieran de venderse en el punto en que debian en-
tregarse, sino de muestras que por si mismas no tienen valor, 8ino como
medio de concertar ventas.

No habiendo error en la fijacién de los perjuicios, la sentencia no in-
fringe los arts. 368 y 370 del Cédigo de Comercio, que iinponen al portoa-
dor Ia obligacién de indcmnizarlos cuando no ontrega los cfectos portea-
dos en el plazo debido. (Sentencia de 27 de Marzo de 1890.)

El extravio de unns clfectoa es solo un retraso indefinidoe, por lo cual
Ia indemnizacién de dafios ¥ perjuicios no podrd exceder del precio co-
rriente que los efectos transportados tendrian en el dia y lugar cu que
debian entregarse.

Tratdndose de una mercancia quo tiene un valor (ntrinseco y relat-
v0, |a indemnisacion uo puede exceder dol precio dado por el conaigna-
tario mismo, siendo inapiicable 1a doctrina establecida en !a sentencia
de 1590 (27 de Marzo) que se cita en cl recurso, porquo alli se trataba de
muestras que por sl mismas no tentan valor sino como medio de concer-
tar vontas. (Sentencia do 2 de Marso de 1832.)
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aparejos y todos los demés medios principales y accesorios de
transportes, si bien en cuanto 4 los ferrocarriles dicha obligacién
quedara subordinada 4 lo que determinen las leyes de concesién
respecto 4 1a propiedad, y 4 lo que este Codigo establece sobre la

manera y forma de efectuar los embargos y retenciones contra
las expresadas compaiias.

Infracciones legales. — El porteador serd responsable de todas
las consecuencias & que puede dar lugar su omisidn en cumplir
las formalidades prescritas por las leyes y reglamentos de la Ad-
ministracién piblica, en todo el curso del viaje y 4 su llegada al
punto adonde fueren destinadas, salvo cuando su falta provinie-
re de haber sido inducido 4 error por falsedad del cargador en la
declaracién de las mercaderias.

Si el porteador hubjere procedido en virtud de orden formal

del cargador 6 consignatario de las mercaderias, ambos incurri-
ran en responsabilidad (1).

Obligaciones subsidiarias del porteador.—El porteador que hi-
ciere la entrega de las'mercaderias a! consignatario en virtud de
pactos ¢ servicios combinados con otros porteadores, asumirs las
obligaciones de los que le hayan precedido en la conduccion,
=alvo su derecho para repetir contra éstos si no fuere él el respon-
rable directo de la falta que ocasione la reclamacidn del carga-
dor 6 consignatario.

Asumird igualmeante el porteador que hiciere la entrega todas
las acciones y derechos de los que le hubieren precedido en la
conduccidén.

El remitente y consignatario tendrdu expedito su derecho
contra el porteador que hubiere otorgado el contrato de trans-
porte, 6 contra los demas porteadores que hubieren recibido sin
reserva los efectos transportados.

Las reservas hechas por los Gitimos no les libraran, sin embar-

go, de las responeabilidades en que hubieren incurrido por sus
propios actos (2).

Comisionistas de iranspories y asenlislas.— Los comisionistas
de transportes estarhn obligados 4 lievar un registro particular

(1) Art 377 Cod. esp.
(2) Art. 378 Cod. esp.
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cou las formalidades que exige el Cédigo, en el cual asentaran
por orden progresivo de niimeros y fechas todos los efectos de
cuyo transporte se encarguen, con expresion de lgs circunstan-
cius exigidas para lus respectivas cartas de porte (1),

Las disposiciones que rigen el transporte se entenderdn del
mismo modo con los que, aun cuando no hicieren por sf mismos
el de los efectos de comercio, contrataren hacerlo por medio de
otros, ya sea como asentistas de una operacién particular y de-
terininada, ¢ ya como comisionistas de transportes y conduc-
ciones.

En cualquijera de amhbos casos quedardn subregados en el lu-
gar de los mismos porteadores, asi en cuanto 4 ias oblgaciones
¥ responsabilidad de éstos, como respecto A su derecho (2).

Legislacidn extranjera.—Casi todos los Cédigos distinguen en-
tre averfas aparentes y no aparentes, como veremos por los sj-
guientes preceptos legales:

Con arreglo al Cédigo francés (art. 103), el recibo de los obje-
tos transportados y el pago del precio de transporte extinguen
toda accidn contra el porteador por pérdidas 6 averias, &i en el tér-
mino de los tres dias hébiles siguientes al recibo 6 pago no hu-
biese notiticado el destinatario al porteador, por acta extrajudicial

(1) Art. 378 Cod. esp.

{2) Art. 379 Cod. esp.
La ley y reglamento provisional de 20 de Marzo de 1300 regularon el

impuesto de transporte, que vino & sustituir 4 los especiales sobre tri-
fico, carga, descarga, desembarque y tarifas de viajeros y mercancias.
Estan sujetos al impuesto de transporte Jos pasajeros por mar en las
navegaciones de primera, segunda ¥ tercera ciase; el metélico ¥ mercan-
cins, en las mismag bavegaciones, 6 que se importen 6 exporten por las
Aduanas terrestres, y los viajeroa, el metdlico y mercancias de todas
clases que circulen en el interior del Reino, por tierra 6 por los rios. Se
congidora navegacion de primera clase la de cabotaje; de segunda, ia que
hacen los puertos espaiioles de 1a Peninsula, Canarias y posegiones espa-
Kolas con log de las nacinnes de Europa, con inclusién de las costas de
Axia, en el Mediterraneo, y las de Africa, en oste mar y en ef Atlduntico,
hasta ei Cabo Bujador, y do tercera, Ia de loa restantes paiscs del
globo,
La ley de 1900 eatd adicionada por |a de 31 de Diciembre de 1901, acla-
rada por la Real orden de 22 de Enere de 189G2, ¥ modificada por 1as
de b de Abril y 6 de Diciembre de 1904, v Real orden de & de Mayo

de 1906.
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0 carta certificada, su protesta motivada, siendo nula y de ningiin
valor y efecto toda estipulacién contraria. Esta ultima disposicion
no es aplicable & los transportes internacionales.

Segun los Cédigos de Costa Rica (art. 166) y Repiblica Ar-
gentina (art. 183), Ja accién de reclamacién por detrimento ¢
averia que se encontrase en los efectos al tiempo de abrir los
bultos sdlo tendrd lugar contra el acarreador dentro de las vein-
ticuatro horas siguientes 4 su recibo, con tal de que en la parte
externa no se vieren sebales del dafio 6 averia que se reclama.
Pasado este término, no es admisible reclamacién alguna.

El italiano (art. 415} y el aleman (art. 438) establecen que el
pago del porte y el recibimiento sin reservas extinguiran todas
las acciones, excepto en los casos de pérdida parcial 6 averia que
no puedan cenocerse al tiempo de la entrega (riconsegna), siem-
pre que se pruebe que la pérdida 6 averia sobrevino en el inter-
valo entre la entrega al porteador y la entrega al consignatario,
¥ nunca después de siete dias de recibidas las cosas (1).

{1) Pagad) el porte con todog log demdis gastos de que responde la
mercancia, quedan extingnidas todas las acciones que contra el portea-
dor pudieran promoverse fundadas en el contrato de transporte,

Esta preacripcion no es aplicable al caso de que antea de la aceptu-
cién de la mercancia se hubiera hecho constar oficial y pericialmente el
deterinzo 6 1a disminaciin de la mercancia.

Después de la entrega ¥ aceptacion de la misma y del pago del porte,
podra reclamarse contra el porteador por deterioro 6 disminucién de 1a
mercaderia que no aparecieren ostensiblemente al hacerse el consigna-
tario cargo de ella, cuando ese perjuicio se ha producido en el periodo de
tiempo comprendido desde que el porteador se encarga de la cosa hasta
8u euntrega, siempre que 8¢ baga constar la falta oficial y pericialmente
tan pronto como se descuhra ¥ se formule demanda, 4 mas tardar, dentre
de una semana con posterioridad 4 1a aceptacion. Si se comunicare 18
falta al porteador inmediatamente 4 su descubrimiento, dentro del plazo
marcade, bastarA que la comprobacion oficial se promueva sin demora,
tan pronto como transcurra inutiltnente el tiempo necesario para obte
ner, en circunstancias ordinarias, 1a contestacion del porteador.

Loe gastos que ocasionare al consignatario la comprobacion oficial d@
1a {alta serin de cargo del porteador, cnando con ella se hiciere constar
una pérdida 6 un deterioro que este ultimo resultare obligado 4 indew-
nizar. El porteador no podrd alegar estos preceptos si su intencion ma-
nificsta & su negligencia inexcusable fueren las cangantes del perjuiclo

sufrido por la mercancia. (Art 433 Codigo aleman vigeute de 1.” de Ene-
ro de 1900.)
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Los de Portugal, Honduras, Chile y Guatemala disponen que
después de recibidos los objetos, haber mediado comprobacién ¢
sindo el vicio aparente, no podrd deducirse accién alguna por
pérdida 6 averfa. Fuera de estos casos, sdlo en el término de ocho
dias, segiin el de Portugal. Los de Chile ¥y Honduras establecen
una prescripcién de seis meses y un afo, segtin que sea interior
6 exterior.

ARTICULO 2.°

DEL TRANSPORTE DE PERSONAS

El transporte de personas se rige por las disposiciones de los
de mercancias, ya expuestas, sin que existan en Espaiia m4s que
algunas reglas especiales acerca del mismo.

El Cédigo de Comercio se limita 4 declarar que las cartas de
porte, 6 billetes, en los casos de transportes de viajeros, podran
ser diferentes, unos para las personas y otros para los equipajes;
pero todos contendrén la indicacidn del porteador, ia fecha de la
expedicién, los puntos de salida y llegada, el precio; y en lo to-
cante & los equipajes, el nimero y peso de los bultos, con las de-
més indicaciones que se crean necesarias para su fécil identifi-
cacion (1).

El reglamento de 8 de Septiembre de 1878 para la ejecucién
de la ley de Ferrocarriles, en el capitulo VII, que lleva por epf-
grafe «Disposiciones concernientes & los viajeros y personas extra-
nas», después de prohibir en general la entrada en el recinto de
lus ferrocarriles & toda persona que no esté destinada 4 su servi-
cio, excepcién hecha de las Autoridades superiores de 1a provin-
cia, Autoridades locales, ingenieros y demas empleados que ten-
gan 4 su cargo la vigilancia de los ferrocarriles, 4 la fuerza pa-
blica, agentes de policia y resguardo, previa autorizacién expresa
de la autoridad competente, y los que obtengan permiso de la
empresa (2), s¢ ocupa de los derechos y obligaciones de los pusa-
jeros, que vamos 4 exponer sumariamente,

Derechos de los pasajeros.—Los pasajeros, al celebrar el contra-
to, reciben el billete, que equivale & la carta de porte, y que debe

(1) Art. 362 Cod esp.
(2) Art. 94 del reglamento,
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contener los requisitos que, como vimos més arriba, establece el
Cédigo.

El billete, como titulo at portador, puede ser cedido libremen-
te, si bien sOlo sirve para el viaje para que se adquiri6, sin que
tenga derecho el viajero & utilizarle en otro distinto, aun en el
caso de que, por imposibilidad absoluta de viajar, como por en-
fermedad, no pueda utilizarlo, & no ser en el caso de retardo en
la salida.

Los viajeros tienen derecho & que se les traslade con comodi-
dad, por cuya razén el reglamento establece que los empleados
de Ia empresa 6 del Gobierno deberin hacer que salga del ca-
rruaje & todo el que, por su falta de compostura, palabras 0 ac-
ciones ofenda al decoro de ios demaés, altere el orden establecido
6 produzca disturbios & disgustos, como también 4 los que fumen
en el carruaje que debe ir destinado 4 los no fumadores (1).

Reservarin siempre las empresas uno 6 mas compartimientos
de primera clase en los trenes de viajeros para las sefioras que,
viajando solas, lo soliciten, y otro en el cual no se permita fu-
mar. Dichos compartimientos irdn sefialados con carteles en que
ge indique su objeto (2).

Forma de ejercilar sus derechos los viajeros.—Para que los via-
jeros puedan consignar sus reclamaciones, no sdlo contra la em-
presa, sino contra sus agentes y empleados, habra en cada esta-
cién un registro, que serh visado mensualmente por los encarga-
dos de la inspeccién administrativa y mercantil (3).

Obligaciones de los viajeros.—El viajero, como todo contratante,
esta obligado & atenerse al contrato.

En armonia con esto, el reglamento establece:

Que el viajero que no presente el billete que le da derecho &
ocupar un agiento en los trenes, § que teniéndole de clase inferior,
ocupe uno de la superior, pagara en ¢l primer caso el doble de su
precio segiin tarifa, y en el segundo dos veces 1a diferencia de su
importe, & contar desde la eatacién en que verificé su entrada en
los trenes hasta el punto donde termine sa viaje.

(1) Art. 100 del reglamento.

(2) Art. 101 del reglameanto.

(3) Buprimida hoy esta inspeccién, como vimos en otrn sitio (pag. 680,
tomo I}, estdn encargadas de este servicio las Divisiones de ferrocarriles.
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A no justificar el viajero el punto de su entrada en el tren, el
doble precio se valuard por la distancia recorrida desde el sitio en
gue haya tenido lugar la Gltima comprobacién de billetes (1).

Dado caso que un viajero pase mas alla del punto indicado en
su billete, abonard sélo el exceso que corresponda al aumento
ilel trayecto recorrido, siempre que hubiera avisado al jefe del
tren antes de salir de Ia estacién en que deba terminar el valor
de su billete.

Si no hiciese previamente esta advertencia, satisfura el doble
del importe correspondiente al exceso de trayecto que hubiese
recorrido sin billete (2).

El viajero que por falta de carruajes se viese en la necesidad
de entrar en uno de clase superior al designado en su billete, nada
satisfard 4 la empresa por el exceso del precio.

8i, por el contrario, tuviese que ocupar una localidad de cla-
se inferior, 1a empresa le devolvera el importe de su billete tan
pronto como termine el viaje (3).

Prohibicionnes.—Se prohibe rigurosamente:
1.° Entrar y salir en los coches por otra portezuela que no sea
la que se abre sobre los andenes.
2.° Trasladarse de uno 4 otro coche 6 avanzar el cuerpo fuera
de su caja durante la marcha.
3.° Entrar 6 salir en los coches, 4 no ser en las estaciones y
cuando el tren se halle completamente parado,
4.° Subir & los coches puesto ya el tren en movimiento.
5.° Admitir en los coches mas viajeros que los correspondien-
tes & los asientos que contengan.
6.° Hacer uso, sin causa justificads, de los aparatos de alarma
colocados en los coches.
Los contraventores A esta disposicién, en virtud de lo dispues-
to en los arts. 24 y 25 de la ley, serén castigados con una multa
de 50 4 150 pesetas la primera vez y de 100 4 300, en caso de rein-

cidencia.

{1) Art. 95 del reglamento.
{2) Art. 96 del reglamento.
(3) Art. 97 del reglamonto.
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Si no pagasen la multa sufririn el apremio personal, con arre-
glo & las disposiciones del Cédigo penal (1).

No se permitira 1a entrada en los coches & ninguna persona en
estado de embriaguez, ni 4 la que lleve consigo armas de fuego
cargadas 6 paquetes que por su fuerza, volumen 6 mal olor pue-
dan molestar 4 los viajeros.

Tampoco serd admitido en el andén ningun individuo con
arma de fuego sin que antes se compruebe, que se halla descar-
gada (2).

Se prohibe llevar perros en los carruajes de viajeros.

No obstante, la empresa podra admitir en vagones especiales
4 los que no quieran separarse de sus perros, siempre que éstos
lleven bozales (3).

Responsabilidad de los viajeros. — Si por algin viajero se in-
fringiesen las disposiciones de este reglamento, el agente de lu
Inspeccion administrativa, 6 en su defecto, ya los jefes de las es-
taciones, ya los de los trenes, les dirigiran a8 amonestaciones
oportunas, instruyendo la correspondiente sumaria en averigua-
cién de los hechos, cuando asf{ lo exija su gravedad (4).

Estas son las finicas disposiciones especiales que encontramos
en Espaiia acerca de los transportes de personas; y si bien en lo
referente & los pasajeros en los viajes por mar el Codigo es més
expresivo, como tendremos ocasién de ver en breve, esto no obs-
tante, i en los transportes terrestres ni en los maritimos se en-
cuentra ningdn precepto en que se fije la responsabilidad de ias
empresas en casos de siniestros que pongan en peligro 1a vida 0
la salud del viajero, 6 de muerte del mismo, punto tan importan:
te, que no ha pasado inadvertido 4 1a mayoria de las legislacio-
nes extranjeras, que upas en lo Coédigos de Comercio, otras en
los civiles, otrae, en fin, en leyes especiales, han declarado ter-
minantemente, de acuerdo con los principios generales del Dere-
cho, que el porteador debe conducir salve y sano al viajero que
4 ¢l se confia, y de lo contrario indemnizar los daiios y perjuicivs

{1) Art. 98 del reglamento.
El num. 6.° de este articulo fué¢ adicionado por e} Real decreto de 27
de Agosto de 1900,
(2, Art. 99 del reglameto.
(3. Art 102 del regiamento.
(4) Art. 103 del reglamento.
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originados, no s6lo al viajero, sino & los que por su enfermedad
0 muerte sufran aquéllos.

Esto es lo que exige la justicia, no lo que preceptiian nues-
tras leyes, que solo declaran responsables de los dafios Y perjui-
cios que sufrieren las personas, por causas de impericia, negli-
gencia § imprudencia 6 infraccién de leyes y reglumentos, 4 los
empleados que por sus delitos 6 faltas motivaren el accidente,
cuando éstos no son sino mandatarios de la empresa, de cuyos
actos, en buenos principios de derecho, deben responder.

Los perjuicios que con esto se ocasionan son grandes, puesto
que, no pudiendo hacerse efectiva la responsabilidad civil, en la
mayor parte de los casos, sino sobre empleados que no tienen
otros bienes que su modesto sueldo, results aquélla casi siempre

nula.

ARTICULO 3.°

DE LOS TRANSPORTBS POR FERROCARRILES

La forma especial de practicar estos transportes, las concesio-
ues que por razones histéricas se ve precisado 4 hacer el Estado
& las empresas, el deseo de armonizar en lo posible el interéds pu-
blico y el del comercio con el interés privado, explican por qué
estos transportes se sujetan & reglas especiales.

Asf vemos, por ejemplo, que as{ como en el transporte ordina-
rio e] porteador, de acuerdo con el cargador, fijan el precio de
aquél, en el de ferrocarriles siempre es sefialado por tarifas deta-
lladas, que se hacen por las empresas con la intervencién del Es-
tado, lo cual es justo, puesto que las tarifas no son sino una con-
secuencia logica de los privilegios de que gozan aquélias, pues
teniendo el monopolio, 8i quedaran en libertad de fijar los pre—
cios de los transportes, unas veces los pondrian muy elevados y
otras podrian favorecer més 4 una industria 6 & ciertos indus-
triales en perjuicio de otros, con lo cual los intereses generales
de la industria y el comercio quedarian altaments perjudicados.

No debiendo entrar & hacer un estudio acabado y completo de
la legislacién de ferrocarriles, nos limitaremos & transcribir por
nota las disposiciones mas jimportantes del Reglamento de ferro—
carriles de 1878, remitiéndonos por lo referente 4 los demas pre-
ceptos, que son complementarios 6 modificativos de este, & los
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enumerados al final de las fuentes legislativas (1), en donde ha-

cemos mencion de las principales leyes, Reales decretos y Reales
érdeues que hacen referencia 4 este punto (2), y cuyo conoci-
miento creemos es de gran utilidad practica.

(1} Véase pag. 292 ¥ siguientes, tomo I.
(2} Capitalo VIII del reglamento de 8 de Septiembre de 1878:

.

DE LA kECEPCIéX, TRANSPORTE Y EXTREGA DB LOS EQUIPAJES
Y MERCANCIAS

Los objetos que se transportan por los caminos de hierro se clasifican,
para los efectos de este reglamento, del modo siguiente:
1. Equipajes.
2. Encargos,
32 Mercanciaa.
4.° Ganados de todas clases. {Art. 105.}

Se comprende bajo la denominacion de equipajo las prendas y efectos
destinados al abrigo, adorno y aseo de los viajeros de su inmediato uso,
& los libros y herramientas de su arte y oficio contenidos en baulea, co-
fres, maletas, arquillas, cajones, sombrereras, sacoa de noche, alforjas,
saquillos, almobadas, 6 bajo otra cubierta cualquiera, 6 bien 4 la vista
sin embalaje alguno. (Art. 106.)

Los equipajes deberin transportarse en los mismos trenes que condnz-
can & sus dueiios, y 8e entregaran al terminar el viaje, (Art, 107.)

Se entiende por encargos todos loa bultos sueltos que sin estar suje-
tos i la declaracion de su contenido requieren un cuidado especial y se
tranaporiin con ia velocidad de los viajeros. (Art. 108.)

Todos los efectos que no se comprenden en la clasificaciéon de los ar-
ticulos anteriores se designan con el nombre genérico de mercancias.
(Art. 109.)

Corresponden 4 la cuarta clasificacién el ganado vacuno, el de cerds,
¢l de Iana, el cabrio, los animales de tiro, carga y silla, los perros y otros
animales domesticos, y las aves de corral y ins de recreo colocadas en
jaulas 6 cajones con verjas. (Art. 110.)

Todo el que remita mercancias 4 las estaciones de los ferrocarriles
hari la declaracion previa de su namero, peso, clage y calidad.

Se adoptarin medidas eapeciales de precaucién para el transporte de
aquellas que pudieran producir explosiones 6 incendios, ¢ cuyo deteriore
¥ contacto perjudigune mia 4 menos & Ian demds. (Art. 111.)

Toda entrega que se verifigue en el local designado & los encargados
de la empresa para recibir los efectos que deben trauaportarse, se tendrs

por bien bhecha y legalmente realizada.

No se considerarin como tales encargados los dependientes secunda-
rios, exclusivamente destinados 4 los trabajos materiales y & las ocups-
cicneg mecinicas de las oficinas y estaciones. (Art. 112.)
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Legislacidn aplicable en maieria de transportes por ferrocarri-

Las compaiias estian obligadas & facturar los bultos que se les pre-
senten.

Para que se verifiquo siempre ordenadamente, la empresa ilevara dos
libros talounarios foliados, uno eu que se anotardn los efectos que deben
tranaportarse con la velocidad de los viajoros; otro donde se tomara razén
de los que han de conducirse en loa trenes de las mercancias.

En ambas constara el peso y el precio de transporte de loa objetos por
el mismo orden de las fechas con que aparezcan anotados en el registro,
4 no ger que el remitente consienta voluntariamente en su pogtergacion.

Al tiempo de la entrega se dar4 al remitente 6 su encargado un talén
donde se exprese el nimero de orden, clase, peso y precio del transporte,
y el tiempo en que éste deba efectuarse. (Art. 113.)

La responsabilidad de las empresas respecto 4 las entregas de quo
hace mérito el articulo anterior comienza desde el momento en que se
hao hecho cargo de ellas en el local destinado 4 recibirlas, aunque el en-
cargado de este servicio no haya tomado la correspondiente razon en los
libros de registro. (Art. 114.)

El Gobierno, de acuerdo con las empresas y previos log informes que
estime convenientes, fijara lae estaciones en las cuales deberdn expedirse
billetes de viajeros y facturar mercancias con destino 4 todos loa puntos
enlazados con ferrocarriles, aun cuando éstos pertenezcan 4 otras empie-
8as, considerdndose para los efectos del transporte como una sola linea,
y para estos casos regird la Real orden de 10 de Enero de 1863, como for-
mando parte de oste reglamento (Art. 115.)

El viajero que lleve en su equipaje joyas, pedrerias, billetes de Ban-
co, dinero, acciones de sociedades industriales, titulos de la Deuda pi-
blica 1 otros objetos de valor, debera hacerlo constar, exhibléndolos antes
de verificarse ol registro, manifestando la suma total que estos efectos
representen, ya ses segun su valor en venta, ya por el precio en que se
Ina estime.

La falta de este requigito relevard de responsabilidad 4 la empresa
en caso de sustraccion 6 extravio. {Art. 116.)

Cuando por sospechas de falsedad en la declaracién del contenido de
un bulte determinase la empresa registrarle, procederd & su reconocl-
miento ante testigos, con asistencia del remitente 6 su consignatario Si
égtos, Invitados por Ia empresa, no concurriesen al acto, se los citara al
intents por cscribano ptiblico, requerido al efecto por mandamicnto ex-
preso de la Autoridad competente. Si aun on este caso no asisticacn, do
abrird el bulto en presencia del escrittano y los testigos.

De] reconocimiento y saus resultados se extenderd o] Acta correapcn-
dieute, que firmarin todos los presentes ¥ autorizara ol eacribano en caso
de asistencia de este funcionario, y en la cual se hard constar cl lugar ¥y
la #echa del acto, ¢l aviso dado al remitente 6 su consignatario, su asis-
teucia ¢ negativa & concurrir, la clase de la mercancia, 8u estado y nu-
mero, circunstancias segiin Ia declaracion, y Jas que tenga reaimente,
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les.—Con arreglo & la jurisprudencia, deade la publicacién de! C6-

tal cual aparezca v resulte de su examen al abrirse el bulto que la con-
tenga, loa nombres, vecindad, profesién 6 cargo de los testigos (Art. 117.)

Extendida e} acta de reconocimiento en los términos prescritos por el
articulo anterior, 1a empresa le remitird al Gobernador de la provincia
para los electos 4 que haya lugar en la via gubernativa, sin perjuicio de
pasarla también al Tribunal competente si diese ocasiéon 4 un procedi-
miento civil 6 criminal. (Art. 118.)

No podra la empresa retrasar el plaze seflalado para remitir los bul-
tos, segun convenio con los remitentes, ni aun aduciendo el pretexto de
registrarlos por sospecha de fraude G otro motive cualquiera, toda ves
que el regigtro puede practicarse en el punto de su entrega.

Si1 del registro practicado no resultase falsa la declaracién del remi-
tente, serian de cuenta de ]a empresa todos los gastos que se ocasionen
para cerrar de nueve los bultos y dejarlos tal cual se encontraban antes
de abrirlos. (Art. 119.)

El que haga una declaracién falsa al remitir sus mercancias 4 la es-
tacion con el fin de satisfacer un derecho menor que el consignado en la
tarifa, abonara desde luege 4 la empresa el doble del exceso que resulte,
resarciéndola de todos los dafios y perjuicios que le hayva ocasionado.
(Art. 120.)

Cuando la compaiiia reciba los efectos bajo cubierta sellada, quedard
exenta de toda responsabilidad, entregadndolas en la misma forma y con
los sellos intactos al remitente ¢ su consignatario. (Art. 121.)

A no preceder el pago al contado del transporte segin tarifa, podrin
negarse las empresas & conducir los embalajes vacios, asi como también
Ias mercancias susceptibles de averiarse, 1as que necesiten de una se-
gunda cubierta para conservarse, ¥y, finalmente, las que por su escaso
valor no basten & cabrir los gagtos del transporte. (Art. 122,)

Tienen derecho 1a3 empresas 4 desechar los bultos que se presenten
mal acondicionados exteriormente, ¥ aquellos otros cuyos embalajes sean
insuficientes & preservar lag mercancias que contienen.

S1 el remitente, sin embargo, insistiese en que se admitan, tendra 18
empresa obligacién de conducirlos, pero quedando exenta de toda res-
ponsabilidad si hiciese constar su oposicién con arreglo 4 1as disposicio-
nes vigentes en el resguardo expedido. (Art 123.)

Cuando el resguardo 6 carta de porte que la empresa debe dar 4 los
interesados no hiciese mérito de su oposicion & recibir las mercancias &
que 8¢ refiere el articulo anterior, serd responsable de las averias que ed
ellas regulten al verificar gu entrega en los puntos 4 que van destinadas;
pero aun en este caso podra declinar )la responsabilidad st prueba que €l
siniestro no e es imputable, (Art. 124 )

Los animales, mercanciag y cualesquiera otros efectos que hayan de
transportarge en los trenes de gran velocidad, saldrin en ¢l primero yue
comprenda vagones de todas clases, giempre que hayan sido presentadod
al registro tres horas antes de la seiialada para 1a partida. Estarédn & 18



— 873 —~

digo de Comercio de 1885, los derechos y obligaciones que nacen

disposicién de Ia persona 4 que vayan dirigidos dos horas después de !a
llegada del tren.

Si no hubiese trenes con carruajes de todas clases que recorran el tra-
yecto adonde van consignados, deberén transportarge en e! primero que
parta, sea exprés 6 correo.

Cuando el transporie haya de verificarse & pequeda velocidad, la ex-
pedicion se har4 lo més tarde 4 las cuarenta y ocho horas de la entrada
de los efectos, los cualeg se pondran 4 disposicion de los consignatarios &
las veinticuatro horas después de la llegada del tren. Para el tranaporte
de los animales de tiro y silla se avisars con las horas de anticipacion
que ge fije en las tarifas. (Art. 125.)

Las hojas de expedicion entregadas por 1a empresa 4 los conductores
de los trencs de mercancias hardn fe en favor de los duefios que hubieren
perdido su resguardo, siempre que identifiquen 1a persona. (Art. 126.)

Son aplicables los precios ordinarios de la tarifa & todos los paquetes
o bultos que, aunque embalados separadamente, constituyan una remesa
de m4s de b0 kilogramos, con tal que sea hecha por un mismo individuo
¥ dirigida 4 nna persona.

Los encargos v los excedentes de equipajes con las mismas condicio-
nes se consideraridn como un solo bulto para la percepcién de los precios
que en tarifa especial tenga seilalados.

No disfrutardn de estos beneficios las empresas de mensajerias y
otros intermediarios de transportes, & no ser que los efectos por ellas re-
mitidos estén embalados en un solo bulto. (Art. 127.)

Debiendo asimilarse 4 las clages que tengan mis analogia para el
pago de derechos las de las mercancias, animales y demas efectos que no
8e hallen comprendidos en la tarifa, podrian hacerse provisionalmente las
agimilaciones por la misma empresa; pero sometiendo su examen desde
luego al Ministerio de Fomento, que podrd modificarlas, admitirlag 6 des-
echarlas, segan le pareciese conveniente. {Art. 128.)

Siempre que un bulto contenga mercancias de diveraa clase y com-
prendidas en ia tarifa con precios diferentes, servird de tipo para exigir
¢l de transporte la que le tenga mas elevado. (Art. 129.)

Las empresas podran establecer dentro de las tarifas miximas que
tengan concedidas, v sin perjudicar los puertos 6 industrias nacionales
en beneficlo de los extranjeros, otras especiales entre determinados pun-
tog de l1a linea, ain que tengan opcivn & diafrutar de ellas los transportes
que 8¢ verifiquen e tre otros distintos. {Art. 130.)

Las empresas predrin reducir los precios de la tarifa en favor de Ing
remitentes que acepten plazes mis largos quoe los fijados para la pequeiia
velocidad, de los que s obliguen 4 proporcionar un minimo de toneladas,
% da los que ofrexcan cualesquicra ventajas para el transporte; pero en
ningin cago podran declinar la responsabilidad que les impone este regla-
mento por su mal servicio. (Art. 181}

Toda reduccién 4 condicton especial otorgnda & favor de uno o muchos

43
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del contrato de transporte por los ferrocarriles se rigen en primer

remitentes sera extensiva A todos les que lo pidan, sujetdndose 4 iguales
condiciones. {Art. 132

Siempre que una empresa conceda 4 uno 6 mis remitentes reduccién
en los precios de tarifa, dard cuenta al Gobierno de las condiciones con
que lo verifique.

La empresa abrira un registro en que se inscriban estas condiciones,
el cual se exhibira & los particulares cuando lo soliciten. Este registro
sera foliado ¥ rubricado por el jefe de la Inspeccién mercantil. (Art. 133.)

Cuando existan tarifas especiales para el transporte de determinadas
mercancias, se dard conocimiento & los remitentes al tiompo de facturar,
a fin de que puedan optar por la que mas les convenga. (Art. 134.)

Toda alteracién en loa precios de tarifa deberd ponerse en conocimien-
to del Gobierno con un mes de anticipacion al dia en que deba publicarse,
v 8@ comunicara & los Gobernadores de las provincias atravesadas por el
ferrocarril, quienes dispondran se les 4é publicidad quince dias antes del
en que deba comenzar 4 regir la nueva tarifa. (Art. 135.)

Los precios prefijados para ¢l transporte de mercancias, en virtud de
las tarifas especiales, no pedrin aumentarse s8ino transcurrido un afio &
contar desde su publicacion. (Art. 137.)

El retraso en el transporte dara derecho 4 indemnizacion de daifios y
perjuidcios, salvo los casi g de fuerza mavor. (Art. 137.)

La prueba de los casos de fuerza mayor corresponde A la empresa, ¥
mientras no lo verifique, quedarad subsistente su responsabilidad. (Ar-
ticalo 13%.,

Nose tendri por caso de fuerza mavor el robo sino cuando 1a empresa
haga coustar que hizo cuanto le fué posible para impedirlo; tampoco el
incendio, 8i no prueba que ni fué ocasionado por la imprudencia & des-
cuido de sus empleados, ui por 1a insuficiencia ¢ mala condicion de los
medica de transporte. (Art 139.)

Sujetandose 4 1as formalidades y condiciones gue presciiban las Adua-
nas, podran las empresas de los ferrocarriles que terminan en las froote-
raB O puertos maritimes sustitair al precinto de los bultoa el de los ca-
rTuajes qud  « transporten. (Art. 140.)

La empresa gue ha rcalizado una conducciim sindar lugar 4 reclams-
ciones de ningin géncro, tendra accion por los gaatos de transporte ¥
custodia de ias mercancias conservadas en buen estadn contra los col-
signatarios 4 sus remitentes

A faita de pagn, se procederd en este caso con arreglo & lo prescrit?
en el Codigo de Comereio (Art. 141.)

Serin de cuenta del consignatario los gastos que ocasione la repard
¢i6b de los embaiajes, siempre que 1a empresa acredite haberlo hecho part
la buena conservacion de las ercancias, que de otra manera se habris

perdido 6 deteriorado. (Art. 142.)

Toda accién cuyo objeto sea puramente mercantil, dirigida contrn 188
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término por sus disposiciones, siendo supletorios los preceptos

empresas y relativa 4 los transportes, se entablars ante los Tribunales.
(Art. 143.)

Las disposiciones legales que someten & comprobacién loa pesos y me-
didas de los comerciantes é industriales en sus almacenes, tiendas ¥ ta-
lleres abiertos al piiblico, son aplicables & las empresas de ferrocarriles
en cuanto tengan relscion con los tranaportes. (Art. 144.)

Las empresas seran siempre responsables de la sustraccion 6 deterio-
ro de log efectos que se les hayan entregado, ya provenga el dafio de sus
mismos empleados, 6 ya de los extrafios que concurran & sus oficinas.
(Articulo 145.)

8i la empresa alquilase todo el eapacio de uno de los vagoncs de sus
trenes para el transporte de mercancias, y no interviniers ni directa ni
indirectamente on su carga y expedicion, no responders de los extravios
o deterioros que pudieran ocurrir, quedando libre de toda responsabili
dad. (Art. 146.)

En caso de pérdida ¢ averia de los efectos trangportadns, no podrd la
empresa primeramonte encargada de su conduccion reclamar contra las
que la sucedan en el transporte, 8i no prueba que se los entregd en buen
estado. Se consideran todas las compaiiias de ferrocarriles ligadas entre
81, gin golucion de continuidad, como una sola para todos log efectos de
contratacion en materia de transportes. (Art. 147.)

Las empresas no son responsables de las mermas naturales de las
mercancias cuando no excedan de las proporciones ordinarias ni puedan
atribuirse 4 dolo 6 incuria. (Art, 148.)

En el caso de que lag mercancias no llegnen & su destino bien conser-
vadas y en el plazo convenido, tiene derecho el dueilo 6 el consignatario
4 exigir la responsabilidad 4 la empresa que ha) a faltado 4 estas cond:-
ciones.

Pueden igualmente reclamarla cuando rotulados los bultos con toda
dlaridad 0 precisidn, sin que puedan dar lugar 4 dudas, se hiciere su en-
trega A& persona distinta de la que debe recibirlos. (Art. 149.)

El retraso injustificado de Jos trenes de viajeros scrA siempre penado
con arroglo al art. 12 de Ia ey do 23 do Noviembre de 1877 cuando exceda
de diez minutos por cada 100 kilémetros de recorrido para los exprés y
correos, y veinte minutos en igual travecto para los mixtes. También se-
rdn penadas con multas lag compafilas sin perjuicin de la responsalili
dad civil, cuando on el servicio de mercuucias, el extravio ¢ averia en el
transporte de las mismas sea debido & abandono ¢ Incuria, y cuando los
retrasog excedan de una cuarta parte hasta el doble del plazo regiamen-
tario 6 convenido para la entrega. (Art. 1560.)

Si s6lo una parte do las mercancias fuese entregada por la empreaa en
el plazo prescrito en este reglamento, Ia otra dard ocasién al resarci-
miento de dafios y perjuicios; pero eato alcanzard 4 las dos cuando el
conalgnatario justifigue la imposibilidad de utilizar la una sin Ia otra.

Se exceptuan los casos fortuitos y de fuerza mayor, los cuales han de
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contenidos en la ley de Policia de aquéllos de 23 de Noviem-

ser comprobados en el mismo dia y lugar en que ocurran, y no por certi-
ficados obtenidos posteriormente y después de comenzadaas las actuacio-
nes, & no ser que una perturbacidn del orden piblico haya impedido &
las Autoridades ¢l libre ejerciclo de sus funciones. (Art. 151.)

Si el dueiio de bultoa 6 paquetes momentaAneamente extraviados hubie-
pe sido indemnizado de su pérdida, podra la empresa, cuando fueren re-
cobrados, citarle para presenciar gu apertura; y hecha su entrega, reco-
braré 1a cantidad que satisfizo, abonando los dafios ¥ perjuicies por el
retraso.

Si del reconocimiento de los efectos resultare un fraude cometide por
el dueilo en sus declaraciones, l1a empresa tendra & su vez derecho al re-
sarcimiento de dafios ¥ perjuicios, debiendo dar conocimiento del heche
& los Tribunales de justicia. {Art. 152.)

Las empresas podrin establecer servicios ordinaries de transporte
para facilitar ia comunicacién de las poblaciones con las estaciones in-
mediatas,

Quedarin, sin embargo, en libertad los interesados de verificar el
transporte empleando carruajes propios 6 personas de su conflanza, si lo
creyeran nportuno; pero en este caso lo advertiran as{ al realizar 1a en-
trega de sus bujtos en las estaciones,

La empresa entonces dard aviso de 1a llegada de los trenes al consig-
natario en el término que seiiala e! art. 126, para que puedn recoger los
efectos de su pertenencia.

Transcurridas las cuarenta ¥ ocho horas que se conceden al efecto, sl
no acudiese & sacar de Ia estacién 1as mercancias, empezaran desde en-
toncesa devengar derechos de almacenaje. {Art. 153.)

También podrin establecer l1as compabias tarifas combinadas con
otras empresas de transportes terrestres ¢ maritimos, con la condicion de
aplicar en gus lineas los mismos precios cnando los objetos vayan desti-
nados 4 los puntos favorecidos por 1a tarifa, aun cuando log remitentes
hagan por su cuenta lo# transportes por tierra 6 por agua, empleando
carruajes 6 embarcaciones propias. (Art. 154.)

La persona & quien se dirija una mercancia no podrd negarae & redr-
birla, aan en dia festivo, 8i se hallase en su domicilio cuando le sea pre-

sentada. (Art. 155.)

¥l consignatario que quiera comprobar el peso de las mercancias que
se han entregado abonara los gastos del repeso, siempre que, teniendo en
ruenta lo prescrito en el art. 148, resultaso conforme con el expresado en
ia carta de porte.

Si no hubiese esta conformidad, los gastos ocasionados serdn di cucen
ta de la empresa. (Art. 156.)

El reconocimiento de los bultos se verificard judiclalinente cuando ¢
consignatario lo exija.

Los peritos para e#te acto hardn constar cn sus declaraciones el ests-
do exterior de los bultos, su peso, marca ¥ numere, 1a naturaleza y can-
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