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Las páginas de 

MARES Y NAVES 

MARES Y NA VES 

Están abiertas al público en general y muy 

especialmente a la colaboración de aquellas 
1 

personas relacionadas, en una u otra forma, 

con los asuntos marítimos en todas sus gmnas. 

Con gusto daremos respuesta en estas pá

ginas a las consultas que se nos hagan rela

cionadas con las actividades marítimas en 

general. 

Igualmente solicitamos la opinión que me

rezca a nuestros lectores esta publicación. Esa 

valiosa opinión habrá de servimos tanto para 

corregir errores involuntarios, como para di

versificar el material contenido. 

Dirija su correspondencia a: 

MARES Y NA VES. 

BARO No. 282., Desp. 104 

México 7, D. F. 
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EDITORIAL 

Nuestl'o Propósito 
Páginas adelaute aparece el rexto de la escritura constitutiva de 

f.,' 1'VD10S 1 DJFIJ .. JO\' 1ll ~lRl'J.'l11lO ~, Asociación Civil, de la 
que es órgano y ·voz esta publicación. En la,s cláusulas de esa escritura 
están plasmados de manera completa los propó itos y los ideales de 
quiene:s cunsiltú.mos esta Asociación. y que, con.siguientemente, en esta 
revista tratamos de llevar a su, cabal curnplirniento. 

Corostituida por personas que, en ""na u otra forma, hemos pasa
do tres cuurlas partes ele nuestra uida actuando dentro del acontecer 
m.adtinio de Aléxico he,rws acordado, por iniciativa feliz del hoy Pre
sulente de nuestra Asociación, dedicar nuestros esfuerzos a promover 
el conoci,nicnto de los asuntos marítimos como u,na aportación para 
el rnejor J más congruente desarrollo nacional. Luchar por una más 
cabal y entera comprensiún de los problem.as marítimos y de su es
trecha relación con I as demás actividades socioeconómicas del país es, 
en concreto, nuestra determinación y nuestro móvil. 

'\ o e.s ¡,or un mtro azar que uno de los artículos con quJC inicia
mos esta publicación) se re/iera a la i,npresión, por vez primera en el 
rnundo. de una ellciclopcdia marítima, lo cual se e/ ectuó en esta ciu
dad de Jl1éxico, rn el siglo XV/, concretamcme en el año de 1587. ues
tro pasado marítimo no es tan precario com,o pudiera parecer: desde 
poco despué. de haberse terminado la conqLú ta, en nuestros litorales se 
le1:antaron los primeros astilleros en el continenle occidental y desde 
ellos se deslizaron las na·ves que ·e utilizaron para nuevas exploracio
nes, hacia el norte, el su.r y hacia occidente. La conquista de A náhaa.c se 
co,isumñ m.ediante una acción navu!, p1.4,,>s sin los bergantines construi
dos por Cortés, la captura de Tenochlitlán habría sido casi im,posibl~; 
igualmente, la <,Onsum,ación de la I ndept. ndencia no se realizó con la 
entrada del Eiército Trigarante a la Capital, sino con la rendición del 
castillo de ( lúa, lo qu(' fu.e 1ambié11 un"' acción eminentement,e naval. 
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Veracruz, en la mar del J\Torte y Acapulco, en la del Sur, durante cien
tos de aiío,s fueron los eslabones de la ruta rnarítima que unía la Jvle
trópoli con las Filipinas, pues la geograf'ia le señalaba claramenie su 
/unción de puente a la J\ ueva Es¡1a11a t..ntre las dos grandes vías dt. 
la navegación en el hemisf erío norte. 1Vos hemos interrogado, pues, có
mo es que, concluida la lucha por la inde.vendencia, se olvidó la activi
dad rnarítima de la Nueva España, cwya continuidad seguramente nos 
habría llevado, en pri1111cr término, a no pe, der la mitad de nuestro terri
torio y a alcanzar la situación política a la que nos pro')'ectaban la 
cultura precolombina 1r su posterior fusión con la hispánica. 

Pero apenas terminada la guerra de Independencia: a clif erencia 
de lo ocurrido en otros países, Los hornbres que quedaron al frente de 
los destinos de la joven nación, se dedicaron a luchar entre sí cuan
do, como exactarnente dijo don Em.ilio Ra.basa, todo estaba por hacer, 
hasta la Patrja . .. ¿Quién iba a ocuparse de Los mares de fl/léxico, cuan
do todo giraba alrededor de la posesión de la ciudad capital, efectivo 
centro del poder de la Nación? 

Nacimos en una geografía desdichada. Vecinos de un país que 
desde el principio ( aún dirlar,ios de antemano) supo a donde enca
r11,inar sus pasos, hubieron de pasar casi cincuenta año para encontrar 
a ho,nbres con una clar:z conciencia de la nacionalidad; pero ello ocu-
1 rió cuando la patria había sido mutilada. Y aún hubiTnos de luchar 
contra un intento de conquista. 

Ignorantes de nuestro de tino, nos f u,imos aleiando del mar. Por el 
mar llegó el hombre blanc.;o a la conqui ta, que hubo de converlirs,e en co
lonización y configurar la nacionalidad nie~-ácana; por ~z mar llegó y 
triunfó la invasión que no había pocliclo prosperar desde el norte; por 
el mar nos llegó el nuevo intento de conquista, fruto de la perenne 
lucha de particlos qu,e veníamos padeciendo. 

Erramos el rU,mbo o, por mejor d~cirl o, no lo hallamos nunca. 
Nos enredamos en la querella personal, baje la sombre... de cualquier 
caudillo. Cautivos también de /alacias econ6rnicas : la m,inería cuyos 
fundos se agotan, 1· zj¡na agricultura cada 1.lez rnás sedie,ua, hemos ve
nido trastabillando a lo largo de siglo y niedio. Del platismo, que 
tanto nos enorgullece aún por haber sido el peso mexicano, el signo 
monetario en numerosos países, y del monOCU,ltivo maicero, hartador 
perro escasamente nutritivo, el mexicano te ha visto obEgado en épocas 
recientes a buscar nuevos horizontes para satis/ a~er sus necesidades, 
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muchas de ellas tanibién nuevas. Y ,nientras lunto, el rnar esperando; 
tan solo el camarón capturado en las '"cierras" apenas batbuceante; 
el ostión, al alcance de la ,nano; la sierra, en sus arribazones; todo lo 
Jácil, lo seguro, sin riesgo. 

Tan solo en el segundo tercio ele este siglo hemos empezado a 
<>ntender: el niar es nuestro y nuestros son sus productos; debernos 
i, a ellos; esto después de haber agotaJ,ú campos inmensos de ostras, 
d.e inipedir el crecimiento de "iil es da ,nillonés de cantarones y otros 
agotamienos más. 

En épocas recientes, el niexicano se ha ido orientando, bajo la 
presión de la urgencia, hacia los horizontes marinos. Los gobiernos 
han venido ej,ercie,ulo cierta orientación., no en la niedida deseada, 
pues siernpre han e, Lado a su vez presionados por urgencias más in
mediaJ,as. 

t11éxico, ni país niinero por excele,u·ia, n¿ agrícola tam,poco, por 
la sem,piterna escasez de agua, ni maderero, ni ganadero, debe con,,. 
certar su economía sobre una ba ·e de proporcionalidad de \SUS recur
sos. Así se ha venido entendiendo de algunos años para acá. Pero nues
tro país, por causas que del·cn buscarse en la ancestral ansia de pa
ternalism,o, s1empre ha de eado que todo Le venga de arriba. Y ello 
no es posibtc. Facilidades sin número se han venido dando en este 
·iglo a La explotación marítinia por parle de los gobiernos. Especial
me nte, desde hace unos quince años, Los regímenes han venido brin
dando m,últiple facilidades para la explotación del n¿ar y sus re
cursos. 

Ií ace varios años, tantos como cuarenta, algunos de los precur
\5ores de este grupo y que f orrnan parte de él, empezaron a luchar por 
el avance de Jvl éxico hacia ~z mar; no porque en éste hu,biésemos de 
encontrar La panacea a nu,estras ele/ iciencias, sino co,no el corolario 
racional para redondear una econo,nía, ni autárlica ni expansionista, 
ino sencillarnente para m.ejorar, com,o un principio, la tradicionalmente 

insuficiencia de la alim.entación de nue~tro pueblo y, por consecuen
cia, su mejor capacidad de trabajo y .,ú, creciente de ·eo de mejora
niiento. 

Sería absurdo pensar que la obra de di/ usión que ahora iniciamus 
pudiera logranse tan sólo con el es/uerzo ele unos cuantos, por grande 
yue éste sea. Por ello. las puw-tas de E TUD/0 Y DI FU ION 
MARTTIJllJO , A.C., y las páginas de su re·uista, 1l1ARE y NAVES, 
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están abiertas a todos los rumbos de la rosa de los vientos. La inscrip
t.ión en la Asociación, sin rnayor comprom.iso que la buena fé y el 
Jeseo de aportar es/ uerzos en la medida de Las posibilidades y la apor
tación a estas páginas con el f ervzente i1c.tento de scñ.alc.r nuevos ru,n
bos, serán recibidas con el beneplácito de quienes ho, inauguramos 
estas tareas con el {¿nico propósito de servir a ArJéxico. Queremos tam.~ 
t..ién, desde este prim.cr núm.ero de NAVES '.Y A1ARE ... , enviar nuestro 
saludo aj ectitoso a la prensa de Llléxico que no sólo se preocupa de 
in/ armar, sino también de conformar una conciencia nacional acorde 
('On nuestros tiernpos. A la prensa nac1onal Le pedimos la necesaria 
comprensión que requcrim,os quienes e1npeza1nos en tarea tan ardua 
'.Y tan ajena a nnestro dia, io quehacer. A la opinión pública en general, 
con nuestro sincero de-seo de servirla honestaniente dentro del ám.
bito que nos hemos fijado, le pedimos igualmente interprete nuestro 
es/ ucrzo tan sólo corno lo que tratamos que sea: llevar a ella un 
niensaje de hombres ligados al mar qu.:; piensan, que trabajando en 
él, la nación puede ensanchar sus horizontes. 



Estudios y Difusión 
Marítimos, A. C. 

(ES DI M A) 

A f inalcs de scptiem.bre del año próximo pasado, el señor Al
m,irante Antonio V ázquez del Nlercado suscribió atenta invitación a 
las sigui-crues personas : Almirante Antonio ]. Aznar Z; Capitán de Altu
ra Arolclo Alejandre Dí.az; Licenciado Fcrnarulo Castro y Castro; Inge
niero Jltf anucl Pe·yrot Girard; Doctor Enrique Cárdenas de la Peña; 
Capitán de lí1arina Francisco .f. Dávila; y Capittl.n de Fragata Felipe 
Rosas 1 saías, con el objeto de constituir una asociación cu,ya finalidad 
habría de ser lo que, drspués de di,versas reuniones, se concrrtó en el 
establecimiento de ESTUDIOS y DIFUSlO 1ARITIMOS, A. C., 
cuya escritura coTbStitutiva se firmó el día 19 de febnero ppdo., ante el 
notario, Lic. Ignacio Soto Borja, en esta capital. 

Además de las personas citadas, posteriormente se invitó a los 
señores C ontral ,nirante H umberto A1 art,ínez 1Vájera y Capitán Piloto 
Aviador 111 arcial Iluerta I ones quienes, junto con las primeramente 
mencionaclas, constituyen el grupo de socios fundadores de ESD!llf A, 
A. C. 

Durante la ceremonia de la /irma de la escritU,ra constitutiva de 
la Asociación se llevó a cabo la primera Asamblea General y en ella 
fueron designados los miembros ele la ] unta Directiva en la siguiente 
forma: Presidente, Almirante Antonio V ázquez clel Jl!J ercado; Secre
tario Capitán P.A. Jl!f arcial lluerta Iones · Tesorero, Cap. de Fragata 
Felipe R osas lsaías; Vocales, Cap. de Altura Aroldo Alejandre Díaz 
y Almirante Antonio J. Aznar Zetina. 

La Escritura constitutiva de ESTUDIOS y DlFU ION MAR/TI
MOS, A. C. quedó integracla por las sigui.entes 
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CLAU LA 

J>HI1\1ER .. \..- La _ socia ·ión se denominará E. ludio y Difusión 
Marílimos ; e la <lcnurnina ·ión se completará con la palab~as A ocia
<..ión Ci ,·il o con su abre\ iatu ra .. . C. 

'ECC1 ·n .. \.-El don1ici l io de la Asociación será la Ciudad de 
léxico, Distrito Fed<-·ral, pero podrá tener , cuando lo eslime conve

niente, oficinas ubordinadu o ucur a]c. en cualquiera olra parle del 
1 t' rrilo rio nacj onal. 

TER ERA-- La duración de la A.,ociación será indefiniJa. 

C .\RT1\ .- La ,\ ociacióu ti ~ne la 11acionalidad mexicana y todo 
~xlranjero que en C'l acto de la co1rlitución o en cualquier tiempo 
ltl terior, adquiera un interé ~ o participación social en la sociación, 
~e co11scl rará por e. e simple ht·cho como mexicano re pecto de uno 
.'r otra y . e entencl tú que cv11 i ne en 110 itn·ocar la protección de su 
Gobierno bajo la pí'na en caso de faltar a su ·onvenio, de p rder 
uicho inter<\s o part icipación en h<'nefivio de la Nación Mexicana. 

Q J TT .- 1,os objetivo. ele la A~ociarión . on: 

a) .-Estudiar lo.~ a~unlos marítim0.; y su. aplicacione prácticas 
('O l\1éxico procurando . u d ifusión. 

b) .- Organizar. c~Lin1ular, patrocin .. u, y en g neral llevar a cabo 
d ir .. eta o indirectamente ·ur os, seminarjo , conferc11cia , reuniones 
de cstud io, I oro~. m' af, redonda , congr sos y to<la clase de rventos 
que: t ngan por obje lo la difusión de la CulLura Marítima. 

e) .-E tah]ecer, adminislrar y en general man jar directa o in
directam ul r-::.cuelos. biblioteca · y cen tro de inve Ligación en lo que 

e ·tudi n y difunda la ultura ~1arítiina. 

<l) .- Orgt1nizar y fomentar cur5os · pecializa<lo, de educación 
1écnica marítima aplicab] a En1pre- 1s y Organi.~mo- que lo re-
quieran. 

e) .-Otorgar ce rti íic.ado_ clr adic ~~.ramienlo~ capari lación técnica 
o de a 1 tencia a cur. o · } ~1ninario .. . 

f). onlratar profr,ore . . cnn í rC'n(..ianlc , inve tigadores y téc-
hlCO ... para 11nparl ir cminarioc; y ciclo , e pccializa<lo en educación 
marítima. 
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g) .- EcliLar, directa o indirectamente, totla cla~e de bolc Lincs~ 
1mrista. , memorias, libros y en general, hacer uso de; los medios <le 
diiu ión para la roalización de sus fine~. 

h) .-E tableccr relaciones y colabo1ar con otras instiluc ioncs i
milares del país y del extranjero. 

i) .- Adquirir n arrendamie nto o c01noclato el u -o y goce tmnpo
ral <le edificio. , loca les, alones y auJilorios para real izar su~ fi
nes. 

j) .- Adquirir bienes muebl .. o inmuehl s ncce~anos o con, e
iÜentes para realizar us fines. 

k) .-.A.ccpla r donativo legados, herenc ia. u: u r rucloc; y Jidei
<;01nisos y rcnli1.ar colecta. y ortco~ a utorizado., pa,a incTPn1enlar 
,) con olida r u patrimonio, .~ in fine d~ lucro. 

l )-- En g neral, ejecular Lodo lo acto , cclebra1 to<los lo" ·011-

1 ralos y operacione~ y otorgar lo: cl ocurnr nlo que can con, enicnLrs 
n nece. ario. para el cumplimjenlo de lo objetivo r iia lado~. 

E .. T A.- La sociación poclrá cobra r cuotas por los cur. o , se
minario~ y conferenc ia~ qu imparta y por todos lo ~en icios ro• 
1,exos. p ro lo ingre, o.~ qu perciba por tale conceptos ... e aplicarán 
i1tlegramente a f om nta r la~ actividades que con ti tu yen su objeto y 
a pagar el pa. i o que por lo. mi . mo fine-; huhi~~c a~umi(lo. 

DE LO OCIADO . 

EPTIMA.- Tendrá11 el carácte r de a ociado, y por tanto for
marán parle ele Estudio~ y Difu ión ~1a rítimo::-. . \. < :. toda._ la 
personas que firmen u acta constitutiva y todas aq1,e1J a qur pos
terionnente ing re en como a. ocia<lc, llenando lo~ requ i,ilo. que e. -
lt1hlece11 e to~ E. ta tuto .. 

OCT V A.- Para ingre. ar como a ociado . e requiere form u
lar la olicitud corre p ondi ·nte y pre cntarla al . ecretario del Con
sejo Direclivo rtuien la som t rá a acuerdo del citado .on ejo. pro
bada por el Con ejo Directivo . e requenrá adenuí que "ea aprobada 
mayoritariament por la samblea Gc·nernl Ordina ri a o Extraorclinari n 
de A~ociados. El nuevo asociado deberá pagar su aportación en lo 
términos que se determinen. 
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XOVEI A--Los asociados tendrán derecho: 

a) .-1\. voz y oto en la, Asmnbleas C~1erales y ejercer e11 
C;.l!as Lodos los derechos que a sus compone11te ~ .reconc,cen c. los Es-
1 atulos y las Leyes relativas. 

L) .- er lecto 111iernbros del Cunsejo Dü-C'clivo de la .\ ::>ocia. 
ción para los diversos cal'gos en que se distribuyan las fuHciones de 
dicho Consejo. 

e) .- Rcgi lrar el nornbramicnlo <le un representante general y 
pcrmuncnle en el Hcgi,tro Je la \ :::ociación y a re, ocarlo euundo lu 
dt':,CC. 

el) .-A separarse de la Asociación previo av.iso dado con dos 
n1eses de anticipadón. 

·) .- La calidad de fü,ociado es iutrunsferible. E1 1 con .. ccucncin, 
..,¡ rc11uneia, fu 're excluído o fall ciere un asociado, no podrán ~1 ni 
.:;u lu·rc.· l<·ro..: o causahabiente rec: J mn , r parlici pati6u alguna en el 
habC'r ~<Jtial. Tampoco tendrán derecho alguno u c.~lc haber lo: acrc·<'
<lorc dr Jo · t1surjudo de con f orn1icbd con los urLÍC'u lo:; do:; n1 i l 
-ei ·ci<'JJlu~ oclien la ) do::, y dos 1nil sci -,t icnlob ochc11La } cuatro \ c·o11 
la parle fi11a l del a1 lfrulo do mi I no, ccientos P~Cnla ) cuatro dd 
C6digo Ci\ il. 

fJEC.ll\1 \.- - 'on obligar.ioIJes de l<JS a odados: 

a) . -A:,i~tir con puntu~lillad por sí o pur reprc~t'nlanle acredi
tado rn . implP documPnlo privadc, a h · !\~amblctt GenP- ra]e~ 01-
dinaria~ o 0"\. traordina rin '1llr.! Iuen: n "Oll\'ocadas. Ell c,bo de no 
l,acerlo. le .. obligarán In-:. re=,olurionc qu<' rn ella se tomen. 

b) .- Dc!')cmprúar co11 eficacia la:-:i ¡_,omisionc5 o enc·argo~ qu,.,. la~ 
\ .~amb]C"a:-- G<'ne)rale~ o <) I Consejo Di rr-di \ 0 lrc: ene nin irnd('. 

Sl I>J''\' 'l) \, ¡;,vc.r.t .~10 . DI~ \ ... ()Ci1\I)<). 1) E 1, \ ~ . ·,. ' . < ' '\ -

DE .I ~I \ PRf TER •\. -Ln (:u pcn~i(m de lo. a-.ociado~ '-t'rá 
acordada prnvi~ionahnentc por el Con"~jo Dir<'ctiYo. La rP. olución 
, leherá sp,r aprobada por la mayoría de lo~ n11 .. 1nbro. r¡ue lo integren. 
Ec;a resolución drl f.on~ejo lJirrctivo podrá Pr rP\Ocarln por la \ ~am-
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blea eucral ele Asot;iadu , u C'Onfirmada. clPbicndo entoner" ron 1cle
rar.::e como l'\':clu:ión dofiniliva. 

DECP\1 \ . · 1,:Gl \T) \.- Para que nn a::-u ·indo •tu cxcluído. !:>C 

rc·qn 1e re: 

a) .- Qu<' a-.:í lo aruerdl' la \ ... amlilea Cl'ncral. por cl \'oto d,· 
la~ tic--: euartaspnrle de los d 1ná:-- a. ociado. 

b) .- Que 1a e--< ·lu. ión $C f und~ e,1 cualquiera de la- iguiente, 
.-au~a~: 

I.- Obc:<:'n·a1 condu,·ta pr r ... onal indccoro{:a dentro o íur.ra de la 
\ ~oci ación. 

Jl.-F.jec11tar uno o rnú.:. artos contraries a ln ohjr los de la 
:\c;ocHlr.ión, .~i furran de nalu1,llcza lra:-,c1..•nd~11tal y gra\r a juicio ele 
la 1navorín de lo, a i .. tr.nte, a ] a \ -.amblen. 

RECJ. TR > DE \ . OCT \DO . . 

DECil\I \ TERCER .--La ,\ ocinrión lle, ará un registro de a.::o. 
,.; ado:: en el que con$len: 

I.--El nombre. naciona lidad ) domicilio dr cada a-..ociaclo y 
~1 lnga r flllf> 1,aya ~iialado para 1 ~r.ihi r citar1lm n \;:,unhh·a ~ de
tn¡1 :. arlo ~ocialc-~. 

Tl .- La f erhn de ~u inp;H'"'º ~ ln d r ~u .::cpn rari11n y rxclu i6n. 

IIl.-Ln firma clt 1 a~ocinclo o l :-1 c1f' r pre:-Pntnntc,. 

IV.-La demás anolarionc-~ que la odn11ni~trnción clP ln .\ e.ocia
< ión ere-a con, r nirntr exprc,ar. l.unlqufrr camhio de domirilio o 
clirC'cción del a~ocindo ~e rá autori1aclo ron sn firma o In de cq1 rc
pr~--entante y miC'ntra, no con~I<'. ,~ tr·ndrá pnr t•,i¡;tcnlr. r.n el 
dom icilio o en la dirf"rión out.1ri1,:cla ,,ara tollo~ lo · cfr~cto de e. Ir 
contrato ele •\.;ociarión. ci lacinn<'s y notiíicnriom' "' . Ella~ . í! hnrún 
por <'~Cl ito Pn todo ca~o y con Ja._ cg111 idade" qur. la aclmini~trarión 
ele la \ c.ocinci<'>n juzgue nccc~ario. 

DE L \ \ ._ \ IRLE \ . DE \SO(]\ no .. 

DErl 10 C.U •\RT \.- El úrgano ~nprrmn de la \ ~ociarión . erá 
la \ .:amhlra ~c-neTal <lt"' \ cociaclo . . T u~ \ ~an1hlca~ Gcncrnl()c; erán 
ordinaria<- y extraordin&ria . 
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DECL\10 Q 11 1TA.- Las A amblcas Generales de i\ ... ociado e 
reunirán en se ión ordinaria duran te lo:, Lres primeros meses de cada 
año. Y en se ión exlraordinaria iempre que el Con ... ejo Directi o 
decida convocarla o que a í lo vlicitc por lo 1nen<'s l a mitad más 
uno de los a ociatlo c~pre~ando en u solicitud los punto qu deban 
tratar e en la _\ :amb]ea. 

DECH\TO , F.~ T:\ .-La A~arr.bleai:. deberán reunirse en el do
miciljo . ocia} i es que en la úl tima ccl~brada no se lijó lugar di$
rinlo de reunión-

DECI 10 EP"rL f \.- La convocatoria i>ara la ,\ ~amblea debe
rá ser expedida por el Con.: jo Directivo con un me .. de ant icipación 
por lo menos a la fecha eííal ada para la reunión. erá hecha dicha 
convocatoria por medio de circular d irigida al domicilio de cada 
uno dr lo n. ociado qu tengqn d0rc h o a a. i .. Li r a r ll a. En la con
vocatoria dcb<"rán incluir e lo punto de la Orden del Día. 

DECTMO OCT VA.-La a rnblea e considerarán legalmenl.r· 
e,on tiluíclas i concurren má del cincuenta por c1Pnto de Jo. a o
ciado!:. en lralánclo. e de la primera convocatoria; en segunda convo
catoria la .AL amhlf'a Gc-neral Ordinaria . erá Yál ida con cualquier 
número de a~i tente . . 

DF.CL\10 . -OYEN \.-La. ambleas deberán . rr prr idjda. por 
el Prf'siclentr del Con~c jo Dirrctivo · ~erá ecrelario d ella el qne lo 
i uere drl mi .. n10 on~rjo . i n'1 concurrieran e-~ta n ! ~onas. la \ . am
blea dc::ignará el rntre lo miembro~ del on .. ejo Dir ctivo la nfrsona 
o persona our drban actuar como Pl°eL itlente y Secretario. El Pre
f:idrntc- nombrará el o los esc1utadores ...:tue crea nece~arios, de entr~ 
los prcf:rnte . quf' certifiquen la asistencia a la Asamblea. 

VTGE P'v1A.- Para que un asunto :,e con...idere anrobarlo. se ne
rC':;i tará 1 a ma \·orfo. ele ,·o Lo computablec: rn la J\samh lea. To<ln las 
votacionr.- serán Yrrbale a m nos que <·inco dP 1oF- a~i~tenl s pidan 
que sean por escrilo• 

VJGEST\1O PRIMERA.- La Asambleas Generalef: tendrán por 
mi ión: 

a) .-Conocer los estudio-- proyecto-- e iniciativa" que por con
ducto del Conc.-c-jo Direct1 ,·o Je <"nvíen los asociados~ dictando la, dis
posiciones que cslimn pertinentes. 
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b) .- Re olver lo asuntos qu ._ ometa a su consideración el Con
sejo Directivo. 

e) .-Conocer, di cutir, aprobar o 1nodiiicar el balance que pre
~ente el on. ejo Directivo y tu mar I as medidas que j uzgu n oportu
nas. 

d) .- ombrar lo componentes d 1 Consejo Dfrectivo que suce
dan a Jo designados em esta e critura . revocar esto- nombrami ntos., 
Pn su caso. 

e) .- Resolver ... obre l a~ decis1onr. que el Con eJo Directivo haya 
1omado acerca de adm1$1Ón o cxclusió·1 de socio~. 

f) .-E tudia r el in forme del Con•-eio Di recll\ o acerca dC' l as 
ortividade llrvadas a cabo por la A:::rn·iación duran te el ejrrcicio an
terior, y tomar en relación con el n1i~1no informe la, rrsolucione que 
e time convenientes. 

g) .--Conoc r de la renuncia d,, loc. miembro. del Consejo Di
rectivo, revocar r n non1bramicnlo y C"lcgir nuevos romponentc~. 

VIGESIMO SEGU lDA.-La cler;-:ione de la c;an1-b1ea toma
c:a en los términos de e to E .. tatuto c::<'riin inapelahlr" y obligatoria. 
para todo los asociados aún para Jo" ausc-ntE"~ o dic;iclrnles. 

VIGE IMO TERCER .- D~ todttc. las 1\ samblrnc:: e levantarán 
oclas en las que se harán con~tltr los punto~ trntado v la$ reso]uriones 
que se hayan adoptado. 1\ l as ac'las sP a:rrcgarán ln 1 i:--tu de a::;i :tcnci a 
firmada por los· asociados que concuerrirron a cllac:. y por el o los 
e. cru tadores ~ la mi~n1a.. a,"'tac. ~crán fi rmndn~ tam hi ~n por quiC'nes 
hayan fungido cor.io Pr "idC'n tr y c:omo ~C'rretario ele e$as ,\ samblea . 

VIGESIMO CTJ ART .- La.:- A~amhlea General<'c:: e-xtranrrlina
t ias ~e reunirán mediante ronYoratori a df' 1 C:oll~ein Di rr,·I ivo. clirir-ida 
por correb a cada uno de lo~ a ... ociado~. ron clif'z día" rlr anticipación. 
Para que se tenga por legalm<'nle im~talnda ]a asnwhlea se requiere
la asistencia de un mínir.no d<'l ~elc:-n ta : cinc0 por cirnlo ele lo~ aso
ciados. 

VIGESIMO QUI TTA.-Lds sarnhlC'a Ger.ern.le-c: Pxtraordina
rias $On comnetentes para acordar la cl i~0luc1,Sn. tnlnc. f ormación, fu
sjón o cambio rle obieto de- la A~ociaci6n, la modifi--ación de uc; 
estatutos, admisión y exclusión de socios. 
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DEL CO . 'EJO DIHECTI\ O. 

ICE l IU EXTA. -La atlmini ·trac1ó11 y direccjún de la ./\ ·o
ciación, así con10 u repr<> cnlación legal, quedan confiadas a un 
Con cjo Directivo, qur stnrá fú1nH1do pl' l' cinco mic1nbro~,, de los que 
e-legirá un Presid nle u11 ~ecrela1 io y un TesorPro. sien lo lo res
lantcs Vocalc ; lo rniembro. ~el on e30 Directi\ o deberán .... er sie1n
pre asociados y durarán en u cnrgo un año, pudiendo ser reelecto 
una o varias veces. 

VIGE 11'10 EPTii\'f \,- Lo miembros dt•l 
serán e]eclos o rrmovido por la \ , ainblea Genernl 
mayoría de voto~ de lo" a ·i. tente . 

On$Pjo Directivo 
de i\¡;,oriado , por 

VICE IMO O .TA ,r .-El Consejo Directivo s .. ionará por lo 
menos una vez al n1c c.lebirndn .. er la priine-ra un mf's despurs de 
la firma dr esta e~crilura. La se ión d •herá srr conYo(·ada por el 
Pr identc o por dos de Jo voca]r . Para que hn} a quóru111 e re• 
qurrirá la presencia de la mayoría d los mirmbros que inte~ran 
P] Con. ejo Direcli o. La sc~ione . crán presidida~ por rl Prejdente 
o n u def ccto, por la p<'r~ona 'l llC de. ign n en e$e n1i . mo arto lo~ 
rlemá mien1bros. 

Actuará como ... rrrrlnrio el 1ni mo del C.nnc:ejo y a falta de 
f ~l<' e-1 Presidente clcsi~nará a la prr~onH que d(lba ~upl irle. Los acuer
do~ ~., tomarán por ~imple mayoría dr voto~ de los pre en lec: ~ <'n ca~o 
dr- rinpotc el Pre- identc l<'n1lr1 vot0 de ro liclad . De torla .~ la f:r.. ionec: 
c:r levantará una acta. Cfll<' firm1rán quirn~$ h<lyan fungido corno Prr
. idcnte y ecre tario . 

' ' TGE. IMO o,rE 1 .-S rán f arultade-~ y ohligacion~~ del 
\.OJ1$<'jo Di rPctivo lac: sif!U irnte~ : 

a) .- Formular. rH. cutir y . <nneter a ln ron. idrrarión dr la \c:rim-
blea G~nrrnl el programa ele urliviclacl~~ dP C1 ludio df' difusión n 
dr índole rlocent ele la ,\c:ociacíón. 

b.- D~signnr la~ comi .•ion<'s que :: <>an nrre~a11a, n,il?nándo]e~ 
u~ facultade~ y nh1igacion~ . 

e). . r01nhrnr y rf'mo,f'r al per nnal admini. trali \'o de la l\so-. . , 
c·1 ac1on. 

d) .- \ utorizar la rontrat<1 ció11 rh~ loe: ,ernc1oc; profe ionalc o 
laborales del personal. 
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e) .-Fornn1lar los 1,rc,upueslos de egrc~o y una vez aprobados 
por la \samhica , igi lar su aplicación. 

f) .-Fijar 1 importe de las cuotL que c;e cobren por los ser
, ,c10~. 

g) .-Rcpre--Pntar a la \ "ociación ccn po<lcr general para pleitos 
) <'ohranza~, c·on locln:; las f acultadrs generales y aún la e peciales 
que d acuerdo con la LPy rcquil'ran cláu ula o poder ec;pecial, inclu
'-1\ <" d1•,i..,tirf:c de amparo. ,)n lo 1 'rmino del párrafo ¡ni mero del 
artkulo dos 1nil quinientos cincuc11ta y cual10 del Cód;go Civil, las 
que, ej,·rrcrán nnte particulares y ante toda clnsr de c1utoridadcs ad
tnini~trati, as y judicü1le~. inclusi\c de carácter penal y ante las 
J un las de Concil iarión y \rbi traje~ lm·alc o fedr rale .. y autoridades 
d() trah~1jo: para ac.to ... ,le admini-::trnción en los lé-rmino del párra fo 
... rg11ndo de,} art í,·nlu cnnunwraclo an te riormente; pnra acto. rlC' don1inio 
el<' aC"urrdo con el párrnf o lc•rc('j·o clel art írulo dos m1l qui ni nto cin
curnla cuatro: para ntnrga1 y --u-.t•J ibir título el~ crédito en lo
térm 1110$ clel a rt ícu lo no\ r"10 ,le la Le,.. General ck· Títulos ) Opera
cionc, de Cn-;dito: para confrrir podcrrs generalr. y C8preial · con 
la:-. facult,Hle:. que . e aru •rclc-n y rr, ocarlos y 11 C", ar a c·abo todo 
lo rtC' l os que <:~n n necee.ario 1rnra la hurna man·ha de la A. ocia
ción. 

DEL PH 14:Sl DF.i\TE DEL r.o r EJO DlR F.CTIVO. 

TH](;f,. T\f \.-El P.rc~iclr-ntc del C:onF-rjo Dirrctivo trndrú a su 
r.n r~o ~011 carórt.T Pi<'t'utivo Y ,lr ;irttf' nlo con ln. norma~ y progrnmas 
<]ll~ r formulrn en le" trnninoc; del inci~o a) de la rláuc;ula , i~,-;:imo 
no\ f'nn, ln pnw·1 mnn('ión, marwjo y c.upc>n i. ión dr los e ludios y ac
'" icladc" dl' el i fu ic'm. docc•nrin ~ achnini,t ratiYo-. clr la ~-=ociarión. 
para todo lo cual contará ct1n lo-. miemhro1' del Con Pjo, cuyo tra
hajos ronnl i nará. 

Pnra tal efecto tPndrá lac; ~i~uiC'nle~ facultadf'~: . 
a) .- Poder g<'n~ral amnli,imo en lo" t01mino clc-1 inci o ¡.r) del 

a rtírulo \ -igc~,itnn No"'no. h).- Para formular el pro~rama clr ac
ti\ idatlr~ ele la \ ~ocinción y F,útnC'lrrl o a la aprobarión ele la \ am

blea. e-). -Contratn r t ~cnico~ -.neiriali,nclo~ r.n di~c iplina.:. marítima 
í\tlmini,trnt i,·n, o en canino~ ¡i finP,. pdra dar conf PrcnC'ia . . C\tr-;O'- o 
sen1inarü1 .. . d).-Conlralar lo. ~crvido· laborales o proícsionalc-s del 
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per onal do ·enle adnlini tralt\O de la ·ociación. ) .-Formular 
Y proponer al Con cjo Direcii,·o lo: pr ·upue-to <l ingre-os y egreso:s 
y el importe ele la ... cuota que !"- cobren por lo- en i io··. f) .- Eje
cular lo acuerdo~. norma y políti as ,¡ne dicte 1 Con ejo Oirecti, o. 

TRI E. I f PRI 1ER . . - En ca u de f ulta definiti a d 1 Pr -
... ident del on~<'jo Dircrti, o. por renuncia, murrle o incapacidad, el 
Con cjo Dj rectivo nombrará por mayoría ele voto un Presiden le inte
rino y c011Yocará a la A. an1blf'a General de 1\-.o iaclos, d nlro del 
término n1t1-..:imo el.. eis 1nc e. , para la rkción del Pre. ident defi- · 
nitivo. 

TRIGE.'C\IO ·t:Gl . ü:\.- El Prc:.;i<lente del cm ejo Dfrectivo 
tendrá toda~ la~ f a<·ultadC":; para firmo r a no1nbre d... la ocieclad y 
para acto de- clo1ninio, rn lo trnninos <lc-1 tcrr<'r párr'1fo del artículo 
do 1nil quinicnlo cincuenta y cuatro, deberá j ·rcjtarla eu forma 
manromunacla por rtrnlquirr otro miembro del propio Con. jo. 

TRICE T~1 \ TERCER \.-El patr:1nonjc..> ele la ,.\ ociación e in
tegra: 

a) .-C:on la ... contrihur i one ... de lo, asociado que fije la ;\ am
h lra General: h) .- La. cuola. que e robrcn por la . crvicio im
partí los; ·) .- Lo$ mueble. e in. Lalac ione~ propiedad de la A o iación ~ 
el) .- El producto df" la.- cnn1pafia o'<t raonl inaria ele rcrau<lac·ión el{· 
f onclos mcclinnte clnnntiY<'~. ""odc-o. _- producto~ dr la rclirión de- pu
hlicarione~. 

DL OIJTCTO. r ·y LJQ TD. CIO . 

TRI GE. 1\IO r:l T '\RT \.- La \ , ociaci<ín .. e di oh·erá cuando lo 
rlcurnlr. una \ -;nmhlra Cc-ncral rn la nut' haya quórnm lel s enta 
por cir~n to ele lo~ a-.ociadoc. y me-diante una ,·otnción drl cinru<'nta 
por ciento de lo ... concurrrnlr~. 

TRIGEST~10 QU[ TT\.- En r l 1ni mo día quC" ~ea declarada di
--.urlta la ~ociación. lo. mirmbro. del C1..:n. rjo Dir~ctivo , e conY<'rtirán 
<'ll Cmnité clC" Liquidadorr:- : y dentro de e .. te C:omité, con e rvarán 
la~ 1ni~mas funcione y jerarquía qur tenían en c-1 r.onsejo Directi, o. 

TRTGF. .. T1\f0 . E T .-·\1 diBol er.~ la A ociación, .. i hubi re 
activo, ~f> donnní fl l ll bc-nc-ficir-t1rin púhlira o a otra in. titución ci~ 
milar. 
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CL ULA TR SITORIA : 

PRL.\1ERA.- \.l mmnento de firmar esla escritura los a ociados 
la con. iderarán co1uo u primera amblea General de sociaclo. , 
(1 .. E Ludio ~ y Difu ión :\farítiinos , A ociación Civil, en la que, por 
unanimidad dr volo-. c:e lomaron lo iguientes : 

AC ERDO 

T. El Consejo Dirccl ivo e .. lará in legrado en la iguient forma: 

Pre~ idC'nlc : lmi ranL Antonio ·vázquez del Mercado. 

Trhorcro : Capilán P. \. :iiarcial Jluerta Jone. 

Te .. orero : Cap. de Fragata Felipr Ro.:-a Y aía.,• 

, ·ocales : Cap. e.le Altura Aro lelo Alejandre Dfaz y .. lmiranl 
l\ntonio J. Aznar Zct ina. 

La. per~onas antcq menrionacla . e tando pres nle ... aceptaron sus 
rargo~ y protrc.:taron el~. n1peñarlo fiel . · l al mente. 



La Primera Enciclopedia 
Marítima se 1 mprimió 
En México 

Por Francísco J. Dciuíla 

Año de MDLXXXVII en la muy noble y leal Ciudad de México, capital del 
'. irreynato de la Nueva España. Tan sólo han transcurndo sesenta y seis 
años desde que los conqUtstadores se instalaron definitivamente en la an tigua 
capital de! Imperio Azteca. Y a sesenta y seis aiio5 de distancia. México era 
L,na gran ciudad, por sus calles, plaza5 y palacios. Ya desde 1554, Francisco 
Cervantes de Salazar hubo de cantar las excelencias de la urbe en sus Diálogos 
Lo tí nos: 

Zuazo.-Estamos ya en la plaza 1
• Examina bien si has 

visto otra que le iguale en grandeza y majestad. 

Alfan,.-Ciertamente que no recuerdo ninguna, ni creo que 
en ambos mundos pueda encontrarse igual. ¡ Dios mío! ¡Cuán 
plana y extensa! ¡qué alegre! ¡qué adornada de altos y so
berbios edificios por todos cuatro vientos! Jqué regularidad! 
¡qué belleza[ ¡qué disposición y asiento! En verdad que si se 
quitasen de enmedio aquellos portales de enfrente, podría ca
ber en ella un ejército entero. 

Pero el primer gran cronista de la ciudad habría de serlo Bernardo de 
Balbuena, quien en 1604 sacaba de las prensas de Melchor Ocharte -apellido 
iiustre en la tipografía mexicana- la Grnnrlezo Mexícana, revivida y ajustada 
a nuestra época por Salvador Novo. en los años cuarento de ese siglo. 

1 .. e refi<>rr :t lu Plaza \1n,,u . el aclual Zóralo o Pla1.a de la C:onsti1uc1ón di"' In 
Nud~~ Je ~iéxico, 
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De abiertos moldes una y otra imprenta, 
bello artificio que el humano curso 
del mundo en inmortal vida susenta. 
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Así apunta Balbuena. en su capítulo IV, Letros, uírt11ci~s, unríedad de ofí
c1os, la actividad tipográfica de la gran ciudad, cuando apenas había trans
c.urrido poco más de medio sigio de haberse establecido la primera imprenta 
en el Nuevo Mundo; imprenta que estubo a cargo de Juan Pablos, natural de 
11rescia. en la Lombardía, oíic1al de Juan Cromberger, impresor de Sevilla, 
"concesionario", c01110 hoy diríamos de la dicha imprenta, por real orden 
conseguida gracias a los buenos oficios y excelentes propósitos del primer 
l:'bispo de México, Fr. Juan de Zumárraga y del primer Virrey de la Nueva 
España, Don Antonio de Mendoza, que ambos y no uno solo patrocinaron el 
establecimiento de la Imprenta en Mexico. 

Bien sabido es de todos que el primer pie de imprenta puesto a libro 
2lguno en este hemisferio fue el de Juan C-omberger, dueño de la imprenta, 
quién jamás llegó a México. Juan Pablos -Giovani Paoli- es, en rigor, el padre 
de la tipografía mexicana, pero hubieron de pasar varios años, después de 
Pmplearse en el noble oficio, para poder estampar su nombre en los libros 
salidos de sus prensas. 

La vida de Juan Pablos acaba en 1560; le sucede en la imprenta su yer, 
no Pedro Ocharte, padre del Melchor antes mencionado. Pedro Ocharte fran
cés, natural de Rouen, llamado originalmente Pierre Od,art, según Valtón, o 
Fierre Charté, según Warner :!. Aunque segundo impresor en el taller de Juan 
Pablos, es, en orden cronclógico, el cuarto de los impresJres- de la Nueva 
España; lo antecedieron Antonio de Espinoza ·' y Antonio Alvarez 4

• 

2 GarC'Ía frnzhnlceh1. 1Jil1lfografia Mc:ticnna dt.l iglo t VJ. EdiciOn de A. ~Hilares 
Ca rlo. 'F'nn, lo de CulLura Económirn, :iJé'\'.it·o. 195·1. l'úg. 36, nota 65. Tamhif.n Wagner, 
l\ u.eva Bibli'ograffo Mex.icurw del ' í;tlo X\ l. F.dit. Polis, Mérico, 19·16, l'ág. 22. 

3 Ardua batalla hubo de li brar \ n tonio ,fr, Espinosa, n,1111ral de Jnén. contra el mo• 
,.t polio que df• h<'cho y de dere1·ho ejercía Juan ?nLlo~ <"11 la nacu.·nte lipo!?,rofía & la 
Nueva E ... pañn . F.n :.u e<;c ri lo al Rey pedfo la abolición del pridlcgi<> otorgado a aqurl 
'porque (l rmtsa ele tener el dicho Juan PaUos la virl!a,/mprcnt<L y no poderla tener otro 
n;nguM. uo hace la obra la11 pcr/rct(I como convt:nw. ) a!!regaba con pal::ihras toda
\'lQ valederos .:que aunque tcngt1 la perfección ,¡ue ron11iene 110 se le ha de ir a la mano, 
e~ causa que no baje el precie de los vohímcnes c;ue imprime". Garcío Icazbulccta~ Oµ . 
<.it. Pág. 35. 

4 García Icazhalceto. ,,n su obra original. no menciona a este impresor: i-í lo har, 
Milla res Carlo en ~u edición de la Bil,liogm/ia J,/exirnna del iglo XVI antes citada, i11-
ti,c~ndo qu~ Antonio Alrnn'z publicó uno. Doctrina Cristiana en 1563. ele "h1 r111e no se 
n,not•c n ingíin ~j<·mJllar'', W n.¡zner hoce pnrC'jn referencia. El nombr,· dtt ~le impresor 
se halla liga<lo al el,· Antonio Es11in,Jsa, por Jo menos eu la c:olicitud que este cle,•ó ante 
t:l Rey, para poder ejercer :,U o!icio en o::.ta..::. lionas. 
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Pedro Ocharte encabezó una ilustre familia de impresores; lo fueron Sll'

fiíjos Melchor y Luis y lo fue igualmente su viuda. De sus prensas salieron nu
merosos y muy importantes voJúrnenes, muchos de ellos primeros en su género 
f'n el Nuevo Mundo. En J 563, sa lió de sus prensas el Cedulario de Puga, así 
Jfamado por haber sido el Oidor Vasco de Puga el encargado, p or el virrey 
D. Luis de Velasco, de hacer la recopilación de las Prouísio11es, cédulas, lnstruc
c1ot1es de su Magestad; ordenanzt1s de dí/ untos y au,líencia, paro la bue11n e.'<
pedícíón de los negocios y admí11ístracíó11 de justicia y gobernación de est,1 

nueua España; y para el buen traLomienLo y conseroacíón de los índíos, desde 
c>J año 1525, hasta este presente de 63, que tal es el título de la obrita a que 
t!OS venimos refiriendo, y es, según el criterio de García lcazbalceta, "Ja prime
' a recopiJación de leyes de América". 5 En l 567, imprime la obra del P. Fray 
Pedro de Feria, Provincial de Ja Orden de Santo Domingo, en la provincia de 
s ~ntiago de la Nueva Esr.>aña, titulada Doctrína Crístmna en lengua castella
na y zapoteca, la primera que se publica en esta última lengua, pues ya se 
habían publicado Doctrinas en lenguas mexicana y tarasca y Catecismos en 
mexicano, trasco y utlateco. 

En 1569 Pedro Ocharte saca de sus prensas la Cartílla para enseñar o leer; 
es el primer Jibro de alfabetización publicado en este Hemisferio, cuya pater
r:idad atribuye D. Emilio Valtón al benemérito Fray Pedro de Gante. 

Un año más tarde, el dootor Francisco Rravo, Mex1co110 médíco, según re
za la portada, publica en las prensas de Ocharte su Opera Medicinalí, pri
mer libro de medicina publicado en el Nuevo Continente. 

En 1583, Pedro Ocharte publica la primera obra impresa en este continen
te original de Fray Bernardino de Sahagún, titulada Psnlmodia Cl1Ístíana y Ser
monarío de los Santos del Año, en Lengua Mexicana. Y en ese mismo año, el 
infatigable Ocharte imprime los Díálogos Mílítares, pnmera obra de carácter 
militar que se publica en el Hemisferio Occidental. Su autor es el Doctor don 
Diego García de Palacio, del Conseío de Ma9estod y su Oydor en lo Real Au
d,enca de México. El título completo de la obra es: Diálogos Mílitores, de la 
formacíón e ínf ormacíón de Personas, Instrumentos y cosos necesarías para el 
buen uso de la Guerra. 

IS Sin embargo, el mismo García lcabaic.:eta ~t-iiola la obrn pnhlicada en 1518. por 
Juan Pahlos, con el título de Ordenanzas y co¡,iladón de lercs. hcrhos ¡wr el mu) ilustre 
s1::ñor don A ntonio de 1llenáo:.a. Uisore, , GouernafÍM tÜ> esta N, uua España. ele .• pero 
e~la obrita sólo contiene las ord<"nanzas para escribanos, relatores~ almga<l<r, µtocurudores. 
rortcros y rccc:ptores de las penas, alguaciles, carceleros e iutér¡m.:tcs, en tauto que el 
Cedu1<uÜJ de Puga, además de estas ordcnnnzas comprende todas lns dispo iciones gu• 
hl"'rnamcntales publicadaa hasta el año 1563. 
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◄ INSTRVCION. 
N A V T H I C A, P A R A E L B V EN 

V ( o , y re g i n1 i en to de I as Na os, ( u t r a~ a> y 
y góuicr no conforme a la altura de Mexico. 

Cópueai por el Doétor Diego garcia de 
Palacio, del e óíejo de fu Magenad, 

y fu Oydor enla Real audié-
cia de la dicha Ciudad. 

Dirigirlo, al Exccllécif~in10 Señor Oon AJuaro Manrriquc,de 
5u11iga, Marque, de Villa manrri9uc, Virrey, Goucr

nador,} Capitan general dcfros Rey nos. 

~ 

. 

~~~ . 
(t . - -

~-;
~~ 

Con licencia, En Mcxico,En caía de Pedro 
Ochartc. Año de 1 $ 8 7. 
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Cuatro años después, en 1587, el mismo doctor don Diego García de Pa ... 
lacio saca de las prensas de Ocharte su lnstr11ccíót1 Náuticn, poro el bue11 uso y 
, egímíentos de las Noos, su traza y gobíerno couf orme o In alturn de Méxíco, 
obra que es no sólo la primera en su géne;o en el Nuevo Mundo, sino tambiér. 
en el ,nundo entero; es, en rigor, la primera enciclopedia maritima que publi
ta el hombre. 

11 

¿Quién fue este doctor, Diego García de Palacio, que en el altiplano de 
fl.éxico escribe y publica la primera enciclopedia mJrítima de que se tiene me
r11oria? Escasas son las noticas que tenemos de su vida, García lcazbalceta, en 
su obra antes, citada, nos proporciona algunos datos, de acuerdo con los cuales, 
Garcíz de Palacie, nació en Santander, de una familia de marinos e hizo es
tudios para seguir esa misma carrera. Según Gurllén don Diego fue el mayor 
ae cinco hermanos todos al seruícío del Rey, trno de los cutlles perdió la oída 
en la ocasíó11 de Lepanto y otro en el socorro a Malta ·. No se sabe cuándo 
pasó a tierras de América; según García k,.iZbalceta, la primera noticia que 
se tiene de nuestro doctor como empleado del Rey es de 1756, en que era 
cidor de la Audiencia de Guatemala y como tal fue nc,mú;ado µara uísírar al
gu 11as rle los prouí11cías de su dístríto, e11 cumµlimíe11l0 de órde11es reales. 
[) íó cuenta de su encargo en una interesante Relacíó11. cuyo origino l. fechado a 
S de marzo de 1576 y firmado por el autor, existe e11 mí poder. Herrera usó 
bastante de ella para el Libro VIII de su Ctl(lftc, Década ;. Continúa el mismo 
García lcazbalceta: Hallatnos lue90 que por comisión efe fo Aurliencía, y n 4 d~ 
diciembre del mísmo año de 15 76, celebró el oidor Po lacio u11 contrnto con 
Díego López de Trujíllo, eu Ho11duros, para la conquísta !I pohlacíón de In 
prooíncín de Tegucígalpa. En 15 78 dfr1~íó ,1I Rey una carta que orígínal exíste 
en el Archíuo de ludías, con el título tie Carta ol Rey sobre lo Conquista y Pa
cíficacíón de las lslns Fílípinas, y las oentajas de hacerse la navegación paro 
etilns desde el puerto de Fo11 secn. Aspiraba Palncío a ser gobernador de aque
i'as ís/as y of recín reducírlc.s a su cosla , sí le corona le concedía el empleo; 
más parece que In petícíón no e11co11tró buena acogída. Es cas, seguro que de la 
,·udiencia de Guatemala pasara a fa de México en el año de 1580 o quizá un 
¡:oco antes. O'Gorman s dice que el 24 de enero de 1581. siendo alcalde d_ 

6 J ldio F. Guillén eu el Prólogo a Jn l'«.Hción focsimilnr ele lo:s Diálogo.> Milllart\. 
I:.<licioncs Culturn ITispónicn. Madrid. 191 k 

7 García Icazhalccta. Op. rit .. pág. 393 . 
8 F.<lmundo O Gormnn. :Yuci·os datos sobre el do, tor /Fc150 Cnrrin de;, !'afucio, en 

el Boletfo del Archiuo General de la Nación. Tomo \ VI1, l\úm. T. ~J.;xico, 1916. 
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Corte, recibió en la Universidad de manos del moesl!i escueta D. Soncho Sán
chez Muñoz. el título de doctor e11 la Facultad de Cá11011es. Fueron los pa
drinos del octo D. Luís de Velasco, hijo del que fue Vírrey y D. Diego de Mer
cado. Menos de diez meses más tarde, el I O de noviembre del mismo año, el 
flamante doctor fue electo rector de la Universidad, habiendo durado en dicho 
e.argo un año. 

D. Joaquín García lcazbalceta, en la obra que venimos citando, dice de 
uarcía de Palacio que trnsladado o Indias y poscmdo de In teoría n In práctico 
de sus prímeros es tudíos, e11soyS l,n cot1díc1011es de las maderos í11dí9e11as pora 
oplícarlns a la co11struccíó11 mwnl; hizo teíer lonns de algodón; experíme11tó 
lns jarcias que le ocurrió f '-,brícar con el henequén; objeto de ton nctioo co
n.ercío en Yucatcin¡ dírígíó la ohrn de dos galeones de a mil tonelndas, hechos 
con excelente cedro; escríbió relacíot1e!=, í11 f armes y proyectos parn ta construc
cíón de otros buques y poro noenrojar el c01nercio H lo mwegncíón. 

En 1583, el oidor Garcia de Palacio fue designado Juez Visitador de lis 
provincias de Yucatán y Tabasco. Los expeclientes de visita y cuenta de los 
µueblos de aquella región han sido publ icados por E. O'Gorman en el Bo
k tín del Archivo General de la Nación. Durante esta visita, García de Pa
lacio mostró un celo extraordinario y proveyó unas ordenanzas en las que 
s1 ñaló diversas medidas para el me1or gobierno de aquellas pcrvincias. 

El mismo año de /583 el virrey Suárez de Mendoza . C~nde de la Coruña 
solici tó a Felipe 11 designara un Visi1ador p~ra poner Cl.tO a los abusos de les 
funcionarios en la Nueva España. El rey designó al Arzobispo de México, 
c!lin Pedro Moya de Contreras, Visitador de la Audiencia y de la Universidad. 
El diligente arzobispo, que más adelante hab:-ía de ser nombrado virrey, des
plegó intensa actividad para moralizar la adm!nh;t;-ación. fntre los que se 
v,eron sometidos a proceso, se halló don Diego Garcb de Palacio centra quien 
se acumularon setenta y dos acusaciones, por lo que el arzobispo visi tador lo 
!-uspendió en su cargo el uia 30 de abril de 1586. La sentencia fue ratificada 
~ or Rea l Ejecutoria de 1 ~ de abril de 15S9. Por ella se suspendía a García 
e.e Palacio en su cargo de oidor por nueve años y se le condenaba a devol
ver diversas tierras de las que se había apcderado, así como a pagar varios 
miles de pesos, parte por concepto de multas y parte para que se satísfoga a 
los í11díos el más precio que ut1fíon lm tíeans que uendíeron al dicho doctor 
F'a lacío que por elfos recibieron. 

De la Real Ejecutoría cíta .. las, se despr~nde que don Diego adqu irió di
\ersas tierras, unas a su nomb:-e, otras a mimbre de su hijo Lope García de 
Palacio, de su hermano, el capitán lope de Palacio y de su tío Felipe, amén 
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INSTRVCION NA VTICA. 
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Reproducimos, respetando la posición que llenen en I '"l edic16n onginal, en ésta 
y en otras páginas, cuatro de las ilustraciones del libro de Garcia de Palacio, 
que fueron los primeros grabados de construcción noval que se imprimieron en 
el mundo Sobre estos líneas, c:parece el corte longí'udincl d~l navio de 400 

toneladas a que hace mención el autor 
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LIBRO QYARTO. 

Tres secciones transversales que corresponden, según la terminología dela época, 
al amura, a la boca y al madero de popa. 
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de otras y muy diversas pilleriJs. Como dice O'Go;man: Rccíb,ó dádíuos, f rn
guó maquínocíones legales, empieó amenazas. ~e uo/,á efe la outoridod ,fol cnrgo 
•JU e ejercía pnra acrecer su f 01 !ww, despo¡ó o los mdíos de sus tícn os y bie
ries, oblí9ó11dolos n trabajar sin p<19t1 et1 proueC:10 p, opío y de sus parientes, 
nmí9os y criados; e11ríquec1ó a estos y C1CJ11éllos y e11 /111 , cometió todos los de
litos de un juez uennl y arbitrario. La mayor parte de estos delitos los cometió 
$'endo Juez de Bienes de Difuntos el afio de l 5f2, aunque algunos de ellos 
l0s realizó ejerciendo su f ur.ción de visitador en Yucütán. El cargo sesenta y 
o~ho, es por demás curioso; dice así la eje" 1toria: Cuc111io ol sesento y ocho, 
que el dícho oidor, eu los dichos esronc,os (esto es cuando estaba en Yucatán) 
y a la boca de un río, armó uno pesquerío y enuíó negros poro ello. y enuíó 
rareo de la prouíncin de? T nbnsco H con este bnrco se t rai<1 el pescado ol 
?·ueblo de Tlalísco!Jo. Por este capítulo, re:a la ejecutoria. le ponemos culpo 
ni dicho doctor Palocío. Seguramente el del i10 en este caso haya sido por armar 
la pesquería siendo como era un f uncicnario público. De cualquier modo, creo 
que ésta es la primera vez, en nue~;t, a hfato-ia. que en un d1Jcl1mento oficial 
~ hace mención a alguna irregularidad en la exp:otación de la pesca. Otros 
Cé:trgos que se hicieron al doctor fue xt, alimst~rsc en sus funciones, conociendo 
de negocios que no eran de su competencia , como el caso de varias demandas 
t.riginadas en las Filipinas, lo que vic,~•.? a comp .. ob.::sr que el doctor no perdió, 
~n ningún momento, el intc.rés por los asun!os de aquellas islas que aspiraba 
.. gobernar algún día . En resumen, nuest:o auh>r no des;>erdiciaba circunstan
cia alguna para obtener cierto provecho. 

Aunque el arzopispo-visitador \oya de Com,·eras. lo .,uspendió en su 
cargo de oidor con fecha 30 de abril de 1586. lo cierto es que en la portada 
de la lnstruccíó11 Náutíca, el doctor se ostenta íltlll con tal cargo. Y en la 
licencia para la publicación de la obra, ct0rgé;da por el virrey, Marqués d~ 
\tillamanrique, que tiene fecha 7 de feb;-ero de 1587. se refiere a García de 
falacio como oidor de la l~eal Audiencia de M-.'.>xico. \i\ás aún, en septiembre 
ae 1587, a raíz de un desembarco de D:ake en la costa del Pacífico, el mismo 

irrey encomendó a García de Palacio el 1~1é:ndo de unJ expedición que debía 
~alir de Acapulco para bncir al famoso co:-sJr;o inglés. M •~has y muy buenas 
ir.fluencias hubo de tener ~, doctor Palac;o pJra continuar en su cargo no obs
t 1nte lo ordenado por el arzobispo visit.:1dor, po:-que ele ct~a manera no se 
j1.,stifica que el Virrey don Alvaro Mannque de Zúñig:J dic:a aquella comisión 
d una persona destituida por qu:en tenía ple1,o poder para hacerlo. O pudiera 
ser que la sentencia del a, zobispo-visitaclor no causara ejecutoria hasta que 
Ésta fuese revalidada por la de mayo:- ca tt>goría. esto rs, !a del Rey. Quizás 
don Diego se apresuró a enviar a las prensas su l11strucc1ón Nciutíc<1 en un in
tento de conseguir la anulación de la sentencia, !lamérnosla provisional, del ar-
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zobispo-visítador que, como hemos visto, tardó unos tres anos en ser confir
mada por la Real Ejecutoría que antes hem:.is mencionado. 

El doctor Palacio no consiguió ablandar la justicia real. Tampoco llegó 
a la gubernatura de las Filipinas En él se cumplió la justicia lisa y llanamente: 
nueve años de suspensión en su empleo, devolución de lo mal habido y pago 
e.e jndemnizacíones. No le ayudaron a salvarse de la condena su condición 
e e antiguo Rector de la Real y Pontificia Universidad de México ni haber sido 
~utor de la primera encipiopedia marítima. o volvemos a tener ninguna re
ferencia suya a partir de la fecha de publicación de su Instrucción Náutíca. 

111 

Antes de adentrarnos en la obra motivo de estas líneas, nos referiremos 
b1 evemente a la primera publicada por Don Diego García de Palacio, salida 
también de la prensa de Pedro Ocharte titulada Diálogos Mílítares, de la for
tr.acíón e ít1fornwcíó11 de Personos, /nstnm1é!11tos !J cosos 11ecesarías para el 
h,en uso de la guerra. Esta primera obra de García de Palacio vio la luz en 
México en 1583; fue dedkada al Virrey en turno, Don Lorenzo Suárez de Men
cloza, Conde de la Coruña, quien mandó revisarla a Fray Martín de Perea, 
l'rior de la Orden de San Agustín y a Don Luis de Velasco Caballero de la 
Orden de Santiago, quien años más tarde habría de gobernar a la Nueva Es
paña. Ambos, fraile y caballero, abundaron en la misma buena opinión sobre 
los Díá/090s Mí/ítores. En las fojas preliminares además de la licencía y pri
\ilegio del Virrey y de las aprobaciones de Fray Martín de Perea y de Don 
Luis de Velasco, hállase un soneto anónimo dedicado al autor y un Argumen
to y Recomendncíón, a los Diálogos Militares de esta obra, por Eugenio de 
~alazor, natural rle Madrid, en 3-t octavas re31es, que ocupan ~eis fojas. 

La importancia de los Diálogos la señala el extinto Almirante, Don Julio F. 
Guillén, en el prólogo que escribió para la edición facsimilar realizada en 1944, 
por el Instituto de CulLura Hispánica, en M_drid. Dice así el almirante Guillén: 
Los "Díálo9os Mílítort:ts·· oporecen cítndos en /ns conocidas bíblío9rafías de 
Huerto, ícolás A11to11ío, Nauarrete y Almircmte, pero snloo don Martín (Na
uarrete) no debieron hoíe<1r/o, pues sólo así es ndmísíble el que creyeran a 
L'íego de Alun como el prímer autor español que trntó de artílleria, que no 
!'Ublícó su oúra sítto e11 1590. í11cl11s0 tnmbíé11 µosteríor a la de Collado; Ríos 

11 su "Dís.:urso" así lo nfírma. como un siglo después Salas, e implícitamente 
r\lmíra11te. Proclamamos. pues, a esta obra mexicano de García de Palacio 
como la primero ímµresa en coste//ano que inserto un trntndo de esta díscí
vfína, sí bíe11 110 aporra nín911110 nouedad y, como todo el sí9l0 XVI, beba en lo$ 
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fundamentos que sentó r arta91ío, uerdodero pndre de lo bnlístíca, así como 
r.ue es cmteríor <? lo de Wíllíam Bourne, el ,1rínier tralod,sta inglés ( 1590) de 
ortíllería. Por lo que oemos que ontes de que l119loterra poseyera un libro ori
ginal de práctico ortíllero, nuestro país ímprímío uno en uno de sus prouín
cías ultrmnarínos, en el opulento Méxíco de fines del sí9l0 XVI, cu yo ma9ní
f reo ombíente culturo/ y cíe11tíficio ern como réplica del de Seoílla. 9 • 

A pesar de la importancia de los Díá/090s su obra principia! , a la que de
bió su mayor presHgio fue la lnstruccíón Náutíca. Impresa en 4c:i, en letra ro
mana, consta de 156 fojas, más cuatro prel iminares sin foliar ; apostillas en 
diversas páginas y los reclamos usua les en aquella época . Las fojas corres
pondientes a las tablas de dec!inaciones (de la 16 a la 23) y las tablas del Lu
nario ( de la 78 a la 87) igualmente se hallan sin foliar. 

En las cuatro fojas prrliminares. además de la portada y de la dedicatoria 
al Virrey de la Nueva España, M3rgués de VHlamanrique, se halla la licencia 
para imprimir la obra. firmada por Martín López de Gaona. En la licencia se 
hace constar que la obra fue examinada por el General don Francisco de No
voa, comandante de la Flota de la carrera de Indias, a la sazón fondeada en 
Sé!n Juan de U lúa, y por el Piloto f\ 1ayor de la misma, don Diego de Lamadriz 
( sic) quien~s declaran, después de haberla "isto ser de mucho fruto a los na
vegantes y o los qt1e f obrícon naos. Es evidente que tanto el jefe de la Escuadra 
como el Piloto Mayor de la misma eran, en ese momento, las más al tas autorida
des en materia de navegación que se podían consultar en la Nueva España, espe
cialmente el Piloto, cargo de la máxima importancia y cuyo nombramiento exí
gfa largo aprendizaje, tanto en la mar como en las cátedras de la Casa de 
Contratación de Sevilla. También entre las fojas preliminares se encuentra la 

9 Williarn flournc-. 1le Gra\'f''-rnd. (1535-1582) no sólo fue el primer tratndic:.ta inelés 
de artitlena. siuo posihlrmrnte tombifn dt• nnv('gación. F.n 1567 puhlicó A n Alma.nflcke 
mul pronnsticarion Jor iij ,·ere- u•ith sert('n Rule.~ of nr,uiglltion, impreso r.n Londres por 
~ homa~ Purfool. íle e~ta ohm 1111 existe nmeún d••mplar. pc:>ro sí existen <.lt..• la cdi"ión 
rorregicla en 1571. cuvn pnrtadu n·za: In Jlmnnarke cmd Prngn,..'-tiration /or threc 'l't>res 
tliat i.s to .wye /nr thc wenr: of nur Lord / ,171. und 1572. & 1573. nowe nrtvlYe added 
1·nto m,· lntc Ru/les o/ faui~ation. -rt 1<·a v rintcd iiij ·veres poM. Practised at Gra1¿srnd 
for t.he Meridim, nf l,nmlnn lrr lf7i!limn Boumr ,<iDudent r>/ 1!1e Muthemrrlicall .c;rienco. 
I m,printcd at r.nntl0tl in Paules Churcl,wmle, ar rlu> si~nc o/ rhe T ucrerc. by Thf>mas 
flu,rlnMe. F.n 1574 Faf' Ó rlf' las on•nsa<; <it" Thnma Hnck<'l f>II LomlrN-• . t Reém.c111 fnr 
1/,e • ea ronten,·ing most prn/itable Rulfo.,;. ,l foth cma:irnl e,·pr,rienccs aru( pt>rfcrt knotQledgc 
o/ Nauigraion. (or rrll ,·oa-:te~ and Conntrt•-rs" mo,;/ nt>cdlull nnrl nerl''<.tiaire fnr ali sen/ering 
,,,en ami Trau/lc,s. ns Pilotes. V arine-rs. l lorcht111 ,. &r. El:act/¡r dw.ise<l nnd mflde by 
Tf1illiam Bnu.rne. '-egún , e 1"fa t n . u nortsJa , ih1:~trndn con un ir1ahndo c-n madern ele 
un astrolnhio mnrino. 11 ohra rle ortillt·rín, atttHJUe <-F<'rita <'n 1578, fue imprrc;n hasta 
1587 con el LÍl11lo de Th r Arte o/ shooti11,z in grem Ordnaunre. Lo qne ~f' publicó en 
LondrPS. tamuién clPSpurc: rlc c:u murrtP. rn 1590 fue t.u ohm titularla lnuention<. M Deuices. 
Verr necceson• for ali Crncrallcs cwd Cartarne , ,>r Lcadcrs o/ ren. as ,uell by co as 
br Lana. 
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Díuísíót1 de rn Obro, esto es, el contenido, tabla o sumario general, buena cos
tumb;e que se hJ perdido desde hoce muchos años, por lo menos en la tipo
grafía de habla española, en que s0 viene colocando a l final de la obra, donde 
c'ebe ir el índice, que por definición es alfabét ico, de nomb:es de person:is, 
h1gares, materias, etc. 

Divídese la obra en cua tro libros y un vocabulario. El Libro primero a su 
vez se divide, además de un prohemío, en que trata de la c111t19ueefnd efe In no
l·€·gocíón y s11s prooechos !J sus daños, en nueve capítulos, dedicados ocho de 
ellos a la astronomía náutica y a los instrumentos necesarios a la observación. 
tales como el cuadrante, el astrolabio y la ballestilla: en el noveno trata de la 
aguja y de su nordestear y norue:;tear ccn algunas dudas bien declaradas. 

En los nueve capítulos de que consta el Libro segundo, trata del áureo nú
mero, con ejemplos; de las reglas para saber la epacta ; de las conjunciones de 
la Luna con el Sol; reglas para saber en cuántos grados está et sol y cuántos 
días hay de luna; la horrle11 de las mareas, a qué horas es pleamar y boxn mor 
con ejemplos y por último da la regla para saber cuántas leguas se andan 
ror cada una de las siete cuartas. 

El tercer Libro contiene solamente tres capitulos. En el primero se ocupa 
de la Astrologín rtí sticn ~I seíioles por el Sol. Luno estrellos . . . y ot ros oefuer
t1míentos, esto es, se trata de rudimentos de meteorología. En el Segundo es
tudia la Corto de nrnreor, su comtruccíón y forma , haciendo notar la imperfec
ción de las cartas náuticas de la época porque dexan de señofor los pornlelos 
y líneas meríclianas, se91í11 ro redot1dez de lo tíerra, y aguo, porque cuanto más 
st.. uon apartando de la líneo eq11í11occínl, porn cuolq11íero efe los polos, se 
,,a11 restriujiendo y ensangostnnclo. y estns cartas síetnpre las muestran yguafes. 
En el capítulo tercero el autor se ocupa del Lunario, agregando las tablas de 
conjunciones y oposiciones que comprenden los años 1586 a 1604, inclusive, 
esto es. diecinueve años , o sea la duración de un ciclo lunar. 

En los dos primeros capítulos de los treinta y cinco en que se divide el 
Libro cuarto, el autor tra ta de la qtte11ta y troza que ho efe tener cualquiera ,100, 

pero no se encuentra donde termina el primer capítulo ni donde empieza el 
segundo. En ambos capítulos trata de las diversas piezas y partes de que se 
compone un buque y apunta las indicaciones para su construcción, ya sea que 
se trate de naves de 400 o 50 toneladas, y señala la distinción que debe ha
cerse entre las naves que viajan en la costa oriental de la Nueva España y las 
oue to haga n en lo costa del Perú, tomando en consideración la profundidad 
de las aguas en los proximidades de la costa. En esta sección del libro se 
t.ncuentran en los folios 93v, 94, 96, 96v y 97 los primeros grabados de cons
trucción naval que se imprimieron en el inundo. Aparecen otros grabados de 
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Corte lcngitudinal de te nl"lo de 5C toneladas, cuya conslrucc16n describe don 
Di erro GarcíCT de Polc1cio. 
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Estos otmo tres secc1on"s l:-<1nsversales corresponden a la cmbc:1:-coción de 50 
!unebdcs. .. 



3! 

L1n astrolabio, cuadrante, esfera, ele., en la parte correspc.ndiente a astrono
mía y navegación, pero de estos ya se conocbn anteced~ntes 

Los capítulos tercero hasta décimonono están dedicado-; a l vel~unen, jar
C'ia, aparejos, embarcaciones me•1ores, áncoras, cables, con otrns memrndencíos. 
dando las medidas correspondientes y t., tr.<111 ... rn COtnl1 han de hacerse las 
uefos, con grabados en los folios 104, 104v, 106v. y 10,. dt?I papahígo (ma
yor) , boneta, gavia y mesana , respecl1vmnente y que son también los primeros 
qrabados de esta clase que se imprimieron. 

El capítulo XVI de libro IV trata de los bastimento-; que debe llevar el 
navío en su viaje, señalando que com,iene qur met,1 pnro enrio persono de su 
,,auío, libro y dos tercíos de pnn, y quortíllo H merlío de oíno y medio ozum
bre de oguo, poro cado trn dín, y entre tre~¡nt 1 hombres un almud de ganrnncos, 
G auos , la carne, pescado, nze~1te. uí11a~1re, H otrns me11udencíos. quanto mns 
~ mejor, se ahorra mas: pues trnta11do oíen fn ge11re fo troc siempre ai1e11tojada , 
y buena y contenta. u en cuoíquíer 11efccfsídt1d le feruírcm con co11fejo. mayor 
cuydodo, u trabnfo. 

Los capítulos XXI a XXXII los dedica Garc1a de Palacio a señalar las obli
gaciones de los tripulantes, desde el Capitán hasta los pajes señalando el nú
mero de estos, que debe $er el diezmo de los marineros, los que a su vez serán 
una vez y media el número de grumetes. que en una nao d"' 500 a 700 to
reladas, deberán ser veinte. Con tales proporcio"es, en una nao del tonelaje 
citado, deberán ser cincuenta los marineros, veinte los grumetes y cinco los 
~-ajes, quienes barren la nao, ponen la lll"SJ sirven la comida y la bebida, 
hazen cordones .. y dízen a la 11oche lo doctrino, H n /,, m1i1n11<1 los l.>t1et1os dios 
y acuden o otros seroícios mcmuales que pat'él todo ello resultaban buenos los 
susodichos pajes. 

Un capítulo, el XX lí. lo tiene taml--1én el 8t11 be, o H Chíruíono a quien se 
IP exige sea experimentado y que tengan algun~ platica de las enfermedJdes que 
en el mar fe fue/en off refcer. como cale11tt1Ms. m·1reamcíentos ~I que lfeue 
l1 uenos aderezos de s11 o(ícío . . H este suele comer de ordinario en lt1 me(f o 
del Capitcm, maef tre, y píloto. 

Y así, sucesivamente enumera los menesteres, atrabucionc s y facultades del 
Maestre, del Contramestre, Piloto. Condfstable, Carpintero, Calafate, etc., sin 
dejar de tratar a ninguno de los que por buena o mJla fortuna hubiesen de 
embarcar en alguna de las naos de la Católica \t\ajestad del Rey de las Espa
r as. 

El Capítulo XXXI 11 trata de la nao de gt,erra en genera;. señztlando sus di
fer~ncjas con respecto a la nave mercante desde su construcción y la artil le-
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ría más conveniente que debe montar. El siguiente capítu lo trata de la nave 
que ataca y el último de la ,,ao que se defiende, pues como dice, para jus
tificar esta división, olguna díff erencín ho de ouer entre lo nao y In gente que 
ncomete a la que es ocometída, y fe defiende. 

Cierra su obra don Diego García con un \locabulnrío de los nombres que 
uso In gente de lo mar, e11 todo fo que pertenece o su orle, por el orden al-
1 abetíco, con sus respectivas definiciones concretas, que no dejan lugar a du
da alguna: Abnnte, es andar odelante, oum¡11e sea con poco uiento. Abatir, 
o 9í loue11Lenr, es c11n11do la 1100 yendo ,1 In oeln con poco uíento a la uolína, 
o eff tondo de mor en troues, 110 haze el comino para donde pone la proa, y 
def cae del. Claras sencillas, límpidas definiciones, infinitamente mejores que las 
c:ue brinda la Academia, por lo menos en la séptima edición de su Dicciona
rio. 

Ta l es la obra de don Diego García de Palacio, primera que se imprimió 
~barcando prácticamente todos los conocimientos náuticos de la epoca. No 
2porta en su libro nada nuevo, nada que no se supiera ya; su importancia 
radica en haber sabido reunir en un solo volumen todo el conocimiento ma
rinero de aquel tiempo, que se hallaba esparcido en diversas obras, algunas 
ae las cuales las imaginamos difíciles de conseguir, principalmente en un lugar 
de tierra adentro. 

Por olra parte, nuestro Oyrlor no sólo recopila o hace memoria de cono
cimientos años antes adquiridos, s·no que también contribuye con su propio 
acervo de experiencia ya que como antes se ha indicado, transcribiendo lo 
C:icho por García lcazbalceta, ensayó la aplicación de matenales fabricados con 
materias primas autóctonas en la construcción naval y él mismo dirigió la 
construcción de dos galeones. amén de la pro~uesta hecha para la navegación 
a las Filipinas p artiendo del golfo de Fonseca, que debió apoyarla con argu
mentos científicos cuyo valor desconocemos. lnteresesanle resultaría hurgar 
en nuestros viejos archivos y en el de lndbs para conocer algo más de la 
actividad marítima nuevahísoana. 

Como quiera que sea, P:1lacio nos legó una obra de Ja más alta calidad. 
Su vocabulario marítimo, que es también el más antiguo de los impresos. le ha 
valido ser considerado una de las autoridades de nuestra lengua. Ningun co
mentario fin3I m~jor para estas líneas podríamos hace;-, sino transcribir las 
~ a labras del almirante Gu illén en su Prólogo a la edición focsimibr antes men
c1011ado, al asentar que la Instrucción Náutica del doctor Palacio pregono el 
ro1190 culturnl. . . de In iluster cíudnd de ldéjíco , que p11dCJ ímprímír la prí
mero obro de consf ruccíó11 ( ncwal) co,10cída, c11a11rlo los demás países carecían 
lHÍ11 de obras propias de nóutícos. 



Investigaciones Pesqueras en México 

j \ nE,r \ DE L \ [Ji'dJM D1. QCE la \ rmada "le \Ir ico I irne d .. ~. 
1inada~ a la ünr,tigm~ión O('eanogr:tfica ~ a ruyo, 1,abajos no, lwlire
n10-- cfr" referir po l riorn1enlc: la ub,ccretai ía de l > • ca. cleprnd irnle 

de la ·ecrclaría d '.) lndu."I 1 ia y Corn 'rc:Ío, a tra, .~ del Inslilulo ~a
c.ional <le Pe ca op ·ra t~n la co_ta oe .. idenlal di- la Hrpúhlica do~ 
i uqur <lcd icadu a e) te l i po de invc-;tignrionc·-... 

-

11 Alejandro de Humboldt visto ccs1 d€l través 
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--t 

LI Antonio Alzate v isto por le proa. 

Lo. do bu<,1ue~ d., rC'Í 1encia -,on <'l 4./ejandro d<' Jlum/;oldt y 1 
-lntonio f /:;nle. El qu lle, a el nomhn· del ilu~lre ~ahio grnnuno 
Iu donado pot l Col>ic·rno dP la Repúhli <"a F,·•h·ral .c\l mana. Fu 
c-on lrnido en ]970 p'>r lo.:: a ... 1illcros el J.C. l[ i17Jcr~ de Lavcnbur~. 

u e, lora total e~ dr i2.23 metro,: la e.::lora t•nlr perp(•n<licula1c-. 
> 5.50: 1nanga tol a l. 9 J~O: puntual d0 con--lruccí{m l.95: rala do n1á
, i1no 3.-7 mh. ·u ton lujr bruto r" ele l :9 lonclacla ... y el nelo, 186.5 t,. 
E lú pnn i!':'lto ele un mult ,1 \ I \ X. de• J. J :{O cuba!:,, ele polcnci a. que 
t.on una hc'-lirc ele pa -o \'ariable Ir prnporriona L:lHl ,rlo ·id ncl 12.7 
11uclos. 

Por ~ u parl<'. <'l 1 ntcmiu 11:.alc fu<' co11~truid0 ,~1 Holanda. ÍC'n
, o ,u, c·araet~~rí,tira.:; prinripah--, la-.. ,iguic.'"nlr·~. c~1 metro. : t lora n1á
xima, 23.7 1; manga¡ 6•52; puntal, 2.79; cal1do 1ná'\in10 3. u lo-
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t1claj bruto r· de 3LJ.:¿ l;:,. y el n -to, lUO t •• u máquina xnolriz es 
un 111otor :al-353 1ue le propon:iona una vclocit J.cl de 1 O nudo . 

,\1nbo .. t' ·Lún cleclicu<lo .. a . tuclio de itn e :gación y han rea
lizado diver o lr~hajo n la co ta. de lo" e ' ta,\. . .., de 'onora, jna
loa y otro~ 1nás d(' nue ·tro litoral del Oc ' ano Pa, i fjco. Para Lal ob
Jelo cuentan con el equipo y aparato. científico:" n :.e ·ario , tale. como 
radar, rad iogoniómelro, onda a ú.~tira normaL onch_ a ·ú~tica hori
~'".:lllal , y todos lo- in:,trun1entos nere ario parn el r ~ultudo -ati Iac
Lorio d ~u traba jo". 

Lo ... trabajo::; de inve ... tigacü'jn pesqn rn que realizan amba m-
Larca ionc. han de traJuei r. e, nrc-rsariamanle. en un in ·rcm nto de 
la pe. ca maritima nacional. pn :-, orno resultado de ,lt [u éllus no sola
mente habrán de adquir ir.~ lo- dato- que pennitau Piialar periodo~ 
y zona Ir , do - el clctenninacla.~ :-:,p cicf- ino que a }a \ ez c
ííalarán c1aramenle a lo~ pe~C'ador<' los lu gare ~1r> n1a) or afluencia 
<le la. clivrr a c--pf"CÍt',; . 

El Alejandro de Humboldt v~sto desde !a popt1, con la compuerta abierta. 
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Vis! 1 d escie k.: popa de' Antonio Alzate. 

Hccicnlc1nente, Pn Pn 'ru del aiit, ac:lual. t'l f nlcmio f lzale efec
tuó una "''-~ri,, de lrulwjn~ a lo tu go de' una zona del slado de 'o. 
nora, <Ith' compn·nde h•-..d' la bahía lt~ Ta:-,tiola ha::>tn la el Tobari, 
ucnlro el<' un má-.. , a-qn ¡,rograma qu llc·ga ha,ta mú __ al ~ur de )fa. 
11tlán. 

Por HL parle. el il<,iandro d,· ll1tn1bold1 , ' ocupa principalmente 
d la <''{plnrac:ión dt-> 1•~1H'<:i<':-- qu · ha l,i tn n rn may0r<~ profundidad .. , 
f lguna · rh> )a, cudlc•-... --1<· gran , alo1 cnmcrci¡1] no ~e e~plotnn ad cua
clamenlC' c•n la actualidH,l. 

l f oy clía toda; la, nal'io11 , ... eo-.,la11et\1-... del mut1C.lo e~tán dedicando 
mucho. c~r ur rzo~ a I a in, <'-..1 i¾!aciém o eanográ fi ·a. LTno de lo mó
, ilcs prirwipale~ ,. ..... -..in lugar n eluda .. la oblen"' ~Ón d má proleí
na. all imale::. pa1 a la crecicul • población rnundi;il. ( \' u ~tro paí 'ie 
llalla prc ... r1Üc tandJi ~n e11 e-~a hú. qurda de má :1li1nenlo pero tra-
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tan<lo, a la ,·ez, de con ervar el cquil;brio biológ1to en el tnar, qu 
permitirá mayores captura ü1 ctgotar l.o rccur"os. Pe qucmos más. 
pero sin aniquilar la~ e. pccie-. Tal e ~1 real objcti, o de la inve,ti
gacj6n pesquera. 

ESTUDIOS Y DIFUSION MARITIMOS, 
A. C. 

(ESDIMA) 

se complace en anunciar la próxima aparición 
de la obra 

\\HIS1'0RIA MARITIMA DE MEXICO" 

"Guerra de Independencia: 1810-21" original del 
Dr. Enrique Cárdenas de la Peña~ 

Constará de dos volúmenes, con ilustraciones, 
documentos, cronología, índice analítico, etc. 



LA HISTORIA MARITIMA DE MEXICO 
DEBE ESCRIBIBSE 

por Enrique Cárdenas de la Peña. 

Partimos de una premisa indiscutible: el estudio de la I··Ii. toria 
no es fácil. Sabemos que ver y analizar los hechos, y sus relacioneL 
mutuas, sus causas y sus efectos, y enfocar con objetividad las ac
ciones y el desarrollo humanos, tequierc del investigado1· un examen 
atento de todos los elen1entos que intervienen en el fenómeno estudiado 
o por estudjar. Puesto que, al evaluar las hnplicaciones políticas, so
ciales, económicas, etc., ha de iener sien1pre presente que la base de 
toda interpretación seria es el conocimicnio exacto -cuando menos 
profundo- que Jo acerca Jo más a la verdad. La comprobación de 
dicha verdad encadena a todo hecho con un pedodo, o un cambio 
histórico y puede llevar hasta el estab](lcüniento de tendencias gene
raies y aun leyes. ' intéticamente hablando, el historiador -con el 
apoyo de ciertas ciencias correlacionads-- ordena los datos mediante 
la utilización crítica <le lo .. mate1 iaJes que le proporciona las fuentes, 
los analiza y los interpreta, ti.lc:anza. la comp1·ensión lo 1nás a1nplia 
posib-le del objeto de su estudio y enuncitt, de ser factible, leyes parcia
les o genéricas. En una palabl'a, la verdad objetiva acerca del pasado y 
de la metamorfosis o evoluci6n de la hun-1a11idad está al alcance del 
historiador. 

La IIistoria es tan vasta que ha de dividirse. Rarnificaciones 
varias se enteran de di versos ira1nos o procesos; así de fraccionarla 
en gupos humanes o en regiones geográficas, surgen la Historia uni
versal o general, la nacionalidad -patria para los distintos países-, 
la de América, la pro,,incialis1.a, 1a ele 1.tna ciudad o hasta una a ldea: 
la de p ueblos enteros puede fundirse a la de una zona específica o 
desparramarse por el mundo entero. Si la dh·isión de la Historia se 
tealiza e11 temas y actividades, aparecen la Jlisioria económfoa, o so
cial, o política, o cultural, o más centradas a(111, la militar, la rural. ]a 
industn al, la de comunicaciones, la 111arítirna; en este capitulo o tipo 
divisorio, la Historia de la historia examina el devenir, la secuencia 
de la reflexión del homb1·e sobre su propio pasado. Por den1ás está 
decir que si las fr acciones se refieren a p~ríodos, la Historia es prehis-



42 )!ARE y TA VES 

loria e historia propiamente dicha. y en é k'l se catalogan la edades 
antigua, n1edia, 111oclenu-1. y conten1poránea. en frag-n1entación por de
más s impli la ~- conYencional pero diclúcLica y ya rutinaria. La perio
cUcidacl es inevitable - ha dado en llamar.se " periodización'' sin aju .. -
tarse extrician1ente a un Yocablo castellano-, pero tan1bién es pa.1·
cial, porque determina o enn1arC<1. tan sólo el 111on1e11io en que una 
n :una o ramiíicación hu1nana alcanza su unidad activa; las etapas, por 
lo d~ás, se enlazan o ünbricnn, . in dif er encinrse en forn1a tajante· 
los período: de transición abundan, y las interl'claciones resullan n1ás 
con1un es de Jo que a simple vjsta se aprecian o aparecen. 

La Historia de lVIéxico puede des1nenuzarsc tan1bién, bajo las 
l'é.Unifica,ciones precitaclas. En periodos . . ea por co:tun1brc o porque 
la fenon1enología de cada etapa es en \ errlad sug-ernt.c genuina pu
diéramos decir, se Ja secdona en pl'ehis¡1ánica. -aquella (]Ue cornprende 
el tiempo anterio1· a que el ~onquist adol' pi. a nuestras tierra~- co
lonia] -en la f r acción de 3 siglos en que predornina el i111perio es
paüol- , independiente - u1~a vez que se desprende el cau·ce del de 
la 1nadre patria-; ele esu-1. últin1a se e1,1leiizan con , ul>Lilulos tra1nos 
por de111ás característicos, y asi se habla de g uerra. de independencia, 
república, in\-asjón yanqui, rcforn1a e ünperio restauración. porfi
riato_. 1novin1ienio reYo]ucionar io, y demás. Cada período, lógico es, 
entraña in1plícilos lo · conceptos político, sodal, cu ltural, econp1nico, 
y también los militar, rura l, industrial, 1narítimo, ele. 

En cuanto a aquelJo que es t ema cenlraJ de este artículo, cabe 
clecu· que la Historia 1naríii1na de l\,léxico clclJiera tener sentadas ya 
bases fir1nes o, Jo que es lo mismo debiera h~iber echado raíce" ciado que 
el país , en faja que se estr echa gradualmenle de norte a sur, mítase 
dclünilado en ambo · perfj]e. por litoralc.s extensos, litorales que, por 
de1ná. estú el decir1o, repr~ enian un r ecurso natural ina1n·eciable. 
hasta el m on1enlo también inaprcciaclo. adie Yolvel'á los ojo hacia 
los mares que bañan las costas 1nexicanas : i el al'ra1go no Yicne de 
1nuy a llá, si no se esclarece el panora111a y se dibuja, en lontananza 
la figura lineal de la c-anoa indígena. o la si lueta e. beHa de la cara
bela de una f10ü1 que ar1·Hnt, o el macizo de la nao ele China que abre 
la rui<"t del Oriente lejano o el episodio dnunático de 1a to1na del cas
tj Jlo de San Diego ele Acapulco por el '·Raro del Sur·'. o las peripe
cias del viaje de circunnavega ción de la ''Z;1rag-oza". P ero, ¿, quién 
conoce la IIistoria n1aríUma de l\Téxic:o. si no . e la en~eiia nunca en 
nuestras escuelas'? 

* 

El estudio o de ]a HisLoria 1nexicana encuentra fuentes y textos 
abundantes -aún cuando no todos cunnto. se quisieran en un mo-
1nento daclo- ensayo: y planteamiento~ de postín referentes a nues
tros caud ilos, porque nuestro pueblo es mHjtarista; halla rnoiivos y 
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crítica ele nuestros leYantun1ienlo , porque nuc tro espíritu resulta las 
1nás de las veces inc;onstante. Las veleidades de :iuestra política 
pueden centrarse con facilidad, dada la personalidad ambiYale11le de
rivada de nuestra clo rnn1a. de origen. Pero no alcanza -quien 
breg·a en estos 1nene:tcrcs- en una búsqueda lógica y sisle1nálica a 
si luar adecuadamente la fenon1enología ele] mar, lo hechos que le 
conciernen, las panoránücas que le atañen. ¿, .. ení que el n1exicano te 
n1e inconscientemente al nun· y le 1nira con10 e. pejo ele conquista, de 
hue les vcnjdas ele más allá que nos vencen y hun1illan, o al 111enos 
pretenden sojuzgarnos ? ¿. 'erá que l)Ol' juiuición o in ·tinto -é. to no 
lo conce u1ui gran proporcic'>n de con1paíriolas- pre ienle el b]oquco 
económico que se fillra en todo tie111po a partir ele las aguas que nos 
bordean '? ¿ o hubiese sido alentador el de ·perlar oportuno ele la con 
ciencia genérica rnexicana, ele tal suerte que. contando ya con una 1(a 
rina real, efeciiva, pode1·osct, el país no c;e hubie. e Yi to expuesto a 
interYenciones extraña o en todo caso éstas hubiesen resu ltaclo meno~ 
agresjvas? E l hecho estric·lo, Vt'l'Ídico, e· el de que, estando l\Iéxico 
tan 1ig-aclo a la Ilis1.oria uniYer. al a parUr de sus playas, tan en in 
tercambio comercia] y cultural de ·de sus puertos. de:conocc casi 108 
antecedentes, y la irayecioria, los cüni i1ntos y la e truc: luración de su 
perín1etro, ~·i así <.:oncebin10~ a los océano· <:o1indanies y las jsJas que 
pertenecen al país. ingún historial en detalle. bien f ormulaclo, téc
nica1nenle con1pilado, para dicho: puertos, y la n1arina n1ercante, las 
potencialidades econón, ica. del 1nar - pesqueras o de otra índole
el desenvolvünienlo turístico dependiente de 1a0c be11ezas naturales 
costaneras. pongan,os por caso. "ingún interés pr ,fijaclu, además para 
alcanza ,· dicho conocin1ienio y de él trascender a meta: práctica . 

J. o quere1nos cleC'ir que nadie ge haya preoeu1)aclo por el estudio 
de lo. aniececlcnies de nuestros n1arc~ y nuestras costa·. Aun sin 
contar propjamente con una ~larina que no.-- enorgnllczc:a. 1os epi
sodios náuticos en general han s i<lo comentado y a la fecha una 
a1nplia bibl iografía podría ~er enu1nerada. hnporta, c1npero, señalar 
quizá. que abundan 1nayorn1e11le lo~ trabajo. c:,;pccializados de extraños 
que de nacionales. Grupo n1uy fuertes >. :elctos ele historiadores del 
oeste de los Estarlo. Cnfrlos, en e. pec1al, se ocupan ele de. entrafiar 
nuestr os primeros capítulos mari tieros, ligados 1nás que nada a ~u 
actua l litoral del Pacífico. ~Iagnífico .. in duda que así acontezca. 
por que el alcance clel conoc:in1ienlo CR unive1·.·a1 y no puede ni debe 
lin1itru:se o ser eg·oísta. pero, ¡, no r c~itltaría n1á: halagador que lo 
perteneciente a :\léxico lo esiucliá erno. los n1exicano , qne lo conociése
mos mejor que quienes 110 pueclen se11U1· con el n1i. 1110 hnpeiu o idén
t ica vehcn1encia el pa ado nue. tro '? i\fá natural parece. má razonable 
ta1nbién, que el estudio ele nuesira~ fnenle ... · sea. encarninado por me
xicanos . Tien1po es ya ele que se $Upcr e o \ enza C"'e letargo espiri
tual, r de que el dominio de la lli toria 1narfiin1a <le :M~exico se 
plasme en brillantes estudio~ Yernáculos. v·can10s a la fecha qué es lo 
que acontece. 
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Sin pre.tender ni con mucho enunciar en fol'lna exhaustiva los 
estudios esenciale$ reíerentes o relacionarlos con la ien1ática de la Ilis
toria marítima de l\Iéxico, sí es menester -para orientar obre todo a 
quienes no se hallan identificados con ella- presntar una \·isión pa
norálnica de los trabajos de 1nayor imporLancia publicados. De ,l.Cuer
do con los períodos prefijados de nuestra IIistoria, ·e]ccionan1os al
gunos títulos, señalando además con toda intención si la obra es de 
aulor extranjero o 110. Así, del período prehispánico y época de la 
conquisb.i podemo · mencionar : · ucstras canoas en el 1Ieclitcrráneo 
amenca110'' de Juan Avalos Guz1nán; 'Puertos de intercan1bio en 
:Ofesoa1nérica prehispánica", de Anne 1\tL Chapman; '·Un 111arinero 
en la conquista de léxico", de Alberto Calcés y "' .1. aval po"·er 
in the conquesi of México, de llarvey Gardiner C. De la etapa 
de do1ninació11 podrían10s citar: ··The defeat of J ohn Ha'\-vkin ·", de 
Rayner Un,vin: " •Ionje y marino", de 1\Iaria110 CueYas; ·'Urdane
t~ y el Tornaviaje" ele qujcn escr ibe · ·'Sebastián Vizcaíno y la ex
pansión española en el Pacifico 15 0-1.630", de \Y. 1lichae1 l\Iaihes; 
"The lVIanila galleon", de Willirun Litile Shurz; '·Fu1-tifi<.:aciones 
de Nueva España'', de José A. Cald..:róu Quijano; '·La piratería 
en la leyenda y en la historia·', de Francisco l\,Iancisiclor; '· orsa
l'ios franceses e ingleses en Ja inqnisi~ión de rueva España", pu
blicado por el Archivo General de la ación; ·'López de Legazpi ", 
de Jo::;é .'anz y Díaz, .. La nao de China", y "Lo. piratas del golfo 
de l\féxico'', de Francisco Santiago ruz; "SpanL h ,var Yesseles 
on the l\1ississjppi 1792-1796", de Abrahan1 P. asalir; y ·'Las ex
pediciones científicas españolas durante el siglo X III", de Juan 
Carlos Arias Diviio. La península ele California se mira ocorricla 
en 1a crónica ele s u Historja durante tal lapso -aun excluyendo 
como no1ma las obra clásicas que en ella. se ocupan-, más todavía 
i se reúnen los escritos encadenados referentes a la fundación Y 

desenvolvimiento de San Blas de Nayarit y los descubrimientos del 
Toroe. te; surgen '· alifornia" -varios volúmenes-, de \V. ?dichael 

lVIathes ; '"Testimonios sudcalif ornianos'' de l\Iiguel León Porti1la; 
';Don José de Gálvez y la Comandancia General de las Provincias 
Internas clel ,.orle ele ueva España', de Lui. avar ro García; ' '"Vien
to del roroeste", de José BoJea; "To1nás ele Suria y su Yiaje con 
íalasph1a 1791", de Jusiino Fernández; ! an Bias y las Cali fo111ias''. 

de :l)farcü\l Gutiérrez Camarena; ~~Los rusos en An1éricn", de En
rique~.,_ ila Vi lar; "Fronteras con Ru ia" de Franci&co Santiago 
Cruz · C(The n aYal dcpartament of San Blas", de Michael E . Thurn1an; 
· San Blas de Nayarit", de quien escribe; y" raval Construction and 
re-pair at San Blas. Naynri1.: 1767-1799" de )1alco1n1 II. I{enyon. 
El período jndependicntc se halln 1·epre. entado por: "Jo~é l\Ta. lVfer
cado", de ah·ador Gutiérrez Cont.reras; .. Francisco J. n1ina en la 
isla de Ga1veston y Soto la 1arina" de José R. Guzmán R.; ,:Los 
piratas Lafitte", ele I gnacio Rubio 1\1:añé; "Filadelfia, parafso de 
con spiradores" y <-Ja\'ier ... Una'', de l\iiartín Luis Guzmán, en aquello 
que corresponde a la Guerra de Independencia. De la República bue-
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no e: destacar los último._ a utores : ···v eracruz y Pedro Sainz de Ba
randa en la vida de 1\1:éxico", ele quien escribe; "The first 1nexican 
navy: 1 21-1830", de Roberi Le1and Bichvell; "Comoclore David 
Porter", de Archíbald Dougla Tounbull; "Co1noclore :\iloore ancl the 
Texas N'ayy", ele To1n l-Iender on \Yells; ·'De Barradas a Baudin". 
de Carlos Pereyra; y "San Juan de Ulúa ou relation ele l'expedition 
francaise au lVIexique", ele Blanchard et Dauzats. Los 1nejores textos 
sobre ln elapa de Invasión Yanqui nalurahnente proYicuen ele ror
leamérica: "The IIon1e quaclron", de Philip Syng Physide Conner; 
··."'urfboat · ancl hors · 1narines" de Jack l{. Bauer; '·The c1·uise of ihe 
·Portsn1outh'' de Joseph T . Do·wney; y ';Naval operalions on the 
United Staies", de Robert Lewis Sheina. Sobre el período de Re
for1na e I111perio vale mencionar : HLa grande ayenture" de Mau
rice Soulie; ·' ... .\venturero in Ycntura ', de Alfonso Trueba; 'Raou~
set-,Valker", de E. '\' ig11eaux; 'Anton Lizardo", ele Alejandro i
llaseñor; '·Tomas fa1·ín, marjno de l\!Iéxico", de Rnbén Marín; '"Breve 
hi:toria ele la naYegación en la ciudad <le lVIéxico", ele Carlos J. Sierra; 
"La patria recobrarla", de Antonio Arr~aga; ·'La 1narina francesa en 
l\1éxico' , ele I-Ienri Laurent RiYicre; '·Expedition du 1\1:exique", de Gus
ta ve León 1 iox. Para la época Restauración y Porfiriato e. cogemos: 
··Quintana Roo y Belice", de l\fig11el Rebolledo; "El almirante mi
!' ionero", de R. C. forris ; "La gaviota''. de Luis lHclgarejo; ' ·Apuntes 
sobre el \~iajc alrededor del n1t1ndo, de la corbeta '·Zaragoza", de 
Cai-los Gla. s . Ya de la ReYolución cuenian : ,:A media asta", de Ra
fael Lópcz Fuente~; ··1Vfa11ucl y José Azueta", de Leonardo Pa~
quel · 'flnvnsión Yanqui 1911", de Justino . Pal01nare"; "La h e
roica E. cuela - aval 2\'Iilitar y la acción rlel 21 de abril de 191-1" 
ele Razicl García Arroyo; r.l n marinero en la Revolución l\fcxicana", 
<le Alberto Calcés; ··The landing· at ·veracruz 1914", de .Jack S,veet
mn.n; y u Ge. ta en el Golf o .... [ éxico y la egunda Guerra i\Iunclial", de 
quien escribe. Relacionado. con el ten1a puerto. , sin cli~tinción ele 
énocas. prccL a sefialar para \ reracruz : "La costa de SotaYenio", d<.' 
fo,,quín Arroniz; ·'La e~ ta de otavenlo 1777' y '·Las fol'tificacio
nc:; ele y· eracruz en 178611

• de - fig·uel del Corral; "San J unn ele Ulúa, 
<le F ranci~co Santiago Cruz; "Apunte. históricos de la heróica ciu
dad ele Y' eracruz" de l\figuel Lerdo de Tejada; de Tampico : "Tam 
pico", de Juan Ianuel Torrea. De Acapulco: '"Leyendas de Acapu1 
co''. de .J o~é 1\{anuel López ·victor ia; '·Acapulco en la historia y en 
In l<'ycncla", de Vjto A lessio Robles : 'Acapulco, Ja ciudad ele la~ naos 
ele Oriente r de la . i rena n1oclernas", de Tomá. Oteiza I riarle. De 

,1rnpeche: ··Campeche en la historja". ele Luis F. Sotelo Regil. De 
Puc1·lo ' 'allarta : '·Primer centena1·io ele Puerto ·va11arta", de lV[ar
gai-ita l\I. de Garza. Lib1·0s genéricos práctican1enie : '·Aportación 
para un en. ·a.ro histórico de la :.Vlad na ele guc1·ra n1exicana". de Ar
turo López de NaYa; ·'Tradición rnaríli1na de ~Iéxico ', ele Jesús 
Braca monte · ; ··Biografía ele ]a 'larina mexicana: , emblanzas maríti
n1a.._~''. de Razi cl García Arroyo· ,:Apunte~ para la historia de la 
~Iarina nacional", de Juan de Dios Bonilla; "Edu~'lción naval en 
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11éxico' ' y "Sen1blanzn 1nal'íli1na del .\léxico independiente y reYolu
cionario'', ele quien e cribe. ReJncionados eon la temática 1narinera: 
"La anchura del mar t.erritorü1]' ', de lfonso García Roble , r <·La 
marina en lcl hi~loria del tcnnerc:io ·1, de Oli verio Orozc:o Vela. Infi
n idacl de ·1r lfculo. podrían añadirse, publicados en múlUples r e
vista·, c. pecialmenle en la ·'Re\ i~ta Genel'al de la A1macla de 1\Ié
xico", ··Revh;la ele :warina". ºBoletín rle la .'ocicdacl 1exicana ele 
Geo~:rafía y Estadí. tica' . ··Boletín del Archivo General <le la Ta
ción' , "Boletín Bibliográfico ele la ecr eta i-ia de Ha.cien(1n", '·IUs
toria l\1exic·ana". Auto r e . en t r e otros : irario La valle Argundí n. 
Enrique Hu1-tado y Nuño. Rcn3to G. Zan1ora, .Antonio Argudín Co-
1To, Francisco Dá vila Rasc6n, Fernando Escudero, l\iliguel Civeira 
Taboacla. o es posible olvidar, de ninguna 1nanera. la magnífica 
labor de propaganda edilodal. en libro~ o te. i de Donald C. utter en 
Alburquerque, y de " ' · Mkhael 1f aihcs en San Francisco, ambos 
íntiman1cnte ligados a nue tra Iii:toria naYal o marinera. _ o es poco, 
pero tampoco mucho. ;. O es que . on-1os <le111a, iHclo exigente '? Sin pre
juicios, sin el ele eo de la tirna1· a nadie, sin herir susceptibilidades, 
hernos de confe$ar que. de t'Ua)qui<'r n1anera, la balanza en el es
tudio de la Tiisio l'ia 111arílin1a de l\I6xico . e inclina hacia el ex
tranjero1 obl'c todo cuando e irala ele analizar o juzgar la caUdad 
del trabajo jccutado. 

Sólo un r ecuer do -hon1cnnje a lo pioneros, a quienes con 
prin1eros informes, añadiduras, textos sin anotacione: bibliográfi
cas. 1nostraron empeño, hicier on un e fuerzo. En la época porfiriana, 
la lrunca y brcYe labor del ·01nodoro 1\lanucl E . l zaguhTe y el 2o. 
teniente J o .. é fa. ele la ·v ega en 1 87. Luego en especial, .Juan de 
Dio. Bonilla, Razi ~1 García .Axroyo, .A.rturo López ele 1 ava. La (lj_ 
vu lgación con. tan te del con ocilnienio en Rubén Gómez Esqueda. El 
patrocinio, en año. l"ecientes, de Antonio , ~ázqnez del ::.\Iercaclo, An
tonio Ar.nHr Zctina y Fernando Ca:tro r astro, de una obra ele 
<liJusión histórica n1arít in1a ele l\[éxico. 

* * 

¿. Por qué no se es ludia µrofusan1en le la Ilisioria 1narítin1a de 
i1éxico ? ;. Por qué no se ei:;rrihe n1á y 111ejor acerca <le lo. hechos 1na
rineros de nue..:tro país'? La e:casa ilnportancia que el mexicano 
desjgna a1 mar debe . er una ele las causas. si no ln más trascenden
te, <le en t r e la que e ~eña]an por lo cmnún. En \'ercla<i, sólo muy 
de vez en cuando e] mexicano recu rcla algu11<l de las íechas salien
tes -efe1néri<le.:- que se relacionan con hechos ele mar. Si a nivel 
no secundario, sino pr eparatorio o profe~ional hiciéramos una en
tuesta, porhiarnos garantizar que en rn alto porciento e ignoran, 
o nl 1neno:, no se tienen pre/entes, lo. incidentes de la expedición 
marinera de Franci~co .Javier ~I i 1w. 0 el epi~odio de la toma de ht 
isla Roqueta, o el a edio ele Ulúa hast.a 1 ~5 en que la escuadtilla ele 
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Ped1'o Sainz rle Baranda logra la en1ancipación total del territorio, 
o el coml>ale na,·al del "Guerrero" en aguas de Cuba, y así suce
siYa111enle. Po<lríamos elabcrar un cuclstionario sencillo con la ce1·
teza cte que . 610 unos cuanto· ele nne t ros estudiante aceptarían 
el reto de un interrogatorio 1narinero. 

E111pero independicnten1rule de la escasa atención que se des
Lina a nuestro n1ar y por enclt' a ·us antecedente~, nos atrevemos a 
pensar que los factores deicrn1inantes para que no se estudie la His
toria maríti1na ele l\íéxico - mismo ()Uizá que competen no sólo a la 
rama, s1110 al todo o sea a nuestra Historja ~loba]- resultan ser 
tre · : l o. pobreza e incuria ele nuestros archh·os; 2o. falia de re
n1unerae;jón aclecnada él lo estudioso. de la IIi loria; 3o. ausenci~ 
de estín1ulos. 

En cua11to toca al priJnet punto. ]os archivos nacionales ado
lecen del enoi·me ,lef'cclo 111a:rúsculo ~i se toma en consideración el 
abigarr~rlo tráns1to actual <le· la n1etrópoli, de estar ubicados -por 
prinri11io de cuentas- s in ion ni son , alejados o <listandados entre 
sL E: má~: se hallan. con raras excepcione! . sin clasificación o 
guía. adecuados. a ,·cces siquiera foliación de los volúmenes: y sin 
catálogos, con10 ~e con1prencle, la búsqt1e(la se t,·ansforTna en azar. 
El tien1po ner<lido e 1nultiplica, y lo. documentos se pierden o cle
tcriol'an. El descuido o negligencia, la falta de n1eclios económicos. 
la ignonu1cü1 en alguna oc~sión, no re~ullan ingredientes apropiados 
para una jnvestigación meLiculosa. Con .iu:ta razón un gran núme
ro de i nvcstip;aclores extranjeros, e:-<b aviarlos en trc nuestros do
cumentos desesperan r se quejan con amargura, no tanto clel n1al. 
trato c1u1nto del <lesorden. Agréguense a ello los defectos fí. icos de 
ca$i lodos los locales : ventilación y luz má~ que pobres; 1nezcla de 
poh·o. lnnnedacl y plag·a:; 1nobiliario ir~cómodo. Trabajando en nues
tros archivos ~e anrecia n1á~ la paciencia ele quienes quiel'cn clejar 
tras ele sí una huella en la inYe~ tigé'lción : los datos caen er1 las manos 
co1no una ca. nalidad o una lotería. Las hora se n1al al)rO'vechan -no 
podríamos decir que se desperdician-. y se seguirán malaprove
chando, en tanto nuc, tros archiYos no pro, peren, en tan lo síga11 
siendo con._ iclerados co1no a hnacene graYo os ele papeles Yie.ios e in
trascendente~. Cabe un clefecto 1nás en ellos, ilógico pero vercladero: 
su inaccef:-ibiliclad en determinada~ ocasion e~, porque algunos cen
tros de docun1entadón siguen . iendo vistos con10 propiedad pri
vada, c01110 1n·h·ilegio de algunos, exclusividad y no patrimonio nacio
nal o rlel pueblo. 

La miser1a en que . e debaten nueslros estudio. os de 1n Historia 
es fenó1neno 1Htbiina1. Falta el arraigo económico nece: ario para 
declicarse con excltrni,·i<lHcl al estudio, es decir. se carece <le se
guridad; s in seguri<lacl - Jo saben10. - el rendimiento del hombre 
cleclina. ;. PueclP exig·ir~e H1 inYcstigador hislóric-o ,. a los cuidaclore~ 
ele nuestros archivo , quienes con salarios irrisorios apenas subsis-
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len, que entrañen apego, no digamog cal'iño, a legajos y expedientes? 
Quienes preservan nu ira documentación hi. lórica, además. en mu
chas opor tunidades han si<lo clepo~itados como archivistas gracias a] 
YaiYén burocrático que no. e1n·ucl\'0, s in e1 1nenor conocimiento y el 
menor gusto por el oficio o la técnica a 1nanejar: si no se entiende 
qué es un arch ivo y qué finalida<les persigue, ¿,cón10 cuidarlo y ex
traer ventajas de él ? A tn'\\·é. del tien1po hen10s topado con jóvenes 
entusiasta que ~icnlen deseos de rendir fruto .. en el ramo de la ar
chivonomía; su decepción e~ g1:anclc cna11clo al alcanzar la meta cap
tan la realidad. ¿. o ha de ufrir desengaño quien p1·etende pro
fesionalizarse, si dentro de un n1edio que ien1pre necesita desenvol
,·frniento, gastos en obtención de n1aleria], con1pra constante de libros 
a leer, e convence de que el salario 1nedio no va n1ás allá de $1500 
111ensuales? Aun el iin·esligaclor de lien1po completo ~e halla en estTe
chez: domina ]o pre<:ario. A ello debe afiad irse la au~encia de un es
calafón apropiado dond , c:-e H cicnda po1 1néritos propios: o todo se 
resuelve median te apo~:o polftico que re~ulta detern1inante, o las fac
ciones. grupos '·camnrilfas'', don1inan el c. cenario ; entonces, quien 
e ason1a a este n1unclo desi. te el<> una Yez, i se arredra. o tennina 

al cabo de un lapso detern1ina<lo tran. forn1ánclose en resentido, pues
to que se ha1la ilnpoiente -in1po~il)jJilnclo cabría decir mejor- para 
sah·a1· los ob tácu lo a 1o <.:u ale. elche enfrentar. e. in plena confian
za, s in seguridad económica -rep lün0s- no es factible centrar una 
inYcsligación que amerita quietud e~pidiua1. paz, ser enidad para ima 
r:inar y razonar; el re ultado e. pobreza en el artículo, una "salida 
del paso" en momento de apren110. Quien tiene posibilidad de supe
rar. e al escribir. persevera: quien no a,·anza, pierd el interés hacia 
investigaciones futurc1s. 

Dado el medio. ni pen;;ar en eslín1ulo'". Raquíticos el intercan1-
bio y el conocirniento <le los archiYo~ exlnu1o8. ¿, Para qué - e piensa 
af'.í- 1a búsqueda en medi or.; ajenos r In obsct·Yación de métodos que 
están mn.v lejo~ de ser aplicado: aquí'? ;_ Para qué la revisión de lo 
rli tante gi no se está cierto ele lo propio? La 111entaliclad de quienes la
b".)ran en can1po~ e trecho~ no c3za la rc.tlidad : no percibe que la deri
\·ación hada otras rulas y otros a111bicntes re. ulta impe1·iosa, que 1a 
;:lnrcciación de cuanto !,:e acon1etc en terrenos cliYersos deposita mayor 
firmeza en aquello que se ei cuta. que-. ólo así cnanlo ~e pr actica r etie
ne el acicate o incentiYo ele la superación conLinúa. Xuesb·as beca~. 
nuestros ,•iajes al extranjero aparecen rülículos en número y en ex
t~11. ión si se comparan a los prop01·cionaclos por otro~ países : el Ar
chi ,·o General <le Indias. sin ir n1ás lejos, ~ienclo, ede de tan importc'lntes 
manuscritos para el estudio de nuestra I-Ii~lol'ia. es isitado tan de 
vez en cuando por un n1exicano. (JU "' ~e convierte éste en 
atracción. 1nezc1a de curiosidad y :::átira. ¿. Está 1\Iéxico tan alejado del 
rn 1dio ?. Dedúcese a la Ugern que nue~;tra investigación histórica ado
lece ele un retraso 1nanifiesto. Cr('{'mos que ~·a es tiempo ele que, pa
ra incre1neniar, acelerar, elevar, nuestro~ estudios históricos marítimos 
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e· ca~i indi pe;1.~a1>Je reallzar un intercan1bio de idens, y corrientes, 
y plantenmi en tos. 1nedian { e inrüaJación de beca~ suficientes en nún1ero 
,. en larirueza, hcc:a~ que desde- luego descarten el nepotis1no, o ]a ex
c-1 u~i, idad de una. rccomenclnció11t renoYación ele métodos y alcance . 

Corolario f'unchnnC'nlal : que ele u letargo o indolencia despierte 
la initi,lti,·a prh·ada y cJla propicie o avive el estudio de nuestra cul
tura. de nue tra Hislor1a 1naritiJna dentro ele otras n1t1ehas ramas de 
la tienda. Qu0 nuc::;tra pobreza bibliográfica • e aminore gracias a la 
expansión haria otros 1·un1bos y derroteros, auspiciada 1a investigación 
pe r clic:ha iniciativa. Si quercn10. convertir nuestra Historia marí
tima r•n un C"tuclio ~islcn1iltico, orrlcanclo, bien intencionado importa 
vtnccr los ohstáeulo~ npu11laclos . • '"o existe ningún oiro camino para 
plant(\ar Le ·is, o dc<;an 0l10 de ten1a . tan bien f undados como los 
de extranjeros. Sólo cuando la IIisloria nu1rítin1a ele l\1éxico esté es
tudiada. balanceacla, sopesada por nosotros n1Ís1nos, se habrá elabora
do al t·1lor ~- bajo el acierto de una mexicanidad consciente. 

* * * 
El e~tudio ele la Ilistoria nwrítimél de México debe someter se a 

un nrogra1na técnico, no ernpírico o iclea1, r <'alizable clt)tltro de la~ po
~ibilicht<le~ qu , nucsi.i-o medio ofr ce. Sobre bases firn1c <lcbe lograr
~e un rc,u ltado posi U, o : la creación de trabajo derivados de una 
i nYestigac:i6n honC'sla y ~en~nta ha de rendir frutos próximo y meclia-
1.os. Pcr. eYerar es cuanto f aHn a vcC'es al n1exicano. Cabe plantear, 
H8Í ele pronto e in1pul~ar, con el objeti,·o funclan1eni.al ele r eunir fuen
les e ilnpn 1~a1 c:4ucliosrn:; bi~oño~ que se con\'iertan en entugiai-;
las, un prognuna integral que con1pr c11cht a graneles rasgos: 

-la funclnci<>n ele una sociecla<l, colegio, a~ociación de Ili~loxia 
marílin1,1. que en principio ~e e~h·uclurare con la f inalidad ele 
ron1cnUar o in1pu lsar lo~ esü1<1io:::: que tal fracción de la IIis
toria ch.be Phnl'car. 

-e] r ~ente del ' 'an.:hi\·o de rer,agos" de la secretaría ele l\1arina, 
gTac·ias a 8\1 ubicación o acomodo en local adecuado, y clasifi
c,acic>n c,e su inat<\rin l. con f ormació11 d0 una guía úti I para 
trah·, jo~ ele iln c::-tigación, apreciación ele la documentación r e
,·ientc Y demás. 

-In eltalvgac·ión del rmno ele :\far1na del Archivo General <le la 
XaC'i<,n -lwsta ahora joco conocido--. con legajos múltiples> 

a Yet<'s sin f'olio. con en ación conco1nilanie de índites. 
-la elaboración de c-atálogos. índice~. g-uía , ele todos aquellos 

al'-ttnío~ rélai.h·os a ~f arina que se hallen en otros ramos del 
A.~.G. 

-el ordenamiento ele toda la docun1ent.ación relacionada con uia
l'ina que se encuentre en cuaquicr archivo de 11nportancia: se 
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cretarías de la Dafensa, Relaciones Exteriores, I Iacienda, Bi
blioteca acional, Condumex, etc. 

-la colocación del n1alerial íntegro .recogido en local adecuado 
para alojarlo, con tras lado ele do ·umentos o expectienÜ'R re
lativos a marinos o hechos navales que permanezcan ha.~ta 
la fecha en otros lugares, como el archivo de Cancelados el~ la 
.. ccretaría ele la Defensa. 

- la integ1 ,,ción de colecciones especiales, como lVL morias de 1'.la
r ina, revistas específicas, ele. 

-la 1nicrofilmadón ele élocu1nenios relacionados con la. Marina 
nacional depositarlos en archivos extranjeros de reconocido 
prestigio. 

-la iniciadón ele un servicio de n1icrofilm para investigadores 
nacionaJes o extranjero·, añadido ele uno ele :Xerox, que fa 
cilita la docu1nentación solicitada con el L'i n <le 1nininlizar hasta 
hasta donde <'~ posjble la con ulta dir ecta del original. 

-la f orn1ación del archivo fotográfico histó1·ico de la ~1:arina. 

-el in1pulso a la redacción y publicación de artículos, libros, fo-
l1etos, relacionados todos e1los con la Histo1·ia marítin1a de lV[é
xico, y la con1isión a jnvestigadores de preferenc1a n1exicanos 
para que se ocupen del e. tudio de ten1as concretos. tales la his
toria de los Puel'to. , biografías de n1arinos célebres listado de 
los barcos m xicanos del tien1po. evolución de la l\Iarina n1er
cante, y otros más. 

-la. rrdarción dr textos de Historia 1narítima. d('. A,Jé~ti<10 ci nirel 
de las enseñanzas prin1aria, secundaria, preparatoria, y pata 
las E cuelas a vales, tratando de hacerlos tan1bién del do
mü1io público ha ta conseguir un incren1ento n1anifieslo del 
i11te1·és del sector privado po1· la Marina. 

-la adición de una revista periódica estructurada e{'CclusiYan1cn 
te con artículos histór icos navales. 

- la búsque<la de i11iercan1bio de revistas h istóricas navales con 
el extranjero y la colecta, de libros especializados en la malcría 
que confo1 n,en rcspectiva1nente una hemeroteca y una bihlioie' 
ca, del ramo. 

-el proyecto de un 1'.fuseo aval en forma atinada, rnediante 
la adquisición ele mapas y planos dibu jos y grabados, r oio
graffas :v 1nodelo , copias y pinturas, y la compra de in$lru
menta1 náutico, vestuario, maquetas y demás. 

- la difusión de la Historia 1narítü11a de México n1ediante con
ferencia en <iiversos ch~culos y a diferentes niveles. 
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-la diYnlgación o proyección popular de los acontecünientos hjs
tóricos n1arítin10¡; a partn· de cuadernillos o fascículos gráfi
cos, rndio, prensa, cine, tc1evi. jón. cuanto n1e<ljo de con1u1tica
ción cxi ta. 

De lograr todo ello, el estudjoso mexicano tendrá oportunidad 
de r-alalog-ar~e a la allu1 a del extranjero en el terreno que no. preo
--~ upa y clel cual tl'ata1nos. l l asta ahora -verdad escueta- guarda1nos 
casi la distancia que exi. te entre el aficionado y el p1·ofe. ional. ues-
1 !·a b~Hmn. yq)unlacl, en ocasione· la tenacidad que rlcspie1 ta, nos salva; 

rnpe; 0, hcn1os tlP pugnar porque la técnica para e] estudio de 1a 
Jiiftcria rnaritin1a de 1'Iéxico se rnancje en un plan de allura. ¿Será? 

* * • 
LJído en <·onjunio, el articulo ~ntc,uesto no <lebe parecer derro

ti~ta. tcdo lo contrario. ·ree1nos que ya es iie1npo de descorrer mú1-
tip1es vendas colocada~ anie nuesh·os ojos. y situarnos en la realidad. 
c.\ufl·cnlánclonoR a ella. Los obstáct, 1os no se vencen si se ignoran o se 
eluden. El n1exicano, clentro del campo del estudio, no es ni mejor ni 
peor que otros ele1nent~s hun1anos. Prt:!dsamos del incremento de un 
sentl(lo ele resron~ahilclad que paTa fortuna nuestra va ascendiendo, 
y de la c:on:tancia infatigable, i quere1nos alcanzar metas Jnayor es, 
\ 1a lga el prnpfü,ito ele e~ta líneas como anhelo hacia el f uturo, en 
qu0 qnisiéran1os n1irar cómo otros estudiosos -muchos- ele i\1éxico 
gocen de los beneficios ele un sistema ~~tablecido en donde la inves
tigación de nuestros asuntos n1aril1ero se desarro11e co11 an1plitucl y 
honclnl'a. Que al paso del ti<·n1po haya nu1nerosos artículo el calidad 
-o Hbros- derh·arlos ele plun1as n1exicanas, inquietas por dar a co
noc:er 11ue!-:h·o~ p1·ohlen1as en e1 perfil qne nos limita, por an1bos lados, 
o . ea, en lo~ litorales u O\.!éanoR qne nos enmarcan. L~ Historia 1narí
t in1a ele i\Iéxico debe escribirse. S implemente, porque como fracción 
ele la Ilislori:t -nl conocer R(\ y enseñarst"' - eleva el criterio y la hono
tabili<lacl ele ioclo ciudadano. 



El Poder Naval Soviético 

Algunos <lA l.os Artífires ele lci 
Nueva A rrnadn oviélica. 

Pol' Gui?nera, Peraza. 

(A11nada Española) 

EL ALMIRA ~rrE Kuz TETZOV. liacia fine. de 1935, Slalin Ilan1ó 
a un grupo ele oficiales de la Flota del Pacífico y discutió co11 e1los 
Ja perspectiva de la nueya Arn1acln SoYiéiica. Entre aqn~llos se en
contraba icohti Terasin1ovich I{uinetzov. 

Viejo conocido de los españole por haber participado en nuc'•tra 
guerra 36 39 en calidad de a:csor naval, llegó a Espaiia como ca
pitán de navío a fines de ago. lo o prin1eros ele seplie1nbre de 1936. 
La orden <le n1archa la redbió mandando un crucero en el :iVIa1· Te 
gro. Figuró con10 agregado na\'al, pero pasó en ~eguida a rcpre;-:.cntar 
el papel rle a:csol'. Hizo la navPgación al Cantúbrico de la Flota re 
publ~cana a fines del Ye1·ano del :16, en1barcado en el crucero 'Li
bcrtc.d" . . alvo esla salida a la mar y di\'ersos Yia,ies a ~racll'id ~ 
, valencia, su resiclcncia habitual <luranle su estancia en Espaün fue 
Cartagena. Regresó a Ru ia a princi11ios de ago~io de 19~7. cuando 
se le concedió el n1ando r1c la Flota del Pacífico. 

En n1nrzo de 19:39, con Ll'cinta y nueve años, , e Je 1101nbr6 co 
n1isario de la A rmacla. 1Jna <le ·u .. prin1eras ia1·Nts f ue concertar 11ara 
su adjunto, el ahniranie Jskakov. una visita n los Estac1os l nido~. 
con objeto de adquirir n1aquinaria peRacla con qué fabricar planchas 
de blindaje y otros equipos para los astillero . 

Al final de la, hostilidades fue a ., e:endido a almirante ele la flo
ta y r ecibió la clislinci6n suprcn1a <le héroP c10 la l Tn ión 8oviética, 
()r(len. digatnos, que dut-a de 1943. 
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En lo ~ afio ele posguerra 1nundial, I uznetzoY, co1nan<lanle en 
j efe de la. Armada ru:a, tuvo que enfr~niarse con un tribunal inves
tigador, siendo degradado a vjcealnlirantc, sucediénclole en el cargo 
el ahnirante Ymasev. Pese a ello, la expan ión continuó. En julio 
ele 195J, la Annada 1·u ·a r econquisLó el e:i.ainlo deparütmenial que 
había perdido en 1916 y I{uznetzov salió de la oscundad y el ostra
cisrno para volYer a entar. e en el ·illón 1nini terial. Yuelto a caer 
en desgracia, ·'dinüiió" por razo11es de salud en 1953. La Armada 
rusa clebe n1ucho a este capad Lado oficia]. Parece ser cierto que 
K.ruschcY le obligó a retir arse a c:ausn del apoyo que prestaba a la 
construcción de b11t1ucs de • uperficie y ubn1arinos, limitando la de 
cohetes clirig·idos y arma ató1nicas en genc1·al. El ahniranie Gorsh
ko", un defensor ele Jos cohetes, íue quien le sncedió. cn1pezando en
lonccs la revitalización de la ..1\rn1ada ~oviélicn. 

El nlmirante Go18hl.-01•. Xació en 1910. En junio de 19--11, a l 
co1nenzar las hosti lida<les entre Alemania y la Cnión Ro,·iét.ica, 111an
daba una divisi6n ele patru1leros co~Lel'OS en el 1nar egro. En 19--1~ 
recibió el n1ando de uno ele lo secLor'1s ele ditho frente n1arítimo, 
forn1ando una fuerza eficací in1a que hoslig;ó a los alen1ancs en las 
desembocaduras de los ríos s ituados enlre ol I)on y el Danubio. 

Al relevar a I' uznetsov comenzó por desguazar n1ucho. buque~ 
e hizo planes para au1nentar el número de s ubmarinos modernos y 
ele olro. barcos portadore~ de cohetes. Envió, "ll julio ele 1935, uua 
fuerza naYal opera ti Ya a través del pa:50 del ... r oroeste, cuando éste 
fue abierto a la navegación. Al 111isn10 tie1npo, un subn1arino sovié
tico c1·uzHba la Antártida. Se estaba mirlie11do la cuantía del poicn
C'ial 1·u o. 

A la caícla de l(ru che\· y pe e al temor de 1nuchos no perdió 
el cargo, siendo confirn1aclo en sus fundones. Es hé1 oe de la nión 
So\'iélica. 

Gorshko,· . igue l'igienclo los destinos rlc la _ Iarina rusa desde 
hace diecisiete año: . tien1po nolnbleTnente sup<3rior al que llevan 
los jefes de la. otra~ Fuerza Annadas. 

Los oficiales soiriét1cos d, 1110 ,~ina. Son duro: r adaptable. y, 
cgún fuente: occidentales, 1o: ~ubn1atinistas ~on 1nejores que ]os 



que con,ponen las dolacione: de lo. buque de -;uperficie. Son rí
gidos en el trabajo, exigen pcrf ección y una obediencia ab:olula.. 

egún oficiale~ aliaclos que han colaborado con ]0;5 rusos, con~iclc
raclos incliYidualmenle. creen tener :iemprc razón Y toleran muY po
c:as sugerencias proreclcnlcs de sus suborclinaclos. f>,c:clcntes n1arinos 
y na, cganies, iienen una 1noral n1uy eleYa<la. 

En los sub111a rinos embarcan su~ n1e.iore: hu111brcs > :oLrc ellos 
decía un oficial inglés de l\f arina : i 111~ Yie:e obligado a P1t.inidnrlos, 
diría que eslán a lgo debajo ele la capacidacl de los tmnandanles de 
subn1arinos alemanes durante la pa~acla guerra. l .. que c~lán a la 
par con los 01nandantes de ubtnarino~ ingle~ei-; ~ a1n )ri<:anos. 

En un en frent,lmienlo, los ru o~ tendrían que oponer. e a fuer
zas que han temido clurnnLe añm;. E sto pudiera <hn· o,·ig n a un dcs-
1.acaclo complejo rle jnf~rioridacl. Es casi imposible predecir cótno 
influiría eslo en sus operaciones tácti<'n~, habida c:ue11ta ele la ten
dencia qu . en general, 1nuestran los oficia le: ele 1nenor graduación 
a dejar toda: la decis1011c · difícilc · en manos de !-.US supe1·iore~. A 
n1enos que los almirante. ru. o hayan can1bi~1.clo enor1n 1nient desde 

Crucero lanza cohetes de la clase 1'Kinda", 
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la seg·unda guerra n1undial, debe estar aún vigente la consigna ele 
ponerlo iodo en l:Onocinuen to de lVIoscú, para recibir desde allí la 
solución. E sto haría decrecer la jniciati va y la agresividad dos de 
las caracLerísiicas más ünportanies que pueden p1 esentárscle a un 
oficictl de cualquier graduación que tenga a su cargo el 1nando de un 
"ubmarino o de cualquier oiro tipo de buque. 

Lci -nia rinería. La conducta y la n1ol'a.l de los n1arineros sovié
t icos que visitan pnerLos no l'usos son excelente . . 

Su Yida, al 1n enos en comparación con la de la Arn1ada de los 
EsLaclos nidos, e~ austera, incó111oda y aburida. 

Pese a la apariencia modernísima ele sus lícna , los buques 
saYiéiicos no eslán proyectados para vivit~ en ellos con c:01nodiclacl. 
La: arrnas y los sistema electrónicos ocupan casi iodo el espacio 
disponible y 20 rusos duermen en sollados en donde vivirían sola-
1nente 10 marineros ameriC<'U1os. Pocos buques rusos tienen aü·e acon
dicionado. Por ello, los buques que patrullan aguas Lropicnles son 
rele,·ados frecuentemente. Y en Jas frías bases de las 11otas del Nor
te y del Pacífico, <le l\Inrmansk, Vladivostok y el e la Península de 
I{an1chatka, las dotaciones pa ·an inYierno n1uy inc61noclos en los 
harrancones de tierra, con n1ala calefacción. 

Pese a ello, los marineros so,7.éticos pertenecen <:t la élite de las 
Fuerzas Arn1adas de Rus ia, con prestig-io equivale11le a ]os hon1b1·es 
de las Fucl'zas de n1isilcs. Loi:; marineros tienen una dicta suficienie. 
aunque n1onótona, ele cal'ne, pata.ta s, pan, mantequilla y lé, con1ple
lada con píldora · Yitamínicas para compensar la au:;:encia de f rutas 
frescas y verduras. 

I 

Desde principios de 1970, los expertos e. tadounidenE:es en inte--
1 igencia han estado muy interesados en e] e t uclio de algunas fotos, 
ion1adH:; desde . aiélites, rle un buque en construcción en el mayor 
a iillero 11n.val soYiéLico. del mar regro. en el Puerto de TikolayeY. 
IIace pocos me es, ian pronto como el ca co comenzó a tener forma, 
la. fotografías revelaron un número de detalles s ignificatiYos : hue
cos an c.:hos para a~censores, enormes tanques rle combusUble, una 
cubierta plana. En enero ele 1973 algunos expertos del Departamento 
de Dcf cnsa norteamericano fueron finalmente forzados a hacer una 
precl1cci6n sorprendente: la Armada soviétic.a, que durante años lla-
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n1ó a los poriaavioncs americanos ataúdes flotantes y patos sentados, 
estaba construyendo uno. 

La filtración del Pentágono acerca del buque 1n1sicrioso ele N"i
kolayev coincfrlió con la petidón del presidente Nixon para máf; 
gastos de defensa. Es posible que el navío que e~1ülba a prin1cros ele 
este afio a media construrdón pueda tornar ·e en un petrolero o 
en un gran carguero. P ero a1gun 1:, expertos naYales aliado. e5tán 
ya prestos a darle la razón al P cnü1gono r el buque serú realmente 
el prhner portaaYiones ruso ele a.taque. i c. ío e: cterto, Ja decisión 
de construir un portaavjones r epresenta nn cambio fundéltncnlal en 
la estrategia navnl de l\Ioscú con profunda" consecuencias para el 
r esto del mundo. Can1bia por co1npk-to cJ jueg·o ele la pelota. ha 
dicho capi tán de fragata (retirado) de la l\Jarina de 1os EF-tados 
lJniclo[' Robcrt '\Y. Ilerrich, en otro Ue:rnpo ngregctclo nn, a1 en :uoscú. 
que e~·cribió el 111ter esanie libro E!-.l,aflrJh' na1·rt1 so,·,iiicrt: puecl ) 
f.er un aconleci111iento de irascenoencin hi. l6rica <Jlle pocl ría ~ambü11· 
complcta1nenie la n1isión de la Arn1a<la so,·iética. 

A tnn·és de ~u rápida expnnsión durante }a pasacht décnda. esta 
Annada ha 1?ern1anecido, iundan1enta)n1 nte, c·on10 fuei za el€ fen. i 
va. Su principal n1isión militar ha s idú rl cn<'gar a los Estarlos Unido~ 
la libertad de log mares, e pecialn1e11tc en aquen,,~ l'grn.1~ donde ptw 
rlen dispararse 1ni. ile. Polaris y lleg-Hr a la l Tnión SoYi<5tic.-a, y- 1i111iüti· 
las operaciones de los E ~tados TJnidr,: para ~u inler,"c>nc·ión en zo11c1 · 
donde los sovjéticos también tienen algún interé~·- Sin 1nbctrgo, l:l 
<leci, jón ele construir portaa\·iones podría cambiar las cap~cidacles d( 
la Arn1ada de defensiYas en oJ'en. ivas. Esto puede dcn1osirar que el 
l{ren,lin está cleLe1111inado a extender su alcance gJ0bal cquipan(lo a ~u 
Armarla con un potenc ial aéreo e1nbarcaclo que poclría dif:putar el 
don1inio del mar a los E stados 1.;nidos. E to podría nbl'ir una era 
de con1petcnda, potencialn,enle 1nás peligrosa. enll·e 1m; Estados l"ni
dos y la Unión So-viética. 

II 

Inc]u o sin una fuerza de porwa,·ione . 0.I ünpac;lo político y 

psicol6gico de la Armada soviétit<'t e3, con holgura, 1naror que ~u 
potencia real. En términos de· potencia de fuego y ele megatonelaje. 
1os otros servicios rusos son 1nás aterradores. 
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El a rsenal 1noscovita, de 1,510 I CBM, que superan a Jos iiinu
ie1nan ele los Estados nidos en la proporción de tres a dos, es la 
n1eiyor cu11enaza estratégica rusa. Su ejército, fonnidablemcnte equi
pado, ele 2.000 00 de ho1nbres, es toch1Yía la mayor preocupación para 
los Estados Unidos y sus aliados de la OTA en Europa. El poten
cial aéreo ruso, que está continuamente probando las defensas aé
r as de la Europa occidental y de los Ef;lados Unidos ( Gran Breta
ña s0Jan1enlc luzo 300 interpretaciones de bo1nbardcros soviéticos 
durante el año 1971), se desarrolla en una rápida y alarn1nnte pro
porción. 

.. . 

:q ,..,: 
, 

Destructor lanza Cohetes de la clase "Kroupniy" . 

En el escenario mundial, la flota. roja es Ja manifestación n1ás 
espectacular de la Yolunlad rusa de nacer entir su presencia. Lo~ 
buques de guerra rusos son, con muC'ho, los símbolo , 1nás \'is ible.
del poder nacional, más que las estelas de los bombardero a reac
ción volando a gran altura, o los distantes éxitos ele los vuelos e. -
paciale . Aunque todaYía la Armacia de los E "lados rnida n1anlienc 
sobre la soviética un consicleraule margen de super ioridad en potencia 
de fuego, avances tecnológicos y movilidad, los rusos se han 1nane
jado inteligentemente para proyectar sobre casi todo el inundo una 
imagen de poder naval rápidamente cambiante que ha causado un 



considernble ünpacto. El brigadier I(er>:ncth Hunt, director adjunto 
del Instituto de Estudios E~iratégicos ele Londres, br01r1eando con sus 
an1igos nn1c,ri··anos, les decía: Recuerden, ustedes tochl ,·ía poseen la 
nu'is poderosa ...,cgunda arn1ada del 111undo. 

El c:recin1icnto naval rle lVIoscú con1cnzó en 1961, con10 rcs
pu(s~t a la dec;i~ión esladovnidense de e1nplcar -,u. $Ubn1arinos Po
laris en una línea que alcanzaban lo. princi pale$ objetiYos ru. o::-. 
Alcanzó su punto culminante después de las cri~is cubana ele los mi
sile; de octubre de 1962; Ja actuación de la Annada de lo~ E~taclu~ 
Unidos convenció a los rusos del valor -político y diplonu'itic:o
del poder 1un al. Bajo el brillante n1ando del aln1irante Serguei 
Gor~hkov, la Annacla soviética ha sido capaz de apli('al' presiones en 
puntos que han cau')ado a los Estado~ Unidos graneles incon1odidaclcs 
políticns. Por <\.ien1plo, en menos de una déracla ha realizado unos 
de ·pligue~ que han flanqueado lo. sectores X 01 te ~ u t· de la OT .A- . 
En el Atlántic:o Iorlc s uperan a ]os buques de la OTAN en una pro
po1·ci<>n <1 ~eis a uno. En el i\Iedilerráneo, la Arrnada de :\loscú ~u pera 
ahora a In poderosa VI F lota an1ericana en la J)ropol·ción ele 61 bu 
ques a 10 ....... o ~ohunenle es tán de asosegadas Turquía. Grecia e 1 Lalia, 
sino lan1bién Yngog]avia, en el caso ele que en una reapcrtura cle1 
fuego en el próxin10 Ori ente pudieran los rusos intentar capturar 
uno de su: puc1 los en el Adriático para una. ba:e. 

El valor estratégico de 1·ugos]avü1 con10 salida navnl al :\lediie~ 
rráneo rtalza la tentación de los rusos ele inlcrvenir en los a~unto. 
de este J)HÍs, en la . it'..tación incierta en la que puede cacl' a la 
rclil'ada o n1ue1'ie clcl mari~ca1 Tilo 

Lo~ buqne'c:; de guert'a ru~os ,·i~ilan frecuenlen1cnte los puertos 
sjl'ios y cg·ipcios, en parte para jnduri r a Is rael a no efectuar ataque. 
aéreos . Lo~ 1 t1so~ ·on~t.ruyeron grande~ in. talationef: 11cl\·alef- en la 
cosla egipcia. a 1niiét<l de rami110 entre Alejandría > b frontera libia. 
En el C'nro <le una nueva guerra en el cercano Oriente. In .Arn1a<ln 
soYiética puniera intentar hlo,¡uear a ls1·ac1, C'orláudol~ a s í la po~ible 
ayuda procedente del Oeste. incluso :ntnque rllo supu~de~c una con 
frontacic,n con la YI Flout. :\Io~cú ju.·tificH , u ;-rndH1za<101·n prcsenciH 
en el ::\Iccliterrftneo oriental con10 un ~ig-no d(l ~u clctcr1viinación oc 
proteger a las naciones C'n clc~arrollo de las n1aquinacion t= : jn,pcria
listas. El aln1iranie GorshkoY ha declarado que la protección a ]o!-; 
pueblos her111anos y an1antes ele la paz del inundo árabe e~ unn n1isión 
sagrada ele la Annacla soviética. .· 
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III 

A los ojos de Washington, un desarrollo reciente de ia estraLe
gia naval del I(ren11in ha sido el incremento en el número de su, 
buques en el gol.fo Pérsico y en el océano Indico. Portavoces de los 
ministerios de Defensa y Asuntos Extel'iores, creen que, más pronto 
o n1ás tarde, la India, en correspordencia al apoyo dul'ctnte la guerra 
indo-paquistaní, permitirá a los rusos con. iruir instalaciones na\'a 
les en su territorio, como ha hecho Egipto, aunque los hindúes, que 
están t re1nenchuncnte orgn llosos de su propia 1\/Iarina, han denegado 
persistentemente tales pretensiones. Con10 respuesta a la presencia 
cxpan~ionista soviética, los Estados Unidos m1unciaron que algunas 
unidades pcrt,enecicntes a la VII Flota basada en el Pacífico podrian 
hacer patrullas más frecuentes en el océano I ndico. Esta decisión 
preocupa a los japoneses, que temen que la VII Flota pudiera, eYen 
iualmcnie, alcja1·se del papel que represenla en la defensa del l-apón. 
Por otra parte, te1ncn que el crccim1ento de la presencia naval soYié
iica cerca de la China continental pueda inducir a P<'kín a aumentar 
sn propia Arn1ada y así atrapara al Japón entre dos potencias na
vales hostiles entre sí. 

E1 desafío más audaz está teniendo lugar -literalmente- en el 
propio umbral de América. Cinco nuevos submarinos rusos están 
ahora estacionados en las costas Este y Oe~te ele los Estados Unido~ 
apuntando sus misiles nucleares a los objetivos amel'icanos. L.'1r. 
fuerzas soviéticas, en conjunción con unidades navales cubanas, han 
efectuado ejercicios antisub1narinos en el golfo de México, navegando 
a veces, rlentro de las 30 mi llas de la línea de costa estadounfrlense. 

La Administración Nixon. insiste que su presencia naval en Cuba 
no es pe1n1anente. Pero los J efes de la Armada de los Estados Uni
dos en el Caribe creen que la flota Ih!rn1anecerá a llí. Los l'usos han 
construído u1u\ moderna base logística en Cienfuegos, ~n la costa sur 
de Cuba. que incluye tres grandes diques, un fondeadero, tallerc3 de 
reparación y, 1nuy interQSante, una esiadón de racho para las comu
nicaciones con los ~ubmarinos. 

Los buques de in vestigación oceanogTáfica, los mercantes y los 
pesqueros operan desde oíros puertos cubanos. En la década de los 
70 -predice Robert A. Kiln1arx, del Cent r o de Estudios E straté
gicos e Internacionale6 de 1a Universidad ,vashingtoniana de Geor • 
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getovtn- podc1no~ e--perar ,·er un~ presencia nay¡ 1 :oYiétic-a en el 
Caribe, con1pai-able a ln t1ue despliega ahol'a en ei ~f Pditerráneo. 

IV 

En . u c~tiln r propó. iloc-:, la ex¡>an.--i6n nn\'al ~o\ iétic-t pudiera 
casi haberse in~piJ adu en In P.t ofétic< obra lel e~lrat'--ga na val ,une
ricano Alfred lhayer i\lnhan t 18 10-19 1-J), quien 1nantenía que el 
poder na val e-.; es ncial 1 a1 a l bi "'ll(i rar • ·linón, ico de u 1a nación 
y, aclcnuís, un pr<:.~tigio po:ítico. El aL:erc:an1i ')nto de Ru5Üt a l 1nar. 
por oLra pa1te. nu ~e linlita a con~ run· buque. d l 6 ue1Ta. u flota 
mercante e .. :tá ahora a la p,H· de la d lo. C,t, d\>:;; Unido~ en lo que 
respecta a tonela.i . ~u l'lota lJ :qn !'a que c. tr s YC(tl~ 1nayor que 
la japone~a. siiuacla en svgun lo lugar. propor ·iona una (jllinla parle 
clel tonH1n1n de JH'ote1na del 1>aí.--. 

Lo:-; :--ovi 'ticos lan1bién han construido una flot~1 de ~oo buques de 
inve:lig·aci611 occanngrúl"ita. ~uperior a t nda~ l,t. nobls de buqu<_is de 
slc li po de las otras potencia fi1a rít' n1a . , us ·i 'lltí fito~ han t•x 

p1orado la~ proft111<lidaclc: para r,htenció11 de d,tto: :oh1·e <.:OITÍ<'Hlc •• 

iem pernt u ra ele la~ Hgltaf; y fond ;) n1¿ i-ino:-;, que• !;on vi tale~ por igunl 
para l)(!~t·a<lor s , .·ub1narini. tas . .Aunque p, rtc11c<:icnt 1 ~ n dif ir nl<.H, 
cadena~ de n1ando. a n1.cnudo la~ fi,)L~ .· n1 crc·ante y de guerra l r a 
bajan en <:quipo. Po1· 1jeinplo. la ,·i. i a a un puerto n ')utral de un 
cargue ro ruso 1n1r,ch· : r . C$!' ic•a de u ~a pc:tie· ón para prh·ilcgios de' 
airaqu ·, <le: un«t flota de P--- t ~ro.; r. a C(illiinundt'n1. ele la apariC'i6n 
ele un c.·1·ttcl-..l'O con n1L·ile~. co:1 u1 ie1 0 d, 1,10. lrar la bandera. 

Submarino lanza Cohetes de la dese ''G" 
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La Arn1ada ele Rusia e~tú clh·iclida en cuatro flotas, agrupadas 
geog1 áficmnen le : 1nar Báltico. mnr del . · orte, nuu N cgTo y océano 
Pacífico, con1puestas por 270 ~1 ;~:")0 b~Hfllü~ ('ada un,1. Es la segunda 
en in1portancia, il1111edüttan1cnle de:trá~ de la~ de lo" E~tados Unido . . 
y en algunos Li¡)os de btHJLH s c:--tft consid01·c1hlen1ente por rlclanle. 
En ~encral. los buques ru:-,):, •·uyog 1í1nit ~ Yan desde los 25.51 
rnetros de ~--lora de la:s lanchas c-c,heit1rH~ /{omcu. hagia las 
19,200 tonc~h.1 da. ele lo:-. truc~ro~ S rt', dio,. ( ql!c ~·a no se con ·iruycn). 
son má, rápidos y n1ús jó,·enes que lo~; de lo: Ei:.ü1.doR Unidos (un 
pron1edio de, aproxim.1rlamente. o lto añ- : contr~, los dieciochos, npro
xünadan1ente ta1nbién, <le lo·· b <1ues an1cricano~). 

V 

Los soviéticos e~üín Yivienc1o un gntn 1n01nento. En la aclualidcHl, 
superan a ]os Es lado!=; t llido~ en la c0n~t rutc:ión de buques ele guc1Ta 
en la ilnpre~ionantc relación r!c och0 n uno. Por otra parte, los prin 
cipale: astilleros polncos y nlcn 1·1nc~ orien!·dcs construyen buque.; 
n1crcantes para Rusia y, acle;ná.·. h·1n cfed unclo pedidos a otros asti 
lleros exlranjerO$. <1uc Yan desde .T.)n<;i1 a IIo~anda. En las flotas de 
nlla 1nar. alp:unas cla:cs ele buque· c:-;~án !-'icnclo sustituí<las por pro 
yc(·tos n1á. a , anzado~ después de ~olnn1cllc ocho años <1P n1is io11cr
operativas. Lo. cruceros J< t'r>sla 11, cuyo pro.\·e'·lo es n1uy aclmü·u,lo 
por los ing-cnicros 1u1.Yales c:1n1cri{'anoc. :cn'in reen1plnzHdos, a l pa
recer, en U il futuro próxi1.10, por lo, n1á-.; p{1qncñ'>s. má:::; barato~. 
pero 111ejor arn1aclo,, dcstructorc~ dr In cla~c J(l'ircu·. Lo~ soviéticof; 
-dice el experto n1ilitar hritánil o .f ohn Frirlu-0~1- e~üín ronstru 
yendo una floin pal'ét 1c1 década <1" lo~ 80. 

E~·a flota incluirá una poc1 ro a ~'i-111a .. h de guhn1arill1):, nuclcn 
reR porb1do:·cs ck~ n11:;ilcs. De n1orncn' o. el ¿u•n1a ~ubrnarina rnás po
tente de los rusos en el subn1al'ino cln 1a da~<.' Y. llanu1do Y(lnr¡ui 
en la pé'.n·la n1arinera ¿1111ericnna. que rs c01npa;:ablc en tmnaño y 
velociclacl a los Pola, is de lo~ E.~ta<los ·unidos. Cerno re,·eló anle 
el Congreso el 1ninistro de n fensa, nf eh·in Laird. los soYié
tico~ tienen oper atiYoi:; o en con~tn1cti6n 42 r"11qui.<-. Y esta cifra se 
Ye illcre1n eniacla en l ~ po1· nfio. mientra~ los F}·'\lados Uni<los e~
tabilizaron su flota ele T'olu I is e:1 11. Lo~ ru o~ e~tán rtc::-al'rollanclo 
un nueYo 111isil para lnnzamicnln :--ubacuático de ~.000 n1illas <le al
cance, que podda exigir la coni:trucci6n ele un ~uh1nnrino mnyor. Ru 
sía quiere1 pues, f ortalcccr c:u posidón en los sfotenu~s de n1isiles. 
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N ixon solicüó 1nás fondos al Congreso para iniciar e1 ele. arrollo ele 
un misil sin1i1ar, pe1·0 ele 5,000 1nillas de alcance, 1la111ndo L~IS 
( ndersea Long-Range :i\I issilc S;r-siem). lVIientras tanto, lo. sovjé 
ticos se dedican a la con~lruc~ión de submarino~ -.CI<, que c0n~ideran 
con10 la mejor arina centra lo!'; ·ub1narinos Pol((ris. 

El nacimiento ele Ru~ia como 5uperpotenda oceánica h· afectado 
muy sensiblen1cntc al juego global de la guerrn ~cbre los n1éu·cs. De 
tuando n cuando, el juego se desarro[a como un tnfrentanlicn:o 
entre caballeros a la antigua usunz~t y con gran sentido del hnrnor. 
Tal como a \'CCcs n1nniobran los buque(." riYales, a rn()nudo a po::-o.; 
metros uno del otro, los comandantes inlerca1nbia11 seiiales de fe 
licitación por dcte1111inaclas n1aniobras u observacione 1 i·ónicns so
bre (le1nostracioncs pobres . Gorshko\· no r.e hubici·a emocionado con 
esta exhibición, comnnic6 recienlemente un comandante ele la Sexta 
F1oia a ~u rival sodélico, des pués de una n1aniobra franca1nentc 
mala . A veces, cer ca, clen1asiaclo cerca los buques, 1a ·eñal es oira : 
E s lá usted interfiriendo mi clPrccho sobre la libertarl de los mares. 

VI 

Frecuentemente los buques rusos cortan la proa de los pori.a
Yiones estadounidenses cuando ésios están en la maniobra ele lanzar 
y recoger a sus avion es ; en la 1nayoría de los casos pa1·a n101eslar y 
distraer, pero ü1n1bjén 1Jara aprender. Ante la posibiklad de iniciar 
sus propias operaciones con este tipo ele barco~, han filn1ado hon!s 
y 1ná horas de los portaa,·iones a1nericanos y británicos en acciém. 
En el verano de 1971, un destructor so iético en el i\Iecliierráneo 
oriental fue abordado y gravemente aYerinclo por un poriéi.a,·iones bri
tánico al que estaba observando en ]a conducción de ton1as y dcs1)e
gu es nocturnos. 

En tiempos de paz ( o, al menos, en situación de no gt1c1Ta), el 
a pecto más importante de} juego en alta mar es 1a vigilancia, que po
(lría ser un faclor crucial en la victoria o la derrota s i estallase la 
guerra real. l\íientras los rusos mp1ean una gTan flota ele pesquero 
de vigilancia, muy b ien equipados elecirónica1nenta, la tecnología a1ne
rica.na esiá francamente por delante d(:) la ele sus rh·ales en el can1po 
de la detección sub1narina. Los submarinos rusos son 1o que los ma
rinos americanos llan1.an rechinadores; sus firmas -el ruido sordo 
y definido de sus motores, ejes de las hélices y otras máquinas- son 
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Buque oprovis1onador de submarinos, de la clase "Don" 

1nils ruiclusa~ que la el<' submarino· an1ericanos. Para gTan irrilac10n 
ele los ruso~. tuyos ·'pN:quc. ro·' ' i;ro\'i . .:tos clP sonar iz:-in 11eriódic:a-
1nente Jo~ cable· inlernac:ionale: en un esfuerzo para cm;ontnu· los 
aparatos de detección submarina, los Estadog Unidos h:111 eua<lricu
laclo la: profundidadef. del océano con líneas rle receptores ncú"tic;,>s 
supcr:{en~ibl0:-- para r ecoger sonidos subrnc1 rino~ y t\nYiarlos a un 
calculador c-enl ral. ha~aclo en tierra. q11c puede i<l 1nti ficar i11 ·t,:nlt:-
11ein1C'nie la fi nna pa 1 ticu lar del bu qut.. 

Adenu,:s ele lo~ ~i.·lenuls rk• cable~. que S() conoc·en por Sosus y 
Césa1-, los Estado: lTnic!o~ la111hién puntean a lo: -.:ub1narino cnn 
~oncboyn. lanzarlas clet-dc a, ionc~ y platafcr1nas flotante~ que operan 
en la ~uperíide clcl océano. En la actua1iclad, y en con~l rncci611, t"-xi~tc 
un si~tc1na n1á~ a, nnzaclo llamado . S (Su~pcnc1Clc1 1TaY e;) stc1n). 
a un coste inicial de n1il 1ni lloncs de <lólare~· . Consi~tc. en unn torr , 
triclngnlar. cuyas tre~ 11al:-1g ba-=.acla~ distan diez n11lln~. que pueden 

dc,jar .. r- en n1alquirr lugnr de la platafo1111a nhi:-al. u una profundidncl 
de 1.877 111C'lro~. por debajo de la superficie. El 8.A sen1 capaz d 
detectar lo~ rujdos ~uhn1arinos, en los sitio~ nlá~ profundos a lra,·é~ 
de toclo el Alü,nt ico Está preY1~lo olro ~h=tema d e. c·ucha ~in1i1nr 
para el Pacífico. 
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"\ II 

En ,} ca~o no d ~cado. de una apertun1 de ho .. Jilidaclc .. . ¿ Qu 6 
Arn1ada ganaría'? l\.fuchos marinos noriea111ericnnos no están con
,·encidos ele la superioridad abnnna<lont ele su país . D ice uno de ello · : 
Ton1cmo~ corno cj n1plo el l\lcdite1 ráneo : Si perclen1os las do~ gran 
ja a ,·ícola ( los portaaYione"'), e. tan:mo. en un gran nprieto. Res 
laria entonce~ el e, fión ele <:inco pulgnda,· ( el arn1n básiU\ clcl ele~ 
t rucior an1eric;ano) contra el misH de 300 millas <le alcance. Con 
seguridad que los ck rrolarcn10~·. P ero c~lo 110 c. cierto ~i per<'len10, c·1 

geguidu ]ns granja~ avícola . . 

El Yicealmiranle Gera(l E . ~liller, conulndctnle de la YI Flola. 
es considerablemente n1ás optin1ista ; I o estoy corriendo locla \'Ía ha
cia Gibraltar, die . Aln1iranle que todé'\\'Ía ostenta sus alas ele pi1olo 

1Iiller cree que la superioridad aérea ele Torieamérica da a , u 
Flota una decisiYa \·enlaja ~obr e la 1nás grande floU lla ru~a. La VI 
Flota tiene, aproxitnacln111enlc, 160 read.ore~ Jntruder ~~ Phanton1 en 
lo do, l)Orlaa\·ionc~ ele ataque que nonnaln1ente tiene asignados. La 
cont rapartida rusa ti ene, o m jor dicho, tenía. antes ele la retirada 
soYiética del \·crano del 72, . olam0nte el apoyo aéreo lin1ilado de los 
cazas y bombarrlero. 1nedios basados en lo~ aerórlron10.,· ele Rgi plo. 

VIII 

En ca, o de guerra. la Armada SO\ iétic·1 .... ería pn ·1oncra de ~u 
geografía. Los uuques que no estuviesen ya en la n1ar, nunca po 
clrían alcanzarla. Con la extepción de la bn, e de la flota del Torie, 
en everomor k, certa de )\1unnan~k. las bases principales de las otras 
flota._· e lán situadas en posiciones táct icamente difícile . 1Tnos pocos 
centenares de n, ina~ bien colocadas en el I{atteg-at y en 1og Da rda
nelo. ~erYirían para en1boleHar a las flotas del Báltico y rle1 1\Iar 

egro. Por otra parte, ~iendo sus accesos al 1nar de poco fondo y , 
a menudo cerraclof- por lo, hielos . el Cuartel General ele la Flota del 
Pacífico en Vlaclivo tok, situarlo en el mar del Japón, que tiene so
lamente r uatro ango~tos estr echo. abiertos al Pacífico. ~ería r ela
i.ivan1 ente f áci I n1 ~1 n1.cnerlo bajo \·igi lnncia. 

La Arn,ada, ·oyiética tiene tartlbiét: alguna importantes limita
c·ion ef-:. con10 fu er za ofen~ iva. A la virta de su papel ele crecin1ie11to 
global, el británico Eric;kson lo define como un ensancha1niento so-
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brecargado. ecesita cobertura aérea en la mar y más bases per
manentes y desarrolladas cerca le sus nuevas zonas de operaciones. 
Aunque es capaz de tener una fuerza of en&iva muy apreciable al 
comienzo de las hostilidades, la Armada soviética estaría fundamen
tahnente sin defensa después de que hubiese agotado sus existencias 
ele misiles y torpedos. 

El ah11iranle Gorshkov está intentando remediar estas limitacio
nes. Jlasta dónde está preparada ]a nión Soviética para intentar ob
tener el do1ninio de los océanos, se sabrá mc.iol' dcspuó[-' de que esté ter
minado el misterioso buque de iko1ayev. 

Incluso así, los portaaviones no podrían estar verdaderamente ope_ 
raiiYos hasta. el final de la actual década, o quizá n1ás, para adquirir la 
necesaria eficacia en el co1nplejo problcn1a ctc operar con esto!-; aeródro
mos flotantes. Si los portaaYiones son como el buque de ...... ikolayev, es
tarán en unas 30,000 toneladas. No pocldan competir con el FJnterp1·i
se, de 75,700 toneladas, a propul~ión nuclear, ni con ]oc:. otros graneles 
port-'lavione de los Estados nidos. E s más, la Cl'eación ele una flota 
de porlaav1ones sería una prueba para las intenciones de Rusia en las 
décadas posteriores. El costo de construcción de una flota <le este tipo 
es tan enorme y las exigendas tan grande~, que para su ya ]imitada 
capacidad tecnológica e. ta decisión debe ser mny estudia<la por ]os 
rectores soviéticos al ser una elección crucial () histórica. La ec;h·ategia 
politica de l\Ioscú tiende más que a un enfrcntn.miento c1tn·c los Esta
dos Unidos y Ja Unión . oviética lucha entre cnpitn1is1110 y con1uni~mo, 
a la hahi1frlacl de crear disenf;ioncs entr() los aliados de la otra super
potencia y ejercer su influencia en las naciones no alineadas. La polí
ticn rusa hacia la Europa occidental y los tratados de Mo. cú con Egip
to y la India parecen confirmar esta ieoría. Para los E~tados Unidos 
sería una ironía que tales buques sü·,·ie~en como la fuerza que ayudase 
a inclinar el fiel de la balanza del poder lejos rle ella, la nación del 
mundo n1ás tecnológicamente avanzada . 

., 
(de la Revista General de Marina. Madrid) 



ZONA DE RESERVA PARA LA FLORA 
Y LA FAUNA MARITIMAS 

Con fecha 7 de febrero ppdo. se publicó en el Diario Oficial de la Federación, 
el siguiente d ecre!o que señala los límites d9 la zona de refugio creada en las 
proximidades de Isla Mujeres, para la protecdón de la fauna y flora marítimas 
e n aquella región: 

ARTICULO 19 .-Se establece como zona de "Refogio de Flora y Fauna Marina", 
la ubicada en la Costa Occid en:al de Isla M•1'eres. incluyendo los arrecifes de 
ía Punta de Cancún y Nizuc, localizado geográficamente como sigue: 

ISLA MUJERES: 

Al Norte: Latitud 21 º 16'00", longitud 84 46'00", latitud 21 16'00". longitud 
86 47'00". 

Al Este: Latitud 21 °12'00". longitud 86 44'00", latitud 21 16'00". longitud 
&6 46'00". • 

Al Sur: La1itud 2i 12'00", longitud 86°44'05", latitud 21 12'00". longitud 
86 °44'00". 

Al Oeste: Latitud 21°12'00", longitud 86 44'00", latitud 21 15'00", longitud 
86°45'00". 

Puntos geogrcxficos del Arrecife del "Garralón". 

Limita al Norte por: 

Latitud 21 16'06", longitud 86°44'05". 

Limita al Sur por: 

Latitud 21 ° 12'03", longitud 86 44'03", latitud 21 °12'03", Longitud 86°44'05". 

PUNTA CANCUN: 

Al Norte: Latitud 21 º 09'00". Longitud 86 )45'00", latitud 21 °09'00", longitud 
66 47'00". 

Al Este: Latitud 21 °07'!.19", longitud 86 45'00", latitud 21 "09'00", Longitud 
66 ° 45'00''. 

Al Sur: La1itud 21 07'00", longitud 86 45'00", latitud 21 º 07'00". Longitud 
86 47'00". 
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Al Oes te : Latitud 21 °00'00", longitud 86°51'00", latitud 21 °09'00". longitud 
86°47'00". 

PUNTA NIZUC: 

Al Norte : Latitud 21 °03'00", 
86 °47'00". 

longitud 86 51 '00"~ latitud 21 °03'00", longitud 

Al Este: Latitud 21 ° 00'00'', 
86°47'00", 

longitud 86 º ., 7'00", latitud 21 ° 03'00", longitud 

Al Sur: Latitud 21 e 00'00", 
86º 47'00". 

longitud 86 >,1•00", latitud 21 ° 00'00". longitud 

Al Oeste: Latitud 21 °00'00", longilud 86 · 51 '00'', latitud 21 °03'00", longitud 
86º 51 '00". 

ArUculo 2~.-Queda esirictam""nte prohibitio la Pesca Comercial y Deportiva 
incluyendo la Submarina en la zona antoriorm~nte citada. 

ARTICULO 39.-Queda terminantemente >.:>rohibido a z::ojar substancia s tóxi
cas o nocivas a las especies, usar e xp!osivos o abandonar en las playas adya
c.entes a dicha z-0na, desperdicios de posca. 

ARTICULO 4º.-Las personas que realicen los actos prohibidos a que se re• 
f..eren los dos articules anteriores o cualquiera otro en perjuicio de la zona de 
1eíugio de que se trata, se harén acredores a las sanciones que establece la Ley 
Federal para el Fomento de la Pesca en Vigor. 

ARTICULO 59.-La Secretaría de Industria y Comercio llevará a cabo los estu. 
dios y trabajos que considere nPcesarios. pata lograr la recuperación de la 
Flora y Fauna Marina en esa región. 

TRANSITOR1OS 

ARTICULO UNICO.-Este Decreto entrar1 en viqor treinta días después de su 
J: ubHcación en el "Diario 01:cial" de la Federación. 

Nota de la Red,,cr-i6n E! conten'clo del dccr~fo ha sido transcrito fielmente del 
Diario Oficial del 7 de íebrer" próximo pasado. 



LV REUNION DE LA CONFERENCIA 
GENERAL CELEBRADA EN GINEBRA 

RECOJl,1END1-iCION 137 DE LA O.I.T. OBRE FOR"frIACIO 
PROFESIO AL DE LA GEt TE DEL MAR. 

1.-Campo de Aplicación. 

l . 1) .-La presente recomendaci6n se aplica a toda formación 
destinada a preparar cancUclatos para el se1!,•icio a boi-do de buques de
clicados a la na,~egación 1narítüna, de propiedad pública o privada, 
destinados, con fines comercia1e~, al transporte ele mercancüt o de 
pasajeros, o de<licados a ln en~eñanza o n ln in\'esligaci6n científica 
La legislación nacional los laudos al'biirales o los contratos colectivos, 
según correspo11cla a las condiciones de celda país, determinal'án en 
qué casos se considerará que un buque está dedicado a la naYegación 
marHima. 

2) La pre ente reco1nen<lación se aplica a la formación del per
sonal que se prepara para ejercer las funciones del servicio de cu
biel'ta. de máquinas. de radio o de fon<la o de varios de estos serYi
cios. No se aplica a lo pescadores. 

• 

II.-ObjeLivos <le la Forn1ación. 

2.-Los objetivos básicos de la política referente a la formación 
p1ofesional de la gente del mar deberían ser: 

a) .-Mantener y n1ejorar la eficacia de la industria marítima 
y_ la capacidad profesional actual y pottncial de la gente de mar te
n1enclo debidan1ente en cuenta ~us necesidades educativas y los in
tereses econón1icos y ~ociales del país. 

b) .-1i{antener y mejorar las norn1as sobre prevención de acci
dentes a bordo ele los buques mercantiles en el mar o en el puerto. 
a fin de reducir los 1iesgos de accidente. 

e) .-Alentai' a un 11ú1nero suficiente de personas jdóneas a ha
cer carrera en la Marina lVIercante. 
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d) .-Asegu1·ar que se dé .formación adecuada de iniciación a to
dos los que ingresen en la l\,farina l\1ercante, dentro de lo posible en 
tierl'a finne, o a bordo de un buque. 

e) .-Oirccer 111edios de formación y de readaptación que corres
pondan a las necesidades actuale. y futuras de la industria maríti
ma en materia de gente de 1nar de iodos los grados y categorías. 

f) .-Ofrecer los n1edios de formación nece arios para que pue
dan introducirse innovaciones técnicas en la explotación, la navega
ción y la seguridad de los buques. 

g) .-Ofrecer una for1nación que permita a todos los marinos 
idóneos el perfecciona1n1ento o el ascenso hasta las más altas fun
ciones a bordo, y ayudar1os así a desarrollar su competencia, su pro
ductividad potencial y la satisfacción derivada de su b:abajo. 

h) .-Ofrecer formación práctica adecuada para los diversos gra
dos y categorías de la gente de n2ar. 

i) .-Asegurar en lo posible la colocadón de la gente de mar que 
haya tern1inado un curso de formación. 

III.-Planificación y administración nacionales. 

A.-Organización y coordinación. 

3.-En los países donde haya o se piense crear una industria 
maríthna, las autorfrlacles co1npetentes, al planificar la política na
cional de enseñanza y ío1n1ación, deberían cuidar de que se dé un 
lugar adecuado en el sisie111a general de modios de formación a la 
capacita.ción de gente de 1nai-, cou el propósito de alcanzar los obje
tivos indicados en el párrafo 2 de la presente recomendación. 

4.-Cua.nclo las circunstancias del país no pe1·1nitan 01·ganizar 
medios de formación para la gente de n1ar de todos los grados y ca
tegorías que se necesiten se debería estuclia1· la posibilidad de co
laborar con otros países y con organizaciones internacionales para 
establecer 1·egímenes co1nunes de formación para el trabajo marí
timo, destinados a la g·ente de mar que no pueda recurrir a los pro
gramas nacionales. 

5. 1) .-Los prograinas de formación de todas la instjtucioncs 
públicas y privadas dedicadas a la forrr1ación de la gente de mar de
berían coordinarse y desarrolJarse en cada país con arreglo a nor
mas prescritas al nivel nacional. 

2) .-Tales programas debel'ían establecerse en colaboración con 
los servicios oficiales, las inRLituciones docentes y demás 01·ganismos 
que conozcan plena1nente el problema de la formación profesional de 
la gente de 1nar, y deberían concebirse de n1anel'a que respondan a 



70 MARES Y NAVES 

las exigencias de explotación de la industria 1narítilna, determina
das en consulta con las organizaciones de ar1nadures r ele gente de 
mar. 

6.-Los organis1nos que establezcun dichos programas deberían} 
en particular: 

a) .-Mantener estl'echas reluciones entre la. instituciones de 
f ormación y de todos los intere~ado:, p .. tra que la for111ación se ajus. 
te a las necesidades de la industria. 

b) .-Organizar visitas periódicas c.. los estalJ1ecimienios de for
mación con los que estén en relación y 111antencrse perfectamente al 
co1Tiente de los programas aplicados. 

d) .-Colaborar en el e&tablcciu1icnto y aplitación de progTru11as 
prácticos de formación n1arítima. 

e) .-Participar en el cstablecitniento de las normas generales 
de formación previstas en el párraf u 11. 

f) .-Participar en el C!--tablecin1icnto de las normas nacion a les 
de certificación de que sean aprOJJladas para los diversos grados y 
categorías de la gente de 1nar. 

g) .-Fon1entar la colaborac1ón enh·c las in:tituciones de for1na
ción y los encargados de las <.:ue tiones de contratación y de empleo. 

7.-Las autoridades y ol'ga11Ln10s con1petenle::;, en colaboración 
con las organjzac iones de al'macto1·cs ). de gente de mar, deberían 
velar porque se ponga a disposición de cuantos proporcionan ser
vicios de orientación profe: ional y de a ·esora111ienio en n1élteria de 
empleo, de los servicios públicos del 1npleo y de 1a. in ·tituc.iones de 
formación prof esjonal r técnica, in f<.lrn1aciones co1nplet.'ls sobre los 
r egímenes públicos y privados de fornH~ción de la gente de mar y 
sobre las condiciones de ingreso en la indu::;tria n1atitima. 

8.-Las a utoridades y organis1nos co111petente · debel'ían tra
tar de que : 

a) .-Las instituciones de los astHlero:--1 talleres de n1ecánicos, fá
bricas de n1aterial, instalaciones na vales, etcétera, se utilicen si em
p1·e que se pueda y sea apl'opiado, para <lar formación, tanto a los 
oficiales como al persona.! subalterno. 

b) .-Se ton1en clisposicione. para que, en igualdad de conclicio
nes se pueda dar preferencia para la colocación en el empleo de quie
nes hayan recibido for111ación apropin.da y debiclarnente teconocicla. 

9. 1) .-Los programa · de formaci6n deberían revisarse y ac
tualizarse regu]arn1enie conf Ol'1ne eYolucionen las necesidades de la 
industria. 
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2) .-AJ reYisar los programas de fonnnción se debería tener 
en cuenlcc1, el clottunento para guía de los Gobiernos, e. tablecido con
j unia1nentc poi· la O1·ganizacion lniernacional del Trabajo y la Or
gu111zación 'onsuliiYa 1\larílu11a Interguberna1nental en 1968, y adop
tado por amba · que irala en forma técnica detallada de los le1uas 
clirectamenlc r elacionados con la segul'iclad de la vida humana en 
el 1nar, a í como cualquier cnnüenda o adición posterior a dicho do
cu1nenio. 

B .-1◄ i nanciación. 

10 1) .- Los progra1na. de formación do In gente de mar de
berían orgauizar~e sisle1nátican1e,1lc, y su financiación debería te
ner una. base regular y suficiente, habida cuenta de la necesidades 
y transfonnacioncs actuales y proyectadas de la industria 111arílima. 

2) .-Cuando ·ortcsponda, el Gobierno debería contribuir finan
cieramente a Jo~ pl'ogran1as ele Jorn1ac~ón adnúnish·ados por autori
clade · local e. u 01·gani n1os p1·i Ya dos. ..' u contribución puede con
sistir en subvenciones, clonación de terrenos edificios o 1naterial de 
dc1nosiración, con1.o oa1·c;a , n1oi..orc · in ·iru1nentos de naYegación y 
otros aparato , pro\·is ión gratuita ele instructores y pago de asigna
ciones o de ga ·íos e.le escuela a los cilun1nos en régilnen de externado 
o de internado o a bordo ele buque. escuela. 

3) .-Por falta ele rccur. os econónlicos o de oportunidades de for
mación, la g nlc ele n1ar no debería , erse en la in1posibilidad de al
canzar Jas 1nás altas funciones a bordo. Por tanto, la gente ele 1nar de
bería tener la po ·ibilida.cl ele ganar o recibir u ficicntes recuros pa
ra poder recibir una f orn1ación apropiada. 

4) .-Sietnpre que . ea posible. la formaci611 de la gPnte de n1ar 
en los e tableein1ienlo. püblic:os debería ser gratuita para los alum
nos. 

5) .-Siernprc que In. introducción ele innoYaciones t écnicas ha
ga ne~esada una r ea<laptación profe.5ional, é. la debería ser ofrecida 
gratuita111enle a la gente de n1ar intcre. a<la. Dnranie e1 curso de rea
daptación profe ional, los interesados deberían percibir subsidios ade
cuados. La gente de 111ar enviada a tales euros 11or una con1pailía de 
navegación debería percibir salarios básicos con1pleLos. 

C.- orinas de formación. 

11.-Las nor1nas de forn1ación deberían establecerse conf 01me a 
lo exigido en el país para obtener los diversos certificados de compe
tencia de 1narino. En particular se deberían establecer: 

a) .-El carácter de los cxá1nencs médicos que se exigirán para 
ingresar en los programas de fo1mación, y que c01nprcnderán exá-
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menes radiólogicos del tórax, control de la existencia de diabetes y 
exá1nenes del oído y de la vista; las nonnas de esos exámenes, es
pecialn1ente del oído y de la vista ; podrán di.ferir seQ:ún el servicio a 
que se destinen los interesados, pexo en ningún caso serán inferiores 
a las normas médicas exigidas para ingresar en el trabajo de la in
dusiria marítima. 

b) .-El nivel de instrucción general exigido para ser ad1nitidos 
en los cursos de formación profesional que capaciten para los certifi
cados de competencia. 

e) .-Las n"lterias que deban figurar en los progTainas de estu
dio, como navegación, prácticas de mru:inería, radiotelegrafía, elec
trónica, n1ecánica,, servicio de fonda y relaciones humanas. 

d) .-La Natutaleza de los exámenes que deban pasarse al ter
minar los cursos de ioxmación que requieren tal f 01·1nalidad. 

e) .-Un procedimiento por el que las autoridades aseguren que el 
personal docente de los eslablecilnientos de formación tenga la expe
riencia y calificaciones necesarias, incluídos los conocimientos ade
cuados teóricos y prácticos de los progresos en el equipo y en la ex
plotación marítima. 

IV.-ProgranUlS de Formación. 

12.- Los diversos p1·ogramas de formación deberían basarse de 
manera práctica en el trabajo que deba efectuarse a bordo. Debe
rían r evisarse y actualizarse pedódicamente para mantenerlos al 
nivel del progTeso técnico. Deberían c01nprender los temas siguientes, 
según corresponda: 

a) .-NaYegación, prácticas de marinería, maniobra del buque, se
ñalización, manipulación y estiba de la carga, conservación del bu
que y demás materias relacionadas con la explotación de los buques 
n1crcantes. 

b) .-Empleo de insirnmentos electrónicos y mecánicos de na
vegación, con10 instalaciones de radio y radar, radiogoniómetros y 
brújulas. 

c) .- Teoría y práctica del equipo de salvamento y de lucha con
tra incendios, procedimientos de supervivencia en el mar y demás 
.aspectos de la seguridad de la vida humana en el mar. 

d) .-Teoría y pl'áctica del manejo, conservación y reparación 
de las instalaciones básicas de propulsión y de la 1naquinaria auxi
liar, con especial atención a las clases de aparatos incluídos los elec
trónicos, de que estén dotados los buques del país. 

e) .- Funciones diversas del servicio de fonda, según corres
ponda, para quienes se empleen como camareros, cocineros, mozos de 
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comedor y personal de despensa, teniendo en cuenta las exigencias 
de formación en las distintas categoríns de buques. 

f) .-Prevención <le accidentes a bordo, especialmente en lo que 
se refiere a Ja aplicación de 1nétodos seguros de trabajo en todos los 
servicios, incluída la seguridad individual como parte de la ense
ñanza profesional, prilneros auxilios, asistencia médica y otras 1nate
rias afines, e higiene y educación física, especialmente natación; la 
formación relath·a a ]a asislencia médieé'l., y más particularmente la 
destinada al personal encargado de dicha asistencia a bordo, debe
ría en todos los casos inspirarse en los manuales médicos compilados 
por las autoridades con1p€tentes y tener en cuenta la mejor utili
zación posible de los servicios médicos por radio. 

g) .-Materias que mejoran la cultura general, en particular cuan
do se trate de alumnos menores de dieciocho años. 

h) .-Nociones de legislación social y laboral relacionadas con 
la explotación de Jos buques 1nerca11tes y las relaciones de trabajo, 
reg~amentación referente a la gente de 1nar, economía de la indu~;tria 
del transporte, seguros n1arítimas1 derecho marítimo, etcétera. 

i) .-Técnicas de gestión, incluídos temas como las relaciones en
tre la dirección y el personal y el estudio del trabajo. 

13.-Los progra1nas de formación deberían concebirse, entre 
otros fine.s, con el de preparar a los alumnos para obtener certifi
cados de competencia, y deberían estar directamente re]acionados, 
cuando corresponda, con la3 noJ111as nadouales de certificación. De
berían compxcnder suficiente forn1acióu práctica y tener en cuenta 
cualquier mínin10 de edad y de experiencia profesional exigido por 
}as autoridades competentes para <:onceder los certificados de diver
sos grados. 'Ian1bién deberían tenerse en cuenta otros certificados re
conocidos en el país. 

1"1.-La duración de los di ·ersos programas de formación debe
ría ser suficiente para que los alumnos puedan asimilar la enseñan
za recibida y debería detenninarsc en función de factores tales como: 

a) .-El niYel de fonnación exigido por la profesión marítima 
para la cual se previó el curso. 

b) .-El nivel de cultura general y la edad que se exijan a los 
alumnos que co1nienzan el cutso. 

c) .-La e,"'{periencia práctica de los alumnos. 

V.-P1·ogra,mas Geniera,les de Formación pa,ra, la Gente de J.1a'r. 

15.-Para los adolescentes sin experiencia marítima debería ha
ber cursos de iniciación destinados a hacerles conocer la vida a bordo 
y los n1étodos seguros de trabajo a bordo, o bien, cuando corresponda 
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y sea factible, cursos de formación prenaútica que los capaciten su
fi cienle1nenie para ejecutar las tarea. normaln1cnte a "'ignaclas al per
sonal : ubalterno ele cubiertc.1., ele n1áquinas y del servicio de fonda, que 
formen el carácter e inculquen el sentido ele aulodisciplina y de res
ponsabilidad. 

16.- Deberían ofrecerse la.mbién cursos o instrucción apropiados 
para que los adolescentes con las aptitudes reque1ida puedan prepa
rarse a fin do obtener los certificados o di1)lomas reglamentarios vi
gentes en la n1arin~ 1nercantc de su país, tanto de oficiales como de 
pcr onal subalterno. 

17 .-La formación para el perf ecciona1nicnto o el ascenso de
bería dar e, entre oiro medio , en curso breYes en las e "cuelas de 
nHxegaci6n y establecuni ntos técnicos y mediante cursos por co
rrcsponclencia esp cialn1ente adaptados a las necesidase de cada ca
tegoría ele ofidales y ele pcr ... onal ubalterno y a los grados a que as
piren. 

V l.-Pe ,-¡ eccionarnie,ito. 

18. 1) .-Deberían ponerse a di posición de los oficiales y del 
personal subalterno idóneos, según las necesidades, cursos de adap
tación p1 ofesional actualización, familiarización y perf e cionamienio, 
a fin de que puedan mejorar y ampliar sus calificaciones y conoci
nliento lécnicos, n1antenerse a l corriente de las modificaciones tec
nológica en particular la evolución en lo. buques auion1aLizados, y 
r espond r a las exigencias de los nuevos métodos de trabaJo a bordo. 

2) .--Dichos cursos se pueden utilizar, por ejemplo para comple
tar los cursos generales y dar formación superior especiaUzada qu~ 
abra el can'lino a futuros ascensos, así como para ofrecer cursos su
periores de elecfa:ónica al personal adecuado. 

3) .- e debería dedicar particular atención a la capacidad de los 
C<tpitancs, otros oficiales y personal subalterno para naYegar y 1nanio
brar ele n1an rn segura buques ele nueYo tipo. 

19.-Cuando ello faci:~te la formación, los arnutelores deberían dar 
licencia a lo n1arino: idóneos que trabajen a bordo el sus buques 
para que sigan ·ursos <le formación en tierra, aprender a utilizar nue
va._c:; técnicas e in. talacion y adquirir méritos para ascencler. Las per
sonas que dese1npeñen cargos ele responsabilidad a bordo del buque 
deberían conii-ibuir activan1ente a estimular dicha formación. 

VII.-A,Jétod,0s de Fo1·nuteión. 

20.-Los método: de formación que se adopten deberían tener 
el máximo de eficacia posible, teni ndo en cuenta el carácter de la en-
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scfianza., Ja cxpericncü1, la jnsirucción general y la edad de los altun
n os, asi c01no 1 malerla l de dernostnic1ón y los recursos financieros 
ele que se disponga. 

21.-Dcbcría ocupar un lugar iln portante en todos Jos prognt-
111at~ de forn1ación un entrcnan11enlo p1áctico que exiju la participa
cjón activa de los propios alu1nnos. Po<lría ofrecer~c destacando gente 
de n1ar parn naYegar en buques n1ercante., <ltuantc períodos de forn1a
ción en el n1ar, o para tl'aba.1,u· en tallcrc. o nstillero~ o en oficinas 
de compañías 1urvierus. 

22.-Los buques escuela uiilizad0s por los esla.blecinüentos ele 
forn,ación deberían ofrecel' cursos prácticos de na\·egadón, prácticas 
de n1al'lnería, n1anejo y conscr,·ación de la n1aquinaria y de1nás 111a

ter ias naúticas1 así con10 amplia enseñanza de 10!-. 111étoclos de segu
rida t I a bordo. 

2~3.-Dcbel'ían utiliz¡lrse pclíc-ulas y otros m<.'dio. audiovisuale, , 
cuando sea perLinente: 

a ) .-Para completar , no para sustituir, el n1aie1·ial de de1no~h·a
ción u t ilizanclo con la acliya, pariici paci6n ele lo. al un111os. 

b) .-Como n1edio de forn1ación básica en cierta· materias con10, 
por ejcmplo1 los idion1as. 

25.-La fo1111ación teórica y la enscñnn7.a general in1parlida en 
los cur~os de fonna.ción cleherían tener relación con los conocimien
tos teóricos y prácticos qu necesita la g-ente de 1nar . 

, IlI.-Cooperación Interuit.cional. 

26.-Los pail'>es deberian cooperar en trc ellos para pro1n,·er la 
Jormación profe~ional ele la gente de mar; 011 cierlos caso· e:;lH coo
per ación podría rea.1 izarse útiln1e11te a nh·el regional. 

27.-En el nuu·co de esa cooperad0n los paísc. podrían colabo
r a r con la Organiiación Iriler nacional cl0I Traba,io r otras institu
cion es iuicrnacionales. en par ticular con la Organización ConquJti\·a 
1\Ia r íiima Intergubcrnan1enla l, y con otros pair.;es ton objeio de : 

a) .-Contratar y f 0 1111ar per ·onal docente. 

b) .-Cr ear y n1ejor a r lCh~ medios de formación para oficia les y 
personal s ubalterno. 

e) .-Crear n1edio · de fo rmac1ón comnne+; con olros países cuan
do sea n ecesario. 

d) .- Ofrecr po. ibi li(la<le. de formnción a cierto~ alumnos o fu
t uros instructores extranjeros y enviar a]un1nos y futuros instructo
r es a otr os países. 
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e) .-Organizar intercan1bios interr.adonales de personal, de in
for1naciones y ele 1naierjal ele cnseñanr.a, así como seminarios y grupos 
de trabajo internacionales. 

f) .-Ofrecer instructores calificados y experimentados a las es
cuelas de formación marítin1a de otros países. 

IX.-Ef ectos sobre Reco·mendaciones Anteriores. 

28.-Es~"t reco1nendación sustituye a la rec01nendación sobre la 
forn1ación profesional (gente de mar). 1946. 

I 



LA PRODUCCION PESQUERA DE 
FRANCIA EN 1971 

Recientement e ha dado a conocer, por ·l organi:mo compe-
lcnte, el resultado global de la campaíía pr squera Irancc~a corre pon-
liente, al año de 1971. De acuerdo con lo dalo ya depurado- el 

volumen total de la pe e-a desembarcada fue de 566 400 toneladas 
:néLricas que significó, en la venta de primrra mano una cifra global 
de 1 400,000.000 franco" ( 3.500 1nillone~ de peso apro ' .) o sea un 
15.2o/o supetrior a la cifra del año de 1970 en tanto que el volumen 
~ólo crecjo en un 2.4%, lo que viene a poner de rrl 1M'e el continuado 
aumento del co..,to de la , ida. haci ~n<lo~c notar qur lo'" precio-- de los 
p roductos pe queros han aumentado por clrhajo de-1 promed io general. 

El total del pe cado fresco de~cmbarcaclo se C'l vó a la cantidad 
(ie /10 J..300 tonelada- , de la .... rualr. corre .. ponclieron 3? .000 al bacalao 
fer co ; 14,600 a macarela · 27,700 a sarclir1a : 2.3.100 de arenques: 
merluza. 20. 700; atún tropical. 9,000 : pe. cndilla, 27 .700, etc. 

La producción pesquera salada y congelada, desembarcada, se 
subdividió ele la si~u ienlf' manera: bacalao eco. 23,100 toneladas· 
atún congelado~ 31,700 t~,: _ardina congc1ada~, 11,900. El Lotal ele 
los productos ~alados y congelarlo~. rrpretentó ~1 ] 6 .2% del valor total 
de la pesca. 

La producción de crustáCP,O se elevó a 25.SC)Q tonelada , siendo 
la jaiba la que aportó el mayor vohunen, 11.800 t... y los langostinos 
8,600 ts. t . La producción de crú ~taceos aumento en un 5 %. 

Los molusco capturado ..... e elevaron n la cifra de 48,300 tone
ladas con un aumento de :31,o/o con r~specto H la producción de 1970. 

Esta producción pesquera fue oht~nida por una flota que totaliza 
285,516 tonelada repartidas en 13,4,89 embarcaciones de las cuales, 
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11,725 son dr mC'no d 25 ts.; 1,015 <le ton laj~ entre 25 y 30; S58 
entre 50 y 200 · 121 dt> 2:-oa 500 : 37 de 500 a l.,000 y por úllimo 
33 unida<le~ de 1nú" de 1ni1Lonelnda-... El nún1ero el hombre.:; que ma
r,ejó éstas mharcacione .. fue de :-3 1 .. 292 tripulante . . 

Resultado de una pesca de cnún en e! puerto pesquero francés de Concorneau. 



Plataforma para la Perforación Submarina 
LA PERFORACIÓN vE POZO p t trolífero . ubn:arino-, por lo ge

neral e real iza en lugare poco profundo ,, con plalaf ormas provistas 
de pata" que se apoyan en el fondo, como por rjemnlo la " Lipo GATO. 
que se usan pal'a realizar perforaciones en el Adriático. 

Para trabajar a proiundidade ... . uperiore a lo"' 25 o 30 metros. 
esta· p latafo1ma.. apoya<la sobr pnta::: ya no ~irven ~ por lo lan lo 
es nece ario recurrir a pla taformas ílotanle , l a.: cualrs reprevenlan 
mucho problemas pa r·t f 011dearla$ y para mantener la e .. tación en 
el lugar de l a perforaci,:,n. 

no de los si temo u ti ] izado_ para 111anlere r la estaci6n es el 
<le equipar al buque-platnforma con hélice~ di rccciona ]e::. solución 
que ha ido adoptada por la empresa californ iana '"Caldri ll Off~hore 
Inc: ' para su unidad de perforación en lugar-~ muv profundo , 
Caldril1 I. E ta embarcación, adrmá de la dot- hélices el propuL ión, 
e Lá equipada C'On cuat r0 hélire$ de posición. ubicada~ a amho. lado · 
de la popa y de la proa. Dichas hélice~ irven sólo pdra nrnntener la 

mbarcación en e-.:tación y permanecen fuera del ap:ua durante l a na
vegación normal. 

La~ hélice de p (•sic.ión son accion3cla por clos mc,torc~ clértri
co. de 300 caball o~. co·1 una tran, mis ión tipo ILu-hormo~ter. que le. 
permite orientarse y pre pul ar en cualquier f-enti, 1o. 

El control del g rupo de las 4 h6lice. el~ Pslacionamirnto c~tá 
ron~ti tuído por una computadora analfüó ca ,. por un rrrni po "lrclró
nico; el conjunto se <lenominl' .P.E. (Equir,o ele Po~irión l\utomá
tica), y nf'rmite que l ri t>mbarcación permanezca <•n e~tarión aún cor, 
vientos ele 40-50 nudo~ : con ola .. d 6 u 8 ml.. ,1~ allllra 

Evidentemenle l a- computadora~ ~malógica y l o:-; equipo~ elec
trónico on di~o~iti, u deHcado y ~0 to os. pnco o.clecuaclos pan1. 
una instalación naval y, ade1nás, a pesar de las pr~laciones antes 
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citadas con mar borr-3.s~oso, no .. e sabe que e, i. lema . . P.E. se 
aplique a p lataformas de sondeo. 

Un sistema tcórjcamcnte ba Lante .. implt para 1nanlcner e table 
la plataforma e independizarla del movimiento , ;e las olas es el de 
hacerla flotar en agua pro(undas que, corno ne sabe~ son siempre 
tranqui las aun cuando en la upcrfjcic el rnar r,rc ente condiciones 
pésima . 

Conjunto de plataformas para ¡::.erforaciones petrolíferas, sobrevola
das por un heltc6plero. 

El movim i nto dt- las olas e un f enómrno . u perficia 1 y a 18 o 
20 mts. de pro f undida<l~ aún con un mar de f uc,-za 6 o 7 las olas 
no se $Íenlen, f nómeno que desde hac:e año a•>roverhan los tripu
lantes ele lo submarino , quiene .. para poder comer tranquilos cuando 
el 1nar está agitado e sumergen a ~uficicnte pr0fundiclao para no 
entir los efecto del movimiento de }-95 ola~. 

obre e te principio. el e tudio de Arquüecto~ avale Kerr Mac 
Gos & Co. Ltd. de Oklahoma ha proy eta do un buque plataforma para 
sondeo submarinos por cuenta de ln firma americana Tras-World 
Drilling Co. 
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La embarcación cur.. la de un casco de L . .irm1 convencional , que 
líen en la mitad de la e lora una e ·tructura reticular tran \"er. al 
que e e tiende más alJá ele las borda. , de ca i el triple J e longitud 
que Ja eslora. 

En lo e. tremo·· ele proa popa del ca co, como a í lambi 'n 
en 1a do extren1i lade de la r. tructura ln:m , e1 ~al hay cuatro ori
ficio qu • perm it n el pa, o de la ual ro cohw1:1a cilíndri as ele 
apoyo, la <'ualc ti nen un diámetro c.lr 10.36 n,t... ' una longitud 
inclu ído el pi in f crior, dr i5 metro . 

El aspecto ex.trrnu lk la unidad e mucho 1ná parecido al de 
una plataforma con 4 :,ata .. que al dr una embarcación con, encio
nal; vi to el de lejos o Je. ele arriba el a co no tiene nada en común 
con la línea externa <le un buque corriente- o de un flotador. 

El casco tiene 20 metro de e lora, 17 .70 f t • de manga y 7 
l\tlts. d puntal ; la obra viva tiene íorma d pri ::1:1a y termina n la. 
do extremidades con forma~ igunle , ~in clifere;·,~ia entre la proa 
y la popa, porque la unidacl no tiene planta pr,Jrul ora. Los ejes de 
l a cuatro columna rilínd rica e .. tán situado rn las Yrrticc .. de un 
cuadrado, cu.'a diagonal e, d 8.!..50 !\1.. o .. ea. rl eje dr la columna 
de proa e tá a 82.50 n1. de cligtancia del el ]a p()pa, y r1 de la co
colu1nna del e. ·tr mo dercC'ho ele la e tructura tran~Yc1 .. al rslá a 
82.50 m. de di tancia d 1 dr la columna drl extrc1no izquierdo. 

omo ya . e ha fli,-110 ln rolurnnac. pucrlen rl, lizar. por cuatro 
orificio. cilín<lri "os p racticadoc: en l e;•, co y en la ec:trurtura tran .. -
\ r .. aL ele 1nodo que . e la. puede izar o arriar a \ olunt acl · junto a 
cada uno de lo ori ficio:; ~<' encuentran la ala" dr máquina:: pnra 
n,aniobrar l a~ pata lo cual . e lop:ra h~cirnclo r 11trnr o ~nlir de r lla~ 
agua~ ele la. tre para fij arla. al ca .. c-o en la po. ición de~rac1o. 

Loi:t alojamirnto.:. rara r l pen=-onal e~tán ubiraclo. rn la sección 
el popa <lcl ca co : . obre. a 1 irndo por cletrá c1c 1a columna de popa 
ha una platafcq·ma pnI a h licóptrros que conc: tituyen Pl nexo ele 
unión con tierra. 

uonclo la p]ataf orma drbe tra. ladar~ c1e un lado a otro . . r la 
re1nolca. En navrgaci,>n ] a .. co 1u mna. e tal,il i1ad"!"'l ~ ,on rlrYada. a 1 
máximo por obre la . nprrficir clel a~ua. rna , cz ll rgada al lugar de 
lrabaio la plataforma e f onclrarla con cuatro ancla y luego .. e arrían 
los cilindro ha ... la que su in1pul~o ele, a el fondo del ca co a a..proxi, 
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madamente 10 m. sobre el nivel del mar; a partir de allí exidentemenle 
:'\ rá nece .. ario emplear la fuerza de lo- cabos de fondeo. 

La · op •racione de perforación se realizan mediante la Lorre que 
<:. tá situada en l ·entro c.lcl ca~co. .\l com n.:,.r la operación e 
arría ha--ta el 1'<.•ndo d(·l n1ar un pc~acto soporte ¡ue e fija. :--ólida-
1~1<~nte en r l lugar clc~eado y sobr<' el rni ... mo ·e i1, ·tala la , álvula d<' 
fondo (B.O. P.). Toda · c. lo operacione pueden realjzar~e 1n dianl(' 

nntroles aulo1náli ·o ele u11a central de coman ·lo. v no ha ·en nr-., 

cc----aria la utilización de buzo .... pu . to que le r su!laría prácticament,· 
in1po. iblc trabajar o. 2{J0 m. '--le pro fundid a l. En l xtremo e.le la 
L01T de perforaci{H1 ~e 1n~tnlan lo-- tubo qu imprimen ~ u mo, imienlo 
,!.;Íratorjo_ corno en l u _ p rforacione normalcv ... . 

1~1 buque plalnl'ol'ma, hauiizado Tran ·-\Vod-1 Hi~ 61= Jue con ... -
lruído n los a Lil1 rro. japone --e de a ... ebo. Ft1e pu~::.to en {!rada. 
r ] 2:3 de ju lio de 1960 hotadn el 26 lle cnrro de 1970) Pnln·~atlo 
a la \, ociedad annadorn Tran~worlcl Drilling Co .. a principio~ de' ma
yo d~ 1970. El 12 ele rnayo la unidad r 0 molcacla por un rer:1ol<'ndor 
hnlunclés dt> 9.000 cabaao .. partió el l Japón y ~f• <liri1;iú h iv·in .. 1:~ua ~ 
,1Hlnfricana~. donde coJnenzc'l .. u trabHjo de perf orarifm. 

(de Rivi ta 111arit1ima). 



Dn. Rafael lzaguirre Castañares 
En su memoria. 

por ~1arcial Iluerta J ones. 

Cuando lo ronociinos fi•j ~ha en los 42 año y ya tenía el pelo 
completamente blanco. Corría 1926 al encargar .. C' de la ub.Direc• 
ción d" la IL E~cuela J. ·aval y o::-lentaba o1 grado ele Capitán de ra_ 
vío de el<' los 30 ,le su C'dacl. Entonce~ Lomó a u cargc la cátedra de 

strononlÍa y r avegaci611 para impartirla a quienc cur abamos el 
5° año. 

Para<lígnu1 de pulcritud en el atuendo y la xpretión, omnisa• 
pientc en todo lo pa aclo y moderno da la avegación 1arítima, go• 
1.aba al enseñarla ~on claridad de 1naestro innato y la firme seguri. 
clad de quien e f ectivament<' ha llevado al cabo en la práctica la aplica
ción de . u. conocimiento. clnranlc prolongada <decutoria de hombre de 
mar; lo n1ismo en nue'-Lra 1\rmac.la como Oficial y Comandante, bien 
al ir sumando Ja ruantio~a · -inglatura... de su límpia actuación 
e omo apitán el<) A llura en la 1\f arina 1ercante l\1exicana. A 
u mando . al ió n la 111ar r l l rr. barco mercante mexicano bajo los pa

trióticos o rdenan1irnlo~ ,lel ·\rtículo :-32 con. Litucional que iluminó el 
pórtico el~ la época nue, a. 

Conocerlo de cerca no dc.!)a una impro..ión especialmente tran
quila . . A.l principiar r1 cur~o su a<'·Lilnd au tera y ca..i impersonal no 
coh ibía~ hien e- , crdad c¡u<' ele. d"' --iempre y ann se podría a~egurar 
que de por ,·ida~ u trato fu{ corlé y EU tono el oz no se alteraba. 
\ ca o un l<'Vr ~arca~mo nC'ompañara cierta. r(''-nuec:.ta~ para voh·er al 

J umbo inm<'diatnmenlc. Pa:::o a paco, c:in ('mbargo~ su natural al
tiv z e fu<" d"~hclando en la medida que lo~ró hurilarno. las mentes 
con la. re. pue~ta . a las crip tográficas combinaciones de roordenad1a . 
;;scensión recla> triángulo a~lrouómico y deinás, ha-ta clesell)Qocar ~.l 
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Círculo ele alturas iguale y u tangent , fulgurante artificio matemá
tico producto de ingenios ilu trado~ d perpetua rnemoria. 

Entonces ya se fué dejando acercar en lo personal y la 1n0Yili
dad colecti, a aumentó ·abe lo pjzarrone~ · oh ünborrable : alón d 
cla~e , el del veleri Lo p rf clo ! Claro~ ~cguía e. grünjendo . u . en ti do 
del humor un tanto ácido ·u ando era oportuno ... Cierta vez, vehe
mcnt en grupo cerrado para oh er ar de cerca un detalle intere an
te de una carta de punto menor. ca i lo oprimiamo. . olo lC'vanto un 
tanto la cabeza on el albrante pelo y ~in inmutar. e lijo : '·No e apa
Jotonen tanto no vayamo .. a con.fun lirnos unos con otro " -lhacía 
falta má '?- p ro alargaba ]a mano para ayudar a quien qurría ade
lantar. 

~-L íu ra del ~ervi io f ué el n1á cordial tl lo .. anfilrione~. Ya 
~emi-madurilo ¡ [inales del SQ aüo . olía invitar lo domingo por la 
maÍlana a "U ca a n lo alto. de La Galat~a. Prodigaba afectuo~a na
turalidad al ha ·er lo..: honres al rc<lcdor el 1 hermo o piano y lo" có
modo. a. ien to-. d . u a]a refinada y obria. ~no y ha-ta do:- traCTO" 
moderado_ del mejor e .. coc ' . ~ rn jetill ab ahi rtas de Camel al aJcan e 
ele todas la manos ¡ de cacle-te ! . . i notaba limide1 decía con senci-
llez Llevén .. lo por { avor 5Í les gu. tan. o fumo poco ... " 

En el examt'n de fin de- cur ... o pre ente con10 a. e ... or: ~i el reo 
en Lu rno lenf a parque complC"to para d~fenclerse, una 111irada azin1u
tal haría lo jurado" y una discreta ~ouri a rev laban u com pl ac n
cia. ~ guramenle querría drc1r : ¡ aquí no !'al ta nada, .. eñorc . yo , oy 
el Macistro. Y ef ctivamcntr todo no,. lo había en-.eñado . in r gal<'" ; 
de de la marcacione ~ que nfi lan las entrada ... y salidas libre a bordo 
de un a .. tnático remolcador ha: ta lo_ punto. finos clr la secuencia co. -
ltra o d alta mar. ómo situa1nos por e .. ti ma u oh. rrvación dC' lo~ 
a tro . . F.l u. o ele toda .. la ' tablas· en uso. Graiíio, Sumner, \ 1arcq t. ITi 
Jaire. 200, 208. 211. \ Pe1n $-O~ura. Carta \ ·fercator. no1nonica, Crn
trograíica y Po1ar. Portulano~. Derrotr10.. . e:>.tanle, Cronómetro~, ]. 
1nanaquC'. . . mientras el CadeLC' el "polriraha -in tr ~uo para no dejar 
huecos anl la demanda detallada de un \'1aje hasta el puerto euro
r eo sobre derrota mita (1oxoclró1nica ha~ta Bermuda, ortodrómica la 
transatlántica) Dn. Rafael jugaba al trompo con su ani11o de h01nbre 
casado sobre la 1n a cxcále(Jra. o lo lauzaba con me uracla preci. ión 
contra algún pii~rrón para rccuperarl0 do aire al rebote con f clina. 
habilidad, 
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Ln año más de uh-Director y tran ·lado como Comandante al 
.. 1náhuac, único acorazado que contó nue Lra Armada, ilnponersc con 
su dos pieza ele arti llería de 9 pulgada n1onlada en anticuados 
torres. Ahí lo orprenclió una 1nú, de nue_lras neia ta- turbul ,1cias 
nubo~a y Jralri ida- con us . alpi adnra- pródiga- n liino pegajo o 
hacia divcr o lado . . . . y otro hombre útil y abio ele~ amerilacla tra
yectoria echado por la borda y el sgaja<lo de la profc ·ión que Iue 
~ u , ida. urna y rc-sta del de Lino cruel y cruplivo-

En ocasiones fuga lo n ·onl1é a l pa o de n1.uchos aííos. Corres-
pondía a mi aludo "'in eramenle rc-p luo -o con 1 eñorío de iem
pre in lograr di imular un dejo de tristeza. '"' in en1bargo durante 
lo- ú I timo 4 año - c.lr u vida, uanclo lo- 1nucho afio y 1 a cnform • 
dade lo recluyrron en :: u lomicnio ]o vi. itabamos csporadicá1ncnlr 
algunos c-lemcnLo- ca<la día má- diezmado:;, de la anligi.:edad que Iui
mos u alumno y olra vez en ... u hogar enconlrmnos al nli mo anfi
trión oh"equioso igual dc .. d ~ el ~illón <le ufcrmo que <le .. cle u lecho 
de doliente. l o pocliamo .. fa llar lo::- 2 1 de oclubr poi er el din de 
u onom[1 ·tico y lo .. trago:; del buen e~ océ" ya no eran .. olnmentc dos 

Enlonces í, a pe ar d la f acultct<l auditi,·a cada , ez má deterio
rada y la .. palabra" cada dia má. len Las ; pr.10 i ·mpre con la m nlc 
lúcida, e recr aba en la Yocación tle :tné. clola ~ barco", compañero . 
Era l úllimo .. upcr ivj nle de Hl prim ra antigüedad de la E~cuela 
~a, &l 1ilitar de Y racruz y cono<.,ién<l0lo re ultaba fácil imaginarlo 
desde Gua rdiamarina ( ...\ .:pi 1·nnte de Ia.) en 1 <1 velera "f ucatán o suoo-
ivamenle ele O[icial y 01nanclanl en diferente ... unidad ~ . ... " uanclo 

pa. amo" por ::\Iagallanc en 1911 para lle ar C'l Jl!orelo., al Pacífico ... 
hasta .hür .. upimo- la muerte> del Pr id nlc- i\-1adero. . .. LU\ imo que 
recalar a an Franci~co para carenar y qu ·dar li.-,Lo ... ¡Ah!, eso 
íuo en Ilaltimore perando un barco que nunca no entregaron, tu\c 
quc- contratarme de mPsero en uno el los buqu · ele la , orl<l Line 
para r "'grc:::-ar a Ycracruz ... luego me incorporaron en la comisión 
qu jba a comprar arma. para Pancho Villa. . . Du1antc abril del 
l.J. cuando 1 incid ntr norteamf'ricano, e Laba n Tampico a bordo 
del Bravo como omandanle integrado a la scuaclrilla de Du. 
(;abriel Carballo. uya 111::.i~11ia arbolaba la Zara~oza; todas ias 
unicladc. de ]a e cuadra americana frrnt a ]a barra se manlenian en 
zafarrancho de combate. . . _ no-..otro. tambi,. n; lu go . alimo para 
Coatzacoalcos donde supimos del ataque a -v erac111z el 21 11 

••• 
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sí pues nos re .. ullaba íácil a, izo1arlo pattullando cubiertas en 
paz o en guerra, con sus hombros cargaJ os y el paso cuidadoso y aler
ta. O bien obre el puente demru1do, la ~>rdtncs con , oz clara y <le 
volun1eri1 justo, el uni forme iinpolulo y las huesudas 1nano <le Hcxi
bles <ledos c1npu11an<lo el e.·tante o el tdéinelru yJ t:b pierna;:) epa
radas no má de lo ju~to a los rcquerimie1110 del bu lance . .. ·~cuando 
el ciclón del 19 venía1no de _ ueva rl an::- ... · . En fin un profe
sional de Th-Iarina, Oficial, Ciu<la<lno, Cabal0ro. 

1ue tra po Lrer visita el 2.1. de octuLre 11róxin10-pa::-ado, con el 
físico tan e1nacü1do 1ue no pesaría ) a ni 40 1'.ilograinos y la:; mano 
anquilosadas ; pero como icmpre con la cara } a casi ~in carn relu
ciente y rasurada a Sondo, nos pern1itió a ~01nun 10.:: al brillo de e~u 
luz interior tan oculta ale orada donc1'' Ja cnlta íia e~ nobl \ ] ui i ntc
rior cuyo Iuego e nutre de ilusjone , idea les. enlt'rezu,. romanlimL mo 
hoy en día tan deno Lado; pero que integrando ·l e .... píritu de quieucs 
mirando hacia el zeniL preseutan el p cho, ¡ y son tan poco. ! no recon
cilia con la vida. 

La revelación se contiene en la palabra de Dn. Rafael a punto 
de de. pedirno: bajo el pxe"•'11timicnlo : ··Ju.~to en iguul f cha cnmo la 
de hoy y en el año de 1912 e~tnbamos con al _ ·icolús Bra,·o ~n la 
rada de KueYa ork a la cabeza de la íormacÍ<>JI tlr• revi.~ta naval in
t rnacional, ya qur m i padr era el .o:nandanlc mú ... antiguo. \ la~ 
14 hora en punto, corno lo habían nnuuciado, ('lhra rlHl al pu~-rlo lo•. 
tres nuevos crucero de batalla ingle. e ~ rn f urrnación p rfectu y Lan 
hermoso que se hum decían los ojo~ al , r rl o:'I. :\li <'n tra" desfil aban 
lenlam nle Irrnte a no olro" alu lan<lo ron ah a~ de cadencia e,acln. 
cada uno arrió u bandera fi l pa ar al tr~n é de la nuesl ra. ¡ Nun a 
lo he olvidado ni lo olvidan~! Excepto la~ palabra usual<\~ do dc~
pedida e as f u ron la última qne e cuchamo del l\ [ae lro. 

A lo 2 mese:: justo .. c1 21. de clicicrnhre de 1972 1nu rió el .. eñor 
Don Rafael l zaguirrc .aslafiare ; de .. u parte fi. ica qucclaha muy po
co : estuvo 90 afio entre nosotro . 

Que de~can$f\ en paz el alma a. cnclcTPada del Jl1arino. rni rando 
de fjla r crucero el batalla que .. aludan a nu.e~lra hanclcra. de~dc un 
punto del circulo de altura iguale~ . lugar geom{-tricn e'J1 clondc ha. 
bremos de siluarno todo~ sobre lo ignota :-fera infinita y eterna allá 
arriba, con lo me-zquino bajo del horizonte. 



Un 
Nuevo 
Puerto 

en 
Construcción 

La entrada al abra de Bilbao, 
do; se han señalado los dos 
grandes diques que arrancan 
de Puma Gaiea y Punta Co-

rrasquillo 

Aprovecha1n,icnto Integral del Abra de Bilbao 

Los mayores petroleros construL 
dos son los de la serie « U ni verse 
Ireland>>, de 3J 2,000 toneladas de 
peso 1nuerto, que sP.rán análogos a 
los que la Refinería de Vizcaya 
proyecta construir para el h·ans
portc de crudos si su atraque es 
viable. Las C<'\l'acterísiicas princi
palas de estos buques son las si
guientes : 

Eslora total : 346 n1. 

Esiora entre perpendiculares : 
330 m. 

Manga: 53,29 ro. 

Calado : 24,11 m. 

Registro bruto: 148,819 t.r.b. 

Peso muerto: 312.000 t.p.m. 

Velocidad : 15 nudos. 

Diámetro del círculo de evolu
ción en pruebas : 650 1n. 

Paro estos buques tienen un ca
lado mucho mayor que el que nor
malmente correspondiera a su tone
laje. Inicíahnente se proyectaron 
para 276.000 t.p.m., con un calado 
de 21,9 m., que parecía e] máxilno 
admisible en el ter1ninal ele I{u\vait. 
Al p:>der ser éste mayor se aumen
tó el calado de los barcos hasta los 
24,13 m. indicados, sin vai•jar la e.~ 
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lora ni la manga, que eran las 
máximas achnisibles entonces en 
1as mayores gradas del mundo. 

Por eso los proyectos de peiro~ 
leros de 500.000 toneladas peso 
muerto no tienen un calado mucho 
mayor. A continuación se indican 
las carctel'ísticas de algunos de di
cho v royectos : 

Eslora !.langa Cal(J(/o 

Lloyd's Registcr of 
liipi,i ng . .. . . . . . . . 120,0 68.5 21,4 

!\orskc Veri tas ...... 430.0 66,5 2-1,4 

PlaLL · .Bl'itish Potro• 
lcu.Lll.. .......... J.:36,0 68.6 22.9 

Parece, pues, que el futuro puer
to de Bilbao deba ser accesible pa
ra estos buques, es decir, para 
25 n1. de calado o poco 1nás como 
los dos 1nayores icrminalcs del 
mundo consb·uidos o en constl'uc
ción (Bantry Bay, Okinawa an1-
bos rropiedad de la Gulf), ya que 
el aumento de presupuesto respecto 
a l de un puerto estl'icta1nenie el i
mensionado para los buques de 
312.000 t .p .m . es insignifjcaníe. 

Po1 el contrario, no parece po
sible ]]egar a calados aún 1nucho 
mayores en previsión de que en el 
futuro aumente más aún el tan1año 
de los petroleros. 

Puesto que los fondos en Ja zona 
de Punta Galea sor escasos tan1-, 
bién pudiera pensarse en despla
zai- la boca hacia el \V, prolongan
do el dique de Le,·ante, y clespla-
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zar el de Poniente hacia el NE.; 
pero entonces la parte abrigada de 
esta alineación, es aecir, la útil pa
ra el atraque, resulta ya insufici
ente. 

Nalurahnente que al ser el puer
to accesible para petroleros de .. 
500.000 t.p.m . lo es con n1ás razón 
para los 1nayores buques de carga 
seca posibles en un .futuro que aún 
parece lejano, puesto que el lí1niie 
superior ele los mineraleros se . í
túa hoy hacia las 150.000 t .p.111 . 
y se empieza a hablar de pl'·oyecios 
de buques de 200.000 

La. traza consta de dos diques : 
el de poni en le, f orn1aclo a su Yez 
por clos alineacione. de las cua1es 
la primera, de 520 m . de longitud, 
arl'anca ele Punta Carrasqui11o y al
canza la cota 25, )T la segunda, 
de 2 .060 111., en cUl'ección N . 5'1 º 
E. sobre sondas comprendidas en
tre 25 y 33, y con una profnndiclacl 
m ed ia de unos 30 111. en bajamar. 

El dique ele levante o contradi
que arranca ele Punta Galea y es
tá alineado aJ N . 82 \V. con una 
longitud de 3.010 m., de los cuales 
algo n1enos ele la nlitacl están en 
prof uncHdadeH inferiores a 20 m. y 
el r e to e11 sondas medias ele unos 
24 y 1náxin1as ele 28. 

La aline.ación principal clel cli
l]Ue v;cne in1puesta por la necesi
dad <le edta.r las olas de los tein
pora)es del . y K\V., puedan ser 
reflejadas hacia la boca, y de igual 
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forma la alineación del contradi
que que las olas reflejadas del len1-
poral del . no incidan en la en
trada. 

De los reconocimientos y draga
dos de ensayo efectuados resulta 
que la alineación de arranque del 
dique de poniente así con10 sn úl 
iimo tramo hasta el morro y casi 
la totalidad del del dique de Levan
te están sobre la roca. mientras 
que en la mayol' parte de la segun
cL,1, alineación del prin1e1·0 el fondo 
ta, ambos pe1·fectamente adecuados 
para soportar cualquier t ipo nor
mal de ctique. 

Dada la dirección de los tempo
rales r einantes y dominantes. ln 
boca n1ás cómoda para lu na,·cga
ción seria la orientada al N ., es de
cir., con los morros alineados 
E.-\V. 

Er1 cmnbio. el n1áxi1no abrigo, 
habida cuenta de los n1ayores tem
porales l)Osibles con los run1bos 
N\N., I • y TE., se obtiene con la 
línea de morros orientada al E. 
40º S. Por ello se ha aceptado 
una solución intermedia, es decir, 
bocn orientada al E. 20º S., con 
500 n1. de anchura, lo que per
mite una entrada aceptable con 
temporales del NW. y perfecta con 
los del . y NE., y que proporcio
na un abrig·o suficiente en todos los 
los casos. 

La boca está situada en .fonrlos 
de ~~ metros, lo que supone, en ba-
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ja1nal' viva un resguardo de unos 
12 pies, 111ás que suficiente en los 
ten1pol'alcs que pudiéramos llan1,u· 
norn1ales, y a n1edia 1narea un r es
guardo de casi 20 pies, bastante in
cluso con temporales n1áxünos. 

Pal'a alracar, los petroleros ele 
gran porte se sitúan paralelamen
te al c:1traque y son e1npujados por 
1 en,olcaclores a una velocidad que 
en Bantry-Bay se ha fija.do en 15 
centímetros (seis ptdgadas) por se
gundo, es decir, 540 metros por ho
ra, v como el dique queda a una 
distancia n1edia del orden de 112 m. 
<le lé:'1, isobata -27 ( es decir, con 
un rcsgnardo de 6 pies), la manio
bra de atraque en estas condicio
nes ee. perfecta, con10 tan1bü~n es 
arnpliamenie su ficient.e el dián,e
iro ctcl círculo de eYolución. 

En los máximos temporales pue
den aceptarse para buques de 
500.UOO to11cladas atracados a un 
mueHc con li nuo cuancto, como en 
este caso la dirección del oleaje es 
nproxhnadamente paralela al mue
!le, olas ele 1.50 1n. de altura; y si 
se trH~-i ele obras disconti11uas, es 
decir, golfines de atraque, puede 
11 egarse hasta 2 m. 

Lo prilnero supone una línea de 
at.ra(Jue del orden de 1.000 m., r lo 
seg1.n1clo prácticamente toda la lon
gitud del dique de Poniente, salvo 
~1 tramo más próximo al morl:'O. 

Esta longitud, con golfine · de 
atraque, es bastante para tres pe-
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muerto, n11entras si se uti1izara co
rno nu1c.lJe el parc:tn1ento inferior del 
dique, cabe uno ele 500.000 y olro 
de 1 0C.000 toneladas. 

E~1a longilucl pudie1·a c.unplinr e 
cllando f uer.a necesaria, construyen
do a unos 400 m. de la boca un roar
t,illo trans,·ersal ele unos 200 111e

tros ( que Utn1bjén rnejoraría e1 
abrir·o en e] caso de atr aque clls
continun; pero esle n1a t'lillo no se 
ü1cluyc- en el anteproyecto por que 
la H11en de atraque disponible es 
P.mplüuncnte suficjente pa1·a un f u
tul'o p r ei:isible. 

Po.· otrn parle. ¡1ara los petrole
ros menores pueden construirse sin 
<l i ficullacl, en hl cost a rlc 'iérva 
na, lo:, atrrtC<Hl(>;·os que fuE'tan ne
e 0 ·ano~. 

Lo.:; dique~ puNlc11 ser vPrticalcs 
\ · de ec ·ollera. 

Los prhneros están consii luidos 
por c-njones ele horn1igón arn1ado 
c.uya ~cc,· ión lransye1·sal es una re
tíC'uh1. que for1n..-i unn ~erie de cel
clas. de ]¿1s c-uales las peri111etrales 
se 1·~llc•1~\n ele bonnig6n y las ccn -
1 l'a1es quedan vaCÍé!S. 

I:l caj6n, botado c·on la 1nenor aL 
l ura po~il>le. f)e recr<.1<;e a flote >' :=-e 
r ellena rlc hon nigón hasi:.c'l conf!e
~n ir un G1lndo J)róxiino al defi
nitivo; Clll e~ta situación se lleva n 
su en1p1aznrnicnto >~ se fondea inun
dándolo, para. posie1·iorn1ente t er -
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rninai- el relleno ele horrnig·c'>n, así 
como la supraestrucit111a... 

Como el cajón hn de ser colocado 
encirna ele una solera de e:collera 
e11ra:-;acla con buzo. curo espesor 
tnínilno e~ del Ol'den de dos a tres 
ineiros, la cota rnáxin1a de c:in1°n
lación del cajón e: Ja -27. 

Por otra parte, la cota n1áxi111a 
es ta - 18 que es la nece':1al'ia pa
ra qt..8 la ola no ptwda romper ( en 
cuyo caso Jos esfuerzos ~obre el 
dique aumcnütn enorr1c1ne11le) . si
no que sea reflejarla. 

Se han ludiado, por tanto, tres 
soluciones, que lhuna 1·en1os A, B y 
C según que la coi.a de cin1e11tación 
8ea fa. -'27, ln -~~,GO o la - 18. 

El dique de csco!lc,"t. .~olución D, 
c.;lá for1nudo por un núcleo ele es 
collera sin dasifie;ar, prolc[;;ido con 
nuintos de e collera ele tarnaño <'re
cien te hacia arriba ~·, fi11<1 ln1<'nle, 
por otro de hloqnes a1·tificiales '10 
hormigón de :5 tonelada~ de peso. 

El coste Ps ele] orden de 620.000 
pe.:el&s por n1etro lineal. 

D ~l''las las profuudicl,,clcs exis
tentcc:, la p1·iluera alineación del 
ctique de Poniente y el ,11Tnnquc del 
de Levante han ele construí !'~e for
zosan1ente c·on la . ección D. 

El r esto del contradique puecle 
construirse según las secciones R , 
C o D, y la tcgnnda alineación del 
dique con cualquiera de la.· cuatro. 
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El contar con 27 n1. de calado, 
la sección A r esulta estrictan1enle 
útil para barcos ele 312.000 tone
ladas o poco más, y comienza a sel' 
peligrosa para buques de 500.000. 

El perfil B es atracable parn bar
cos de 200.000, y el 1 amplia1nen
t e para los de 100.000. 

Pero ello no es una ventaja de
cisi va desde el puulo de vista eco
nó111ico, porque un atracadero para 
500.000 toneladas resprescnla una 
inver i..::ión del orden del 5 por 100 
del total de la: otras de abrigo, y 
uno para 100.000 lonelaclas de me-
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nos del 2 por 100 y tiene, en can1-
bio, el g-1:aYe incouYenienlc de que 
los d1·agaclo., de con~erYnción qn~ 
pudie~:an ser necel:)arios . i hubic-
e alerrnmicntos, son peligroEo. por 

el rtesgo de descalzar la escollera 
de cimiento y en todo ca. o es prác
tica1nente ünposible aun1entar ca
lado. 

En cambio con duques de alba 
de atraque puede llegarse sin cli
ficu1tacl a calados de 29 1nctro:-?, 
y los dragados, tanto de conscrYa 
ción eon10 h1cluso para obiener al
guna 111ayor pcoíundidad, son p{},'
f eci.amentc po ·iblcs. 

Ce esle inh6sp1lo paraje orrCincará el dique de protecci6n del Oeste del cbro 
de Bilbao. 
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Desde el punto de vjsta construc
ti\,o, tas solucicnes de dique vc.r
iical tienen el inconveniente ele qu3 
los cajones en el cuadro son n1edios; 
pero excepcionalmente puellcn ser 
bastante 1nayores sj al fondear el 
cajón 110 qu eda en su posición exac
ta y ha de ser reflotado. Esto quie
l'e decir que sola1nente se puede 
ira.bajar en verano. 

Co1no en cambio en el dique ct, 
escollera puede trabajarse duran
te lodo el año, salvo naturahnente 
los "lía de temporal, resulta que 
el plazo n1íniJno de ejecución de 
cualquiera de las soluciones, con 
medios auxiliares adecuados y sie1n
pre q11e se simulla,uec la ·onstruc
ción del dique y contradique, pue
de estjn1arsc sea ele cinco años, aun 
que quizá con la solución C 11udie
l'au tal vez ahorrarse unos 1ncses. 

Po,: ú1timo, desde el punto de ,"is_ 
ta constructivo, la solución D ( es
collera) requiere mayores gastos 
de conservación, p ero en cmnbio 
es n1ás , egura y, sobre toclo, las 
consecuencias de una eventual ai:e
ría s~ n (le 1n ucha 111enor gravedad. 

Pudiera p ensarse que el dique 
vertical, aparte de ser atracable 
para 1.,etr oleros, sería tainbién apro
vachable para barcos <le cargci seca; 
pero la anchur a disponib!c. clescon
ian<lo la ocupada por el espaldón 
y el cruni no de servicio resulta de
masiado exigua para poder utili 
zarla como muelle nor1nal. 
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Por lodo ello se propondrá a la 
superioridacl la aprobación de la so 
lución con dique de cscol lera, sal
"º lo~ n101Tos que serán ve1tica
les 11aré'l no rerlucir la anchura útil 
de la boca. 

El presupuesto de los dos diques 
y dos atracaderos para petroJeros, 
una utilizable para buques entr e 
100,000 > 500.000 tonclachts y otro 
para buques entre 20.000 y . . ... 
l 00.000. es del orden de ~1.900 1ni
l1011cs de pesetas. 

Ko parc~e necesario estudiar el 
plan ele tonstrucci6n de 1nuclles en 
el resto de la zona abrigacla1 por
que eJ trazado ha de depender de 
la evolución clcl tráfic0, pnr lo que 
purece seguro que cualquier solu
ción que ahora se esbozase habría 
do se1 modificada y pol' tanto, so
metida a nueva info1mación pú
blica cuando se 11cgase el mon,cn
to de redactar su proreeio. 

D.:.rcn10s lan ~olo que el área 
ele la zonn. ahriga<la en fondos su
periores a 20 1n. es del orden de 
1.000 hectáreas ; qne se pueden 
e,onstruir, sin flifi 1.tltaoes técnicas 
de n1nguna. clase. unos 20 kiló1ne
i1·0s ele nuevos muelles. con lo que 
el tráfico ad111isible total del puer
to se cifraría en unos 60 millones 
de to1wlaclt1s de productos petrolí
feros ; y no parece necesario insfa
tir sobre las posibi];clacles que ello 
abd1·ü1 a Bilbao y a su puerto. 

* 
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Remitido a informe del Conse
jo de Obra Públicas el n1encion1-
clo anteproyecto, dicho alto orgn
rusmo con ultiyo emite un dictan1en 
que, lraslaclado con fecha 6 de ju
nio de aquel n1i. 1no año (segui
mos estanclo en 1969), por la Di
recdón General de Puertos y . e
ñale~ lVIarftin1ns a la Junta del 
P uerto y Ría de Bilbao, con~tiluye 
un refrendo categórico a las aspi 
raciones bilbaínas. 

El citado dictamen ofrece prin1e
ro un cuadro histórico del <lesen
Yolvin1iento <lel ptterto de Bflbao 
hasta llegar al m01nento presente 
de radical expa11sjón del tráfico y 
de n1tevas e importantes exigen 
cias po1'tuarias derivadas del es
tablecimiento en Smnorrostro de 
un~ Refinería de P etróleos inte
resada en el uso <le grande~ buques 
para el h ·ansporte del crudo a re
fi nar en la m isma obHgando a 
'1·econsiderar los 7Jlanes aen('rales 
del rn,e?'fO en ( O?'?J'l(I que (!')'ª· j?11/{)?"('-

1.,isibfo 01,wndn .<::.r> ('Onstruyó el ar
tua l 7nuwto e~t<'r io1·. pe1·0 r¡1rn l(( 
realidnd rl<'l momf'nto p1·f'sente 11 
las previsiones drl futuro itnJJO
nen''. Aparece en dicho lexio un 
pasaje rl.!feri<lo al ira11sporte <le 
petróleo y a la evolución del tone
laje de los barco~ dedicados a esi.e 
tráfico que m erece 1a pena trans
cribir: 

<<El aun1ento del tan1año de los 
buques ele comercio y entre ellos eJ 
de los destinados al tráfico de gra-
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nelcs, especialmente el de produc
tos JJeLrolíf ero~. ha siclo especta
cular en los años s iguientes a la 
segunda g·uerra n1unclial, acelerán
dose la tendencia a la construcción 
de graneles peil'oleros en 1556 a 
raíz ele ]a c·risis de Suez, cuando 
el Can.al ~e cerró durm1te seis me
SC'S. En 1943 los 1nayores buque~
tanque el'an 1os de tipo «T. 2», de 
16.000 toneladas de peso n1uerto. 
En 195g 1o fue el «Tina Onasis»1 

ele 4;- 000 toneladas ele peso n1uer
to, ? en 19~6 se eon.,truyó el «Uni 
verse Lcacler», de 85.000. En 1959 
y 1060 lo" « Unh·erse A pollo» y 
«l ni\•er e Daphn ·», de 117.000. 
eran ios mayore · en servicio has
la 1963 en qne se terminó el << jsho 
l\1aru >." , con 130.000 toneladas. En 
1966 , e b')i.Ó el «Tokio ~faru», de 
150.000. )r ese misn10 año el «To
n1its:1 l\i[a1·u». de 210.000, que ha 
siclo el n1ayor hasta e:-te momento. 
En la actualidad este tonelaje ha 
~iilo sobrepa."arlo po1· el primero 
ele lo~· seis de tipo «Universc Ire
land», de 312.000 toneladas de peso 
n1uerto, que la Gulf Oíl Corpora
tion clestina al sun1inis lro de cru
dos n la in~talación que ha cons
truido en Bantry Bay al . O ele 
Irlanrla, para crear 11n centro de 
almacennmienio y distribución en 
buques 1nás pequeños a 1as refine
rías que dicha Sociedad posee en 
Europa; pero no p;u•cce que termi
ne ahí: el crecin1icnto de los buques
tauque. ya que eisten varios pro
yectos de petJ:·oleros de 500.000 
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lonelaclac; ele pe o muerto, r se con
s idera que es Lécnic:a111entc l'a.cti 
ble ]a con~truc ·ión el(' loe; c1e un 
n1i1lón de ton·,]ad~~- So~ princi 
pal mente razone~· e ·o 1 ón1iC'a., h\S 
que han conclu ·ido al gigantif· n10 de 
r~ie tipo de bu'll'(v~. En prin1cr lu
g·a l:' la~ n neva(; técnicas ele con:t rnc. 
ción. ,le ·n.ToU Hfrts inic ia ln1( nt0 en 
.Tapó1, r pi'acticarlas actua ln1entc 
en lo~ ::i~li ller og europeos. han di~ 
minuicto progre~i\·ain ente el coste 
por tonE'hHla d P. peso n1ucrto de 
ni1•1~ 16 000 ne~eta. par~\ lo. buque.; 
c10 :~O a ~.-s.ooo 1onP~aclr1s. P or otra 
JW rte. l rn~ l'ecientes n1étodos ele ex 
l)lot·1ción y 1a nnlon1atizari6n ele 
los serYicios e in~i.a laciones a bordo 
1,nn pern1iiido r cdudr 1a tripu1a
ci6n. (lllC ~i era clE 2:; fl ~o h01n
hn'c:; en un bnque clC' G.000 ionela
rla~ (tnterior a la ú ltin1a guera. si
g:-ue f;ienrlo ele :2:5 n el «Tclemitsu 
l\Tarn ». ele 210.000. Todo ello se 
h a 1.raC'lucido en una considerable 
1 eclu -r.ión en el rosic <le 1 ranspo1~{ e 
por 1.onelacln. Entre el Golfo Pér 
sico y el Jap6n es <tcl orden de cua
tro dólares en bucmc~ de 40.000 to
neladas, y de J .6,'5 clólar(\~. dos y 
111e<lia Yece~ n1en or , en el « T cle1nilc:u 
ivfaru ». A c~le efecto se puede i 1~

clicar 1.amhi<'n qu(l nún con 1n in
,·er~ion <le 1 O 1nillones ele libras 
ec;ierlinas (equivalencia aproxhna
da. 1 G5 pe~e1 a 1librn) quc ha rea
liza<l1) la Gn 1 f en t ll<; in~tnlaciones 
ele B 1·anlr Bn~~. el cn:;te rlt'l 1.ran~
port" de 10(; cn1rlo~ <leRcle T{U\\rait 

a Europa por El abo, en sus bu-
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qnes ele 313.000 tonelada~. es del 
orden ele ]a mita<l que si ~e hiciera 
en petroleros de 50.000 a lra ,·és clel 
Canal de SuPz. aiuralmcnte. io• 
do ello no s ignifica que no si1~an 
constru,·énclo~e buf1ues de n1enor . . 
lonela ie en una gn1n proporción. 
Ron varias las zc11·1s marítima~ ~
las Yías navcg-ables (¡ne por ~us cri 
lados r condicione· pre!-=0nlan re· 
l ric" i< nes a la na\·C:gación. y pu: clc 
<1c~i1T0 qu2 es r 0ducic1í~imo rl 11ú-
1ncro de pnc,·tos e i 11Rta1acionec; ele 
rargn y dcc:c:a rg·1 que ron ~c~e~i 
bles n lo.:. de nin,yor lnP1'lñ ') . Pero 
t-"'l fcnón10no ha Cél lt~éH1o un p:ran 
Ílnpaclo en ]a adn1ini~trnción por 
iua l'i a, y son varios los puertos 
europeos que han te'ni<lo que reYi
F-ar s11s planes e~tuclia<los rcciente
rneni.0-. para enf o: arlos ele nuevo a 
1a Yist.a de estas neccsiclaclc , y· que 
tratan <le n1ejorar sus jnstalacio
nes pa1·a llegar al lín1ile de sus po
sibilidades <le r ecibir estos grandes 
buqu~s. Cuando en 19!57 se cleciclió 
lleYar a cabo la construcción del 
E nro11ori en R0Uerdan1, una d ' las 
cuestiones m ás discutidas fue el la
n1año de los buques, y e1 nuevo 
puerto r-:c planeó parn tnnqucs de 
100.000 tonelacla~, con p1•eyisión de 
prof Llndjznr en c1 futu1·0 las nár
senas. canales y zonas ele maniobra. 
El crecin1iento de] tan1año de 

aquéllos ha h echo r evisar por dos 
veccJ el programa; para tanque<; ele 
170.000 toneladas con 17.5 nietros 
ele calado, pri111ero, y para los ele 
225.000 con 19 1netros de calado 
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[I muelle Reina Victoria y el pantalón destinado a los petroleros que arriban 
a Bilbao. 

despetés, lo qne obliga a dragar un 
cana1 de acceso en el 1\IIar del N or
te de 12 küón1etros de longitud y 
22 meiTos de profundidad, que se 
tern1inó en 1970. Las nuevas insta
laciones de Fos, que se están cons
truyendo en los bocas del Ródano, 
a 30 1nillas al oeste de Marsella, 
E>stán previstas para ser utilizadas 
por t:-i.nques de 200.000 ton€1aclas, 
y otro de los principales puertos 
franceses -Brest, Cherburgo, El 
Havre o Dunkerque- va a ser 
acon~hcionado para buques de 200 
a 300.000 toneladas. El reciente 

terminal de lVIuggia, en Tríeste, es 
útil para tanques de 16'.'.000 tone
ladas, y está preYisto un dragado 
para los de 200.000. C-rénova pue
de re0ibir buques de 100.000 tone
las. Entre los puertos ingleses, el 
de Liverpool se draga pa1·a tanques 
de 150.000, y el ele Finnart, en 
Glasgo,v, está terminando la cons
trucción ele una instalación para 
200.000 toneladas de peso 1nuerto. 
Amberes puede dcsca1·gar tanques 
rle 60.000 toneladas · vVilhemshaven 
se draga a J 5 metros y IIamburgo 
es utilizable para buques de 65.000 
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toneladas de peso 1nuerto
1 

si bien 
existen plane3 rle un nuevo puerto 
exter1or en la dcsenmbocadura del 
Elba para barcos de 20 a 25 n1e 
tros de calado. Todos los anterio
res datos y consiclcraciones sobre 
la eYolución ele} l.:tn1año de los bu 
ques y el esfue1·zo de las princi pn 
les organizaciones po¡'tna rias euro
peas para n1ejorar y aun1cnta1· la 
capacirlacl de sus ins talaciones po
nen de 1nanifiesto que Fon muy 
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conh, ios los puertos que reúnen 
condiciones paru .;,C.i' an1p1iados y 
pocleJ.· recibir los n1ayores buque , 
y que en ln actualidad los de ..... 
:312.000 toneladas sólo pueden des
cargar en las instalaciones de la 
Gulf Oil de Banü·y Bay, donde s011 

tran ·borclaclos los crudos a otro. 
buques n1enores para su transporte 
a ]os puertos de nuestro continen
t e.» 

(<ie ,~ autilus11
. ) 

Cl. /S 



El Habita t de los Pe ces 
por Luis Diez Jiménez 

·vive cada pez, de las species litorales, en una región de deiern1i
nado aspecto o Iison01nín, que constitlt} e ~u habitat y basta una vi
sión topográfica clcl fondo, rocas y Yegelación para saber la clase de 
peces que lo habHan. Reciprocnn1entc, 10s pece~ presentan una forma 
apr opiada al 1necl io en que viYen. y con sólo una ojeada a su aspecto 
podrcn10s ~aber si son de superficie o de fondo, si estos fondos son 
r ocosos o fangosos, ele n1ás o n1enc,s profundidad, etc. 

Asin1ismo, las condicio11es ele ,·ida y la c]a~e <le alimento deter
núnan agrupaciones obligadas de rlisti1~tos anin1alcs y plant~~. que 
constituyen }as facies bionómica~. A in1Hación del concepto ele facies 
geológicas es decir, el conjunto de raracleres peirogTáficos y paleon
tológicos <le las formaciones seclin1enü1rias, o sea, lo que les da a 
cada una su aspecto caractcrfa:tico, las facies bionón1icas fueron defi
nidas por primera Yez por Pru\·ot, lomando como base los distin tos 
nivele.· a lgológi cos de la región litoral. 

Sin e1nbargo, en otros pece~, entre c11os los pelágicos, ya no f!e 
puede hablar tan categórican1ente <le fisonon1ías ni ele facies . Pr in
cipaln1ente en las especies c:;;tcnoü:rn1a3 y c8tcnohalinas. n1ás que la 
fisonon1ía del fondo o las facies hionómica. ha~· que con~jderar la 
cla..c:;e de agua, ya qne estos anin1é' les no toleran Yariaciones de ~a
linida<l ni de te1npcratura y viYcn sie1n pre en a~:nas (leienninaclas 
desplazá11dose con ellas, por lo que en \·cz de facies bionótnica~ se 
puede hablar ele facies hidrol6gicas. En estos anin,ales. la salinidad 
Y la te1nperatura se convierten, pues. en las bases esenciales ele su 
habitación. 

P or todo esto ya dedan1os, al hnblar de las e1nigracio11es, que la 
noción antigua ele ]os pescadores al hablar <le fondos de h!\calao, fon
dos de 1nerluza. etc., oue se n1·esta. n sorpre~a.~ cleRagraclahlc~ cuando 
al volver otro año a dichos fondos no $e el1cnentran los r>eces de~ea
<iof-, debería ;-;cr susLiiuí<la por la noción de ng-uns d~ bacalao. agu8s 
cle rnerJuza, y, por tanto, las observaciones hidrológicas ~erían de 
grandísin1a uiiUdad par a la ~sea de las especies ~omestibles, que, 
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dando convertido el ténnometro. principalmente, en el gran tntxiliar 
del ~oscaclor . 

Entre la. Lolaliclacl de 8eres acuáticos 1nal'inos o clulceac;uíc:olas 
exisie una an11onía, que en <1,?finiliva C'.On:tituye el ciclo ele 1n , ida 
en el agu a, con1O decíamos al hablar ele la alin1entación.; pero ian1hién 
existen al'monias parciaJe~ entre los habitantes (anunal<.'~ y plantas) 
e.le una región cleiern1inada del n1ar. de un lago, ele vn río y h,'Híadc 
un simple cha1·co (1). Estos e. pacios vitales se dcnon1in·u1 b'ótopos, 
y el conjunto de factores que los car acterizan con~titurcn la bioce
nosis. Hay· biocenosis antárticas, que ,iven en bi,,Lopos cerrac1o5 c-0rno 
un lag;o sin en1isarios, y bioccnosis clcpendienles, con10 la ele los anin1a
les abisale. cuyo a lünento depende de la zona pelágica. 

La annonía o equilibrio hioccnótico ele nna bioceno:is p uede a 
voces alterarse e jncluso t raer fatales con:ecuencias l)ara el c·on.iunto 
ae la unidad vital. Todas las especie <le una hioceno~is coordinan 
entre sí las exigen cias ele su vida y ~e tolel'an equilibrándolag: loclas 
dependen unas <le otras. Pero si una cambia, ya aurnentnnclo ya 
rlisn1inuye11clo, las otras su fren y 1 equilibrio qnerla clesll'uído. 

La cansa que más influye en Cf;ie equilibrio es la alilncntaeión. 
Cnda e~pccie nece~ita una cla, e ele alünentos y . i la encuentra pros
pera e incluc:o aumenta, rlisrnin uyendo y hasta desapareciendo en ca~o 
conh·Rrio. Revic:anrlo lA~ e~i.a(lí~ticas de l)esca ~0 . uek'n enc:onlrar 
f1uctuaci011es 111 ur curjnsas : en cleh' rmi nadas ocasjo11es aun1enta co11-
sicletahlen1ente la canticlad ele jurel eapturaclo, a la Ycz que di n1innyc 
mucho la ~ardina, como si ésta hubiese siclo <le~pla7.ada por acruel. 
En el curso <le los año$, lo, ríos rnue~üran igualmente graneles cmnh io. 
en 1os anünales qu0 los pueblan : ciertas e~q)cciQs hctsla )ntonccs es
ca~as, se hacen n1ás nurnero. as, duran así algún ticn1po y lu go, uc]Yen 
a su antiguo estado. n1ientras otras ocupan su lugar . Por nn rno
mento el al imento <'ontenido en el agua hahía cmnbiado ~., el cqui
Jjbl'io se había n1ocli riendo. 

En el río lns espcies están asocia<la~. 11ero no ~e n1czc:lan ele 
una manera irregular. cada una tiene su lugar preferido, sns hábi
tos. sus coslmnbres. Todas conservan su autonon1ía é1 pesar ele ~er 
vec1nos. 

Ca<la biótopo posee su posibilidad de producción y de rcnclin1ien
to y no puede contener L!ás individuos porque faltaría el ali1nenio. 
Por este 1notivo. cuando e repuebla un río hay que iener e<;i.o en 

I l) Aunque s~ trnla de n·lncio1H.•.s de enemistad. ~11dt• ,•:-tilhlcccrs1~ lomhit'·n uu NJ11ilibriu 
o nrmoníu de romprnsación. C11andn el ~nllo c'n1·11t-nlra una rarpa. ,,¡ <'nc-111 ntro 
incfü idual tlll Lt•nnina. r 01 cirrlo. ron una com ¡l('n&'l<'ión: pero <'111 n· h tutn lidad 

. de sollo:, y carpas de un río sí que e i te compcnsadó 1 en u11 amplio ~c,·Lido. 
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Un eje::1plar de la familia Rajidae, (rayas} de los mós peligrosos por su poderoso 
robo, que es ia vez un punzante dardo. 

cum1 la :r echar ~o1nn1cnie la caniiclad de alevines que puedan mantener 
sus aguaf-: , pnc:-:. ~¡ no, serían unos intrusos obligados a luchar dura-
1nen lc para conseguil' ~:u aJünento, y no T)l'Osperarían. La lucha por 
la Yicla es m¿.h, áspera r dura en el agua que en la tierra, pues los 
herbh·oros son la n1inoría y hl ley del más fuerte se ünpone despia
claclmncnte por loclas partes. En esta l1.1cha los padre no conocen ra 
a ~U$ hijos y la naturaleza parece cruel y malbaraiadora; sin en1-
bargo, estas pérdidas con1pcnsan la abundancia de las puestas y recí
pro~·an1ente. 

La acli111nü\c:ión ele nueva~ especies puede ro1nper el equilibrio 
c11 el espac-io Yital y a Yeces ofrece ciertos i11convenientes, lo mis1no 
entre los ani1naJc~fi acuáticos que entre los ierre~tres. Esto ha oc11-
1Ticlo, por ejcn1plo. con la in1portación del· gorrión a E staios Uni
rlos y del conejo a Australia, que en a1nbos casos se han conve1tirlo 
en ~enclas plagas. El cone,io, por ejemplo. a] no existir en Au~tralia 
carníYoros que Ji111ib1~en ~u 1nullip1icación. se ha r eproducido de 
tal 111anera <rue ha oblig:-iclo a abandonar distritos enteros donde se 
hacía in1pof:iblc ningún cu1tivo. 

Esia iln1)orlación también puede hacerse involuntariamente, co
n10 ha sucedjdo con 111uch~1s -plagas del campo y enf~rw.~ades gel 
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ganado transportadas sin querer en barcos cargados de semillas o 
animales. En España . e pueden citar como especies aclimatadas la 
carpa, los peces de colores y el Gobio fluviátHis. Esie último, ilnpor
tado con fines piscícolas a La Granja, se ha extendido por la cuenca 
del Duero anulando a su competidor indígena I ,eucicus Arcasii. 

La cautividad y el cultivo originan a veces resultados asom
brosos en algunas especies. En su habitat natural, el pez de colores 
(Carasius anralus), origina1io de China, es un ciprínido alargado 
y ele color oliváceo, parecirlo al barbo, y solan1ente con el ingenio y 
la p:iciencia ele chinos y japone. es se han -podido conseguh· esa 1nnlti
tncl ele varieclaclcs de forma~ y colores 111aravillosos. Los chinos han 
tenirlo siempre al cultivo ele variedades grotescas y n1onstruosas, 
mientras que loR japonese~ ~e han 1nclinado por las formas bellas 
y ar1nonio~as. El coJor, la Runresión de escainas y el desarrollo ele las 
alelas y ele los ojos ~on n11ncipalmentc en los cuatro ~enliclos en que 
~e ha ti·abajo para 1nodifical' el cunu~io primitiYo. En1Tc sus muchas 
varicclade~ ~e encuentran el pez dora~lo tele~cópico, de ojos rnons
truosos : el cl~nll<lo. <le escamas lran~parentpc; ~ inYü-übles y colorose 
azul. n1~r,ulo v ,·ercle. que no se encuentran en los oü·as varjedacles; 
el r~ hezn fle l JecSn, ele tan 0norn1e cabeia que no puede consrYar el 
eqnilihrio ~.,. narln 1)m1za a rib~. el de co]n ele flecos, de enorme aleta 
cnn<lal, Y, por ú ltin10. el ne1. ele cr c1 ona, 11amado asi l)OT sus n111 chos 
ro1ores en f orn1;1 ele n1ota8 y manchaR. r _gualmente, al hn h1ar de la 
fonna y cnlorarión. ciV1n1nR algunas ne la.e; variedacles obteniclaR en 
la carpa ( Cy-prinus carpio) . 

Log peces clr coloree; ~e re1)rorlucen ad1nirablen1ente en acuario~. 
e~tnnq110s, ríos. etc .. c0n la condi<'i6n <lE' qne las ~~·nas no :::ean 1nuv 
frías. Son n,uy Yoracc~ y cornen ele io<lo, pero prefieren las l'U'vas ele 
p,oc:ouito::; nui1·onón1icloc; y1o~ gn~:lnoc.; se aco~lumbl'an al hon1bre v 
llegan a lmnar el alilncnto en la n,ano, pe1·O hay que t ener cuidado 
que no Re ex+1cndan <lenuHdado ~n lo~ es1anqucs y río~, 1,nes 
ron1pen el equilibrio biocenótico. te1minnndo con los den1ás peces. 

También otros pece~ se aclaptan perfectélmente a la vicla en can
iivi rln<l. eni re 01 lo~ Pl congrio ,. ln mur<'nél. El prin1ero, si 1 i ene ali 
n1ento ~11 , 1})l111clnncia , crece rápirlnmE>nte haF-ta alcm11.nr n1ás ele un 
1neiro. l]ef_t::-inclo incluso a tomn.1· el alin,enlo en la mano ~· clejar~e 
flr',,ricic1r. En lofi acnariog también es corriente Yer granrles eien1-
nl::irPR ele mnrennF-: lo~ ron1nno~, ouc c~iimnban 1nucho RU cé'l111e. las 
r•l·ü1ban P11 ~~tanques. habien<lo quü'n ln,c:; alimentnha nrrojándoles es
clPY0R. Plinio cuent~ el cac:o ele un pHiricio llan1a<lo Casio qne posefa 
unJt gran mn1·c11a a la qnc a<lornri ha con ioyas y n Ja one tributó so
JAmn~ exeqniaR cuando murió. Uno clP lo~ ncces 1narinog que más 
fácilmflntl" ~e acomodan a ,•iyit• en canthiclad es el bacalao. Su cio
m~i icirlacl e.e; extrnord inari~ : con~c l~ ~ horas de fas comidas. las 
l)Cl--Sona.~ encn.rp.-nrlas rlc cuidarle e incluso los visitantes que fre
cuentan el acuarjo, 
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Como hemos clicho al comenzar esle capítulo, bastantes peces, so
bre iodo los que vi\'en en la región lito~:al, YiYen prcferenLemenle en 
un habitaL detern1inado, bastando conocer la fi sonon1ía de éste para 
~aber las e~pecics que en él se enconttarán. 

Imaginémonos ' Umergidos en un fondo rocoso de poca profundidad. 
La luz penetra allí con relativa facilidad y hace an1eno y variado el 
paisaje; las rocas .-e Yen pobladas ele algas, conchas y zoofilos de 
Jas n1ás dh·ersas formas; en huecos y aguJeros se pueden Yer pulpos, 
erizos y 1noluscos litófagos · las ma 'as rocosas e::;tán separadas por 
calles y pa illos tapizados de brillantes arena ; en lo alto, todavía se 
hace sensible el n1ovin1iento ele las olas y el suelo, a veces, eslá ex
caYado por los ríos que allí clcseinbocan, iraazndo surcos que repro
scntan la continuación ele su lecho. 

En e: le habiiat enconlrarc1nos ca ·i siempre una serie de peces 
típicos. En prin1cr lugar atl aen nuestra atención, por su hennoso 
colorido, diversos reptesntanlcs de la fa1nilia ele los híbridos; como 
la julia, la n1aragoia, el durdo, el rahó, ele., que pululan cnl1·c las 
rocas y las algas, alin1entándose, prefercnie1nente de moluscos y crus
táceo , que ron1pcn con sus robustos d1cnl s faríngeos. 

De un colorido no menos atrayente son los Serránidos; ya de 
pequeño ta1nuño, con10 el serrano y la cabrilla, o gigantes. <.:on10 el 
1nero y la lubina; son de gran \·itaLdad y Yoracísin10~, pero de hábitos 
no n1uy activos; protegidos por las rocas escapan a las artes de nrras
ire, pudiendo alcanzar tallas con~1derablcs, que en el r1ero y la lu
bina pueden pasar del 1netro. A vece penetran en las aguas dulces 
y se instalan clefinili va1ncnte en ellas, como sucede con la lubina. 

El dentón, el pargo, el sargo, la chopa y la oblada, pertenecen 
a la familia Espáridos se nos n1uestran con sus graneles escan1as y 
colores plateados y brillantes. Unos, como la chopa y la oblada, son 
herbívoros; los olros son carnívoros. Abundau en las escolleras de los 
puertos y en los acantilado , causando las delicias de los aficionados 
a la. pesca con caña. 

llaciendo una vida más sedentaria sobre las rocas, y frecuenie
menlc mimético: de ellas, enconiran1os diversos peces de regular y 
pequeño tamafio, con10 los escorpénido&, blénidos, góbielos, etc. Los 
prin1 ros. como la gallineta, el cabracho o rascacio y la escorpena, son 
rojizos, pero can1bian fácilmente de coloración, siendo 1nuy dificil 
descubrirlos. Los otros, con10 los iorilk,s, \.'icjas .. ~apos, chaparrudos 
gobios y peces de pega, son de pequeño i a1naño, miméticos, de colores 
oscuro ; e meten en los agujeros y grietas de las rocas, siendo muy 
difícile de coger y algunos Lienen Yentosas, con las que se adhieren 
fuerletnenie a aquéllas. 

Ocultos en las grietas y cavernas viYen dos peces ápodos de gran 
tamaño: el congrio y la n1orena. El prünero, de color oscuro, se 
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confunde fácilmente con las rocas, y al ser C-€'tplurado se defiende 
enérgicamente, procurando n1orcler a los pcscaclore.c.. La 1norena es 
aún más difícil de ver, aunque esté cerca ele la ::;unerficie y le dé la 
Jui pues lo 1111p1de su co101·ac1ón abigari-ada y el írecucnie cabrilleo 
del agua. E s n1uy voraz y se alimeuta principnlmcnte ele aplisias o 
liebres de mar, no dudando en defenderse ele los pescadores con s us 
mordeduras venenosas ; se adapta al agua clulce, pero uo remonta los 
ríos con10 las anguilas. 

Tan1poco faltan en esia fisonomía 1·ocosa algunos selacios, co1no 
el pez n1artil10 y el gato de mar, cuyos huevos, proYistos de prolon
gaciones, se enredan entre las a1gas. Ambos pece~ ta1npoco des<lelian 
los claros arenosos situados en lre las rocas, y aun el prünero se 
acerca de vez en cuando a las pJayas. 

Supongá1110110s ahora en un fondo arenoso. La decoi-ación cam
bia icialn1entc, siendo n1enos pintore. c;,1. que la anterior e 1gualn1ente 
en e te habitat nos encontraremos con menos e:--pcties. EJ suelo es 
de arena, como una pl-aya, pero también puede ser cenagoso, ele fango 
o légru.no. En ciertos lugares las alga .fonnan con10 praderas, r, 
a n ~ces. el fondo es de restos de concha· y co1·ales o de cautos rodados 
y caseajo. l\Iultitud de pólipos o zoofitos, di5iintos a los de roca, se 
sosUencn con10 plantados en el cieno; estrellas ele mar, con1úlula .. , 
holoturia y gusanos se deslizan por la arena perezosa1nente; las os
tras, aln1ejas, scpiolas y jibias representan a los 1noluscos en estas 
fisonomías arenosas. 

En este habitai, medio enterrad0r-, en la art..na, disi1nulándosc 
así para captural' sus presa , encontrare1nos en prilner lugar dh crsos 
peces 1nás o 1nenos aplanados. Entre clos, bastantes representante~ 
ele las üunilias pleuronéctidos y soleidos, ele cuerpo a~in1élrico y ojos 
en el misn10 lado de la cabeza, debido a su cost u1nbre ele reposar 
s ien1pre sobre el mismo co. iado, con10 los leng·uaclo:, gallos, rodaba 
llos, etc.; muchos de ellos n1ünéticos por cambios <le co1oracióu. 

Iguahnente los ráyidos, como 1as t"lyas r torpedos, e:.-;peran casi 
enterrados a sus víctimas para n1atarlas de un coletazo o ele una des
carga eléctrica., aunque las primeras no desdeñan ~uJJir a la supe1·
ficie cunndo están hal'las para dejarse n1ecer por las ola~. El pe,¿ 
ángel (Squatina) es un escuálido aphinado con aspcc:lo ele 1·aya, que 
busca. entre la arena rayas y lenguados y se oculta ba.io la arena con10 
toclos los anteriores, clelatándole el gran montículo (]lle forn1a y del 
que sólo sobresalen los ojos. Son tarnuién aplanados y tienen la 
misma costumbre de enterrarse, el hern1oso pez guitarra ( Callionin1us) 
y el rape (Lophius), atrayendo este últirno a su~ Yícthnas n1ecliante su 
fila1nento pescador. 

Sin .. cr aplanados, deslizándose sobre la a1·ena y tanteándola por 
medjo de filamentos de su boca o aletas, veríatnos a l sa lmonenic ele 
fango (Mullus ) y a la trigla. o gallineta, mientras que la Yenenosa 
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araña (Trachinus ) y la rata (Uranosc"pus) tienen de nuevo la cos
tumbre de enterrarse, cosa que hacen también y con gran rapidez 
cuando son perseguidos, los aminoclítidos : a esios últin10s se les 
puede capturar durante la marea baja escarbando en la arena con una 
larga pértig·a, pero hace falta n1ucha iuerza y habilidad para ello. 
Finaln1ente, Yerían1os un espárido, que es el terror de los moluscos 
y crustáceos de esic habitat: la dorada (Sparus aurata). 

Penetrando en ali.a 1nal' descubrire1nos viviendo pelágicamenie 
1nuliitucl de peces así co1no sus huevos y larvas, propios todos de este 
habitat. Don1i11an aquí los seres transparentes y azulados para con
fnn(lirsc con la 1na ... a de agua en que viven y en la que penetra fá
cihnentc la luz solar. Los clupeidos (sardinas ) 1 engraúliclos, (anchoa), 
escón1bridos (atún, caballa ) , 0xocéiid')s (pez volador), algunos ti
burones, con10 la tintorera (Prionace) y pleiógnatos con10 el pez luna 
(l\Iola). son los principales representantes de estas aguas superfi
ciales. 

i, por el contrario, pudiéramos descender a fondos de cierta pro
.rundiclad, en el lín1ite ele la plataforma continental, con el talud que 
clescjcncle bruscamente a los abisn10s, encontrarían1os, ya casi en ab
solutas liniel,las, n1uliilud de g·álidos (bacalao, merluza) n1acrurus, 
quilncras y algunos tiburones, co1110 el quelvacho (Ccntropnorus), 
todos ellos adaptados a e~a profundidades y solan1ente capturados 
por las potentes arles de arrastre. Y, por úlli1110, en los grandes 
fondos abisales enconirarfrl.1110s los curiosos peces de ojos telescó
picos . ciegos, fosforescentes o de enormes bocas, que ya conocemos 
propios de esle habitai de grande~ presiones y absolutas tinieblas. 

En cuanto a la vida en las ag·uas dulces, podemos distinguir a 
grosso 1noclo dos clases de habitat: las aguas sucias y estancadas y 
las aguag limpias y corrientes . 

.EJ prüncro está fonnado por laguna , charcas, bal as, albercas 
y remansos de ríos, todos elJos en aguas turbias, fondo gcnC'l'almenie 
cenagoso y nn1cha \'egeiación fonnada par algas, potainogetonáceas, 
r;arrizos. juncáceas, esfagnos, ninfeas, etc. En estos lugares encontni
r e1nor, en pri1ncr lugar, bastantes rep1 ~sentantes de la familia de los 
ci pl'Ín idos: todoi:; ellos suelen ser de co tumbres poco activas, se ali
n1cntan ele pequeños anin1alitos y pasan el invierno aletargados en
tcrraJc1s en el cieno. Entre ellos Yercmos a la tenca (Tinca), que 
Yive en ch,ncas casi sin oxígeno, donde no pueden vivir otros peces. 
E. ie pt;Z es mur soc:iaule y e hunde en el fango ~1 111enor ruido, 
pues, con10 todos los cipríniclos oye muy bien gracias al aparato de 
\\'eber. La cnrpa, ele cuya 1nte1igencin. y erlad tanto se ha fantasea
do; la brema (Abranüs), que se alimenta de la sustancia orgánica en 
descon1posición conlcnic1a en el cieno y que escapa a la persecución 
del olio y <le la nutria enturbiando el agua, dando un coletazo en 
el cjeno; lo 1Joga o escupidor ( Ch0ndrosi0111a), que permanece horas 



104 :M~ARES Y NAVES 

y horas in1nóvil en el fondo y , omita fango cuando se Ja pesca, a 
lo que debe su segundo noJnbre; la n1ad1:illa (Squalius caphalus), que 
contribuye al sanea.1nicnto ele las , guas comiendo toda clase ele restos 
orgánicos, pero sin desdeñar ranus, cangrejos y hasta ratones ; la 
locha (Cobitis ) típico co111cdo1· de fango y notable por su respiración 
intestinal, en aguas pobres de oxígeno, (;On10 ya saben1os, etc. 

Ta111bién viven en e 'le habjtat muchos pececillos, como el sa
ramugo, la gambusia, el espinoso, etc, casi lodos de la familia de 
los ciprinodóntidos y ae;tiYo~ devoradores ele lar\'a de rno ·quitos, a i 
como grandes peces que reposan en el cjeno, no sacando 1nás que la 
cabeza, con10 la anguila; e] feroz siluro) ele lal'gas barbillas; el estu
r ión, provisto Lan1bién de estos apéndices y cuya boca succiona el 
fango y los anilnaiillos del fondo; el ..;ollo o tigre de agua dulce, y el 
ceratodus de Australia, que viYe en · g1.1as co1nplet::1.1nente clescon1-
puestas y que en la siación seca se entierra y r espira yor pulmones. 

El segundo habita.l está rorn1ado por arroyos, rios torrenciales 
con rápjclos y cascadas, de agua lunpia, aireada y iría, fondo gene
r a hnente de roca con cuevas y pozos en fon do y orillas. así con10 de 
escasa vegetación. Es típica de estas aguas la familia de los Sal-
1nónidos, r epresentada por el salmón y la truchct. Su apetencia de 
oxígeno, su natación \'eloz, su ag,Jidacl y f;llS saltos, especial mente 
cuando ren1ont.an los curso· de agua pa1 a hacer la pue. ta, son sus 
princjpales cc:u·acterístcic1s. El salmón ca1nbia ele habitat y se hace 
1narino, ya que, con10 sabemos, es un p(lz aufibióiico. 

Pececillos de aguas tranquilas y fondos bajos. 
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Aún podríamos distinguir un habilat inlcnncdio entre los dos 
anlcriores, constit uído por ríos no tan rápidos y limpios como los 
prel'eridos por los saln1ónidos, pero tarnpoco ele aguas cenagosas y 
encharcadas. En eslos ríos verían10s con10 predominantes algunos 
ciprínidos, co1no los ba1·bos. 

Finalmente, la (lesc111bocadurn de los ríos, las lagunas litorales 
y albuferas, etc., c·onstituy n habHat especiales, 1nuchas veces de 
agua~ salobres, y en los que Yi\·cn, enü·c otros. las lisas (l\!Iugi]), que 
abundan en la cl0scn1bcx.;adura ele las letrina'>, contribuyendo a lilnpiar 
las aguas; algunos pece~ p lano~. con10 la 5 acccl Íéls y las platijas; el 
sábalo o alosa; las lubina: ; la dorada; la he1Te1·a · las aguja ·, et c. 

TJn habitat con1plclarneale especial es el constiluído por los ríos 
y lagos subterráneos de gTuüts y <:axernas, en el que vi\'en algunos 
peces clescoloridos y cieg·o~, genei'ahnent.e ele las familias m11bliópsi
dos y silúl'idos, con10 el pez ciego ele Cuba,, que, como casi todos ellos, 
es carnívoro, ya que sin luz no hay ,·ida cgek1l, y con fila1nentos 
táctiles para c01npensar su ralla de \·isjón. 

En el agua dulce también hay que considerar los pequeños dc
pó~itos ie1nporales ele agua. que f:e tc<:nn en cuanto la evaporación es 
muy intensa, pero qnc, no obstante, crmslituyen habitat o biótopos, 
cerrados muy cu1·iosos. En c~los es característicos que sus peces ten
gan una vida 1nur cfí111era., pero ponen huevos que resisten la dese
cacjón con10 los gérmncs de anin1alc.~ jnferiorcs . Son típicos de 
estos charcos los pececillos de la fan1ilin de los dpronodóntidos, así 
como los dipnoos, qne durante la estación s ca se entierran en el barro 
y respiran por puJn1011es, y la anguila, que resiste asimis1no la deseca
ción gracia. a sus e:lrechas aberturas branquiales y piel cubicl'ta 
de abundante n1ucus, pudiendo inclu~o salir por tierra y buscar otro 
si tío con agua. 



La Construcción Naval Japonesa 
LA L ·ou. TRJA VE L\ CONSTHucc16 ' naval jap<,ne~a sufrió un rudo 

,..:nlpc cuando n dici n1JJrc de 1971, el yen Jue reva luado en un 
11.88 por cj nlo: lo que ocasionó una pérdida calculada en uno~ 
~ 00 1niJlonc~ ele dólare . .. in en1bargo ha e111pezu ,., a reaniznar ·e, no 
uh lanlc la renuencia del gobi rno a permitir la exportación de 
1 

,)uque~. 

'e cree que e] temor a olra revaJuación del en, qu' aumentaría 
e I {'oslo de la ·onstruC'cl ón, e, u na de la razon s por la (llle ha au
n1 'n lado el nÚ llll'J o Je- órdene$ del e., l r ior. Y el mismo tem(Jr a r..:a 
te\ a luación e la cau a d la aclilud gubernament,11. 

E l a ito próximo r asado, ernpezó casi in pe'-lido. del e'\Lcrior, 
1"!n lo~ do p1 imrro~ mf'.,r.>, sólo se recibieron Lre úrdenr-~ por un LotaJ 
d<· 200,000 lo1wlacla~. Pero (lmpczaron a llegar en ,zran número a par-
11 r de ~eptiemhre en La] cantidad qu<' 1nucho-- a tillero-; ticmcn con
ll atos qu<' lo mantendrán ocupado ha. la fine.. -fe J ()7.5 : a lguno-
i:a~la 1976. 

Lo:; jndut lrialcs japone--e pien an que ~la 1w \·a racha ele pt'· 
didn$ cxlranj<' ros obr-dece a trc:· causa : la o.par nte inminencia dt-
1 na nuc\a r \ uluación del yen: la recicnt , rra•1imaci6n del mo\Í-
1~1 Í<'n lo de c-arga~. sumado a una a lza mundia l de Jo~ flrt<'~ y 1a crC<'n
r:a de qu<' lo-- pr~ciu, ele ron,trucción han lk!!,l(1o a ,u lílllitc m;Íi;: 
hajo. 

P r otra parle. r n rr pue~la a la pre ión e·dr1nj<·ru en e.Ir manda 
<1 <> una ~rgunda r valuuC'Í{,n del yen. el gohirn10 japoné:- ha <'~Lado 

l, atando dl' reducir ~u ,. crrciente. · 1. ~ rYas rn di\·i:-:-. cxl ranjera-,. Cuan
do rl G<'bicrno aprueba la expoL tació.1 de un hu,ruc r l c.:ompraclor 
t :idranjrro pa~a de- inrocdiato r l 2- % del valoi- dPl contra to de con:
crucción. e clicP r¡ur los buque-; cu~·o permi o dr t~xporlarión e Lá en 
lrázn ite alcanzan un lolal de mil millone de dól·u·e ~ ::> i el Gobierno 
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ap robara <le una "'ola \ ez todos lo. penni ... os de ..;xporlación de e ... os 
buque ·, r ecibiría de inn1ediaLo u.na gran cantidad <l di vi a~ extran
jer a --, aumentan<l0 rápid<ilnenle Ub rc ... e rva ~ lo <-IUP, c:011;:,ecuenle1nenl ·. 
haría aun1enlar las p re-iones para l a re a luaci...,,.1 c.lel ) en . Por e:,lo 
e · que la::; autoridades corrcspond;enle.s pre enlan ob:5LtLcu1o u la e'\
porlaci · n r 1nantiencn una política de conceder lo pe rmj:,o gula u 
gota. 

En tu~ cír ·ulo .. indu~triale ~ e. i ·te e l tc1n o r de que alguna· Út

<l ne~ de construcción . an cancelada .i el gob irrno no otorga pron
Lmncnle los penni ·os de exportación necc "'nrios. Pa radójicarn~11 Le, por 
<Ara parle, el gran númer o de p~d i<lo extranjero., e · moLi,·o de ot ra 
pr ocupa ·ión para lo a~Ljlle-ros japoneses que . t': : lo más moderno~ 
y lcr <le mayor capaci<L.d en eü n1u11do . i ·e llevan e! cabo Loe.las lu 
con~trucciunc~ ordcna,Li~ ~in lugar u duda aumt-•nta rá t>l porcentaj<· 

~l ashtlero japonés de Sumitomo, construido en terrenos ganc,dos al r.1ar on 
Oppcrma, en la bahfa de Tokio, uno de los más modernos del mundo con 
un dique de construcción con capacidaci para buques de medio :-:i,116~ de 

toneladas de peso muerto. 
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de participación del Japón c. n el 111r rcado d • lu con::-l rucc~ón run al. lo 
c·uc tra rá como con:: ·cucnc-ia inmediata lo ataque <l lu~ dcmii~ 
a-Lill ,,n) -, princi fJUlnw11l,e lo:-- d ~ los paí~e de Europa. 

De acuerdo con lo5 dato-- del Lloy r .... Rcgis'"r Japón cunlrjbu 
:,ó 011 un 18.2~o d<.'l te,1,clajc total de buqu<'s la111.ndos al agua cu 
1971 111anleni vndo :u ~uprcmacía que ~ cxlicndr ~ ,t a 16 aiio- co11-
~eculÍH) ·. Di\C'rsos a--tillero::- ~urop o-; han ,pre 1:lu <·l temor de qu' 
Ja parlÍ<.;ipac ión japon •:;a alcancr rl 6:5< r del total mundial en lo"' 
1 > róximrs dos aiio . 

En la primera ·onfcr ncia de experto~ d<· la Organizat·iún para 
Coop ra ión ) Dc-an 1,llo Económico reunida en Tokio en 110 , icm
bre pró:-..imo pa~ado, \ ario- dr• ~us miembr~ ~riialaro11 la 3mena1a 
japonr:--a a lo~ a, ti lle ro., de Europa Oc('idental. 

El delegado holundi~ · a a<luella C~H1fcrrtH·ia, t'n , u carill'tcr de 
1 e-pre cntante del lcrraclu Común Europ •o, ::-ciialj qu<· ~¡ la indu :::i tria 
1 aval jnpone .. a continuaba el mi:,mo rilmo qur lia ta ahora 1nu) pron
to el Japón rnonopolizaría . la ac~ividacl. 

En otra rC'un ión c. •kbracla en K) nt o , enln' a ;:tille ro-: C'U ro peo y 
_1 npon .:.r•s. paralclan1e1,lc• n ]a ef<·cluadl1 r n Tokio. el r<'pre~ntmllc de 
Ja A. ociarión dC' '\ Li llcrn-; clC' Ji,urnpa Occidental mani l't•, tó que· a 1-:1r -
1 o~ qu<' la con~truc:ciún IHl\ al japor.r--d ~ 1c~lrinja. muchos de los 
~-,ill<'ro · d,c aqu<>lla r<'g án. (Europa 0 C'c·i<lental) l<~nduín qne r<'rrar 
sus puerta.~. con los con."iguient(>s pro'1lcmas r<'onámit ns ·' ""<·inles 
< 11e habrían de dPrit·ars<' . 
• 



Noticiero Marítimo 
Ca ptu ta de pesq1u1ros ?W rtc a.,. 

me 1' 1<·0 no.~. En men0s de 72 horas
1 

unidt1<lcs de la Armada P eruana 
captnrnl'on 16 en1barcacioncs p cH 
queras norlcan1ericanns y una pa 
1uim<'ña que se hallahan operando 
dentro de los lí1nii0s clel n1ar te 
rrilorial (200 n1ilias ) ele aquel1;1 
Rep(lhlica. Lot1 btt(Jll(\S fueron l i
bera o os después <l0 qne, sometidos 
a .inicio. pagaron las co1T0spondien
tes 111nllas y obiuYieron los pern1i
sos 1,nra rw~ca que exige el Go
bierno pcrnan0. Los Estados Uni
dos pr0~entaro11 una prote~la por 
tale~ hechos y se presume que pue
clen haber rc11rcsalias que afecten 
al progTHrna ele con1prns 111ilitates, 
con1n ocn rrió n Ecundor, en 1971, 
en un <:a~o si1nilar. 

Demoras en el vror¡ram.a TridP-nf . 
Con <'arár.lrr ele a11n prioric1nrl. en 
enero <le 1071. el Ei@(·ntivo ele los 
Estado~ 1Jnidos enYió a l Congrec:;o 
el progrnma íle rl€l~ari-o1lo del T, i
dent I Jlissilr. El co~to total d~l 
progran1a es <1P 13.500 1nil1oncs ele 
dólares. Aprobado con la crlcriclacl 
del caso, ( v·a que era nec·csario 
conserva1· el rnisn10 nivc1 con re~
pecto a la ·unión SoYiética) 01 cle~
arrollo del programa fue otorga-

<10 a la "Lockheed J\I issj les anrl o:-i.
ce o." ~ubsic1iaria de la '·Lock
heecl Aircrafl Co.". Se prev<'ía 
]a ienninnción rlel primer Triclent 
para 1977, J)ero recientcn1ente se 
hn ~abido que el Pentágono ha cle
cicli do retnrclarlo por lo n1enos nn 
año. Con10 c:On$ecuencia de ello, 
Gerald Stuart, gerente ele la divi
sión ele 1nísiles de 1a Lockheecl, 
calcula que unos 700 h·abnjaclores 
ele su <lepartamcnlo habrán de ser 
despedidos en un plazo no mayor 
ele eles 111eses. 

Diq11r en el Golfo df' Finlandia 
Para eYitar ]as frrcuentes inuncln
cioncs que ~ufre In ciuda<l rlc Lc
ninírrado, situada en el delta clel 
río 1 cva, se ha prorecta<lo la cons
trucción ele un dique ele unas 16 
n1illns. aproxhnaclamcnte, ele lon
gii ncl. di\'i.dido en <los tramog. De~
d0 la fundación <le Lcninp:ra<lo por 
Perl ro el Grande en 1702. la cittclad 
que llamó e prin1C'ran1cnte Peiro
graclo y tarnbién an Petesburgo. 
ha :,u friclo n1ás ele 200 inunclacio 
nes, varias <le ellas ('ninstróficas, 
e~Decialn1cnte ]a ele• 1824, en que 
300 f\clificios fueron destruirloc:; v 
n1ác:; ele 3.000 claii.aclos $eriamfl11te. 
con un saldo de 369 muertos. Esto 
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~-e debe a la peniración ele las aguas 
deJ Báltico en los diversos brazo~ 
<lel río Neva, que nace en el Lago 
Lacloga. Pa1·a mayol' seguridad, :::e 
proyecta wn1bién un ct ique sobre el 
propio l'ÍO, a nno · 10 kiló1nciros 
aguas arriba. 

El dique en e1 golfo ele Finlan
dia estará cliYülido en cloR parte~. ; 
una cle"de 1a población de Gorskn
ya C;ll la costa norte del propi0 
golfo, ha:ht la isla <le I<ot li11, clon
cle se encuentra la poderosa base 
na val de I{ro11. tacli, y el olro brazo 
desde esta. isla ha.~ta Lon1onozov La 
corona del dique ser á usada como 
carretera. 'I endrá dos co1npucrla~ 
que se abrirán para el paso de los 
buques y ocho Yerie<lcros, que nor 
n1almente estal'án abiertos. 

Litigio pesquero. Las rica· agua, 
que roci~1n a Islandia actualmente 
son n1oih·o de una agria disputa 
entr e Gran Bretaña r aquella i la, 
que extendió a :50 mi11as el lí1nile 
de su zona pe~quera. Inglaterra 
protestó por tal n,cdida y pidió a 
Islandia e~perara la re, olución ele 
la Conferencia nutrítün a <le las 

T acioncs ni<las que estudia los 
cl i\'ersos problmnaE- de e ·ta ínrlo1e 
que a c:t uahnentc cxi ... lcn, y que es
tá prorectacla para el actual o el 
próxnno año. P ero Islandia dice 
que no puede c. perar, pues con i
dcl'a que sus zonas pesqueras es
tán en grave l)eligro. La pesca 
C')n~t ii uye el 80 ~:- de las expor
iacior1e'' i~ lándicas y es, en r eali
dad el único r ecurso natural que 
poRec• y por lan lo trata ele conser -
·prlo a toda co. ü t. E1 Gobierno de 

I. lanclia piensa. n1uy l:'Hzonable
n1entc. qu habrán <le 11asar mu
chos afion antes de que cua]quiel.'a 
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el cisión que i--e llegara a arlopiar 
en la. conferencia antP~ citada. sea 
ratificada por las legislaLnras ele 
cacln uno de loR paíRcs J:>al'ticipan
tes, sj es qne lo llega n ser. 

En efecto, recue l'cla que el li
mite ele 12 n1illas que fu e fijado 
por el Acuerdo de Ginebra en 1964, 
no sólo no ha sido ratjficaclo sino 
que nun1etosos paíf:cs han fijado 
Hn1ile muy . uperiores , de acuer
do con su · n ecesidades y su po
lítica económica. Aún los n1ismos 

lados 1;nido~, cuyas continuas 
disputas con otras naciones ~on 
bien conocidas, actuah11ente se ha
llan bajo fuerte pre ióu prin~ipal
mcn tc de los pe"caclore~ de la re~ 
gión de la 1TueYa Inglate1Ta, para 
que aun1ente el 1ím1te <le su zona 
peRquera., a legando los d'1fios qne 
están can ando los grandes pes 
queros rusos r japonef.es. Es mur 
difícj} que se 1legue a un acuerdo 
general obr e esi.a n1~üeria, pues 
existen n un1erosa discrepan~ias 
entr e lo diversos paí<;e . 

En la disputa del 1í1nite de la 
zona pesquera, el argun1cnlo prin
cipal es la conservación de las e 
pecies. En el ca~o que no:; ocupa, 
Gran Bretaña arguye que no exi~
te ningún peli QTO, en ]as aguas de 
Islandia, mienLras no au1nente el 
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nivel <le captul'as. Y aunque el Ins
tituto ele Biología 1\fadna ele I:
landin nfirn1a que la moric1.lidacl 
actunl riel bacalno en aquellas 
agtw.s ha 1l0gado al 70 r r, los in
glese-; ,1scguran qu0 ello ~·e <lebc 
a que los pcsc'ldorcs islandeses, 
capiu ran los pequeños crustáceos 
que constituyen la principal fuen
te alin1eniicia del bacalao, pero es
tán de acuerdo en que la carltura 
del hRcalao se hace cada ,·ez n1ás 
cli ff cil en aquellas aguas a pesar 
ele la n, e jora ele los ariicifios en1-
P lea dos en esa pesca. 

De ricuerdo con los últimos elatos 
rccogidO!:., la captura ele bacalao en 
an-ui. i:lándica~ en 1970. fue de 
302,000 t<; .. por pescado1·~s ele Islan
dia, ·130,000 no1· ingleses y 26,000 
por la Repúb1ica Fecler::t.1 Aleman~; 
en 1971, las cap-tnraR descendieron : 
I~h111<lia, ~90.000 ts., peRqucros 
b,.ih1nicos 1~4 .000 y alen,ane~. 
:2:5 000 y ~e cree que el total <le 
1972 s:ea nn cjnco por dento in
ferior. 

En el ,·erano último, clesl)ué. de 
la ,li~podción i~1anclc8ct, Inp:lnie
lTH l1e\·6 el asunto nnte la Corte 
Tnt i'll"l<.:ion:.il ele Justicia, en La 
Haya, ln que, nor n1edio de una 
resolución pro"·i8icna1 opinó crue 
G1·an Breli\ña. al igual que Ale
nrn1i~. podía nef.car n partir del 
]hnite de hu~ doce 1nil1ns pero, co
n10 1neclich1 de prot0rción a la fau
na mc11·inn, debía di~minuir el vo
lu111cn de f-n captura. rec01nendan
do una ci f'ra que Inglaterra 110 
sólo aceptó. ino que se con1pron1c
ti6 a disn,innirla lui.~tR en nn 25 % 
ele la car>hn·a ele 1971. Islandin 
of l'eció un ~istema de r.:ona~. que 
fue rechaznclo. n11 f\<. ele :1<·ue1-rlo con 
los cxperlos ingleses, significaría 
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la disnlinuc:ión de su pesca en un 
'0('<. En vi 1.a ele que los países 

interesados en el asunto no llega 
ban a ningún acuerdo, l:1 Corte 
lnternaciona.l de La llaya, n prin 
cipios de febrero rlctc1·1ninó, pol' 
cuatro voto.· contra 11 no. que es <le 
t u competencia el litigio en cu~i· 
tión. El Yoto en contra de la re
c;olución fue del 1nagistraclo me 
xicano Lic. Luis Padilla_ erYo. En 
tal iiuación se egpcra que muy 
11·onto diciamjne clifinitiYéU11ente 
J~ citada Corte Intcrnacion·1l. n0 
obstante que I:landin no concurrió 
al juicio pues no Je reconoce juric-
clicci.ón a aquel alto Tribunal. 

Si¿pe-rpnerto v et1·olc ro. Los puer
tos norteamericanos de la costa 
ntlántica so]an1ente pueden recibir 
buques peh·olero. ele hasta 6:?,000 
ts., dcbfrlo a que sus canales de 
acceso no tienen máR de unos 5fi 
a 70 pies de calado. En tales con
diciones se ha nlanlendo el pro
h len1a de la arribada dt: los gran
eles netroleros nctuale<:;. ron clcsp1a
r.anücnto de más de 300,000 t~. y 
cura uiilizadón serviría pal'a ha
cer bajar los co~tos del petróleo 
J'.H'Ocedente ele las fuenh's ele pro
f1ucción clel :i\Iedio Oriente. Aunnue 
el Conliié Senatorial ele Ob1·as Pú
hl icas ha e~tudiado 19 posibles lu
rrares para la instalación de h.1s 
obras necesaria~. los trrs qne o.fre
cen las mayores ventajas son lo~ 
~eñalados en el cliagrnn1a. acljunlo. 
Pero en los lre~ casos ~e ruenfa1 c:on 
la renuenc ia de los gobernaclorcs 
rle los estado~ <le Ne,, . .Jersey y rle 
Deh-nvare. aunque no nfeci.ará l:1. 
reso}u(•ión c¡ne s0 adopl e. rmc~ ~e> 
trata de aguas federales sobre las 
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que los estados no ejercen juris
dicción alguna. Las repulsas se ori
ginan en e1 temor de que lJegaran 
a haber escurrilnicntos de petró
leo durante el bon1beo, con la con
siguiente coniamjnación de las 
playas aledañas . El Coronel Stri
der, del Cuerpo de Ingenieros, ha 
recomendado con10 mejor lugar. 
uno situa(lo a unas 13 millas fren
te a Long Branch, en el caso ele 
un solo superpuerto, o si se pre
fieren dos n1enores. ha rec01nen
claclo que e] otro se hagn frente a 
Cabo :iviay o frente a Dig . hore 
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Stone, a111bos en la bahía de Dela.
\Yare. Se sabe que la Administra,.. 
ción Federal está muy interesada 
en esie proyecto ya que con ello 
se ayudaría a satisfacer la deman
da creciente de petróleo en aque11a . ,, 
nac1on. 

* :Ir * 

Construoc-ión n(lval en E spaña. 
Espafia se ha convertido en el ter
cer país exportador de buques. De 
c1cuerdo con los ilatos del Lloyd's 
Uegistcr. sólo lti a\·cntnjan en este 
renglón Japón y Suecia. Los asti
Ucros e~pafinles tjencn nct uahnentc 
c~1 2:radas de con~trucción más cic 
n1i llón y mec:iio ele toneladas y las 
6rclcnes en car tera a1canzan la ci
fra total de 8.3 111illones ele tone
ladas. La exportación de buques ha 
au1n°ntado un 7~o y constituye una 
p·1rte iinportanic de 1·1s exporta
cioncc.; t.ota!e'-:. que ha11 ,~eniclo 
c:r0~i0ndo con$tantemente. aunque 
no lo . uficiente p:u·a niYelar ht 
balanza de c01ne1·cio exterior. El 
Gobirrno e.~pañol ha ayudado a la 
industria ele la constr11cdón naval, 
pero la1nenta que la Banca no co
oner0 n1ás 1ibera1mente en el fi
náncünn i ()nlo de la exporhtción de 
buques. Por oil'a parte, EspRfia ha 
lop:1·ado transportar. en buques na
cionale~. n1ás del 52 °~ de su co
n1ercio exterior. lo que ha sig-nifi
cado un considerable aun1ento de 
cli\·isas ex tranjeras. 

* * * 

La.~ veripC'cias rlel "Queen EM
zohrth". E ste trasatlántico britá
nico que 011rante muchos años fue
ra el orgullo ele la Curwrrl L,:ne, f:e 
encuentra en la actualidad semi-
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Instalac10nes de "Astilleros y Talleres del Noreste" en El Fe rro} del Caudillo. A 
Iiote apcrrece el "An eaga" e l mayor b uque tanque cons truido en España, de 
325,000 ts. de peso muerto. En la grada de la izquierda, el "Butrón", gemelo del 

ante rior. 

sumergido en la bahía de Hong 
J(ong, a consecuencia de uno o va
tios incendios. 

Este buque, es el más grande 
cie los ele pasaje construidos hasta 
la fecha y cuyo tonelaje, no c1·ee-
1nos que sea rebasado, f ue desti
nado primer amente a cubrir la ruta 
del At.lántico Norte. P oco des
pués de la entrada de los Estados 
Unidos a la segunda Guerra Mun
dial1 el lujoso trasatlántico f ue 
acondicionado para transporte mi
litar; al igual que su casi ge
nielo, el Que,en M a11,¡ . Realizó nu
mercsos viajes transportan<_lQ en 

cada uno de ellos, más de doce mil 
hombres, con su equipo completo 
y a pe$ar de haber sido objetivo 
muy solicitado por los ~ubmarinos 
:\]emanes, no sufrió percance al
guno durante la guerra. Al tcnni
nar ésta, fue reacondicionacio 
nuevamente para su servido ori
ginal. Posterionnente en 1967, fue 
retirado y vcndklo a u na emnrc::;a 
norteamericana, en la cantidad ele 
11.5 millones de dólares. Los con1-
p radores pensaron utilizar e] gran
de y lujoso buque corno centro 
f lotante de convenciones en el río 
Dela"rai·e y, posteriormente, co1no 
centro de atracción turística ; perQ 
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la P.mpresa queb1·6 en 1970 y lo 
Yend;ó a ~u Yez a C. Y. Tung, rico 
armador de Hong I{ong, en ]a suma. 
de 3.2 millone~ <le dólares. Tung1 

que además controla 1a Islan<l 
ayigation Corpoi-ation, había de

cidido tran$forn1al' el buque en 
una univcrsidarl flotante y rebau
tizarlo con el nombre de Sea1u.:ise 
[; niver~ity. Pero cuando se in cia
ban los tr:1h~ ios <le transformación, 
el Qnren Elizobr th e incendió Y 
se hl!nclió jnclinándose sobre la 
ban<la ele eRtribor, el 9 de enero de 
1 !)71 . Desde entonces n,ucho ha 
disc,itido : u actnal propietario con 
las ron1pañías de se~1.11•of:! y de 8al
Yan1ento, para decidirse enti·c 
cl~n-nt1zarlo o l)onerlo a flote y 
continna1· su 1·econ~tr11cción (le 
acue1·rlo con ~u. propó~itos inicia
les. Según notidas extrnofidales, 
~<) ~abe qnc el costo del salvamento 
e~ del orden ele Jo~ 17 mill011es ele 
dólares y ~in lugar a rlndas segui-
1 á aun1enü1nclo, a 1neclicla que ::tu-
1ne1lle también el nún1c 1·0 de miles 
d0 tonel arlas de fango nue se van 

Persona 1 en n1i]Jares : 

Ejfrcito ...... .... . . . ... ... .. .. . 
Arn1ada ... .................... . 
Inf. clP l\Ia rina (l\fadnes ) ....... . 
Fuerza Aérea ........ . ... ....... . 

To~1,les : 

íateriul: 

Cohetes intcrcontinentales (l.B.i\'.f.) : 

1\Iinu1 frnan .... ................ . 
Tiütn [I . .......... . ... . ....... . 
Pol.ari ~-Poseidon ..... .......... . 
E sruacl1 one. ele bombarderos estraté-. 

g1cos ..... .. ....... . ....... . 
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acumulando en el interior de la in
mensa naYe. Por otra parte, aún 
se igno1·a i:;i el incendio que oca
sionó el posterior hundimiento del 
antiguo trasatlántico ft1e o no ac
cidental. La autoridad judicial que 
conoce de este siniestro, reciente
n1ente ha 1nnnifesut<lo que a su jui
cio y n1ientras no obtenga eYiclen 
cias concreta , el incendio se debió 
a (lf'tos clelibrrarl{)s ele 1)P·, sona o 
pe'rsonas de ·conocid<t~. El juicio 
definitivo puerle cambiar el destino 
del Que.en E liza beth. 

• * ,., 

Furtzas Armad<is de los E. U. 
De acuerdo con datos proporciona
dos por la Oficina ele Administra
ción r Presupuesto de lo1' Estados 
Unidos, el r ew York T•hnes ha 
pubi icado un cuadro en el que se 
indican las fuerzas existe11ies el 
30 de junio de l 968 y 1972 y las que 
se pre én para las mü;111a.· fechas 
en 1973 y 1974, con una se11sible 
disminución prindpaln,ente en lo 
que se refiere a personal : 

196( 

1,570 
765 
307 
905 

3,54í" 

1,000 
54 

656 

40 

1972 

811 
588 
198 
726 

? 3?9 -, -"4.J 

1,000 
54 

656 

30 

1973 

8~5 
574 
197 
692 

1 000 
54 

656 

30 

1974 

804 
566 
196 
666 

1,000 
54 

656 

28 
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P01-taYionc3 ele ataque r anli~ubma 
rinos ........... . ... .. . . . . . . 

Subn1al'inos ....... . ..... .. . . ... . 
. ub1narino~ nuckare" ........... . 
Otros buques de guerra .......... . 
Buques para a ·alto anfibio .... ... . 

Fuer za Aér ea : 

A las de la Fuerza Area ... .. . . ... . 
Ala~ ele la Al'111ada ............. . 
Alas ele la Ann~tcln . ............. . 
id. de Inf. ele ::.\farina ... ......... . 

Transpo11:es: 

E scuadron e~ ,\éreos C-5 .. . .. . ... . 
idem de otro~ ti1108 .............. . 
Buques ele h·atu-q1ol'le <le tropa~, car-

gueros y petroleros ... . ... .. . 

Consf 1'UC('ión nr,1'(17 en Gtan B re
taña. Rl mayor conb ato de cons
trucción ele buqu0s 1nercanics 
j~u11ás obtenido por a~lillcr1~ bri
tánicos, fue colocado J)o1· <lp¡::, Pn1-
presas ~ubsirliarinR ele la lVf rtritime 
Frmt Carl'iers C'ompanv. T ,tel. de 
Haifa, L rucl, en lm, n~ti llc1·0~ ck 
Hnrlanrl and ,voHf. T ,f el. de BC'l
fast, en Irlancla clel r orte. 

Las cmnnañíac:; snbi~i<lia1·iP<::. clP 
<Yne se tr:1 h1 ~on l}l l r-:lnncl Fr1di 
Rcefer s Shi PJ)ino- Comn'H1,·, T,t <1 • 
de Londres y la General I\faritime. 
que es nn o-rupo rlc en1nrc<.;,'c::; na
vieras ele Nueva York. 

El pedido comprende Rci~ l=:U

pernetrolero~. con un total de dos 
millones ele toneladM~. con un co"
to np1·oximaclo de :3:30 millon r.R a~ 
dólares. La entrega r-:e e f (\ct tP11·ú 

dentro de un pluzo que pdncipia 

27 
:t3 

;3< 1 
137 

,., -_,,) 

o 
32 

17 
56 

279 
77 

21 
1 1 
~ 

4 
32 

87 

16 
60 

211 

21 
1,1 
3 

4 
13 

63 

115 

15 
6t1 

191 
65 

21 
14 
3 

4 
13 

57 

a finales ele 1975 y termina a me
diados de 1977. 

En la nciua1iclad, la :\farilime 
Frnit Carriers Co. es uno de los 
1nayore~ armadorei:\ ele bnqnes de 
C'arga i-efl'igera,la. E1 portavoz de 
la compañía hizo noüu· que esta 
nnlen parn conc::;trucción ele peiro
k:ros se ha hecho nara que la em
pre-:a ocupe tamhién un imnortan
t ~ lugar en el iranc:;1)01·ie interna
cional del pelrólco crudo. 

Con tal obieto, 1n compañía ya 
01·d=nc, lre~ ~nt)el'ianoue~ a lo~ as
ti1I,,)•08 <le ];.1 BethlPh/'.\111 Síeel Cor
J)0rnUon. en E stados tTn idoR >~ es1á 
ncgodancl•1 1a con~trnctión cle oi ros 
~cic:; con ]a 'T'oclcl Shin~'al'(l~ Cor
poration. t:,mhién norteamericana 

Harlanrl an<l Wolff es la mnvor 
construcLora de buques en la Gran. 
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Bretaña y fue fundada en 1858. 
Entre otros buques salidos de sus 
astilleros se cuenta el Titanic, ier
nünado en 1012 y que se hundió 
después de chocar contra un ice. 
berg durante su prin1era travesía 
de Plyn1ou lh a Ne"· York en la 
noche del 11 ele ab.L'il de 1912, pe
reciendo n1á:-; de 1/100 personas, 
entre pasajeros y tripulantes. Este 
buque fue el n1ayor en su tiempo, 
con sus '16, 100 toneladas. 

Cada uno de los buques tanques 
ordenado~ lcncl1'án una capacidad 
ele X33,000 tonelada~ ele peso n1uer-
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to y serán accionados por turbinas 
ele vapor ele 36,000 cabal los de po. 
tencia, fabricados por los mismos 
constrnctorc .... 

Antes de este pedido. el mayor 
que habían recibido e ·tos astille
ros fue <le la She11 latcrnational 
Marine, Ltd., en 1971, por cuatro 
petrolero~ de 313,000 toneladas de 
peso muerto cada uno y con un 
costo iolal de 176 n1illonc. de dó. 
lares. A fine de dicien1brc ele 
1972, lo misn1os astilJcro reci. 
bieron ele a11naclores noruegos un 
pedido por 59 mil1oncs de dólares. 



p;,nblll'C'O«'l6t1 m('r('Onlr t'Ona truld• 
lu1~ n,1- dl' un mllenlo 1 que f •r 
~~n•rrulcll\ rttlrntrn,t-Pte, R'D au 
fooru IICVi,r ln c:ol o nla11dotta n 6 rdl
c:c,11 dude EAc:aJldlna, la a lu 1•1-
dd Al linllc:o Sortt, c-on moblaje 'Y 
anhualra dotn~atl ~ • .tato■ tra.na• 
po rtea 1,11:ron ■l'JUitamcnte. moJ 
duro• p11ra to■ pllanJero• d e barc-o■ 
dc,I ti 110 llu■1rndo, 11blrr-to■ y aln 
CtlD10<' Pt'Ol.-tct6u u1 DC'f\U'ldad pa,a 
qulcnr■ • «- a\"~turaban a tu cc m · 
~•tuc>■■a ■Cuaa d(' C'aaa sonaa. 

Documento para la Historia 
. ~ 

de la avegac1on 

Lo dinanuu·quenses de la zona 
nunca olvidan sus leyendas, relatos 
que de g<.'neración en generación re
corren los siglos, r ecuperando los 
hecho~ del pasado. Ellos decían que 
allí, cubiertas por las aguas del 
fiordo, reposaban antiguas e1nbar
caciones a la espera de ser descu
bier tas. r respaldar ele esa forma 
la fidelidad de sus n1e111orias. 

En 1937 los arqueólogos con1en.
taron la. pesquisa; se basaron en la 
inior111ació11 de esa gcnle y al ha-

cerlo cometían un el'ror : buscaban 
un buque hundido a fines ele la 
Edad 1Iedia. Cuando llegaron al 
lecho cleJ n1ar se encontraron con 
cinco Lipos distintos de embarca
dones Yikingas. hundictas hace 
aproximadamente mil aiios. 

El 20 de junio de 1969 se inau
guró en DinamaL'ca el Vikingcs 
kibshallen un musco en la propja 
localidad de Roskilde, donde fue
ron expuestos estos naYíos descu
biertos, rescatados y reparados 



118 

por los a r queólogos del l\Iuseo X a 
cionaJ de ese país. ¿ Cuáles 1 ueron 
las secuencias para la reconqu i~ta 
de este 1nara villoso Lestin1onio con
cr eto del pasado? 

TRADA.JOS REALIZADOS 

La historia con1ienza hace un 1nL 
lenio; los Yikingos fueron guc1Tc
ros y con1erciantes .ramosos ent l'e 
los años 800 y 1050 de uuc:lra Era. 
Eligieron el mar con10 111cdio de sus 
a enturas, y el éxito que tuvieron 
las e1np resas desarrolladas se de
b ió ftu1damenialn1ente al <lon1i11io 
en el arie de construir e1nbarca
cio11es. Con ellas l~egaron a Is1m1-
dia. y Groenlandia do1ninaron las 
aguas de Europn, tocaron las cor-tas 
de An1érica y alcanzaron el l\ilar 

eg1·0 y el J\Iecliterráneo. El poder 
de s..1s naves f1·cnte a las ene111igas 
l'adir..aba en dos dcLalles esenciales : 
1·apidez de traslado y facilidad ele 
n1an; Jbra. 

El prin1er conlaclo de los inYes 
iigadores con las e1nbarcacioncs de 
Roskilcle permi lió descifrar el ori
gen de su nnt:fragio: fueron hundi
das vara iinpcdir que 1H1,·es ene
miga' pudieran llegar basta las 
costa~ septenirionalcs ele Djna111a1·
ca. E n efecto, a l :cr hallarlas e:ta
ban colocadas a Lra vés en 1nedio 
de la pr incipnl ria na ,~egab]e del 
fior do, caxgaclas ele piedras. 

Duran te t res \'Cl'anos trabajaron 
los buzos en el análü~is ele ~us eda
des y estado actual de las estntclu-
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1:a., hasta que coincidieron que re
! ultn1 ía imposible una puesta a f lo
te con el n1ero trabajo ele ·u espe
cialidad. La cor1 icnte en esa zona 
era 1nny fuerte, la \'i~ibili<lacl n1ala 
,. los madero$ . e encontraban da-. . 
11aclo~ por Ja acción del lfompo y 
las agua.$. Por lo tan lo se n1oclificó 
el n1élodo de rescate. 

Er J 962 el lugar de hallazgo fue 
drc:undado con n1t,ros de conten
ción, d1·enándose posteriorn1cnle la 
región aparLada. Luego los arqueó
logos puclit1rou trabajar con10 si 
fucl'a una excaYación en tierra fir-
1nc. En esa labor, que duró 1 111c
ses. más de 50.000 piezas resulta
ron r/\conocidas como par te del des
c:ubrin1iento, en1paqneladns en 
bc>l~as ele plástico y lle acla:.; n la 
,,ecct<'n Conservaciones del l\1w;;eo 
Nac.:onal. Sin en1bargo la eütpa 
n1ás difícil recién c01nenz6. Cada 
una ele las piezas citadas tuYo que 
eslHr en baño ele con~er,·ación du
l'ant,1 prolongados períodos, no 
n1cn H'Cs ele sejs n1cses, y algunos 
que :--:e c<tcnclicron n1á!~ allá de los 
do:; año~. Pnnt ese e1nonces ya es
taba cornüruido. sobre las orillas 
riel Fiordo ele Rmddlde, un museo 
de ·e1nento y vicl rio destinado a al 
bcl'gar la~ cmhal',:aciones r ecu pe
rctdas. 

CARACTERl-. TIC'A~ DE 
LAS Ei\ID. R(' AC' 10 1ES 

La maY01· de e~tas en1barcacio
nes es, asimismo, la nave 1nás lar -
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ga 1·ecuperada de los tiempos vi
kingos en el mundo. 'I1ene 28 n1e
ti·os de eslora y su tamaño permi
tió una dotación de 60 guerre1·os. 
Otra más pequeña, es también de 
guerra, y construí<la para 24 r eme
ros. Sin duda esta últilna tenía su 
can1po de acción solo en aguas da
nesas y el Báltico. 

Pe1 o el aporte más importante 
de este descubrhniento para la his
toria de la navegación, radica en 
las e1nbarcaciones mercantes r eflo
tadas . Sobre todo una de ellas que 
fue tildada de transatlántico vi
king, ancha, de bordas altas, cons
truida con 1naderos gruesos y ca
paz, según cálculos de los peritos. 
de trt~nsportnr pasajeros, car gas y 
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animales domésticos hasta - inclu
so- las costas americanas. Ade
más de la mencionada, otras dos. 
de tamaño reducido, completan la 
flota normanda que ahora yace en 
el museo de Roskilde, para asom
bro de sus visiia.ntes. 

La fidelidad de un pueblo por 
su pr opio pasado, los adelantos 
técnicps que favoreceeron la e1npre
sa, y la ayuda oficial en la cons
trucción de la residencia, posibili
taron este reencuentro real con 
cr eaciones humanas de otras épo
cas, que hoy se transfotman en an
tecedt ntes del progreso que vivi
mos. 

( de "Ventisca") 

PC<111eñ_o em l>urcnc•lón Nirgu ero vlklnga, bollodo en un fior do d nné11 cuco dt' Copen ba,rue, 
llé 13,50 mctrt•H 1le cHlortt . Se gur nm c nCc fue ron cmbore 11clonen como é,,,tu• la. que en 
o q ucllos tlcm llO» !Je t n é orgar o n ele g-rnn parl e del conie rcto e n el B!Utlc o . L o carga ae 
l'lltlknhn c11 e t centro de lo cmborl'acló n, donde n o b ny made ro11 de cublerco. EII ln te re-
1&11ntt> xt, fin lor e l huen CHtado d e eo 11Hervael6n de e 11te e oJJco, eñ el coal oían ae pue c!e 

dllltlnr;ulr lll• marco• de lo bocbue la <-On Que tue con■troté!o. 



Aportación 
Cronología 

para una 
Marítima* 

MARZO. 

1° de 1498. Vasco de Gama des
cubre la isla y puerto de Mozam
biqtH1, durante su primer viaje a 
la In1Ha La fecha aparece en el 
diario del Viaje, cuyo a utor se cree 
fue Alvaro Velho, quien navegaba 
a bordo de la nao San Rafael 
n1andada por Pablo de Gama, her 
mano de Vasco. El descubrimiento 
se hizo ya en la tarde, por lo que 
la arribada se eiecluó hasta el día 
2. El primer buque que penetró al 
puerto fue la carabela B ern.·o, al 
mando de ~icolau Coelho: encalló 
por haber equivocado el canal de 
entrada a la bahía. 

• • • 

2 ele 1811. Combate naval de 
San icolás, que f ué la primera 
acción bélica de la Manna Argen
t ina. La pequeña, improvisada flo
tilla argentina se componía de la 
goleta Invencible con 25 hombres, 

cañones de 8 libras y 4 de 12, al 

mando del Teniente Coronel Juan 
Bautista Azopardo, anliguo cor
s.ario maltés, que a la \·ez era el 
comandante de la flotilla; el ber
gantín 25 de 'mayo, al n1ando de IIi
pólito Bouchard, y la balandra 
A rnericana mandada por Angel 
Hubac. Las órdenes que tenía 
Azopardo eran rcm.ont.ar el río Pa
raná hasta Corrientes, haciendo es
cala en Santa Fé y apresar los 
buques enemigos que encontrase, 
principalmente dos bergantines de 
l\Tontevideo con destino a Asundón, 
transportando ar1nas y eqtdpo, La 
f lotilla realista de Montevideo, al 
mando del Capitán de Fragata J a
cinto Romarate, solo contaba con 
dos bergantines y dos faluchos . 
Aunque superior en bocas de f ue
go a los realistas, los argentinos 
eran muy inferiores en cuanto se 
refiere a la calidad y p1·eparación 
de las tripulaciones y a ello se de
bió el triunfo de los realista que, 
inclusive, capturaron a Azopa1·do 
y apresaron los tres buques ene
migos. El combate se efectuó en 

( •) Como el título lo señala, no se trata de agotar el tema, amplísimo. 1 o ~tá11 
todas las efemérides de m8J'7.0, pero aí lo aoo laa que se mencionan. 
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ag11as del río Paraná, f rente a San 
Nicolás, en un canal e:ntrc Isla Ba
llestero y la ribera del río. 

* * 

2 f1, 1,- de 194J. Acción aeronaval 
del mar de Bisn1arck. El primero 
de 1narzo, a las 0000 hs. zal'pó <le 
Rub 1ul, al n1ando del onirahni
l'anle l\ifasatomi J(imura, un con
voy dC' ocho transportes c011 escol
i a ele ocho destructores, lleYando 
8.000 ho1nbres de r efuerzo y diver
sos apro,·isionamientos a Lae, en 
la costa ele Nueva Guinea. sobre el 
golfo de J--Iuon. A las 0815 del 2 de 
1narzo fu e a,·istado el con\'oy por 
un B-2-1; dos horas 1nás tarde ~e 
inició el atnque aéreo ; para el 111e
<lio elfo nn lr;.1nsportc había Rido 
hun,1:clo y otros dos g-ravc1nenle 
<htñados. DurmJte el r esto del clía 
2 hasta el 1 inclusive, el convoy c~
i nvo recibiendo los ataques ele la 
Dviación y de una flotilla d(' lan
chas torperleras. En total, los ja
non"~ .. c~ perdieron ocho tran~portc~, 
cuatro clestructores r algo más ele 
~.000 h01nbres ele los refuerzos que 
l1eYaht1n a Lae a!:lí como unos yejn. 
titnntos nYioncs ele diver$OS tipos. 
Por Rll parte, aliados perrlieron dos 
bon1ba1'deros ? tres cazas y dos 
lanchas l·orpederas resu1t~1·on ave
ria<lus. Tanto el Gral. I\f cArthu1· 
en ~u nartc oficial. con10 el a ln1i
ranlc J"ing e11 su ··Relato Oficial" 
exng·eniron nolnble1nente las pér
clidac; japonesas. 

3 de 1816. Suiciñio en Brighton, 
Ing1aterra. <le .T o~é l\Tencloz;:\ y Rf os, 
quien llegó a Capitán de Navío de 
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la Armada Española. Fue célebre, 
a justo título por sus obras Trata
do de 1. a vegación Astronó-niica, 2 
vols, l\1adrid, 1787; Me1n01·ia so
bre cilgunos 1nétodos nuevos de cal
cular la long it-ud po1· dist<lncicts lu
nares. . . ele., ]\,lac1rid, 1795; sus 
fa111osas 'Pablas N áúticas, Madrid, 
1800, traducidas desde luego al in
glés, con varias ediciones de éste 
y en Gll idio1na original. En 1797 
publicó en Philosophica,l T1·ansac
tions of the R oya,[ Society un ar
tículo señalando cua1·enta diferen
tes 1néiodos para corregir las dis
tancias lunares. Fue miembro de 
la Real ociedad Astronómica de 
Londres. 

* * 

J de 1857. Fallece en Buenos Ai
res, ~- los ochenta años de edad, el 
i.\.ln1i1·ante Guillermo Brown. Irlán_ 
des de or igen desde antes de los 37 
años, ingre ó al servicio naval de 
la naciente Argentina en n1arzo de 
1 14, con e] grado de teniente co
ronel y se le confirió el mando ele 
1a pequeña escuadra insurgente 
E l 1na ndo recayó en él pues como 
dice Callet Bois a, f ctlta de 11w
ri.nos argentinos., forzoso fue elegir 
(' l can(lidato ca (nu1ndo) entre los 
rwof¡>sional-es resiclentes nuís ca rac-
1 m·i~ados po1· S1ls méritos y condi
r·ione . El acierto de su elección no 
l,1.rcló en comprobarlo a lo largo de 
la guel'ra de independencia argen
tina y en los diversos conflictos en 
que t uvo que intervenir la f lota 
de aquella República. 

* * * 

4 de 1-1.94. En Oporto, P ortugal. 
nace el Principe Don Enrique, que 
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se conoce con el sobrenombre de 
El navegante vel'dadero auto1· in
telectual de los de~cubrilnientos ma
rííilnos de los portugueses. Desde 

a.gres. a pa,rtfr de 1418, envió una 
tras otrn diversas expediciones que, 
despt1és de descubrfr las islas de 
Porto Santo y de ñ1adeiru, inicia
l'on la exploración sistcn1ática de 
la co ta del con ti nen te africano 
que hab1·ía ele culmina1\ después 
de su 1nucrte, con la 11egada de 
Vasco de Gan1a a la India. Supo 
hace honor a su divisa Talent de 
bien Fai,-e, a unque no alcanzó a ver 
cómo curnplieron sus anhelos, 

'·Lr,s bari·ns r los ínrlitns varones 
c¡uc de ln playa orciclcntal de Lusitonia, 
ror mores nnrwa antes na,egaclos. 
po.snron má alJá de Taprobana 
y 1'n rcligrni,; y guerras •5{or-J:ándosr. 
mñ-. allá e.le lo que proml'lÍO la f ut>l7.a humana 
••ntre remotu ~1 nlc cdifiroron 
1111 nuc,·o rrino que ta1110 engrandecieron'' 

como habl'ín de decir, años después 
Ca1noens, en o.~ L11giadas, en don
de al cantar la ~-xpectición de Vasco 
de Gama, escribe la epopeya de 
Portugal. 

* * • 
fJ de 1612. Tace en Rupelmoncle> 

población de F1andcs perteneciente 
hoy n Bélgica. Gcrhard I{remer, 
más \.'.Onecido por su nombre lati
nizado de Gerardus ~lercator, in
\7entor de la proyección que lleva 
su non1bl'e cnrc:'lcterizada por el cor
te en ángulo recto de los meridia
nos y los paralelos. Fue lVIercator 
un iln ti·e geógrafo, maten1ático y 
cartógrafo. A los 25 años publicó 
su primer rnapa titulado Tie1·1ra 
sarlCta clesc-riptio, hoy perdido; en 
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1540 el mapa de Flandes, bajo el 
título de JiJxactiss;1na Flandriae, 
de1 cval hay una copia en el mu
seo P1antin de Amberes. Pero sus 
dos obras principales fueron el ma
pa titulado o-va et aucta 01·bis [e
rra.e descri7;tio ad usu1n ruii·igatium 
accomrnoda,te, que es un planisferio 
en que utilizó su proyección, que 
abarca desde el paralelo 80° not·
te hasta el 66°30' sur, y que mi
de 2m. po1~ l.32m., icrn1inado el 
nño de 1569 y el famoso Atlas, si
:. e cos1nogra7Jhirae meclitatione.<; ele 
fabrica mundi, con 103 mapas. 
obra dividida en tres partes, la 
última de las cuales es póstuma y 
que fue publicada por su hijo Ru
mold. 

* * 

5 a 8 de 191,5. La flota franco-bri
tánica ataca los fuertes interme
<lios de los Dardanelos v a los si
t uados en el estrecho propian1en
te dicho. En realidad las defensas 
de los Dardenelos se haliaban di
vididos en tres sectores en cada 
una de las dos costas. El primer 
sector comprendía los fuettes y ba
terías ubicadas en la entrada: K.um 
Kale y Orkanieh, en el litoral asjá
tico y Scd-el-Bair y Erlogrul en la 
costa europea. E l segundo sector 
comprendía las defensas jnterme
dias: Dardanoc:: y Dje\'ad, en la 
parte asiática y Yildiz ~, l\{essudieh 
en la europea. Por últin10, las de
fensas rle los estrechos, en la zo
na asiáticn. Chemenlik, Hamidieh 
J. y Anadolu; enfrente mnizieh, 
linmidieh II y Rumil. En e] pe
riodo que comprende este apartado, 
los objetivos de la flota eran las 
defensas del segundo y tercer ec
tores. (Las defensas del primer 
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sector habían sido aniquiladas po1· 
la Flota a finale-s de febrero). El 
ataque contra las defensas de los 
sectores 2 y 3 se tradujo en resul
tados bastante pobres, aunque Ru
mili recibe dos impactos, N a1nizj eh 
cinco y otros cinco tambíén se re
parten entre los fue1·tes del sector 
asiático, Por su parte, los buques 
recibieron numerosos impactos de 
pequ~ño calibre. Sólo el acorazado 
inglés Agamennon recibió uno de 
14 pulgadas. Prácticamente, los 
fuertes quedaron intactos, en lo 
que respecta a su volumen de fuego. 

* * * 

6 de 1521 . Magallanes descubre 
las islas que primero llan1ó de las 
Velas Latinas, después de Los La
drones; hoy se conoce con el 110111-
bre de Archipiélago ele las l\liaria
nas. 

* * 
8 de 1565. Se inica la consh·uc

ción del canal Amsterdam _ Mar 
del Norte que se terminó en 1876 
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y al cual debe el puerto holandés 
gran parte de su actual ü11 portan
cia. 

* 

9 de 1862. Ptin1er combate na
val, que r esultó indeciso, enite aco
razados, aunque n1ás bien tratóse 
de dos buques blindados. Este 
episodio ocurrió durante la Gue
rra de secesión nortean1erjcana en 
I{amplon Roads y participaron en 
él, el blh1clado Vi ryinia (antiguo 
Jl!lcwdmiac) de los separatistas su
re110s y el lvlonítor, de los f ede1·ales 
al mando de los tenientes de Na~ 
vío R. Jones y J. L. "\1/orden, res
pectivamente, el primero en rubs
titución del comandante titular 
Capitán de Navío Franklin Bu-' 
chanún, que el día anterior había 
resultado herjdo. En iodos los tra
tados el buque sudista aparece con 
el non1bre de Mar1'inicw pei-o en rea
lidad este fue su nombre cuando 
era una fragata de los federales. 
Capturada por los sudistas al ocu
par 1~ orfolk. en cuyo arsenal se 
ha Haba en reparación fue con ver-

El combate naval do H0I11pton Roads según un grabado coetáneo. 
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tido en blindado y rebautizado co-
1no l'il'g i,úa. Dc~pués de un in
tenso cnüonco ele 111ás de tres horas 
y de un jnlcnto de espolonear el 
Fi,·y uúo. a r-;u oponente, a1nbos bu
ques te retiraron. Resultó con ma
yores a Ye rías el 17 irr1inia y en nin
guno de los dos buques hubo muer
tos, aunc1ue RÍ heridos, entre ellos 
el con1an<1ante del .110,lito,·. Este 
buquE\ construido por el sueco 
Ericson clió ~u nornbrc genérico 
a una ~críe de buques silnilares 
construidos por di versos países eu
ropeos. 

* * * 

9 de 1876. Fallece en Tannion, 
:\:fam~achugetts, E~tados l Tnidos, el 
Capitán de Ja n1arina n1ercante 
Thonias Tiubhnrd Sumner. descu
brid"'r de la r<'tla de altura. 

* * 

JO de 9?·8.J. lJltüna acción naval 
entre nortenn1cricano3 e ingleses 
durnnie la guerra cfo Independen
cia de los E5tados 1''niclos. Comba
tieron dur:1nt(l unas horas el nor
tca1nel'icnno Allionrt' ele 32 cañones 
~~ el inglés Sybil de 28 piezas. El 
nort \mnericano ge r etiró pronta-
1nenh"1 cuando nYi~ió a la división 
i nglera de In que fornutba parte el 
. ''ltbil. que r es1.1 l1 ó con diversas a,·e
rías. 

* 

11 de 18 JI . Diez clías después de 
haber tomndo el mando <le la flo
i.i1la argc11tinn, Guillern10 Bro,Yn 
<)ntra en con1bnic con In cspafiola 
1nandarla por R0111ara1c. El c01nbc1-
ie se efectún 1nur próxirno a la isla 
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de Martín García, situada eu la 
confluencia de los l'ÍOS Paraná y 
Uruguay Y, por consiguiente, clav€ 
para la 11cnetración a ambos ríos. 
La superioridad de la artillería de 
B1·0,vn (111 piezas ) sobre la de 
Ron1~rate ( 33) es n1anifiesta., pero 
éste últüno contando con el apoyo 
de las baterías de la isla y de la 
riber~ loe-ra r echazar a Bro,:v11 O 1 

causándole graves averías y uncen.. 
tenar entre muertos y heridos, ha
llándose entre los primeros el co
n1anclante del Hé'rcu1,es, buques in
signia de Bro,vn. 

* 

14 de 1915. El Drcsden, crucero 
alen1án de 3,600 toneladas, únjco 
superviviente de la escuadra del al
n1irante Von Spee, en la batalla 
naval de las islas Malvinas o Fal
kJa1·Hl (8-XII-1914) fue locaHzado 
r hundido por los cruceros britá
nicos Glasgoiv y l(ent en la bahía 
C'umberland, en la isla. lVIás a Tie
JTn, en el Océa110 Pacífico. 

* * * 

15 die 181 J,.. Sabiendo que la guar
nición ele la isla Martín García es 
bastan le r educida, el jefe de la flo
tilla argentina, con1odoro Guille11no 
'Rrown decide apoderarse de la isla, 
lo qu0 consigue mediante un audaz 
gol pe de n1ano 1·ealizado en la ma
clrug¡¡da , durante la cual hace de 
~embarcar una fuerza de 2'10 hon1-
bres entre soldados y marinel'os, 
que logran reducir a la escasa 
guarnición y se apoderan de las 
baterías de la isla que, apenas al 
clespu11tar el día enfilan sus di. -
paroa contra los buque~ de Ron1a 
rate (vea día 11). El jefe españoJ, 
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queda entre dos fuegos, el ele la 
isla y el de la f lotilla, por lo que 
no le queda otro recurso que levar 
anda~)' retirarse ~guas arriba. 
Ocu1-r10 en esta acción el prhner 
d :--e 11barco argentino en su guerra 
ele I riclependencia . 

16 rle J .909. Queda formalmente 
con~tilu ida la Auto1·idad <lel Puerto 
<le Lon<lres (AuihorHy o r thc Port 
o~ London) creada por Ley expe
d1ela en 1908. La APL es una en
tidad que maneja todo lo relacio
nnclo, en una u otra íorm a con las 
ins lalaciones portuar ias a '10 Jaro-o 
el l la porción navegable del río Tá
n1es1s sujeta a la influencia de las 
111~r eas; es r esponsable, por consi
gn1e,1i-e de la conser vadón de n1ue 
lles, diques, dragado del 1·ío y clel 
tráfico en el n1ismo. Actualmente 
se ha11an bajo su control, unas cua
renta millas de muelles 150 n1il1Rs 
ele vía~ férreas y un ii1menso nú
mero de bodegas. bodegas refrige
radas. diques. grúas flotantes, re-
1no1cadores dragas para el n1ante
ni miento de la prof un di dad necesa
ria 1,ara la nHxegación, etc. E1 
con~ejo ele la A P.L., está consti-
1 uido por 28 micn1bl'os, de 1os cuales 
diez ~on de~ignados J)Or el r:obierno 
~- noi- el A~runt:.~micnto rle Lon<l ren 
Y lo~ J 8 r e~tnntes ~on e1cctos nor 
enti 1hl.des patrona1cs y laborale:~. 
Bs nna institución auto~uficiente 1 

one ~e f osii en e ccn Jos ingresos 
oblen1dos por los servicios quP 
presta y, en deterrninarlas ocasio
n es. rccihe subRidjo gubernamental 
y· 1nunicinal cuando realiza obra~ 
que no sólo benefician a la activi
dad portuaria, sino ta1nbién a la 
ciudad y regiones a ledañas. 

• 
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18 ele 191.3. Durante la scguna 
rase del bon1bnrdi."10 a los fu~rles 
<-}e Jo~ Dar~lcnelos, lct flota anglo 
[ rath.esa p1crrlc tre g1·anc1es un i 
c1adc~: el predreadnought I, rc.--ústi. 
ble se hunde al chocar con una 
mina; igual suerte corren el ncorn
zado británico Orean y el francés 
llonve-t; con graYcs aYcrías ~e re 
tiran del estrecho log acorazados 
franl.!ese~ Dr111lois r Su/ lrrn " el 
crucero de batalla I ,l{lf'.ribl<. . Fue 
~egn,·amentc el día P1ú~ ndc1g0 para 
la Flota Aliada ciu -~111i.e> la p1·iP1C1"t 
Guerra .. ,f un dial; por oh·a parle 
significó el final de~ inhlnto ele for' 
zar les Dardcne]o!=; utiliza11elo ex 
clusi \·,u11ente a la Flota. 

20 de J 602. Se consliiuve la Com
pafiíit Ilolm1<le~a de las Inclins 
Oricnial0s. a la que ~e le concede 
el rnonopolio del cmnc1·cio v nave
gación holanclescs clescle el Cabo de 
Buena Esperanza al oriente Y desde 
el E. trecho de iin.gall:\ne~ nl occi
élente, esio es, todas las aguas de] 
n1undo a excepción del Atlántico y 
rus 1narcs . ubsicliarios : l\fcditerrá
neo. Báltico, <lel ~orle, eic., por 
un período inicial <le> 21 años. que 
poste1 iorn1011te ffl fue an1 pliánC'lo. 
Su conseio dircdo,·, constitniclo por 
17 1nie111bro~. e5Ülha nulorizado pa 
·a conc:lui 1· tratados de alianza y 
·le paz. para h~ttc,: la gucrl'n dc
~c:1si· ... , co11ct ·nir fort·tlezaf-. ~- pun
tes <le npoyo en su zon~ y po<lía 
contrd,la r J1E.1'$0l1Hl c1, i l n1ilitar v 1 • 

naval. qu~ debería prestnr jura-
n1cnto de lealtad, tnnio a la Com
!iañía con1.1 a la .. Tación. Era por 
consi1n1ie11Ü.', nn estt<lo dentro de 
otro estado. E1 tipo <le guerra qne 
se le pern1itía estaba orienl,1 clo 
princ1paln1cnte contra Portugal que 



126 

pretenr~ía el monopolio europeo de 
on1e1·c10 en !os mares orie11tales 

npoyándose en dhcrsns bulas v' 
decretos pap¿tles ele los Riglot x\· 
Y. XV_I. Ln ccn1pañía prestó r-:ervi
c1os n1csti1nables a ] J)a ís ; puede 
asegura1•se que fur uno de los ni 
lares de] gran det,;arrollo de Ro
fonda que, a t rnYés cl0 ella . no sólo 
obtenía la~ mercntledas para su 
consu1no. ·1110 -Gnnbién para su ex
po1-Laci6n . 

* * 

20 de 1807. Nr1ce en Roston. E~
fados l Tni<loR. 'Ihornas Ifubbal'd 
8u1n11cr. Estnclió J áu { ica en la 
T T ni vcr~i <lad el e ILt r\ a rd. Capitán 
de un buque n1crcante, n::n·eg·ando 
de Char}egion a Grccnoc-k, hizo el 
notable cles('ubrin1ienio <le la recia 
de altura. 

* 

22 d e 1.9/J2. 8Pttunrla b,ltalln del 
golfo ele . ir1.C' 1Jnn de las onera 
rion_es más b1·illantes l'ea liz:1rla por 
los 1nglc~e~. C()n una ~ede de 1na
n iohrn~ rn·, 'rn ffi•·as, el C'onlrahni
rttnte Philin "\ ' ian. al 1nando de 
cinco cruceros y once c1csi.ructores 
eviió que una c~cnncll'a ii aliana. 
con, ,)uesL:, po1· un n<·ornzndo. tres 
cruc :1ros Y clie7, de~il't1CI ores a l 
man<lo <lel aln1ira11te !achino jn
terc·011tnrn 1111 c01l':o_,~ ane ele 

1

A le
.ian<lría 8e clirir·í,1 hn~i·1 i\lialla. Tt·fs 
o cuafro nnirla,lcR inn·le~ns re~uH ~
I·011 Hveriacfos, i:- i hien iodos los 
huqnc" ele uno y rtro hnndo ll e<taron 
a puerto por snt; propi0~ medios. 

* * * 
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De Ruyler, según un grabado de la époc-a 

24 de 1607. Nace en Flesinga, 
IIolanrla. lVIichjeJ AdJ:aanszoon van 
Ru.vter, quien habría de ser el más 
grande almirante de su tiempo. A 
los 11 años de edad, por la volun
lacl paterna, hubo de entrar al ser
vicio de la marina n1ercante como 

' canutrero. Entreverando su8 servi-
cios en la Armada y en la Madna 
nfei-cnnte, ~ )os 34 años era contral
n1irante, pero aun después de al
canzar este grado. volvió a mandar 
t:n 1nerca11te. Dedicó su vida a la 
marina de g-uerr~. ininterrumpida-
1nenie, desde 1652. en que fue per
~uadirlo a reingresar a la A rma<la 
con el grado de Vivealmirante. 

egun<lo de Tron1p hasta la muerte 
de éste 0n la b~.t;:i.l la <le Scheve11in
gen (10-VIII-16!53). fue el Coman
dante de la flota . durante el r esto 



~ÍARES Y NA VES 

ele la .. , guerras angio-fr anco-holan
desa._. Su. n1ayores éxitos : la ba
talla ele Texel, (21-' lIII-1673) con 
cuya victoria desvaneció los inten
tos de de~embarco <le los ang_lo
f ranccse~. ( ii" guerra holandesa) r 
la clemo~tración que hizo remontan
do el río Tálncsjs hasta Gravesend, 
desil·uyenclo muchos de los b uques 
ingleses que se hallaban en el río, 
nevándose cautivo al Royal Charles. 
buque insignia de J 00 cañones. 

* * * 
2.5 dr> 19J6. Firma del Tratado 
aval ele Londres enlre Gran Bre

taña. E tados Unidos y Francia. 
Fue 10, últin1a ele tres Conferencias 
(la prin1era en YVashington. J 922 
r la ,pgunda en Londres 1930) en
tre las lres naciones antes citadas, 
juni) con Japón e Italia, que no 
suscribieron el tratarlo a que nos 
referh11os, y en el que, en concreto 
llegaron al acuerdo de fijar el ca
libre de 1a a r ti ller ía de los buques 
de línea en 14" (38, 1 cmts.) ; li-
1nita" e] tonelaje de los partaviones 
en 2~,000 ts. y acordar unas vaca
r·io;u .~ en la construcción de cruce
roF-. Nada <le ef;to se llevó a la 
nráctica. nues Alemania, I talia y 
J apón habían iniciado ya su rear
me. nA-Yal )l militar. 

* * 
27 rle 1-521 . Magallanes de~cubre 

las fo1as que llamó <le San Lázaro 
.\" que hoy son las is las F ilipjnas. 

in en1b~rgo, durante bastante 
tiempo figuraron en n1apas y 
clocn1nentos oficiales con el nombre 
de Is)as del Poniente. 

* * * 
27' de 1794. E l Congreso de ]os 

Estados Unidos apr ueba una ley 

127 

para construir 4 fragatas de 44 ca
ñone~ y 2 ele 36. Trnclicionalmente, 
se considera esta fecha como la de 
la fundación <le la Annada 11ortcn
me1·icana. 

• • 
28 de 184'7. Capitula ·v eracruz 

ante las fuerzas nortean,ericanas 
comandadas por el Gral. \Vinfie1d 
Scott. Las fuerzas mi]j tares esta
ban apoyadas por una potente es
cuad14a comandada originahnente 
por el Comodoro Davi<l Conner 
quien posterior1nente fue relevado, 
seguramente por inepto, por el Co
modoro 1'1.C. F erry. El bon1bardero 
y el a~alto ele Veracruz se iniciaron 
el 9 ele ese mi. mo mes, contando los 
norteamericano~ con una superio
ridad naval y militar abl'u1nadoras 
y, muy principalmente, psicológjca, 
ya que el país vecino se hallaba 
estrechamente t1niclo bajo el <licta
do del Destino Manifiesto. E1 des
embarco realizado por las fuerzas 
de ]os EE.UU .. sin ninguna oposi
ción, ya que no hnbo fuerza a]g1.1na 
que h·atara de impedirJo; fue, en 
opinión de Robert Leckie. autor de 
"The \Vars of America" el prin1er 
Amer ican D-Day ... 

.. * • 

31 de 1854. En la bah'a de Yedo 
se firma -el Tratado de l{¿,p1agawa 
neg-o: iado nor el Comodoro i\-Iathe,v 
C. Pe1Ty, de la Armacln oriean1e
ricana, en nombre de su gobiernot 
con el Japón. tratado qne pu~o fin 
a l t r ,1.clicional aislamiento ele aquel 
oaís. Perr.v ha hía lleg-ado a }lguas 
japonesas el año antel'ior, al frente 
de un a escuedra compuesta ele 3 
buques de guerra ele vapor y Rietc 
velero~. con un total de 121 pieza~ 
de a1·ti1Jería . 
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El año de 1117 tuvo lugar ta batalla naval ele cnbo Salvore en 

que la Señoría de ·venf\cia, luchando a fa, or clcl Papa Alejandro 111 
derrotó a las fuerzas ele Federico Barbarroja. H])l\~. anclo entre otro 
a su hijo Oión. on motivo ele e.1..H. victol'ia, el Pupa regaló al Du, de 
\'enecia, a la sazón Scbastián Ziani, un anillo ele oro para que lo 
arrojase a las aguas del Adriático sin1bolizanclo con este neto que el 
mar estaba sujeto al poder de la Repúblic-a. Año con año se efectuó 
esta ceren1onia y el Du ~ en el poder debía hacerlo desde el fll1cr atcu,,.n. 
que fue el buque insig11ja vPneciano en la batalla ante.~ mencionada. 
La ceremonia se efectuó año con año ha~ta que ' 'enceia 1wrc1i<'> su 
soberanía y pasó a 1nanos del imperio austriaco. El JJu.rentruu o ori
ginal Luvo que ser substituido por otra nave, que recibió igual non1brc. 
ltero cuya clccornción y riqueza hizo que se le conociera ton el so
brenon1bre de A urea, ~.,.oris (naYc ele Oro). Xapoleón Uonaprnte hizo 
arrancar todo el oro de abordo y poco después sólo quedó el ca o 
desnudo y fue convertido en batería. flotante . 

• 

Entre los precursores ele la gucn·a ~ubn1arina clehe 1nencionarsc 
en primer término a David Bushnell, originario ele Connr.ticut, en 
17 12. Ofreció su invento a] g·obierno frnncé~. despué~ ele haber ,iclo 
rechazado en su país de origen. Rcgrc:::ó dc:pué a é-.:te r en 1í76 
construyó una rara enlbarcación que llan1ó Ln Torlll!l'', con apariencia 
de un bibah·o capaz de sun1crgirse o flolnr según que un,,s barrile~ 
dispuestos arl hoc se llenasen o e Yaciascn de agua. Pnra llegar hn ta 
las proxin1iclacles del buque cscogiclo, La To1·t 110a debía ser rcrnolcada 
al llegar a su blanco debía perforar el c:nc;co enemigo pr:.ra atornillnr. 
cerca de su quilla, un barril o caja contcniC'tHlo uno~ c-iu1 kilos de 
pólvora. El único ensayo se hizo contra un huque inglés, pero fra
casó, pt!e, el casco de madera ele éste e~taba forrado ch: cohre r no 
consiguió atornillar su barril de pólYora. Posicriorn1onle proyectó nos 
torpedos, uno de los cuales debía ser rernolcaclo hasta el blanco. llubo 
de pasar más de un siglo para que se inventara el torpe<lo auto111óvil. 
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