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CAPITULO 1

EL DESCUBRIMIENTO DE AMERICA

En el periodo que media entre los afios de 1454 y 1460 nacia en la villa
de Palos un nuevo véistago de Martin Alonso Pinzén y su mujer Mayor Vicente
(1). Se trataba de Vicente Yaiez Pinzon, que con el tiempo seria famoso nave-
gante y descubridor como sus otros hermanos Martin Alonso Pinzon, el pri-
mogénito, y muy en segundo lugar Francisco Martin Pinz6n. El mayor de los
Pinzones era ya en los afios anteriores al descubrimiento de América el mas
famoso e influyente marino y armador de las marismas de los rios Tinto y
Odiel. A la sombra de su hermano mayor, Vicente Yafez siguio sus pasos
como marino y con el tiempo lo superaria como hombre de mar y descubridor
(2). No abundan las referencias sobre la vida y hechos del joven Vicente antes

(1) El historiador Juan Manzano fija la fecha del nacimiento de Vicente Ydfiez Pinzon
entre los afios de 1462 y 1463, «...pues en la probanza del fiscal de 1513 declara tener “mds
de cinquenta afios”...» (MANZANO, J. y A.M.: Los Pinzones y el descubrimiento de América,
tomo I, pdg. 14). Por mi parte sugiero que su nacimiento debié ser unos anos antes, pues en
1476-1477 Vicente Ydfez Pinzon es ya capitdn de una carabela armada, como luego se vera.
Esta hipétesis no se opone a la declaracion del propio Pinzén, tendria en 1513 entre 50 y 59
afios, y le permite haber cumplido de 16 a 22 afos cuando recibié el mando de dicha carabela.

(2) MANZANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo I, pags. 5 a 8. Que cita a: GOULD, A. y PENA, J. de
la: «Nueva lista documentada de los tripulantes de Colon en 1492», en Boletin de la Real
Academia de la Historia, tomo 170; MURro, A., PEREZ-EMBID, F. y MORALES, E.,, version de
LLAVADOR, J., TORRES, B. y MATICORENA, M.: Pleitos colombinos.



del descubrimiento de América. En marzo de 1477 don Fernando el Catdlico,
Rey consorte de Castilla y heredero de la Corona de Aragén, recibia una
denuncia de los consellers de Barcelona: tres carabelas castellanas armadas,
después de haber sido bien acogidas y avitualladas en Barcelona como corres-
ponde a subditos de Su Alteza, habfan apresado el cargamento de varias fus-
tas del Principado y de un ballener (3) propiedad de Galceran Andreu. Dos de
dichas carabelas iban mandadas por Diego de Mora y Juan Rodriguez Soriano,
ambos vecinos de Sevilla, la tercera por Vicente Yafiez Pinzon, vecino de
Palos. Las dos primeras naves eran respectivamente propiedad del mariscal
Fernan Arias de Saavedra, y de su hermano Pedro Vazquez de Saavedra, caba-
lleros veinticuatro de Sevilla; de la tercera era armador Gonzalo de Estuiiiga,
asi mismo caballero veinticuatro de Sevilla, alcalde mayor de las villas y luga-
res de Andalucia del sefiorio de los condes de Miranda y Plasencia y alcaide
de la fortaleza de la villa de Palos también del mismo sefiorio (4). La reaccion
de D. Fernando el Catélico no se hizo esperar, el 14 de abril firmaba una pro-
vision en Madrid, dirigida a todos sus stbditos pero en especial a las gentes
de mar, por la que amenaza con «...grandes y graves penas civiles y crimina-
les...» a los que atentasen contra los bienes de sibditos aragoneses, sicilianos,
venecianos y de otros principes aliados (5).

(3) El término de fusta es nombre genérico que se aplicaba en la Edad Media a naves de
menor porte, principalmente propulsadas a remo y con vela auxiliar. El ballener es un bajel de
origen céntabro que mds tarde se extendié al Mediterrdneo. Eran naves de propulsién mixta de
vela y remo, alargadas y de poco francobordo, con o sin cubierta en funcion de su arqueo, que
se emplearon desde la edad media hasta principios del XVI en la marina mercante y armadas
en la guerra y en el corso. En la época que nos ocupa su arqueo solia oscilar entre 25 y 70 tone-
les. (ALAEZ ZAZURCA, José Antonio: La arquitectura naval y la navegacion en la época del
descubrimiento, pags. 99 y 100; CASADO, J.L.: Los barcos del Atldntico ibérico en el siglo de
los descubrimientos. Aproximacion a la definicion de su perfil tipoldgico, pags. 136, 137 y 141;
MONLEON, Rafael: Construcciones navales bajo su aspecto artistico.

(4) CoLLY JULIA, N.: Vicente Ydriez Pinzon, descubridor del Brasil, corsario en Catalunia,
citado por MANZANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo I, pags. 16 a 20; tomo III, pigs. 1y 2.

- En mi opinidn el acto no es de corso sino de pirateria.

(5) A.G.S. Registro del Sello, 1477-IV. Carta del Rey Catdlico a todas las autoridades,
de mar y tierra, del Reino de Castilla para que no se cometan actos de pirateria contra siib-
ditos del rey de Aragon y de otros paises amigos, fol. 142. Citada por MANZANO, J. y A.M. en
su obra citada, tomo I, pdgs. 18 a 20, y cuyo texto se incluye en el tomo III, pags. 3 y 4.
Manzano destaca la gravedad de la accion ya que antes, el 2 de febrero de 1475, las Catdlicas
Majestades habian firmado una provision por la que ordenaban que los subditos de la corona
de Aragén fuesen tratados c6mo si ya fuesen sus vasallos y cémo los sibditos de Castilla y
Leon.

10



En 1479 ambos hermanos Martin Alonso y Vicente Yaiiez Pinzon,
embarcados en la carabela Condesa cuya armador pudiera ser, en opinién del
historiador Juan Manzano, la condesa de Plasencia, apresaron un ballener car-
gado de trigo y otras mercancias propiedad de comerciantes ibicencos y stib-
ditos del reino de Aragén. Las mercancias fueron embargadas por el concejo
de la villa de Palos al regreso de los dos hermanos (6).

Hkok

Afios mds tarde, el genovés Cristobal Colén conseguia entrar al servicio
de la Corona de Castilla para intentar llegar a las Indias por el Occidente
abriendo una nueva ruta alternativa a la portuguesa. Después de sufrir di-
versas vicisitudes y contrariedades vencidas con su genio, tesén y voluntad, y
el apoyo, entre otros, del contador mayor de Castilla Alonso de Quintanilla y
del secretario de raciones de la corona de Aragén Luis de Santangel, el 17 de
abril de 1492, meses después de la rendicion de Granada, se firmaban las
Capitulaciones de Santa Fe entre los Reyes Cat6licos y el que serd el primer
almirante de Indias. El 30 de abril la Reina Catdlica dicta las 6rdenes necesa-

(6) A.G.S., Registro General del Sello: Comision al asistente de Sevilla sobre el apresa-
miento de un ballener de unos vecinos de Ibiza, cargado de trigo y otras cosas por Martin
Alonso y Vicente Ydriez Pinzon, texto en MANZANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo III, pags. 3a 7.

- No era el primer acto de pirateria en que se veia envuelta la carabela Condesa. Un aiio
antes, Juan Martinez de la Monja también vecino de Palos, al mando de dicha carabela y en
conserva de otra de la misma procedencia, asalté una nave bretona, en aguas de Galicia, y se
apoder6 de toda su carga. (MANZANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo I, pags. 8 a 11, que cita a GIL,
J.: Marinos y mercaderes de Indias (1499-1504).

- Manzano presenta otros casos de pirateria, tomados de diversas fuentes, cémo el apresa-
miento de naves de San Juan de Luz e inglesas por bajeles procedentes de Huelva, Palos y
Moguer. En contrapartida también el apresamiento de una nave de Moguer con destino a
Génova por un vecino de Fuenterrabia. El mismo historiador explica, que no justifica, estos
actos de pirateria en los que se vieron envueltos los Pinzones, por la angustiosa situacién de
escasez en que se encontraban las villas de las marismas del Tinto y el Odiel. (MANZANO, J. y
A.M.: Ob. cit., tomo I, pags. 20 a 26; y tomo III, pags. 8 y 9.).

- Por mi parte afiado que los actos de bandidaje no se cometian solo por la gente de mar.
Los desérdenes y anarquia, que especialmente aprovechaban en su beneficio los poderosos,
eran mayores tierra adentro, de forma que entre 1476 y 1485 se dictaron las ordenanzas y reso-
luciones que regularon la creacién y organizacion de la Santa Hermandad. Tampoco los reinos
ibéricos eran una excepcion, similares circunstancias se daban en Francia, Inglaterra, las repu-
blicas italianas y los estados alemanes.
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rias para la organizacion de la armada que debera llevar a los expedicionarios.
Col6n sale de la corte el 12 de mayo con dichas 6rdenes, la confirmacion de
su titulo, su pasaporte y las credenciales para el Gran Khan y otros Reyes que
pudiese encontrar en su camino. Llega a la villa de Palos el 22 del mismo mes
y al dia siguiente se publican las érdenes en la Iglesia de San Jorge para gene-
ral conocimiento.

De acuerdo con las 6rdenes reales, la villa de Palos, que no habia cum-
plido su obligacion de poner dos carabelas al servicio de la corona durante un
afo, debia contribuir a la armada con dos carabelas. Fueron estas: la llamada
Santa Clara, en honor de la patrona de Moguer, mejor conocida como la Nifia
por su propietario Juan Nifio, vecino de Moguer, y de casi 55 toneles de
arqueo; y la Pinta, propiedad de Cristébal Quintero pero que pudo haber per-
tenecido a la familia Pinto de la villa de Palos, que arquearia unos 65 toneles.
Col6n por su parte y en virtud de los poderes que le habian sido concedidos
fletaba, como nave capitana, a la nao de 100 toneles de arqueo Santa Maria,
alias la Gallega, a la sazon fondeada en Palos bajo el mando de su propieta-
rio Juan de la Cosa, vecino del Puerto de Santa Maria (7).

Tomo6 mas tiempo el formar el rol de las tripulaciones de las tres naves.
La gente de mar de la zona desconfiaba seriamente del éxito de la expedi-
cion, de forma que el problema parecia no tener facil solucion. El almirante
genovés se ve obligado a esperar, alojado en el convento de la Rébida, la
vuelta del prestigioso navegante de Palos, Martin Alonso Pinzon, a la sazén
en viaje a Roma y que, en opinion de fray Antonio de Marchena, guardidn de
dicho monasterio y protector del genovés, era la tnica persona cuyo presti-
gio podria vencer la reluctancia de sus paisanos. En junio de 1492 vuelve de
Roma Martin Alonso Pinzén y, puesto en antecedentes, acepta participar en
la empresa como capitdn de la carabela Pinta. Martin Alonso convence a su
hermano Vicente para que acepte el mando de la tercera nave la carabela
Nifia. La noticia de la participacién de los tres hermanos Pinzones, pues
Francisco se enrold a su vez como maestre de la Pinta, corrié pronto por la
region.

(7) MaNzaNo, J. y A.M.: Ob. cit., tomo I, pags. 29 y 30, y 43 y 44; MARTINEZ-HIDALGO,
J. M.: Las naves de Colon, pags. 75 a 84, 91 a 92, 158 a 166, y 186; MOREU, J.M.: La nave-
gacion en la época del descubrimiento, en La arquitectura naval y la navegacion en la época
del descubrimiento, pags. 179 a 183.
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No fue fécil para los Pinzones completar las tripulaciones de sus naves.
A pesar de su prestigio muchos hombres de mar no aceptaron la invitacién
para embarcarse. Mientras continuaban las gestiones y se presionaba a parien-
tes, deudos y amigos, se ganaba tiempo en el recorrido y armamento de las
tres naves. Finalmente, a finales de julio quedaba la armada lista para zarpar
y se completaba el rol de las tripulaciones. El 2 de agosto de 1492, después
de asistir a la celebracion de la festividad de Nuestra Sefiora de los Angeles,
patrona del monasterio de la Rdbida, y convenientemente preparados los
expedicionarios con la confesién y comunidn, se dio la orden de embarcar a
las dotaciones y de poner en franquia las naves. Poco antes del amanecer del
dia siguiente, llevados por la marea vaciante y la corriente del rio Tinto, la
armada levé anclas, descendi6 por el canal de Palos y, después de doblar la
barra de Saltés a las 8 de la mafana, se daba a la vela en el golfo de Cadiz en
demanda de las islas Canarias (8).

La carabela Nifia, que todavia mantenia su aparejo latino, llevaba una
dotacion de 20 hombres, ademas de su capitan Vicente Yafiez Pinz6n: Juan
Nifio, su propietario, que servia como maestre, Sancho Ruiz de Gama como
piloto, Bartolomé Garcia como contramaestre, Diego Lorenzo como algua-
cil y despensero, el cirujano maestre Alonso, el carpintero Alonso de
Morales, siete marineros, seis grumetes y Miguel de Soria grumete y paje del
capitan (9).

El 12 de agosto arriba la carabela Nifia, en conserva de la nao Santa
Maria, a las costas de la isla de la Gomera. La carabela Pinta, que ha sufrido
dafios en el tim6n y hace algo de agua, se ha desviado por orden del almirante
a la isla de Gran Canaria, para reparar sus averias. Una vez tomadas las dispo-
siciones necesarias para hacer la aguada, recoger leia y acopiar viveres fres-
cos, Colon se embarca en la Nifia para ir a Las Palmas, preocupado sin duda
por el estado de la Pinta, donde llega el 25 de agosto. Las reparaciones de esta
tltima debian estar muy adelantadas porque una semana mds tarde se hacen a
la mar las dos carabelas y recalan en la Gomera el 2 de septiembre, se ha apro-
vechado la estancia de la Nifia en Las Palmas para aparejarla como carabela

(8) MAaNzANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo I, pags. 29 a 48; MOREU, J.M.: Ob. cit., pags. 183,
y 191 a 193.

(9) MaNzANoO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo I, pag. 45; MARTINEZ-HIDALGO, J.M.: Ob. cit.,
pags. 148 y 149, 160 a 163; que citan a Alicia GOULD: Ob. cit; MOREU, J.M.: Ob. cit., pag. 185.
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redonda. Completada la aguada y el acopio de viveres y lefa, y recibidas las
instrucciones de marcha por los capitanes de las dos carabelas, se levo la arma-
da el 6 de septiembre con rumbo Oeste en su etapa definitiva por el llamado
Mar Tenebroso en demanda de la isla de Cipango y las tierras de Catia (10).

Navegaron las tres naves hacia el Oeste, salvo cuando los vientos o su
falta no lo permitian. La nao Santa Maria, que solo cefiia siete cuartas y ain
abatfa una cuarta mds y era menos velera que las dos carabelas, marcaba el
rumbo y la marcha de la armada. El 16 de septiembre entraron en el mar de
los Sargazos que tomaron por hierba y signo seguro de la proximidad de la
tierra. El 25, a la puesta del sol, Martin Alonso Pinzon anunci6 que veia tie-
rra al Sudoeste, la tripulacion de la Nifia, como la de las otras dos naves, vie-
ron lo que parecia ser tierra a unas 25 leguas, de forma que al dia siguiente el
almirante ordend caer cuatro cuartas a babor para seguir rumbo al Sudoeste.
El 27 de septiembre después de comprobar que habia sido una ilusion, volvié
la armada a tomar el rumbo al Oeste (11).

(10) MANzANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo I, pags. 48 a 51; MARTINEZ-HIDALGO, J.M.: Ob.
cit., pdg. 188; MOREU, J.M.: Ob. cit., pdgs. 193 y 194. Estos autores, a partir de este punto, citan
a fray Bartolomé de las Casas en su Historia de las Indias y el Resumen del diario de Colon o
Libro de la primera navegacion, entre otras obras. En particular el profesor Manzano aiade
abundantes citas de los Pleitos colombinos y de los trabajos de Alicia Gould.

- El profesor Manzano deja a la nao Santa Maria y a la carabela Nifia haciendo la aguada
en la Gomera y no explica como hace Colén el viaje de mds de 100 millas desde esta isla hasta
Las Palmas. Por su parte Martinez-Hidalgo y Moréu hacen salir a las dos naves de la Gomera
para reunirse con la Pinta en Las Palmas, mds tarde las tres naves recalarian en la Gomera para
terminar la aguada. Ambas hipétesis son posibles, aunque no me parece probable que el almi-
rante embarcase en algiin barco de pesca para hacer la travesia entre la Gomera y Gran Canaria,
teniendo a su disposicion una nave tan marinera como la Nifia. La estancia de esta dltima en el
puerto de Las Palmas facilitaria la transformacién de su aparejo de latino en redondo. La reu-
nidn de los tres capitanes durante una semana en Las Palmas parece aconsejable antes de empe-
zar la gran aventura.

- Por otra parte resulta 16gico dejar a la Santa Maria en la Gomera con su tripulacién dedi-
cada, no solo a hacer su aguada sino también a preparar la de las dos otras naves, darle un reco-
rrido a la nave y tesar su aparejo, todo ello bajo el cuidado de su maestre y propietario Juan de
la Cosa y del veedor real Pedro Sanchez de Segovia.

- El cambio de aparejo de la Nifia también es tema de debate. En la copia del diario de Las
Casas se dice el 9 de agosto: «Hicieron la Pinta redonda porque era latina». Se cree por muchos
autores entre otros Martinez-Hidalgo que fue un error del transcriptor, basados en otros testi-
monios como el de Fernando Colén: «En Canarias se cambi6 a la Nifa la vela de latina en
redonda para que se siguiese a las demds naves con mas seguridad y menos peligro».

(11) ManzaNo, J. y A.M.: Ob. cit., tomo I, pags. 55 a 65; MARTINEZ-HIDALGO, J.M.: Ob.
cit., pag. 146 y 188; MOREU, J.M.: Ob. cit., pags, 194 a 198.
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En la mafana del 6 de octubre cuando, probablemente, habian alcanza-
do la longitud de 62° 45’0, latitud 24° 40’N, Vicente Ydfez Pinzon se vio sor-
prendido por un disparo de lombarda realizado por la nao Santa Maria.
Inmediatamente puso al pairo a la Nifia, casi al mismo tiempo que la Pinta
que, como mds veleras, abrian la marcha para que se acercase la nave almi-
rante. Cuando la Santa Maria estuvo a la voz de las dos carabelas, comuni-
caba el almirante que el grupo vizcaino de su tripulacién amenazaba con arro-
jar al mar a su capitdn si no ordenaba de inmediato la vuelta a Espaiia de la
armada. El motin era resultado de no haber aceptado el almirante, la noche
anterior, la sugerencia de Martin Alonso Pinzon de alterar el rumbo una cuar-
ta a babor para arribar a la isla de Cipango (12). La resuelta actitud de los her-
manos Pinzones, que amenazaron con abarloarse a la nave almirante, si fuese
necesario para reducir a los revoltosos, y expresaron su deseo de seguir ade-
lante hasta dar con tierra, abort6 el intento de motin y la armada pudo seguir
su rumbo (13).

En la madrugada del dia 7 la carabela Nifia, que abria la formacion, tir6
una lombarda e iz6 una bandera en el mastil para indicar que habia avistado
tierra, pero fue un espejismo pues por la tarde no se habia visto tierra, aun-
que si se vieron multitud de aves que venian del Norte y se dirigian al
Sudoeste probablemente en demanda de tierra, de forma que el almirante
determiné caer dos cuartas a babor y seguir durante dos dias el rumbo Oeste
Sudoeste. Pasados estos dos dias sin novedad, al caer el dia 9 de octubre y
reunirse las naves como todas las noches segin estaba ordenado, se puso de
manifiesto que el descontento se habia extendido también a las dos carabe-

(12) EI profesor Manzano sugiere que Colén no acepté la propuesta de Martin Alonso
Pinz6n porque suponia que su longitud la habian rebasado tres dias antes. (MANZANO, J. y
A.M.: Ob. cit., tomo I, pags. 67 a 75).

(13) En la probanza del fiscal de 1515 el testigo Garcia Vallejo atribuye a Vicente Yafez
Pinz6n las siguientes palabras: «Andemos, sefior, hasta dos mil leguas, y si aqui no halldramos
lo que vamos a buscar, de alli podremos dar vuelta». (FERNANDEZ NAVARRETE, M.: Coleccion
de los viajes y descubrimientos ... desde fines del siglo XV, tomo III, pag. 550; y MANZANO, J.
y A.M.: Ob. cit., tomo I, pag. 78 que cita los Pleitos colombinos).

- En la probanza del fiscal de 1535 el testigo Herndn Pérez Mateos, primo de los Pinzones
pone en boca de Martin Alonso Pinzén las siguientes palabras: «Sefior, ahorque vuestra mer-
ced media docena de ellos o échelos a la mar, y si no se atreve, yo y mis hermanos abarloare-
mos sobre ellos y lo haremos, que armada que salié con mandado de tan altos principes no
habia de volver atrds sin buenas nuevas». (MANZANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo I, pdgs. 78 a 82,
que cita los Pleitos colombinos); MOREU, J.M.: Ob. cit., pag. 198.
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las. Los célculos de estima de los pilotos y de los hermanos Pinzones indica-
ban que se habian recorrido bastante mds de 800 leguas, cuando se esperaba
dar con tierra a las 700 leguas. Por otra parte la evidente falta de seguridad del
almirante, puesta de manifiesto durante los dltimos sucesos, terminé de minar
el 4animo de la armada. En esta situacion los capitanes de las dos carabelas,
Martin Alonso y Vicente Yafiez Pinzon, se llegaron a bordo de la Santa
Maria, para celebrar un consejo con el almirante en su cdmara. Se acord
continuar la navegacion durante tres dias mds y si no se daba con tierra, ter-
minado ese plazo, retornar a Castilla. Volvieron los dos hermanos a sus naves
para convencer a sus tripulaciones y, logrado el acuerdo, se continu6 la nave-
gacion, cayendo una nueva cuarta a babor para seguir el rumbo Sudoeste
cuarta al Oeste (14).

Durante el dia 11 de octubre se vieron desde la Nifia signos evidentes de
la cercania de tierra, entre otros un palo cargado de escaramujos. Sefiales
similares se vieron también desde la otra carabela, cafas, un palo y hierbas,
y desde todas las naves se vio abundancia de pdjaros. A la puesta del sol se
ordend caer tres cuartas a estribor y seguir el rumbo del Oeste. A las diez de
la noche de ese dia el almirante, desde la toldilla, vio una lumbre aunque tan
débil que no quiso hacerlo publico, pero se la sefialé a Pero Gutiérrez, repos-
tero de estrados del Rey, que alcanz6 a verla y a Rodrigo Sdnchez de Segovia,
veedor de la armada, que no pudo verla por su posicion. A las dos de la mafia-
na del viernes 12 de octubre de 1492 el vigia de la Pinta, Juan Rodriguez
Bermejo conocido como Rodrigo de Triana, dio la voz de jTierra!. Segun lo
ordenado, la carabela dispar6 una lombarda e iz6 su bandera para llamar la
atencion del almirante. Se ordend reducir vela y se puso la armada al pairo,
con el treo en facha, al redoso de lo que parecia isla para esperar la luz del dia
para desembarcar. Nadie debié de dormir el resto de la noche. Con las pri-
meras luces del dia desembarcd el almirante con la bandera real acompafnado
de los oficiales de su nave, entre otros el veedor real Rodrigo Sdnchez de
Segovia y el escribano de la armada Rodrigo de Escobedo. De las dos cara-
belas también desembarcaron sus capitanes Martin Alonso y Vicente Ydiez
Pinzo6n y sus oficiales, los dos capitanes llevaban sendas banderas con la cruz
verde y las iniciales F e Y coronadas que servia de ensefia a la armada. Tomo

(14) MaNzANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo I, pdgs. 86 a 94; MOREU, J.M.: Ob. cit., pags. 198
y 199.
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posesion de la isla el almirante en nombre del Rey y Reina de Castilla, y se
levant6 el acta consiguiente por el escribano de la armada, sirviendo de testi-
gos los presentes, que en esta ocasién pidieron perdén al almirante por las
ofensas que le habian hecho (15). La isla que llamaban los indios Guanaha-
ni, recibié el nombre de San Salvador y la describi6 Colén como relati-
vamente grande, muy verde y plana, con agua abundante y rodeada por una
restinga (16).

No par6 mucho el almirante en la isla recién descubierta, el dia 13 se
hacian a la vela con rumbo Sudoeste en demanda de Cipango o mds bien de
la tierra firme si la longitud de Cipango habia sido superada. Pronto surgié un
grupo de islas en el horizonte y la armada se dirigié hacia la que parecia
mayor, a la que llamé Santa Maria de la Concepcion (17). Mds tarde las 1la-
madas Fernandina (Yuma o Long-Island) e Isabela (18). En esta dltima tiene
la armada noticias de otras tierras o islas que son grandes y tienen muchas
riquezas, llamadas Colba o Cuba y Bohio. El 24 de octubre se hacen de nuevo
a la vela con rumbo Oeste en demanda de la isla o tierra de Cuba, a la caida
de la tarde Colén fija su posicion al Oeste Sudoeste del cabo Isleo en la
Isabela y 20 millas al Sueste del cabo Verde en la Fernandina. El 26 surgian
al sur de las islas de Arena (grupo de las Ragged) para levarse al amanecer del
27 con rumbo Sur Sudoeste, y arribar el domingo 28 a la costa norte de la isla

(15) CoLoN, Hernando: Vida del Almirante, citado por MANZANO, pdg. 102.

(16) MANzANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo I, pdgs. 95 a 102; MARTINEZ-HIDALGO, J.M.: Ob.
cit., pdg. 188; MoREU, J.M.: Ob. cit., pag. 199.

- No hay acuerdo respecto a la localizacién de la isla de San Salvador. Durante mucho
tiempo parecia prevalecer la hipétesis de que era la anterior isla de Watling, renombrada de San
Salvador en 1926 por este motivo. Ultimamente se han realizado trabajos de simulacion en
ordenador que parecen demostrar que la isla en que por primera vez desembarcé la armada del
almirante Col6n fue la de Samana Cay, con un grado menos de latitud, hipétesis que ya se habia
propuesto en 1882. Me inclino por esta tltima hipdtesis aunque sélo conozco el resumen del
trabajo, publicado en el National Geographic Magazine, vol. 170, No. 5 de noviembre de 1986.
En cualquier caso ambas islas estdn en el centro de las Lucayas o Bahamas.

(17) En la primera hipétesis mencionada en la nota 15, esta seria la llamada actualmente
Rum Cay, en la segunda hipétesis la llamada Crooked.

(18) En la primera hip6tesis mencionada en la nota 15, esta seria la llamada actualmente
Crooked, en la segunda hipétesis la conocida por Fortune.
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de Cuba a la que Col6n llamé Juana en honor del principe heredero. Durante
varios dias exploraron la costa noreste de la isla y el 30 de octubre el almi-
rante anoto la latitud de 42°N (19).

Las primeras exploraciones y la informacion que creen recibir de los
indios convencen al almirante y a Martin Alonso Pinzén de que han llegado a
tierra firme o al Cathay, de forma que Coldn envia, el 2 de noviembre, a dos
mensajeros hacia el interior con cartas y regalos para el Gran Khan. Entre
tanto se exploraba la costa en busca de especias, con poco €xito, y se mostra-
ba a los nativos oro y perlas que dijeron se encontraban en abundancia en una
isla que llamaban Bohio (20).

El dia 5 de noviembre volvieron los enviados sin haber localizado al rey
de la region ni ciudad alguna. Ese dia se var6 en una playa del rio de Mares
la nao Santa Maria para limpiar sus fondos, la misma operacion se hizo dias
mas tarde con las dos carabelas. A partir del dia 12 el almirante hizo varios
intentos, malogrados por las corrientes y vientos contrarios, de navegar hacia
el este en demanda de las islas de Baneque o Babeque, donde los indios ase-
guraban habfa mucho oro. El miércoles 21 vuelve a anotar una latitud de
42°EN (21), ese dia la carabela Pinta se separ6 de la armada sin permiso del
almirante y se dirigié hacia el Sudeste. El almirante estuvo durante la noche
al pairo y con faroles encendidos esperando su vuelta. Vicente Yafiez Pinzon
con la carabela Nifia de su mando, a pesar de ser tanto 0 mds velera que la
Pinta, continud en conserva de la nao almirante (22).

(19) Su situacién debia ser la de 21° 30°N, error de 1230 millas nauticas demasiado gran-
de para un marino experimentado, que, por cierto, raramente da entrada a las alturas en su dia-
rio. El capitdn de navio Moréu, en su obra citada, atribuye el error a una accion premeditada
del almirante para evitar que otros conociesen la latitud de sus descubrimientos. Esta actitud
que, en mi opinién, seria desleal hacia sus soberanos, (véase el prélogo de su Diario), puede
estar muy en linea con su cardcter desconfiado y poco franco con sus iguales y subordinados.

A este tipo de abusos de falta de informacién o informacién falsa de los pilotos y nave-
gantes se puso fin en 1536 (leyes XXXVIII y XXXIX del titulo XXIII, libro IX de la
Recopilacion de leyes de los reinos de las Indias, tomo III, pag. 286).

(20) MANZANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo I, pags. 105 a 110; MOREU, J.M.: Ob. cit., pag. 204.
(21) Véase nota 19.
(22) MANZANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo I, pags. 110 a 115; MOREU, J.M.: Ob. cit., pag. 205.

Es la primera vez que los dos hermanos mantienen actitudes tan contrarias. Parece que fue
una desercion inesperada, fruto de las circunstancias de la navegacion, sin tiempo para consul-
tar con su hermano. En cualquier caso, Vicente Ydiiez Pinzén mantuvo su lealtad al almirante,
muy en linea con su comportamiento posterior en situaciones comprometidas.
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Continu6 la armada, reducida a dos naves, la exploracion de la costa
cubana, que el almirante tomaba por la tierra firme de Cathay. El 25 de
noviembre fondearon en el surgidero que llamaron de Santa Catalina (23),
donde habia abundancia de grandes drboles. Se aproveché la estancia para
reponer el méstil y entena de mesana de la carabela Nifia. El 5 de diciembre
llegaron a la punta mds oriental de Cuba y por causa de los vientos contrarios
que les dificultaba poner rumbo al Este, hacia Baneque, determiné el almi-
rante seguir el rumbo al Sueste cuarta al Este en demanda de 1la isla que lla-
maban los indios Bohio. Arribaron a sus costas y fondearon en el surgidero de
San Nicolds el dia 6 y, al dia siguiente, en el que llamé de la Inmaculada
Concepcién. Este ultimo surgidero lo sitda con una anotacién del dia 13 en
los 34°EN (24). A esta isla le puso el almirante el nombre de Espafiola porque
su naturaleza le recordaba la de Castilla.

El dia 20 llegé al surgidero de la Mar de Santo Tomds (bahia de Acul)
donde «...cabrfan en el todas las naos del Mundo», segin frase del almiran-
te. Los nativos informan de la existencia de oro en la region de la isla que lla-
maban Cibao, el almirante lo tomé por Cipango y entendi6 que era otra isla
que la Espaiiola. A las cero horas del dia 25 de diciembre, cuando la armada
bojeaba lentamente la costa en direccion del poblado de Guacanagari, para
visitar a su cacique, la Santa Maria encall6 en unos bajos. La carabela Nifia
navegaba a milla y media a barlovento y a ella se dirigieron los marineros de
la nao, embarcados en el batel por orden de Col6n para dar un ancla por la
popa, sin cuidar de la nao y de su almirante. Vicente Yéfiez Pinz6n no los
admiti6 a bordo de su carabela, y los hizo volver a la Santa Maria acompa-
fidndoles con su barca que llegé primero. Una vez al costado de la nao se
intent6 ponerla a flote, y s6lo cuando se vio que era imposible su salvamen-
to, subi6 el almirante y su gente a bordo de la Nifia (25).

(23) El capitdn de navio Moréu sugiere su identificacién con Cayo Mona.

(24) Su situacion real era la de 19° 35’N. Martinez-Hidalgo, (ob. cit., pig. 190), atribuye
el error una confusién de la Polar con la estrella Er Rai de Cefeo. A mi me parece mds plausi-
ble la interpretacion de José Maria Moréu (v. nota 19).

(25) ManzaNo, J. y AM.: Ob. cit., tomo I, pags. 117 a 122; MoRrEU, J.M.: Ob. cit., pags.
206 a 208.

- Segtin el diario iba al timén de la nao un grumete, en contra de las instrucciones del almi-
rante, aunque hubiera calma como ese dia. En cualquier caso, demuestra una lamentable falta
de orden y disciplina que no hubiese una persona de responsabilidad de guardia. Cabe también
la interpretacion de algunos autores, entre ellos del almirante Martinez Valverde segtin cita
Moréu, de haber ocasionado una varada premeditada para poder dejar un destacamento en la
Espaiiola.
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Con los restos de la nao Santa Maria, incluida la artilleria, batel, provi-
siones y semillas, ordené el almirante construir un fuerte que se llamé de la
Navidad donde quedarian un grupo de 39 de sus hombres c6mo guarnicion al
mando del alguacil mayor de la armada Diego de Arana, con Pedro Gutiérrez
y Rodrigo de Escobedo como tenientes. El 27 de diciembre unos indios traje-
ron la noticia de haber visto a la carabela Pinta en un punto al Este. Se envi6
una canoa y un marinero que volvieron el 1 de enero sin haber dado con ella.
Desde el 30 de diciembre se preparaban los expedicionarios para la vuelta a
Castilla, embarcando agua, lefia y viveres frescos, determinado el almirante a
volver sin la Pinta. También se embarco todo el oro que le proporciond el
cacique Guacanagari (26).

Al amanecer del 4 de enero se levo la Nifia del surgidero de la Navidad
con rumbo Este hacia un monte muy alto que en el horizonte parecia una isla
y que llamé Montecristi. Ese dia, en el diario, Col6n reconocia que Cipango
estaba en la Espafiola, donde habia «...mucho oro y especieria...». El dia 6,
bojeando la costa al Este, un vigia que vigilaba los posibles bajos avisto a la
Pinta que llegaba viento en popa a algo mds de 30 millas de Montecristi. Vird
la Nifia y volvi6 atrds al surgidero con la Pinta navegando en conserva. En
tierra Martin Alonso Pinzén se disculpd declarando que se habia separado
contra su voluntad (aunque el almirante no le creyd). Habia estado en la isla
de Babeque donde no hall6 oro, luego en la Espafiola y trafa noticia de otra
gran isla al Sur de la de Cuba que se llamaba Yamaca (Jamaica). Los dias 7 y
8 de enero limpiaron y calafatearon los fondos de las dos carabelas que haci-
an algo de agua. Durante estos dias trataron los hermanos de reconciliar a
Martin Alonso con el almirante, pero sin ningtin €xito pues este escribia el dia
8 en su diario juicios muy duros sobre los hermanos Martin Alonso y Vicente
Yanez Pinzén (27).

El miércoles 9 de enero se inici6 el regreso a Castilla de los restos de la
armada, que se dio a la vela con viento Sudeste y con rumbo al Lestenoreste
hasta una punta de la costa que se llamé Roja. El dia 12 fonde por tltima vez

(26) MANzANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo I, pags. 122 a 126; MorEu, J.M.: Ob. cit., pags.
207 y 208.

(27) Cristobal Coldn fue manifiestamente injusto con Vicente Ydaiiez, que fue siempre leal
a su almirante atn en circunstancias dificiles.

- MANZANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo I, pags. 133 a 138; Moreu, J.M.: Ob. cit., pags 208 y 209.
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Retrato de Vicente Yafez Pinzén del Museo Naval de Madrid.
Navegé desde muy joven y fue capitdn de la carabela Nifia en el Primer Viaje de Coldn.
Posteriormente realiz6 otros viajes al Nuevo Mundo al mando de varios navios aparejados
por €l y sus familiares.






en una bahia situada entre dos cabos que se llamaron del Enamorado y San
Vicente. Desembarcé el 13 un grupo de siete espafioles al mando del piloto de
la Nifia que compraron arcos y flechas a los indios. Estos mds tarde atacaron
a los espafioles y se origind una sangrienta reyerta en la que no murieron mas
indios porque lo impidi6 el piloto. El 16 de enero, antes del amanecer, se leva-
ron definitivamente para iniciar su tornaviaje del que se llamé golfo de las
Flechas (28).

La navegacion transcurri6 sin incidentes hasta las Azores. El 21 de enero
arrib0 la Nifia, que debia ir a barlovento, a la voz de la Pinta para hablar con
el capitdn. El 23 anota el almirante en el diario que tenian que esperar a la
Pinta porque andaba mal de bolina por causa del mastil. Culpa a Martin
Alonso por preocuparse mds de buscar oro que de proveerse de un buen més-
til de mesana en las Indias donde tantos habia. En la Nifia carteaban y echa-
ban el punto los muchos expertos que iban a su bordo: el almirante Cristobal
Colon, su capitdn Vicente Yafez Pinzon, los pilotos Peralonso Nifio y Sancho
Ruiz de Gama, y el marinero Bartolomé Rolddn que ya debia ser experto y
mads tarde fue piloto (29).

El 12 de febrero se levant6 fuerte viento y mucha mar y se eché de ver
las cualidades marineras de ambas carabelas. El 13 arreciaba el temporal y
empezaron a capear a palo seco. El 14, con viento y mar en aumento, no hubo
otro remedio que correr el temporal por popa y se hicieron votos de peregri-
nar a Guadalupe si se salvaban. Al caer la noche desapareci6 la Pinta que tam-

(28) Gould identifica a este piloto cémo Vicente Yaiez Pinzon, con el argumento que
embarcado el almirante en la Nifia no podia haber dos capitanes a su bordo. Yo estoy con la
opinién de Manzano, el capitdn de una nave no pierde su mando aunque viaje a su bordo el
almirante de la armada hasta que termine la comisién recibida. Debi6 ser pues uno de los dos
pilotos embarcados en la Nifia en ese momento.

(29) El tornaviaje de las dos carabelas, al principio con rumbos del primer cuadrante hasta
llegar a la latitud de las corrientes y vientos favorables del Oeste y luego con rumbo Este, salvo
incidencias, es calificado con razén por el capitin de navio Moréu como «Uno de los hechos
mds impresionantes de pericia marinera».

- Los 48 dias que dur6 el tornaviaje, salpicado en su tltima parte de violentos temporales,
debi6 de ser una experiencia tinica para el grupo de avezados hombres de mar a bordo de la
Nifia, (a los ya citados hay que afadir dos maestres y dos contramaestres), recluidos en una
nave de poco mds de 20 metros. Los comentarios sobre las experiencias vividas, las discusio-
nes sobre el mejor trimado de velas, en «regata» con la Pinta y sin la rémora de la Santa Maria,
la presencia del almirante y el peso de su experiencia, debieron de terminar de sazonar a
Vicente Yafiez Pinzon, que actuaba ya sin la influencia de su hermano mayor, y que termina-
ria siendo uno de los mds grandes navegantes de su época.
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bién corria el temporal, a pesar de las sefiales que con faroles se hacian ambas
carabelas (30). El 15 de febrero empez6 a amainar el temporal y el 16 con las
primeras luces avistaron la isla de Santa Maria en las Azores, en la que, por
vientos contrarios, no pudieron llegar a fondear hasta el 18. Hubo diversas
dificultades con las autoridades portuguesas locales que no se aclararon hasta
el 22, en que comenzo la aguada y recogida de lefia para hacerse a la vela el
domingo 24 de febrero. El 3 de marzo les sobrevino un temporal que les rif6
todas las velas y les obligd a correr por popa a palo seco, también se hicieron
votos de peregrinar a Santa Marfa de la Cinta en Huelva. El 4, en medio de la
tormenta, conseguia el almirante recalar en Lisboa. (31)

Escribié Col6n a don Juan II rey de Portugal pidiendo audiencia y fue
invitado a acudir a la corte que estaba a 9 leguas de alli. Recibia el rey a
Col6n el dia 9 de marzo. Entretanto Vicente Yafez Pinzon, que habia recibi-
do 6rdenes del almirante, ordenaba el recorrido de la carabela Nifia, que harto
lo necesitaba después de los temporales pasados. Volvié de la corte portugue-
sa el almirante el dia 12 y al dia siguiente, a las ocho de la mafana, se levaba
la Nifia con la vaciante y viento del Nornoroeste. Al amanecer del dia 14
doblaban el cabo de San Vicente y 24 horas mds tarde recalaban en la barra
de Saltés. Durante la navegacion Cristobal Colon escribié una carta a los
Reyes Cat6licos dando cuenta a SS.AA. de los descubrimientos realizados. Al
mediodia del 16 de marzo de 1493, con la marea entrante, navegaban por la

(30) La Pinta arribaba al puerto de Bayona en la entrada de la ria de Vigo a finales de
febrero, de forma que su tornaviaje sin escalas duraria menos de 40 dias, hazafia propia del gran
navegante que era su capitin Martin Alonso Pinzén. Este llegé con su salud muy quebrantada,
pero tuvo la suerte de coincidir en Bayona con su hijo Arias Pérez y su primo Herndn Pérez
Mateos, que volvian de Flandes, asi como otros paisanos hombres de mar. Desde Bayona
comunic6é Martin Alonso Pinzén las nuevas de su vuelta y del descubrimiento de las Indias a
los Reyes Catélicos que estaban en Barcelona. Finalmente se hizo a la mar con la Pinta y reca-
16 en el puerto de Palos el 15 de marzo de 1493, horas después que lo hiciera el almirante. Fue
trasladado gravemente enfermo a una propiedad que tenia en Moguer y mds tarde al monaste-
rio de la Rébida, donde a los pocos dias murid, y fue enterrado.

- Muchos historiadores coinciden en senalar que, preocupado por las posibles consecuen-
cias de desercion de la armada de la carabela de su mando, Martin Alonso Pinz6n instruy6 a
sus deudos y compaiieros, durante su viaje y estancia en Bayona, en su version de los hechos,
como més tarde se puso de manifiesto en los pleitos colombinos.

- MANZANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo I, pags. 141 a 169. - Moréu, J.M.: Ob. cit. pags. 213
y 216.

(31) MaNzaNo, J. y A.M.: Ob. cit., tomo I, pdg. 156; MOREU, J.M.: Ob. cit., pdgs. 213 a 215.
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ria hasta fondear en el puerto de Palos de donde habian salido el 4 de agosto
del afio pasado. Horas mds tarde por una rara coincidencia fondeaba también
la Pinta, la otra carabela que la villa de Palos habia aportado a la gran aven-
tura del descubrimiento de un nuevo mundo (32).

(32) MaNzANO, J. y A M.: Ob. cit., tomo I, pags. 156 a 161; MoREU, J.M.: Ob. cit., pags.
215 a217.
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CAPITULO 1II

EL DESCUBRIMIENTO DEL BRASIL

Después de la partida de Cristobal Col6n para la Corte, que a la sazén
estaba en Barcelona, para dar cuenta a los soberanos del éxito de su viaje, llegd
a la villa de Palos un correo de la reina dofa Isabel con 6rdenes para Martin
Alonso Pinzon de presentarse en la Corte, para informar a SS.AA. y recibir el
premio por sus servicios. El profesor Manzano cree muy acertadamente que,
por la muerte de Martin Alonso, fue en su lugar a Barcelona Vicente Yafiez
Pinzoén donde recibié 17.000 maravedis en tres pagos, librados en el segundo
semestre de 1493. El mismo profesor justifica la larga estancia en Barcelona
de Vicente Yafiez como uno de los asesores de la Corona en las negociaciones
con los embajadores de Portugal, doctor Pero Dias y el caballero de la casa real
Ruy de Pina, presentes en la Corte desde mediados de agosto. Pretendian los
lusitanos que se dividiese el mar Océano, con sus tierras por descubrir, por el
paralelo de las Canarias, reservandose para la Corona espaiiola las tierras al
Norte de dicho paralelo. Aspiracion denegada por sus Catdlicas Majestades
que ya tenian en su poder la bula Inter cetera Il del 4 de mayo de S.S.
Alejandro VI que, a peticion de la Corona espaiiola, dividia la mar Océana por
una linea que pasaba a 100 leguas al oeste de las islas Azores y las de Cabo
Verde. Por el Tratado de Tordesillas, 4 de junio de 1494, se corria la linea hasta
el meridiano que pasaba a 370 leguas al oeste de las Azores (1).

(1) FERNANDEZ NAVARRETE, M.: Coleccion de los viajes y descubrimientos ... desde fines
del siglo XV, tomo I, pags. 357 a 361 y 403 y 404; GARCIA DEL VALLE, J.: Retrato de un navio,
el Nuestra Sefiora del Pilar de Zaragoza, pags. 30 y 31; MANzANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo I,
pags. 171 a 176 y 183 a 191; MorEu, J.M.: Ob. cit., pags. 217 a 220.
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No se tienen nuevas noticias de Vicente Yanez Pinzon, probablemente
vuelto a su villa de Palos a finales de octubre o principios de noviembre de
1493, hasta junio de 1495 en que una carta de los Reyes Catodlicos, dirigida
a don Juan Rodriguez de Fonseca a la sazon obispo de Badajoz y encarga-
do de la preparacion de las armadas de descubrimiento y comercio con las
Indias, en la que se hace referencia a un proyecto de viaje de descubrimiento
de Vicente Yanez. Se le encargaba a Fonseca en dicha carta la redaccion de
las capitulaciones que gobernarian la expedicion que, por algiin motivo, no
llegd a realizarse. Entre tanto se llevaba a cabo el segundo viaje del almi-
rante Coldn, 25 de septiembre de 1493 a 11 de junio de 1496, en el que el
Almirante descubri6 la isla Dominica, fundoé la ciudad de Isabela en la isla
Espafiola y encontré que el fuerte Navidad habia sido destruido y muerta su
guarnicion, explord las costas del sur de Cuba, Jamaica y la Espafiola, y
quizd descubrié la costa de Cumand y la isla Margarita en la actual
Venezuela (2).

En diciembre de 1495 se firm6 un asiento entre el obispo de Badajoz
don Juan de Fonseca, del consejo de SS.AA., con Vicente Yafiez Pinzon,
vecino de Moguer, por el que éste servird a sus altezas con dos carabelas:
la Vicente Ydiiez de 47 toneles y una tripulacion de piloto mas 40 hombres
de mar y de armas; y la Fraila de 50 toneles con una tripulacién de pilo-
to y 40 marineros y hombres de armas. El flete se estipulaba en 110 mara-
vedis mensuales por tonel; Vicente Ydnez como capitin de la armada
recibia un sueldo de 20.000 maravedis anuales; los sueldos anuales de las
dotaciones, incluidos los 15.000 maravedis de cada piloto, eran de
468.000 maravedis mds 306.600 maravedis para su sustento y finalmente
6.000 maravedis anuales por cada carabela para su mantenimiento.
Recibid Pinzén como adelanto 169.187 maravedis. El servicio comenzo el
1 de enero de 1496, la armada debia presentarse en Tortosa por entonces
residencia de la Corte o, si SS.AA. hubiesen ya salido de esta villa, en
Barcelona para recibir 6rdenes. No se fijaba en las estipulaciones una
fecha limite para el servicio de la armada ni su naturaleza. Sugiere con

(2) MARTINEZ-HIDALGO, J.M.: Ob. cit., pags. 191 a 193; MOREU, J.M.: Ob. cit., pags. 223
a 234; MANzANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo I, pags 178 a 183. - A.G.I. Patronato 9, ramo 11,
fols. 89v y 91yv, citados por MANZANO, ob. cit., tomo III, pdg. 15. (El profesor Manzano defien-
de que en este viaje, entre noviembre de 1494 y enero de 1495, Colén lleg6 a tierra firme, en
la costa de Cumand, y a la isla Margarita donde descubrié un importante criadero de perlas que
intenté mantener en secreto).
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mucha razén el profesor Manzano que los servicios de Vicente Ydaifiez
Pinzén estuvieron relacionados con las guerras de Ndpoles y cita a Alicia
Gould que descubre que ese afio de 1496 un Francisco Pinz6n, probable-
mente el tercer hermano, «lleva dineros [a Italia] para la paga de la arma-
da de Napoles»(3).

El 30 de mayo de 1498 se daba a la vela Cristébal Col6n, «en nombre
de la Santisima Trinidad», desde Sanlicar de Barrameda para iniciar su ter-
cer viaje de descubrimientos. Naveg6 hacia las islas de Cabo Verde, se acer-
¢6 al Ecuador, pero sin cruzarlo, y arribé a una isla que llamé de La Trinidad,
barajé su costa sur y llegé al continente en la zona del golfo de Paria.
Descubrid, (o redescubrid, véase la nota 2), mds tarde las islas de Asuncion
(Tobago), Margarita y Cubagua. Finalmente pone rumbo a la Espafiola
donde arrib6 a la nueva colonia de Santo Domingo, donde se encontré con
enfrentamientos entre el gobernador, su hermano Bartolomé, y el alcalde
mayor, Francisco Roldan. El 18 de octubre de 1498 envié6 el Almirante dos,
otros dicen que cinco, naves con noticias de sus descubrimientos y del motin
de Roldan. Finalmente el 23 de agosto de 1500 arriba a la Espafiola una
armada mandada por Francisco de Bobadilla, comendador de Calatrava,
nombrado nuevo gobernador y pesquisidor. Como resultado de las investi-
gaciones mandé prender Bobadilla al Almirante, a su hijo Diego y a su her-
mano el adelantado Bartolomé que fueron devueltos a Espaiia en la carabela
La Gorda con la Nuestra Seiiora de la Antigua en conserva. Llegados a
Cadiz el 25 de noviembre, son recibidos en la Corte, en Granada, el 12 de
diciembre, donde los Reyes le reiteran su reconocimiento por los servicios
prestados a la Corona (4).

A finales del afio 1499 la Corona habia autorizado las primeras expe-
diciones de descubrimiento no dirigidas por Coldn, eran sus beneficiarios
Alonso de Ojeda, Cristobal Guerra, Diego de Lepe y Vicente Yaiiez
Pinz6n. El 6 de junio de 1499 se firmaban las capitulaciones entre el obis-
po Fonseca, en representacion de la Corona, y Vicente Ydiiez Pinz6n, por
la que Vicente Ydnez recibia permiso para ir por el mar Océano para des-

(3) FERNANDEZ NAVARRETE, M.: Ob. cit., pdgs. 37 a 41. (Copia de las capitulaciones en el
apéndice, pags, 89 a 91); MaNzANO, J. y AM.: Ob. cit., tomo L, pags. 191 a 197 y documento
11 del tomo III, pags 19 y 20; MELON, A.: «Primeros tiempos de la Colonizacion, .....», en
Historia de América, tomo VI, pags. 73 y 74.

(4) MARTINEZ-HIDALGO, J.M.: Ob. cit., pags. 193 y 194; MorEu, J.M.: Ob. cit., pags. 235
a 240.
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cubrir islas y tierra firme, salvo las ya descubiertas por Colon y las perte-
necientes al monarca portugués. Se le permitia traer todo tipo de bienes y
mercancias, salvo palo de brasil, bajo el control de un escribano veedor
real en cada nave y por las que debia pagar a la Corona un quinto de su
valor, después de descontar los gastos de la armada. Se nombraba a Vicente
Yéiiez Pinzon capitdn principal de la armada con toda clase de poderes y
jurisdiccion civil y criminal, y el viaje se hacia «por mandado de sus
Altezas y en su servicio» (5).

Se traslad6 Vicente Ydiiez a la villa de Palos, donde con apoyo de sus
familiares y amigos armé cuatro carabelas pequefias (6), con la ayuda que
significaba una carta licencia del obispo Fonseca, fechada el 5 de agosto (7),
por la que se le permitia acopiar para el viaje, libres de derecho alguno, las
siguientes mercancias: 150 tocinos, 20 quintales de aceite, 40 quintales de
jarcia, 4 paiios bajos de colores y 7 rollos de frisa, y 20 lonas para velas. Al
mismo tiempo, también se aprestaban en Palos dos carabelas para la expedi-
cién que iba a dirigir Diego de Lepe hacia las mismas costas. Hacia finales
de septiembre se levé la expedicion de Vicente Ydfiez Pinzon en demanda
del puerto de Sevilla para completar su armamento. El 22 de octubre y el 5
de noviembre requeria notarialmente, al almojarife Gutierre de Prado, el
suministro libre de derechos de armas (lanzas, ballestas, dardos y saetas) y
pélvora (8).

Se levo la armada en el puerto de Muelas en Sevilla el 19 de noviembre
de 1499. Dos sobrinos de Vicente Yanez, Arias Pérez Pinzon y Diego
Fernidndez Colmenero, capitaneaban dos de las naves; eran pilotos Juan de

(5) MANzANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo I, pdgs. 205 a 226. Las capitulaciones se repro-
ducen en la misma obra, tomo III, documento 13, pdgs. 22 a 24, tomadas de MURO, A.: La pri-
mera capitulacion con Vicente Ydiiez Pinzon para descubrir en las Indias, en «Anuario de
Estudios Americanos», tomo IV, pags. 746 a 748, que la descubri6 en el Archivo de Protocolos
Notariales de Sevilla; MELON, A.: Ob. cit., tomo VI, pags. 74 y 75.

(6) Probablemente de unos 40 a 50 toneles de arqueo.

(7) El documento se reproduce en MANZANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo III, documento 14,
pdg. 25, tomado de MURO, A.: Ob. cit., pags. 748 y 749.

(8) Ambos documentos se reproducen por MANZANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo III, docu-
mentos 15 y 16, pags. 26 a 31, tomados de MURO, A.: Ob. cit., pags. 745 a 751.

- Ibid., tomo I, pdgs. 227 a 236
(9) MANzANO, J. y A.M.: Ob. cit., pags. 237 a 256 y 289 a 294.
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Jerez, Juan de Umbria y Juan Quintero Principe; uno de los cuatro escribanos
de la armada fue el fisico de Palos, Garcia Hernandez (9). Ya en el golfo de
Cadiz tomo el rumbo de las Canarias y mds tarde el de las islas de Cabo
Verde, donde recalaba en la isla de Santiago. Hecha la aguada se dio a la vela
el 13 de enero de 1500, marcada la isla del Fuego en el mismo archipiélago,
tomé la armada el rumbo Sursudoeste 5° Sur, amurados a babor con vientos
del Sueste (10).

Después de navegar unas 930 millas (290,6 leguas) (11) dejaron de ver
la estrella Polar, «...perdieron de vista el polo artico...», fueron pues los pri-
meros castellanos que cruzaron el ecuador. Ya en el hemisferio austral, su-
frieron fuertes temporales, y siguieron manteniendo el mismo rumbo de cefii-
da. Navegaron 680 millas (212,5 leguas) y el dia 26 de enero descubrieron tie-

(10) ANGLERIA, PM. de: Décadas del Nuevo Mundo, pég. 75; HERRERA A. de: Historia
general de los hechos de los castellanos en las Islas y Tierra Firme del mar Océano, tomo 1,
pag. 398; MANzANO, J. y A.M.: Ob. cit., pag. 296.

El profesor Manzano emplea una versién de las décadas de Angleria que fija la fecha de
salida de la isla de Santiago el dia 1 de enero, en contraposicion con la version citada arriba y
el dato de Herrera. Creo mds correcta la fecha del 13 porque resulta en una velocidad media de
casi 5,5 nudos, muy adecuada a carabelas con una eslora entre perpendiculares de unos 20
metros. Veinte o veintiséis singladuras (v. nota 11) hubiesen indicado una velocidad media de
3,5 a 2,7 nudos, demasiado baja.

Asimismo, la version empleada por el profesor Manzano indica un viento Sudoeste, en vez
de Sureste. Creo mds correcta la segunda que estd en linea con los vientos dominantes en esa
zona en el mes de enero (Ministerio de Defensa Britdnico. Departamento Hidrogréfico: Ocean
Passages for the World, diagrama 1.13a y otras).

Herrera dice que «tom la via del Sur y después a levante», el rumbo Sur no debe tomarse
al pie de la letra con viento Sureste, pues una carabela podia cefiir como mucho cinco cuartas
y media. (MARTINEZ-HIDALGO, J.M.: Ob. cit., pdg. 146). Angleria dice « marcharon con vien-
to dbrego de proa, que llaman Sudeste ...», sin especificar cambio de rumbo «prosiguieron ade-
lante ... siguiendo siempre el mismo viento». Si se cifie a rabiar con el rumbo magnético SSO
SE S, se puede recalar en el cabo de San Agustin (v. notas 11 y 12).

(11) Angleria en su obra citada, pag. 76 dice 300 leguas, lo que indica una gran precision
en la navegacion por estima. Herrera habla de 700 leguas, cifra a todas luces equivocada.

Si se considera un abatimiento a sotavento de algo mds de 6° resulta en un rumbo verda-
dero de unos 206° que corregido por el abatimiento producido por la contracorriente ecuatorial
de direccién Leste, intensidad un nudo, resulta en un rumbo verdadero efectivo de unos 195°
que corta la linea ecuatorial en una longitud de 27° 30’O. Hoy en dia se recomienda a los vele-
ros que vayan del archipiélago de Cabo Verde a la costa del Levante brasilefio cruzar el ecua-
dor entre los 28°0 y los 31°0 (Ministerio de Defensa Britanico. Departamento Hidrografico:
Ocean Passages for the World, pag. 185)
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rra en el horizonte (12). Se acercaron a tierra que estaba rodeada de agua tur-
bia y blanquecina, como de rio, fondearon en 16 brazas, desembarcaron y se
quedaron dos dias, después de tomar posesién de la tierra por la Corona de
Castilla y Leén y de dejar sefiales de su llegada en drboles y pefias proximas
a la orilla, también cortaron drboles y tomaron agua. No vieron hombre algu-
no aunque encontraron huellas humanas en la playa, correspondientes a hom-
bres de gran talla. Bautiz6 Vicente Ydfiez el cabo donde habian recalado con
el nombre de Santa Maria de la Consolacion, llamado mds tarde de San
Agustin (13).

(12) Angleria y Herrera hablan de 240 leguas. El rumbo verdadero efectivo pudo ser el
222° con la corriente de la Guayana de uno a dos nudos en direccion Oesnoroeste. Este rumbo
les haria recalar a la altura del cabo de San Agustin (1. 34°57°0, L. 8°22’S). Semanas mds tarde
la expedicion de Diego de Lepe arrib6 al mismo cabo lo que parece indicar que es el punto de
recalada de una carabela, que salida de las islas de Cabo Verde, intenta ganar Sur cifiendo al
méximo. En diversos documentos, (Angleria, Herrera y pleitos colombinos), se dice que
Vicente Yafiez Pinzon recorrié desde su recalada hasta el golfo de Paria 600 leguas (1920
millas), aunque algunos pilotos y marineros aumentaban la distancia a 750 y 800 leguas. En
realidad hay unas 2.200 millas (687,5 leguas), la diferencia estd mds que justificada por la
influencia de la corriente de la Guayana en la navegacion por estima. Todo ello apoya la hipé-
tesis que el punto de recalada fue el cabo de San Agustin. El propio Vicente Ydiiez declaraba
en la prueba del fiscal de los pleitos colombinos en 1513 «que descubri6 desde el cabo de
Consolacion, que es en la parte de Portugal, y ahora se llama cabo de San Agustin». En junta
de pilotos celebrada en noviembre de 1515, el piloto Juan Vespucio, sobrino de Américo, dice
que su tio fue dos veces desde la isla de Santiago al cabo de San Agustin, que declara estar a
8°E de la linea equinocial hacia el Sur, y que el rumbo era de Sursudoeste, error muy pequeno
teniendo en cuenta la falta de cartas e instrumentos de marear de la época.

Otros autores, Guedes sobre todo, sitian el cabo, que llam¢ Vicente Ydfez Pinzon de Santa
Maria de Consolacion, en la punta de Mocuripe (L 3° 42°S), mientras que Barreiro-Meiro lo
sitda en el actual cabo San Roque (1 35° 15’0, L 5° 28’S). (MANzANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo
I, pags. 314,509 y 512).

De esta forma Vicente Yéifiez Pinzon fue el primer europeo que descubri6 lo que hoy lla-
mamos el Brasil y tomé posesion de estas tierras para la corona de Castilla y Leén. Hay auto-
res que insindan que los portugueses habian llegado antes, Duarte Pacheco en 1498, pero no
parece probable que no hubiese tomado posesién inequivoca y publica de las tierras que que-
daban en el lado portugués (como lo hizo mds tarde Cabral), si como se sugiere hizo el viaje
para comprobar la posicién del meridiano acordado en el tratado de Tordesillas.

(13) ANGLERiA, PM. de: Ob. cit., pags. 75 y 76; HERRERA, A. de: Ob. cit., pag. 398;
MANZANO, J. y AM.: Ob. cit., pags. 295 a 297; MELON, A.: Ob. cit., tomo VI, pags. 75 a 79.
El profesor Manzano defiende la tesis, basada en declaraciones de algunos testigos en los
pleitos colombinos, de que Vicente Ydiiez Pinzén descubri6 el cabo de San Agustin pero no
tomd posesion de la tierra en ese punto sino mds tarde en otra zona llamada Rostro Hermoso.
Personalmente me cuesta creer que después de fondear y desembarcar en cabo san Agustin,
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Al amanecer del 29 de enero (14) se hacia a la vela la armada para bara-
jar la costa. Unas doce horas mds tarde, al anochecer, vieron fuegos que pare-
cian de gente que pernoctase al raso y decidieron fondear y no perturbarlos
hasta que amaneciese (15). Cuando salié el sol, el dia 30, desembarcaron 40
castellanos bien armados y se encaminaron hacia donde habian visto los fue-
gos, donde les salieron a su encuentro 32 (16) indios armados con arco y fle-
chas dispuestos a combatir, con mirada torva y en actitud amenazadora, y
seguidos de muchos mads con el mismo dnimo. Intentaron los castellanos
atraerlos con halagos, mostrdndoles cascabeles, espejos, cuentas y otras
cosas, sin ningun €éxito pues los indios mantuvieron su actitud amenazadora.
Finalmente se separaron indios y castellanos sin venir a las manos, y al
anochecer los indios abandonaron el campamento donde los habian encontra-
do. Llamaron a este lugar Boca de los Leones (17).

Al amanecer del dia 31 de enero se levaba la armada para continuar la
exploracién de la costa con rumbo Norte cuarta y media al Noroeste y viento
por la aleta de estribor. Fondearon al anochecer a la altura de Natal y al dia
siguiente desembarcaron para explorar la zona y dejar marcas de su paso.
Dados de nuevo a la vela con la salida del sol del dia 2 de febrero, doblaban
el cabo Calcanhar a la una de la tarde para fondear a la caida del sol hacia la
longitud 36°0, punta de los Tres Hermanos. A partir de este punto la armada
continué durante 10 dias barajando la costa, llana con pocos accidentes y pla-

donde permaneci6 la armada dos dias no tomase Vicente Yéfiez posesion de la primera tierra
que descubria y pisaba como comandante de una armada, segtin describen Herrera y Angleria
y defienden otros historiadores modernos.

El cabo de San Agustin (Santo Agostinho) estd rodeado de bajos, probablemente desem-
barcaron a cuatro millas al sur del cabo. Otras cuatro millas mds abajo hay un rio llamado en
la actualidad rio Formoso donde pudieron tomar agua, quiza este lugar tenga que ver con el
Ilamado Rostro Hermoso ya citado.

(14) Esta fecha y las que siguen son aproximadas, en funcién de la velocidad de las cara-
belas.

(15) Teniendo en cuenta la velocidad de las carabelas, este punto podria ser la desembo-
cadura del rio Paraiba en punta Mato al norte de cabo Branco.

(16) Herrera dice 36 indios.
(17) ANGLERIA, P.M. de: Ob. cit., pags. 76; HERRERA, A. de: Ob. cit., pag. 398 y 399;
MANZANO, J. y A M.: Ob. cit., pags. 289 a 297; MELON, A.: Ob. cit., tomo VI, péag. 79.

La descripcién que hace de este lugar: «.. y tocaron en un seno de dos bajos, el uno de la
parte de la mar, y el otro de la parte de tierra,...» el fisico de Palos Garcia Herndndez
(MaNzaNo, J. y A.M.: Ob. cit., pig. 322) se ajusta bastante a los bajos delante de la punta de
Mato o Cabedelo.
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yas de arena blanca, ahora con rumbo Oesnoroeste y viento de popa. Al atar-
decer del dia 12 de febrero recalaron en la entrada de la bahia de San Marcos,
donde probablemente fondearon en cuatro brazas de fondo (18).

En la madrugada del dia 13 de febrero empez6 la armada a reconocer la
bahia de San Marcos con la sonda en la mano, pues los fondos disminufan con
rapidez poniendo en peligro a las carabelas a pesar de su reducido calado.
Pronto hubieron de fondear y destacar barcas tripuladas por hombres armados
para reconocer la orilla del estuario de los rios Pindaré y Mearim. Estos explo-
radores vieron sobre un collado muchos indios desnudos y destacaron a un
hombre bien armado para que entrase en contacto con ellos y les invitase a tra-
tar. El castellano les arrojé un cascabel para atraerlos y ellos le respondieron
tirandole un canuto dorado de un codo de largo. Cuando el castellano se incli-
né para recogerlo le atacaron de improviso los indios, echdandose sobre €1, pero
éste se defendio con tanta furia y destreza, con su espada y rodela, que hirié a
buen nimero de sus atacantes y dio tiempo a que desembarcasen muchos de sus
compaiieros y llegaran en su ayuda. Respondieron los indios arrojando lanzas y
tal cantidad de flechas que mataron a ocho de los castellanos e hirieron a la
mayoria, mientras se retiraban a las barcas perseguidos por los indios. Rodearon
los indios a las barcas, donde se luché cuerpo a cuerpo y murieron muchos de
los atacantes, pero todavia tomaron los indios una barca, sin tripulacion, des-
pués de matar a su patrén traspasado por una flecha. Volvieron los restantes
botes a la armada con el pesar de haber perdido tantos compaiieros (19).

(18) Esta hipétesis de viaje seguido por la armada de Vicente Ydnez Pinzon estd basada en
un andar medio de las carabelas de cinco nudos, mds un nudo de la corriente de las Guayanas,
y supuesto que la armada fondeaba al anochecer, dejando las horas de luz para navegar, exa-
minar la costa, y eventualmente desembarcar para explorar la zona y dejar marcas de su paso.
En resumen queda una singladura media de unas 50 millas.

(19) ANGLERiA, PM. de: Ob. cit., pags. 76 y 77; HERRERA, A. de: Ob. cit., pdg. 399;
MELON, A.: Ob. cit., tomo VI, pag. 79 y 80.

El profesor Manzano sitia esta accion en la boca del rio Pard, basandose en la distancia de 40
leguas que hay desde esta boca a la boca Norte del rio Amazonas y que citan los autores que reco-
1ri6 la armada desde donde tuvo lugar este suceso hasta encontrar el Mar Dulce. (MANZANO, J. y
AM.: Ob. cit., pags. 323 a 324). Por mi parte creo que la falta de fondo en la bocana s6lo se da
en la bahia de San Marcos y no en el rio Pard, por otra parte en recorrido de 40 leguas, corregido
de la corriente de las Guayanas (en esa zona de 1,5 a 2 nudos) a 52 leguas desde la punta Pirajuba
al Oeste de la bahia de San Marcos, se encuentran las aguas dulces del Amazonas. También se ha
de hacer notar que las bocas del Amazonas y del Pard, hoy dia bien diferenciadas por la isla de
Marajo (antes San Juan de las Amazonas), no lo estaban tanto hace 500 afios cémo puede com-
probarse viendo la evolucién de los mapas a lo largo de los tiempos (v. entre otros VINDEL, F.:
Mapas de América y Filipinas, tomo 1, pags. 291 y 292, 383 y 384, y tomo II, pags. 33 y 34).
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Al amanecer del dia 14 de febrero se hizo a la vela la armada, una vez
curados los heridos, para seguir barajando la costa, después de navegar 40
leguas de estima, esto es unas 52 leguas (166 millas) sobre el fondo por la
ayuda de las corrientes, y al caer el sol del dia 14 (20) notaron un cambio
de la coloracion de las aguas y que su sabor era dulce. Probablemente fon-
dearon al este del cabo Maguari, en seis brazas de fondo, de las que tres y
media desde la superficie eran de agua dulce que aprovecharon para hacer
la aguada. Al dia siguiente, doblado el cabo Maguari, pudieron los expedi-
cionarios contemplar la boca del que llamaron Rio Grande de Santa Maria
de la Mar Dulce, mientras maniobraban para no ser empujados al mar
abierto por la fuerte corriente. Decidieron en junta de capitanes y pilotos
adentrarse y reconocerlo «... para si pudiesen saber el secreto de este rio
...». Reconocieron sus fangosas orillas en varios puntos y, con la entrante,
sufrieron los espantosos efectos del choque de las aguas del mar que sube
con la formidable corriente del rio, y cuya consecuencias se propagan entre
las islas y a veces resultan en que «...estando surtos los navios alzaban del
golpe de la mar y el ruido que traia les alzé cuatro brazas el navio...». En
los dias que emplearon en el reconocimiento de las bocas del Para-
Amazonas, se refugiaban a la hora de la entrante al redoso de alguna isla,
preparados a largar cable para no perder fondo con la subida de las aguas.
En sus exploraciones desembarcaron y encontraron que los indios de esta
region, que llaman Marfatambal, eran pacificos, aunque pobres de oro u
otros articulos de valor. No tuvieron ninguna dificultad en embarcar a 36
de ellos como cautivos que informaron de la existencia de oro hacia el inte-
rior (21).

Estando fondeada en el Amazonas la armada de Vicente Yaiez Pinzon,
hacia finales de marzo o principios de abril de 1500, pasaron a su vista sin
detenerse las dos carabelas de la expedicion de Diego de Lepe que habia sali-
do de Sevilla mes y medio o dos meses después que Vicente Ydfiez y que, a

(20) Las fechas estdn calculadas con una velocidad corregida de 6,5 nudos (corriente mas
intensa en esta zona) y 12 horas de navegacion, esto es singladuras medias de 78 millas (24,4
leguas).

(21) El fenémeno de la gran ola que sube el nivel de las aguas recibe en la actualidad el
nombre de: pororoca, nuestros cronistas lo llamaban: macareo.

- ANGLERIA, PM. de: Ob. cit., pdg. 77; HERRERA, A. de: Ob. cit., pdg. 399; MELON, A.:
Ob. cit., tomo VI, pags. 80 y 81; MANzANO, J. y A.M.: Ob. cit., pags. 324 a 363.
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su paso por las costas brasilenas, debié encontrar las marcas dejadas por €ste
tltimo (22). Lepe pudo llegar a la desembocadura del Orinoco hacia el dia 30
de abril, fiesta de Santa Catalina de Siena (23), después de bojear y explorar
las 900 millas de costa que hay desde la desembocadura del Amazonas (24).

La armada de Vicente Yénez Pinzon debi6 de levarse de la desembocadu-
ra del Amazonas en la segunda quincena de abril, después de hacer la aguada y
acopiar lefia. A la altura del cabo Norte vieron de nuevo la estrella Polar y dias
mds tarde, a primeros de mayo, pasaban a la vista de las dos carabelas de Diego
de Lepe fondeadas en la llamada Boca Grande de los Navios en la desemboca-
dura del Orinoco. Continué Vicente Ydfiez su viaje hasta entrar en el golfo de
Paria por la boca sur o de la Serpiente. Encontraron que los indios desconfiaban
de los espaiioles y no querian acercarse a las naves. Poco después arribaba la
armada de Lepe y juntas las seis carabelas se dieron a la vela para salir del golfo
por la boca norte o del Dragén. Probablemente navegaron en conserva hasta la
isla de San Juan de Puerto Rico, donde arribaron a fines de mayo de 1500.
Desde alli las carabelas de Diego de Lepe tomaron el rumbo de Castilla mien-
tras que Vicente Yafiez se dirigi6 a la ciudad de Isabela en la Espaniola. En esta
parte del viaje descubrieron la que llamaron isla de Mayo, en las islas de los
Caribes, probablemente por la fecha en que la descubrieron. Vicente Yafiez
Pinzon paso de la isla de San Juan a la Espafiola el 23 de junio de 1500 (25).

Alli dio por terminado su viaje y decidié Vicente Yanez Pinzon su vuel-
ta a Castilla. Se dio un recorrido a las naves y hecha la aguada y acopio de

(22) ManNzaNo, J. y A.M.: Ob. cit., pag. 290.

(23) Puede ser una hip6tesis muy probable ya que uno de los nombres que dio un expedi-
cionario de la armada de Lepe fue el de Santa Catalina. (MANZANO, J. y A.M.: Ob. cit., pag. 382.

(24) Esta hipétesis de calendario de exploracion de Lepe, unos 30 a 20 dias de exploracion
arroja una singladura media de 30 a 50 millas. Debe tenerse en cuenta que ahora, tomada la
delantera a Vicente Ydanez, Diego de Lepe debe explorar, tomar posesion de las tierras descu-
biertas y dejar sefiales de su paso. (MANzANO, J. y A.M.: Ob. cit., pdgs. 363 a 384).

(25) No hay acuerdo en la identificacién de la isla de Mayo. En mi opini6n con los vientos
dominantes del Nordeste y Lesnordeste, saliendo por la boca norte del golfo de Paria, es dificil
navegar para pasar por barlovento del grupo de islas del mismo nombre. Por ello no me parece
razonable identificarla con la isla de Tobago. Lo mds légico parece navegar al Norte, si el vien-
to lo permite, para ganar la altura de La Espaiiola. Este rumbo permite pasar cerca de la isla de
Grenada. Otra hipétesis seria la de navegar con rumbo Noroeste y haber pasado cerca de la isla
La Blanquilla y el pequefio grupo de Los Hermanos; esta hipétesis supone que Vicente Yanez
hiciese rumbo directo a La Espaiiola y que tuviese una buena idea de su longitud.

- MELON, A.: Ob. cit., tomo VI, pags. 81 y 82; MANZANO, J. y A.M.: Ob. cit., pags. 393 a414.
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viveres frescos y lefia se dio a la vela con rumbo Oesnoroeste en demanda de
la isla de Baveque o Baneque (Great Inagua), que habia descubierto su her-
mano Martin Alonso, y mds tarde de la Isabela, quiza en un dltimo intento de
recoger algo de oro y especieria que compensase los resultados del viaje, tan
fructifero desde el punto de vista del descubridor como pobre para los finan-
cieros de la expedicion. Estando fondeada la armada en las aguas de los bajos
de la Babueca a principios de julio, ya dentro de la estacion de los huracanes,
les sobrevino de repente un violento temporal «que de cuatro carabelas que
llevaban, eché a pique dos a la vista de ellos, y al punto, arrancando de las
ancoras con su violencia a la tercera, se la llevé, haciéndosela perder de vista,
y la cuarta, que estaba anclada, la sacudié de modo que ya se abrian todas las
juntas. Y asi se bajaron, sin embargo, a tierra de esta dltima, perdida toda
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esperanza de que se salvara». Cuando amain6 el temporal volvié la carabela
que habia roto sus cables con sus 18 hombres a bordo, asi mismo encontraron
que la que habian abandonado, durante el temporal, seguia fondeada a la vista
sin dafios mayores. Con estas dos carabelas y con el resto de las dotaciones se
dieron a la vela hacia Castilla y el 30 de septiembre arribaron al puerto de
Palos (26).

(26) No esta clara la posicion de los bajos de Babueca. Estoy de acuerdo con la hipdtesis
de Barreiro-Meiro que los identifica con los bajos del Pafiuelo o Mouchoir Bank, en los que no
hay ninguna isla. Sin embargo la relacion de Angleria indica que desembarcaron cuando la
cuarta carabela se vio en peligro. También, en la relacién de Herrera del viaje de Ponce de
Ledn, se menciona una isla «del Viejo» en los bajos de Babueca para mencionar después la isla
de Caycos. Creo que llamaban bajos de Babueca al conjunto de bajos que hay desde los de la
Navidad hasta el Pafiuelo, que lindan con los bajos e islas del Turco (v. MANZANO, J. y A M.:
Ob. cit., ldmina XVI, tomada del Islario general de todas las islas del Mundo de Alonso de
Santa Cruz). Segiin esta hipitesis la armada de Vicente Yéfez Pinzén sufrié el temporal fon-
deada en los bajos de las islas del Turco. La isla del Viejo podria ser la del Gran Turco.
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CAPITULO 111

INTERMEZZO

Una vez repuesto de la dureza del viaje entre sus familiares y amigos y
cumplido el penoso deber de consolar a las familias de los muertos y desapa-
recidos, Vicente Ydfiez Pinzon tuvo que hacer frente a importantes problemas
financieros, pues la tinica mercancia de valor que trajeron eran 350 quintales
de palo de Brasil, a pesar de la prohibicion de las capitulaciones, y algunos
es-clavos. Pero antes era necesario dar cuenta de su viaje al obispo Fonseca,
de forma que en el mes de octubre del afio 1500 Vicente Yéiiez se traslada a
Sevilla con las dos carabelas, resto de su armada. Desde Sevilla son llamados
los Pinzones a la corte, a la sazén en Granada, pues los Reyes Cat6licos teni-
an sumo interés en conocer detalles de sus descubrimientos en Brasil, zona
reclamada por la Corona portuguesa (1).

Mientras Vicente Yafiez y sus sobrinos estdn en la corte, sus acreedores
no pierden el tiempo y embargan todos sus bienes con lo que dejan a aquellos
practicamente en situacién de bancarrota. No queda otra alternativa que acu-
dir al favor de la corona en cuyo beneficio en definitiva se habia realizado el
viaje. El Consejo Real emite una provision dirigida a los alcaldes y justicias

(1) HERNANDEZ PINZON, J.: Vicente Ydiiez Pinzon, sus viajes y sus descubrimientos, pag.
23; MELON, A.: Ob. cit., tomo VI, pag. 85; MANZANO, J. y AM.: Ob. cit., tomo I, pags. 429 a
433,
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de la villa de Palos, fechada el 5 de diciembre. Por esta provision, en cuya
introduccién se recuerda que los Pinzones armaron a su costa cuatro carabe-
las para ir a descubrir a las Indias en real servicio del que volvieron «pobres
y gastados», se ordena a los acreedores devuelvan los bienes a los Pinzones
hasta que estos vendan los 350 quintales de palo de Brasil y puedan buena-
mente pagar las mercancias tomadas a crédito. También ordena la provision
que los justicias vean que no se carguen precios abusivos por las mercancias
debidas (2).

Los problemas financieros de Vicente Yafiez y sus sobrinos, Arias Pérez
y Diego Ferndndez Colmenero, contindan siendo fuente de dificultades para
el descubridor palefio que probablemente estuvo en la corte en junio de 1501.
El 20 de ese mes los Reyes Catélicos desde Granada ordenan, por una real
cédula, al corregidor de la villa de Palos que intervenga para que el vecino de
dicha villa Diego Prieto devuelva a los Pinzones un esclavo indio porque,
aunque habian prometido darle uno a su vuelta, este esclavo era muy util para
los Pinzones por su conocimiento del castellano. Tio y sobrinos habian de
pagar su valor a Diego Prieto. Un dia mds tarde, el 21 de junio y en Granada,
el Consejo Real emite una ejecutoria por la que se ordena a las justicias de
todo el reino que provean para que 100.000 maravedies que fueron adelan-
tados por los Pinzones a miembros de su tripulacion, y que hasta ahora no se
habian reclamado por ser gente necesitada y que no habia traido cosa alguna,
sean devueltos a los Pinzones que, a su vez, reciben la presion de sus acree-
dores (3).

En la corte, resueltos los problemas de los moriscos y el casamiento de
la princesa Catalina con Eduardo principe de Gales, la atencion de los monar-
cas se vuelve de nuevo hacia las Indias, donde nuestros descubrimientos se
ven rodeados por la actividad inglesa por el Norte y los avances portugueses
en Brasil y la India. Se firman de nuevo capitulaciones con Alonso de Hojeda,
el 8 de junio, para que se dirija a continuar sus descubrimientos hacia el Norte
«...para que atajéis el descubrir de los ingleses por aquella via». Otras
capitulaciones se firmaron en el mes de septiembre de 1501 por los Reyes

(2) HERNANDEZ PINZON, J.: Ob. cit., pags. 21 y 22; MELON, A.: Ob. cit., tomo VI, pags. 84
y 85; MANZANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo I, pdgs. 433 a 435, donde se copia la provision real,
tomada de Navarrete.

(3) HERNANDEZ PINZON, J.: Ob. cit., pags. 22 y 23; MELON, A.: Ob. cit., tomo VI, pdg. 85;
MANZANO, J. y A.M.: Ob.cit., tomo I, pags. 435 a 438, y tomo III, donde aparecen ambos docu-
mentos, pags. 36 a 38, tomados del archivo de Simancas a través de Navarrete.
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Catolicos, con Vicente Yafiez Pinzén el dia 5 y con Diego de Lepe el dia 14,
ambas con el mismo fin: marcar a los portugueses en Brasil donde habia lle-
gado Cabral en viaje hacia la India. Con el objetivo de llegar antes que los por-
tugueses a las islas de la especieria firmaron los Reyes una capitulaciéon con
Colon que dio lugar a su cuarto y dltimo viaje por el que el Almirante debia
encontrar un paso al Norte de la tierra firme descubierta en su tercer viaje que
permitiria a los castellanos llegar al Maluco por la via de occidente.

La capitulacién firmada con Vicente Yanez Pinzon nombraba a éste
gobernador de las islas y tierra firme por €l descubiertas, autoridad que podia
delegar en otra persona, con las restricciones habituales de las tierras ya des-
cubiertas por otros capitanes o en fase de descubrimiento por mandato real vy,
naturalmente, las pertenecientes a la corona portuguesa. En pocas palabras se
le enviaba al Brasil para que consolidase la presencia castellana en los terri-
torios que quedasen al oeste de la linea fijada por el tratado de Tordesillas. Se
le concedia una sexta parte de los beneficios que obtuviese la corona de aque-
llas tierras, de cualquier expedicién que los Reyes autorizasen a terceros; y si
el Propio Vicente Ydafiez realizase la expedicion, dentro del plazo de un afio,
podria tener para si cuatro quintas partes de los beneficios de dicha expedi-
cion, con la prohibicion de traer esclavos (4).

Poco mds tarde, Vicente Yafez Pinzon recibe el gran honor, por otra
parte muy merecido por sus servicios a la Corona, de ser armado caballero por
el propio rey Fernando el Catdlico, con la férmula «Dios Nuestro Sefior y el
Apostol Santiago te hagan buen caballero», mientras recibia el nuevo caba-
llero la acolada de su soberano. La ceremonia tenia lugar en presencia de la
corte y de su notario mayor el viernes 8 de octubre de 1501, en la sala de
Comares del real palacio de la Alhambra en Granada (5). No terminaban aqui
los favores que recibia de sus soberanos Vicente Yanez Pinzon, pues siete dias
mas tarde, el 15 de octubre, concedian los Reyes Catélicos a Vicente Yafiez y
sus sobrinos licencia para sacar 400 cahices de trigo (6) del reino de
Andalucia o del obispado de Mdlaga, en un plazo de seis meses y libre de car-

(4) MANzANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo I, pags. 443 a 456, y tomo III donde se copian las
capitulaciones de Vicente Ydiiez Pinzon, pags. 60 a 63, tomadas de A.G.I. Indiferente General
418, fols. 36 a 38v.

(5) MaNzANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo I, pags. 463 a 469, y tomo III, donde se copia el
testimonio del acto, pags. 64 a 65, y la correspondiente ejecutoria del 18/10/1501, pdgs. 68 a
70, tomados de A.S. Escribania mayor de Rentas e Hidalguias 385, fol. 30, a través de Alicia
Gould.

(6) 400 cahices de trigo equivalen a 200 toneladas métricas del mismo cereal.
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gas fiscales, para venderlos en cualquier parte salvo en tierras de moros o ene-
migos. Merced que se concedia para premiar sus servicios a la corona, com-
pensar sus pérdidas en el anterior viaje al Brasil, y para ayuda en la prepara-
cion de la nueva expedicion recientemente capitulada (7).

A finales del afio de 1501 y principios del 1502 se encontraba Vicente
Yaiez en la ciudad de Sevilla, donde vio llegar la nave de Rodrigo de la
Bastida y Juan de la Cosa que, después de su arribada a Cédiz, venian a dar
cuenta de su viaje al Darién a los oficiales de la Casa de Contratacion. Traian
entre otras cosas oro en piezas por valor de 140 marcos de oro y decian haber
explorado la costa firme hasta el Urab4, segtin el propio Vicente Yafez decla-
raba en 1513, en la prueba del fiscal en los pleitos colombinos. En 1502,
febrero y agosto, dos documentos prueban que Vicente Yéiiez Pinzon estaba
todavia en Espafia y que no habia terminado de arreglar los problemas finan-
cieros que le ocasiond su primer viaje al Brasil (8).

Entre tanto, en los primeros dias de mayo de 1502 partia de Sevilla con
cuatro naves el almirante Cristobal Colon. Recalaba en Cadiz de donde se
hizo de nuevo a la vela el dia 9, aunque vientos contrarios les detuvieron hasta
el 11. Se dirigi6 a la costa africana, Tanjar y Arcila, a socorrer a los portu-
gueses que estaban cercados por los moros, aunque cuando arribé el dia 13
hallé que ya se habian retirado los sitiadores. Continu6 su viaje en demanda
de las Canarias, donde recalaba el 23 de mayo en Gran Canaria. Se levo el 25
y el 15 de junio arribaba a La Martinica. Después de muchas vicisitudes, entre
otras la armada soport6 un gran temporal, comenzaba el almirante a finales de
julio a reconocer la costa de América Central, desde la isla de Guanaja, en la
costa hondureiia, en direccion Este hacia el cabo que llamé de Gracias a Dios.
Doblaron este cabo a mediados de septiembre para continuar barajando la
costa hasta el golfo de Urabd, de donde partieron hacia La Espafiola el 1 de
mayo de 1503, sin haber logrado el objetivo de la expedicion de encontrar un
paso hacia el Maluco (9).

(7) MANzANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo I, pags. 467 a 469, y tomo III, donde se copia la
licencia, pags. 66 y 67, tomado de A.S. Libro General de Cédulas, N1 5 a través de Ferndndez
Navarrete.

(8) MANzANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo I, pags. 471 a 502. Cita, entre otros, documentos
publicados por el historiador Juan Gil.

(9) MARTINEZ-HIDALGO, J.M.: Ob. cit., pdg. 195; MOREU, J.M.: Ob. cit., pags, 241 a 244.
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Bien entrado el afio de 1503 partia del puerto de Palos Vicente Yafez
Pinzon en la carabela llamada Gorda, probablemente fletada a su paisano
Alvaro Alonso Rascén. Le acompanaba su socio financiero el burgalés Martin
Garcia de Salazar; sus sobrinos Juan Martin y Francisco Martin, junto con su
padre Diego Martin Pinzén, y Arias Pérez Pinzon; los pilotos Juan de Jerez y
Juan Quintero Principe; y probablemente el indio intérprete que en su dia le
devolvieron, asi como unos 20 hombres mds. De Palos se encaminaron a
Sevilla, para su inspeccion y despacho por los oficiales de la Casa de
Contratacion. Después de levarse en Sevilla pusieron rumbo a las islas de
Cabo Verde donde hicieron la aguada y repusieron lefia y provisiones. Desde
alli siguieron el rumbo Sursudoeste tratando de ganar latitud Sur y en deman-
da de las costas de Brasil, que una vez mas les llevaria a recalar en el cabo de
San Agustin (10).

Intentaron barajar la costa hacia el Sur, pero los vientos contrarios impi-
dieron que llegasen hasta la corriente del Brasil que les hubiese ayudado en
su intento. Por los cdlculos de situacion por estima, (o de fantasia como enton-
ces se decia), corregidos por la altura comprobaron que estaban en zona reser-
vada a los portugueses por el Tratado de Tordesillas. No le quedaba otra alter-
nativa que seguir la ruta de su anterior expedicion al Brasil para, después,
abandonar sus costas ya que las capitulaciones le prohibian ir a las tierras
reservadas a la corona portuguesa. Entré a continuacion en la costa descu-
bierta por otros exploradores espafioles, también prohibida por las
capitulaciones, que barajé hasta la isla de Margarita. De alli partié hacia la
isla de San Juan (Puerto Rico), haciendo escala en la de Guadalupe (11).

Aprovecharon los expedicionarios su estancia en la isla de San Juan
Bautista para explorar el interior, en donde encontraron minas de oro. Este
descubrimiento le dio pie para pedir mds tarde el nombramiento de goberna-
dor de esta isla y permiso para poblarla. Mds tarde se dirigieron a La
Espafiola, de forma que en agosto de 1504 estaban presentes cuando 1lego el
almirante Col6n al puerto de Santo Domingo desde Jamaica, donde habia per-
dido por el ataque de la broma las dos naves que le quedaban de su armada.
Poco después del 12 de septiembre, en que Colén partié de Santo Domingo

(10) MANzANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo I, pdgs. 515 a 566. El profesor Manzano emplea
muchos textos de las declaraciones de testigos en las pruebas del fiscal en los pleitos colombi-
nos.

(11) MANzANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo I, pags. 566 a 581.
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para Castilla, se daba a la vela la nave de Vicente Yafiez Pinzon con rumbo a
las islas de Samand, Someto o Isabela, y Maguana. De alli volvié la expedi-
cién, que no habia resultado nada provechosa, a Castilla donde llegaron a
finales de diciembre de 1504. La Reina Isabel habfa muerto en Medina del
Campo el 26 de noviembre (12).

A finales de enero de 1505 el Rey don Fernando de Aragén, que acaba-
ba de ser nombrado administrador y gobernador de los reinos de Castilla y
Leon por las cortes de Toro y afiadia a sus titulos el de Senor de las Indias,
convoca a esta ciudad, a la sazon residencia de la corte, al navegante Américo
Vespucio para preparar una nueva expedicién al Maluco o islas de la especie-
ria. En Toro se encontraba también Vicente Yanez Pinzon, que el 28 de febre-
ro recibe la merced real de 10.000 maravedis, y que sin duda habia sido lla-
mado a consulta por el mismo motivo. Asi mismo se encontraban en la corte
por esas fechas el adelantado Bartolomé Coldn y el capitian Alonso de Hojeda
que con toda probabilidad asistieron tambi€n a las consultas relacionadas con
la armada de la especieria (13).

Resultado de las conversaciones de Toro fue la carta que el Rey don
Fernando escribia al doctor Matienzo y a Francisco Pinelo, oficiales de la
Casa de Contratacion, el 13 de marzo de 1505. Por ella se ordena que se com-
pren cuatro carabelas (de 150, 100, 60 y 60 toneles) y dos barcos que irdn
embarcados en ellas, para una expedicion que llevardn a cabo Américo
Vespucio y Vicente Yanez Pinzon por el mar Océano, y se preparen provisio-
nes para dos afios. Poco después, el 24 de abril, el florentino Vespucio recibia
carta de naturaleza de los reinos de Castilla y Le6n, que le permitia embarcar-
se en la expedicion, y la merced real de 12.000 maravedis. Por las mismas
fechas negociaba en la corte Vicente Ydfez Pinzon el permiso para poblar a
su costa la isla de San Juan, donde habia descubierto oro en su tltimo viaje,
y el nombramiento de gobernador, ya que su nombramiento para Brasil que-
daba sin efecto por quedar sus descubrimientos en zona portuguesa (14).

Por una provision de don Fernando el Catdlico, fechada en Toro el 24 de
marzo de 1505, se concede a Vicente Yaiez Pinzon la tenencia y alcaldia de
una fortaleza que a su propia costa debia construir en la isla de San Juan. El

(12) MANZzANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo I, pdgs. 581 a 585, tomo II, pags. 5 a 20.

(13) MaNzANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo II, pags. 21 a 40, que cita a varios investigado-
res, entre otros a Navarrete, Melon y Ramos.

(14) MANzANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo II, pdgs. 41 a 54, y tomo III, pdg. 84, donde se
copia la real cédula tomada de A.G.I. Indiferente 418, libro 11, fol. 166v.
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cargo era transferible a otra persona, en vida de Vicente Yéiiez o por su testa-
mento, y estaba dotado con un salario de 50.000 maravedies anuales, siempre
y cuando las rentas de la isla fuesen suficientes para su provisién. Un mes mas
tarde otra provision del 24 de abril de 1505 concedia a Vicente Ydfez Pinzén
el nombramiento de capitdn y corregidor de la isla de San Juan con juris-
diccion civil y criminal y facultad de nombrar alcaldes y alguaciles, pero bajo
la dependencia del gobernador de las islas y tierra firme del mar Océano que
reside en la isla de La Espafiola. El cargo se concedia con una renta de 50.000
maravedis anuales que habrian de salir de las rentas de la propia isla de San
Juan. Estos dos documentos se completan con una carta de Su Alteza al
gobernador de las Indias, fechada en Toro el 24 de abril, en la que se ordena
se den a Vicente Yafez Pinzon siete caballerias de tierra libres de cargas y con
pleno disfrute en la isla de San Juan. También con la misma fecha se conce-
de a Vicente Yanez licencia para llevar mantenimientos y suministros para
poblar la isla de San Juan libres del pago de derechos. Finalmente se firma-
ron en Toro, tambi€n el 24 de abril, las capitulaciones pertinentes por los ser-
vicios prestados por Vicente Ydafiez Pinzon como descubridor que resumen las
obligaciones y derechos del conquistador de San Juan y que fijan el plazo de
una afo para su realizacion (15).

A finales de abril de 1505 salian de Toro en direccién a Sevilla los nave-
gantes Américo Vespucio y Vicente Yanez Pinzén. Este tltimo continué su
viaje a la villa de Palos de donde fue 1lamado a Sevilla por los oficiales de la
Casa de Contratacion, a mediados de mayo, para discutir los preparativos de
la expedicién con Américo Vespucio. El 5 de junio los oficiales de la Casa, el
doctor Sancho de Matienzo y Francisco Pinelo, enviaban una carta a la Corte,
a la sazén en Segovia, con los resultados de las conversaciones con Vicente
Yaiez y Vespucio sobre la proxima expedicion a la especieria. Contestaba el
Rey con una carta, fechada en Segovia el 15 de junio, aprobando lo tratado y
dando orden de seguir adelante, tomando de prestado los fondos necesarios
hasta que venga el oro de La Espaiiola, por falta de recursos en la Corte, y con
toda diligencia para que la armada pudiese hacerse a la vela antes de la llega-
da del invierno. Tres de las cuatro naves hubieron de adquirirse en Vizcaya,

(15) MANzANO, J. y AM.: Ob. cit., tomo II, pags. 55 a 64. También tomo III, pdgs. 85 a
97, donde se copian los documentos: las provisiones tomados de A.G.1. Justicia 988, fols 7 a
9; la carta de A.G.I. Indiferente 418, fol. 163v; la licencia de A.G.I. Justicia 988, fol. 11; y las
capitulaciones de A.G.I. Indiferente 418, libro 11, fols. 164 a 166v.
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la cuarta se construiria en Sevilla, pues todas las embarcaciones disponibles
en Andalucia se concentraban en Malaga, donde se preparaba una armada
para la conquista de la plaza de Mazalquivir refugio de corsarios moros que
asolaban nuestras costas de Almeria (16). Comision6 Su Alteza para esta
compra al vecino de Bilbao Martin Sdnchez de Zamudio, que se confirmé con
carta dirigida a la Casa de Contratacion fechada el 11 de agosto. En esta carta
se concedian a Vicente Yanez Pinzon y a Américo Vespucio sendas ayudas de
12.000 maravedies anuales y comida mientras se preparaba la armada de la
especieria. Entre tanto Vicente Ydfiez no se olvidaba de sus responsabilidades
relacionadas con la conquista de la isla de San Juan y el 8 de agosto Garcia
Alonso Cansino maestre de la nao Santa Cruz recalaba en el surgidero de los
Pozos para soltar, en nombre de Su Alteza y del gobernador de la isla Vicente
Yiiez Pinzon, un puerco y dos puercas y una pareja de cabra y cabron para
iniciar la poblacion ganadera de la isla (17). El afio de 1506 comenzaba sin
ver el fin de la preparacion de la armada, pues aunque la compra de las tres
naves en Vizcaya iba en buen orden se dejaba notar la falta de trigo para pre-
parar el bizcocho tan necesario para el sostenimiento de las dotaciones (18).

El 26 de abril de 1506 llegan a Castilla sus nuevos soberanos dofia Juana
y don Felipe. Este ultimo habia tenido serias diferencias con su suegro el Rey
don Fernando de Aragén sobre el gobierno de Castilla. El 27 de junio se fir-
maba un acto de concordia en Benavente y don Fernando salia para sus esta-
dos de Aragén. El 12 de julio las cortes reunidas en Valladolid juraban fideli-
dad a sus nuevos soberanos y a su hijo el principe don Carlos como heredero
de la corona. El 23 de agosto el Rey don Felipe escribe, desde Tudela de
Duero, a los oficiales de la Casa de Contratacion informdndoles que las tres
naos compradas en Vizcaya han salido ya para Sevilla, y urgiendo el aparejo
de la armada de la especieria, en especial el acopio de bizcocho. Los oficiales

(16) Laarmada levaba anclas en el puerto de Madlaga el 29 de agosto de 1505 mandada por
don Ramén de Cardona. Estaba formada por més de 10.000 hombres embarcados en: 8 naos,
52 carabelas, 6 galeras, 42 fustas y bergantines, y otras 62 naves menores, de las que 42 cara-
belas, 1 bergantin y 42 naves menores eran andaluzas. El 24 de septiembre volvia a Malaga la
armada después de conquistar Mazalquivir y dejar una guarnicién de 500 infantes y 100 caba-
llos. Fernandez Duro, C.: Armada Espaiiola, tomo I, pags. 48 a 52.

(17) MaNzaNO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo III, pags. 100 y 101, tomado de A.G.I. Justicia
988, fol. 5.

(18) MaNzaNoO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo II, pags. 65 a 90. También tomo III, pdgs. 102 a
109, donde se copian cartas y documentos relacionados con el aparejo de la armada y sus pro-
visiones, tomadas de A.G.I. Indiferente 418 y Contratacion 4674.
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de la Casa escriben a su vez, el 15 de septiembre, al secretario Gaspar de
Gricio dandole cuenta del estado de preparacion de la armada; de los aumen-
tos de costes en 8.000 ducados, casi tanto como los gastados hasta la fecha,
por el mayor costo del trigo y por los adelantos de sueldo a los 200 hombres
que formaban las dotaciones; y de las dificultades para el acopio de trigo. El
25 de septiembre de 1506 fallecia en Burgos el Rey don Felipe I, llamado el
Hermoso. Por esa época estaba en esa ciudad, residencia del Consejo Real,
Vicente Yafiez Pinzén por unos dineros, dos ducados, que recibi6 del secre-
tario Gricio. Probablemente en este viaje concertd Vicente Yafiez con el bur-
galés Martin Garcia Salazar el acuerdo para acometer juntos la empresa de
colonizar la isla de San Juan (19).

A finales del aio 1506 se suspende definitivamente la expedicién a la
especieria, probablemente por decision del regente cardenal Cisneros. Se
habian gastado, a finales de 1507, 5.016.468 maravedis, de los que 836.511
fue el costo de las naves adquiridas en el Sefiorio de Vizcaya, incluidos sus
costos de recorrido. Fueron éstas: la nao Mayor, nombrada La Magdalena,
que se compro en la villa de Orio a Martin de Ondarra; la nao Mediana que
se compro en la villa de Bilbao a Juan de Salcedo; y la carabela, de 70
toneles de arqueo, que se compré a Pedro de Salazar, vecino de la villa de
Portugalete. Las tres naves se habian enviado a Sevilla en el verano de
1506 bajo el mando de Cristébal Rodriguez Vizcaino. Una vez tomada la
decision de suspender la expedicion de la especieria se vendieron los
aprestos, por los que se recuperaron para la Caja Real 1.749.782 marave-
dis, y se fletaron las tres naves para otros menesteres (20). A estas tres
naves de origen vizcaino se debe anadir la carabela de 32 toneles de
arqueo, que para la misma expedicion se construy6 en Sevilla en el verano

(19) Andalucia tuvo pésimas cosechas de trigo en los afios de 1505 y 1506 que fue ocasién
de muy gran hambre. MANZANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo II, pags. 91 a 112, y 123 a 127.
Copias de las cartas se incluyen en el tomo III, pags. 112 a 115, tomadas del A.S., Cdmara cédu-
las y relaciones 12, fol. 90v y de Navarrete.

(20) Las dos naos, Grande y Mediana, recibieron a lo largo de su vida el mismo nombre,
aunque la mayor solia llamarse La Magdalena Mayor, la mediana La Santa Magdalena, y la
carabela de 70 toneles La Magdalena. Dice el historiador Manzano que a la carabela se le
ampli6 su arqueo a 75 toneles con motivo de su primer viaje a las Indias en el segundo semes-
tre de 1507, yo me inclino a creer que la pequena diferencia, siete por ciento, se debe mds bien
al empleo de diferente método en la medida de su arqueo, que no se normaliz6 hasta las orde-
nanzas de 1607. (Véase mds informacion en: CASADO, J.L.: Los barcos espaiioles del siglo XVI
Y la Gran Armada, pags. 67 a 94; y RUBIO, J.L.: Arquitectura de las naos y galeones de las flo-
tas de Indias, pags.98 a 110).
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de 1505, por Diego Sénchez Papelero por un coste de 60.000 maravedis
puesta en el agua. Mds tarde, en 1507, se gastaron 7.161 maravedis en cre-
cer su capacidad para transportar mercaderia, porque se habia hecho rasa
para ir a descubrir (21).

Parece que Vicente Yéaiiez Pinzon intenté aprovechar la suspension de la
armada de la especieria para colonizar la isla de San Juan durante la primera
mitad del afio de 1507, empresa que se habia retrasado por el servicio a la
Corona en la armada de la especieria, por cuya razon se realizaba fuera de
plazo. De una declaracion de su socio para la empresa de San Juan, el burga-
1és Martin Garcia de Salazar, en una representacion realizada ante el consejo
Real en 1518, se deduce que Vicente Yaiez viajé a tomar posesién de su
gobierno pero no pudo hacerlo por impedirlo el gobernador de las Indias en
La Espafiola, a la sazén el comendador mayor de Alcédntara fray Nicolds de
Ovando, que debi6 alegar la terminacion del plazo de un afio concedido para
la empresa. Vicente Yafiez Pinzon volvio a la peninsula para negociar en la
corte la renovacion de su gobierno (22).

Antes, en el segundo semestre de 1507 la actividad de Vicente Yafez
Pinzon se centr6 en su Andalucia natal, como siempre en servicio de la
Corona por medio de su Casa de la Contratacion, por cuya actividad recibio
un sueldo anual de 24.000 maravedis. Asi, colaboré en el apresto de una
armada de dos carabelas para defender el trdfico de Indias de los ataques de
corsarios. La armada, mandada por Juan de la Cosa, debia guardar la costa
desde el cabo de San Vicente hasta la bahia de Cadiz. Comenz6 el apresto de

(21) MANzANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo II, pags. 129 a 157. En el tomo III se incluyen
copias de: carta de Su Majestad autorizando al uso de las naves de la especieria en otros menes-
teres, de A.G.IL., Indiferente 1961, fol.3, pags. 122 y 123; y coste total de la armada de la espe-
cierfa, tomado de A.G.I., Contratacion 4674, fols. 130v y 142, pdgs. 128 y 129.

(22) Lo consiguié de palabra real, en marzo de 1508, en una caceria donde el propio
Vicente Ydafez y su socio Garcia de Salazar cabalgaron junto al rey don Fernando el Catdlico.
Por estas fechas recibia Vicente Ydfez una nueva comision real, como se verd en el siguiente
capitulo, por lo que el 20 de marzo renunciaba Vicente Ydafiez, ante notario, a la mitad de sus
derechos en la isla de San Juan en beneficio de su socio Garcia de Salazar, que en nombre y
comision del primero debia poblarla. Por entonces se ignoraba en la peninsula que el goberna-
dor Ovando negociaba con Ponce de Ledn la colonizacion definitiva de la isla de San Juan,
decision que mds tarde obtendria el respaldo de la Corona. (Manzano, J. y A.M.: Ob. cit., tomo
11, pags. 159 a 172 y 263 a 271. En el tomo III, pags. 140 a 144, se incluyen copias del acta
notarial de cesién de Vicente Yénez a Garcia de Salazar y poderes correspondientes, tomados
de A.G.1,, Justicia 988, fols. 3, 4 y 4v).
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dicha armada el 22 de junio de 1507, una carabela era la Pintada, maestre
Bartolomé Ferndndez del puerto de Palos, la otra era de Huelva, maestre
Francisco Medel. Las carabelas llegaron a Sevilla en los primeros dias de
julio y desde el 15 de dicho mes empezaron a cobrar sus sueldos sus dota-
ciones. E1 9 de julio Vicente Yafiez Pinzon recibia de la Casa de Contratacion
25.000 maravedis para comprar pélvora y armas para la armada guardacos-
tas. A principios de agosto recibia nuevas cantidades para acondicionar en
Sevilla las lombardas de las carabelas, fabricacion de pelotas de piedra, y
compra de pelotas de hierro, posta de plomo, lanzas, corazas, clavos y pro-
visiones. Asi mismo el 19 de agosto recibia Vicente Ydfez otros 50.000
maravedis para el suministro de viveres, esta vez desde Sanlicar de
Barrameda. Terminada la mision de guardacostas la dotacion de la carabela
de Huelva se despedia el 22 de septiembre, mientras que la tripulacién de la
Pintada se licenciaba en Sevilla el 2 de octubre. Habian llegado dando escol-
ta a las iltimas naves que se esperaban este afo de las Indias: las naos de la
corona Mayor y Mediana que traian 10.000 pesos de oro. En conjunto llega-
ron sin novedad de las Indias cinco naves que trajeron 19.000 pesos de oro
para las arcas reales (23).

No terminaron aqui los trabajos de Vicente Yéiiez Pinzon para la Casa
de Contratacién. De forma que en octubre de 1507 se encontraba en Sanldcar
de Barrameda ocupado en el aparejado de un grupo de carabelas que habrian
de despacharse para La Espaiiola. Entre otras cosas se adquirieron lonas,
velas, pez, rezones y remos. En noviembre de 1507 se ocupaba Vicente Y4iiez
Pinzén de la compra de dos mastiles: uno de 22 goas, (33 codos), para su
envio a La Espafola, para su empleo en una carabela que alli quedaba en
reparacion; el otro que costé 6.750 maravedis tenia un largo 25 goas, (37,5
codos), para la carabeleta construida en Sevilla (24). Para esta ultima carabe-
la se compraron, también por Vicente Yafez 17 lonas y 10 varas de otra, con

(23) ManzaNo, J. y A.M.: Ob. cit., tomo II, pdgs. 173 a 184. En el tomo III, pdgs. 116 a
121, se incluye copia del libro de cargo y data de la armada de Juan de la Cosa, tomado de
A.G.L, Contratacion 3252, fols. 41v a 44v.

(24) El historiador Manzano identifica a esta carabela sevillana como la de porte de 32
toneles que se construy6 en Sevilla para la abortada expedicion a la especieria. Parece lo més
16gico, aunque un mdstil de 25 goas resulta algo largo para una carabela de 32 toneles. Este
mastil parece mds adecuado para una carabela de 25 goas de eslora, con un arqueo entre 55 y
60 toneles.
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Contratacién enviaba a la Corona. Vicente Yénez Pinzén y Juan Diaz de
Solis, convocados asimismo por Su Alteza, formaban también parte de la
expedicion. Esta debi6 de llegar a Burgos el 24 de febrero, pues al dia siguien-
te se entregaba el oro al tesoro de la Corona. De la Cosa y Vespucio recibian
sendas cantidades de 6.000 maravedies por el servicio, mientras que Pinzén y
Solis recibieron cada uno 5.000 maravedies para ayuda de su viaje desde
Sevilla (2).

Las reuniones de los cuatro navegantes con el rey don Fernando el
Catdlico se sucedieron durante un mes. A estas reuniones que se conocen
como la Junta de Burgos, asistieron también el obispo Juan Rodriguez de
Fonseca y el secretario Lope Conchillos y Quintana. Probablemente formaron
también parte de la junta Bartolomé Col6n, hermano del gran Almirante, y
Juan de Quicedo o Caicedo que habia acompafado a Juan de la Cosa en su
tltimo viaje al golfo de Urabd. La junta acordé organizar una expedicion con
el objetivo de encontrar el paso que permitiese llegar a las islas de la espe-
cieria, mandada por Vicente Yafez Pinzon y Juan Diaz de Solis (3). También
se acordo enviar dos expediciones al Darién, Veragua y Urabd, mandadas res-

(2) Manzano, J. y A.M.: Ob. cit., tomo II, pags. 225 a 230. En el tomo III se copian los
cuatro asientos relacionados con el viaje a Burgos, A.G.I., Contratacion 4674, fols. 132y 132y,
pags. 130 y 131; y la orden de entrega del oro en la tesoreria, A.G.I., Indiferente 1961, fol. 12,
pag. 132

(3) En carta del 2 de marzo de 1508 en la que Su Alteza acusa recibo de los 6.000 duca-
dos de oro a los oficiales de la casa de Contratacion, se adelanta ya su deseo de enviar una
armada de dos carabelas con el piloto Juan Diaz de Solis «... a descubrir a ciertas partes que
cumplen mucho a nuestro servicio ...» y pide se inicie la organizacién de la expedicion para
que puedan partir a primeros de mayo. Pide que si no ha partido para las Indias la carabela La
Isabeleta se detenga para esta expedicion, (Manzano identifica esta carabela con la carabeleta
que se construy6 en Sevilla para enviar a la especieria). A.G.L., Indiferente 1961, fols. 15 a 16.

En esta Real Cédula se cita un memorial, también del 2 de marzo del obispo de Palencia y
el secretario Conchillos, donde se ordena buscar una carabela de hasta 80 toneles para que con
La Isabeleta forme la expedicion y la compra de:

55 cahices de trigo para hacer 440 quintales de bizcocho
2.000 arrobas de vino

15 vacas en sal

Hasta 8.000 de pescado

Tres quintales de aceite

De queso, 10.000 maravedies

Habas y garbanzos hasta 10.000 maravedies

Un cuarto de miel
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pectivamente por Diego de Nicuesa y Alonso de Hojeda para fundar estable-
cimientos espafioles en la tierra firme, que se creia rica en oro. Finalmente se
nombré a Américo Vespucio piloto mayor de la Casa de Contratacién con las
esenciales misiones de organizar la ensefianza ndutica, examinar a los futuros
pilotos y maestres, y mantener el dia las cartas nduticas con los nuevos des-
cubrimientos; por su parte recibieron el titulo de pilotos reales los navegantes
Juan de la Cosa, Juan Diaz de Solis y Vicente Yafiez Pinzon (4).

El 24 de marzo de 1508 salian de la corte hacia Sevilla Juan Diaz de Solis
y Vicente Yanez Pinzén que eran portadores de cinco documentos, referentes
a su proximo viaje, firmados por el Rey entre el 22 y el 23 de marzo. El pri-
mero una carta del 22 en la que se anunciaba la partida de ambos pilotos rea-
les llevando un memorial de la misma fecha. Dicho memorial, firmado por el
obispo de Palencia y Lope Conchillos, aceptaba la posibilidad de prescindir de
la carabeleta por falta de porte y buscar dos carabelas de arqueo entre 50 y 70
toneles; se daban instrucciones para su flete, suministro, tripulacién y pago de
sueldos adelantados; y se estimaba un nuevo costo total del apresto de la arma-
da que se calculaba en 791.675 maravedies aunque, si se hace necesario, se

Seis quintales de pez

Cuatro quintales de estopa

Seis quintales de sebo

Ancla de hierro de cinco quintales para la carabela mayor
Ancla de hierro de tres quintales para la misma carabelas
Ancla de hierro de cuatro quintales para la carabela menor
Ancla de hierro de tres quintales para la anterior

Cable de cinco quintales para la carabela grande
Guindaleza de tres quintales

Cable de tres quintales para la carabela menor

Dos rezones para ambas carabelas

Cuatro quintales de jarcia menuda del tipo que seiiale el piloto
Doce lonas

Para todo ello cuentan con un presupuesto de 800.000 a 850.000 maravedies. A.G.I.,
Indiferente 1.961, fols. 16v y 17. (Ambos documentos copiados por Manzano, J. y A.M.: Ob.
cit., tomo III, pags. 133 a 136).

(4) El 22 de marzo de 1508 firmaba el Rey una Real Cédula por la que Su Alteza comuni-
caba a la Casa de Contratacién de Sevilla el nombramiento de Vicente Yafiez Pinzén como pilo-
to real. Por su trabajo, se la asignaba a Vicente Ydiiez un sueldo anual de la Casa de Contratacién
de 40.000 maravedies mas dos cahices anuales de trigo para ayuda de su casa. En caso de embar-
car su paga anual se aumentaria en 8.000 maravedies. (MANZANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo II,
pdgs. 257 a 261; y tomo III, pags. 152 y 153, donde se copia la Real Cédula, tomada por medio
del historiador nicaragiiense Carlos Molina de A.G.I., Contratacién 5784, lib. 11, fol. 19).
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mantenia el limite de 850.000 maravedies fijados en la anterior carta de Su
Alteza. El tercer documento es una Real Cédula del 13 de marzo en la que se
nombra para el importante cargo de veedor-escribano de la armada a Alonso
Pdez. Este documento se acompaiia de otro de la misma fecha que es la comu-
nicacion del anterior nombramiento a la Casa de Contratacion. Finalmente el
tltimo y mds importante documento: la Capitulacion otorgada el 23 de marzo
de 1508 a Juan Diaz de Solis y Vicente Yéiez Pinzon para descubrir «a la parte
del Norte hacia el Occidente» (5). Poco después, el 28 de marzo firmaba Su
Alteza una Real Cédula, dirigida a la Casa de Contratacion, por la que se nom-
braba piloto para la nueva armada de Pinzén y Solis a Pedro de Ledesma, que
habia acompafiado a Colén en su cuarto viaje al continente con el mismo obje-
tivo que ahora se encomendaba a la dicha armada (6).

El més importante de todos estos documentos es la capitulacion del 23
de marzo, que tiene la particularidad de incluir 6rdenes para la buena marcha
de la expedicion y otras disposiciones relativas al rescate o intercambio de
mercaderias con los nativos. Instituye el rey don Fernando un doble mando en
la expedicion: Juan Diaz de Solis ejercerd el mando supremo durante la nave-
gacion de la armada, mientras que Vicente Ydnez Pinzon, a quien nombra
capitdn de la armada, ejercerd el mando mientras la armada esté fondeada y
en las operaciones de tierra. Ambos capitanes, en el ejercicio de su responsa-
bilidad de mando, han de oir al otro capitdn y las personas del consejo, otros
pilotos, maestres, veedor de la flota, oficiales de infanteria, etc. (7). Durante
la noche la carabela mandada por Juan Diaz de Solis llevard el farol, simbolo
de mando en navegacion.

(5) Por su importancia, el documento se copia integro en el Apéndice.

(6) El piloto Ledesma recibiria un sueldo de 2.000 maravedies mensuales con un adelan-
to de ocho meses. (Manzano, J. y A.M.: Ob. cit., tomo II, pdg. 251; y tomo III, pag. 167, donde
se copia la Real Cédula tomada de J. Toribio. A.G.I., Indiferente 1961, fol. 28).

(7) Hallamado mucho la atencién de los historiadores el doble mando de esta expedicion,
Sin embargo, si se considera la armada de dos carabelas como una unidad téctica, nos encon-
tramos en una situacion de doble mando naval que seria habitual en la armada espafiola hasta
bien entrado el siglo XVIIL El piloto de una nave de la corona era, durante los siglos XVI y
XVII, el dnico responsable del rumbo y adecuacion del aparejo desplegado en funcién del des-
tino de la nave y del estado de la mar y del tiempo. Sin mando directo sobre la tripulacién, sus
6rdenes se transmitian por medio de contramaestres y condestables, que a su vez dependian del
maestre tnico responsable del navio. Si la nave embarcaba tropa o era de guerra estaba man-
dada por el capitdn de mar y guerra, que tomaba el mando directo del maestre en caso de com-
bate. (Mds informacion en OLESA, EF.: La organizacion naval de los estados mediterrdneos y
en especial de Espana, durante los siglos XVI 'y XVII.)
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Prohibe la Capitulacién que la armada toque tierra del Rey de Portugal
bajo ningun pretexto, salvo caso de extrema necesidad, por temporal o averia,
y ello con muy estrictas limitaciones. En contrapartida se ordena que la arma-
da vigile en los mares de Castilla las 1das y venidas de naves, para asegurar
que ningun navio navegue por dichos mares si no es al servicio de Su Alteza,
y si asi no fuese pueden tomarlo como presa de mar. No debe detenerse la
armada en puertos sino el minimo tiempo imprescindible para el acopio de
agua, lena y viveres, pues el principal papel de la armada es buscar el paso a
los mares de Cathay y Maluco. Los rescates o intercambio de mercancias han
de hacerse en presencia del veedor de la armada, y se han de realizar prime-
ro los correspondientes a la mercancia real, después los de las dotaciones. Los
rescates logrados por los capitanes y miembros de las tripulaciones se limita-
ran a canela, clavos y pimienta; el oro y objetos preciosos quedan reservados
para Su Alteza. La armada puede tocar en su viaje de vuelta en La Espafiola,
si estan necesitados de viveres o repuestos, en esta caso deben dar cuenta al
gobernador del viaje realizado y de sus descubrimientos. Finalmente, arriba-
dos a Castilla, no debe saltar a tierra ningun tripulante hasta que el visitador
real de Cadiz haya visitado las naves y dado la licencia correspondiente.

Durante el mes de marzo de 1508 habia arribado al puerto de Muelas en
Sevilla la carabela de la Corona La Magdalena mandada por el maestre
Cristébal Rodriguez Vizcaino, traia 4.000 pesos de oro de las Indias. La Casa
de Contratacion inicié sin pérdida de tiempo los trabajos de mantenimiento y
carenado necesarios para su asignacion a la armada de Vicente Yanez y Solis.
Se adquiri6 para esta misma armada la carabela San Benito, conocida también
como La Gallega, que también se prepar para su inminente salida (8).

A finales de junio de 1508 levaba anclas en el puerto de Muelas de Sevilla
la armada de Vicente Yanez Pinzén y Juan Diaz de Solis. Del puerto de
Sanliicar de Barrameda la armada se hizo a la vela el 29 de junio, festividad de
San Pedro y San Pablo. Sin duda recal6 la armada en la bahia de Céadiz, punto
de partida de la expedicion segun 6rdenes reales de la Capitulacion, para su visi-
ta y despacho por el visitador real Pedro del Aguila. Habia costado finalmente
la compra, armamento y aprovisionamiento de las dos carabelas de la armada

(8) MaNzaNO, J. y A M.: Ob. cit., tomo II, pags. 277 a 308; tomo III, pags. 155 y 156,
donde se copia el asiento de la llegada de la carabela La Magdalena, A.G.1., Contratacién
4674, primer manual fol. 133v y mayor fol. 30; y tomo III, pags. 171 a 176, donde se copian
asientos relativos a la compra de la carabela La Gallega, y otros documentos relativos a esta
expedicion.
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1.700.863,5 maravedies, practicamente el doble de la cantidad presupuestada.
Influyé en parte la mayor inversion por la compra de la San Benito, solucion
més barata a largo plazo que su flete (9). La armada se dirigi6 a las Canarias de
donde, hecha la aguada, se dio a la vela para cruzar el Atlantico hacia el 15 de
julio. Sigui6 el nuevo rumbo, fijado ya en el segundo viaje por Col6n para apro-
vechar mejor los alisios, de OSO guifiado al O y que bien conocia el piloto
Pedro de Ledesma. Unos 18 dias mas tarde, hacia el 3 de septiembre, arribaron
a la Dominica o la Guadalupe en las islas de Sotavento (10).

Hecha la aguada y aprovisionada la armada de lefia levaron anclas en
demanda de La Espafiola hacia el 7 de septiembre. Debieron arribar a dicha
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(9) ManzaNo, J. y A.M.: Ob. cit., tomo II, pags. 309 a 312; tomo III, pag. 177 donde se
copia el asiento del coste de la armada y su salida, A.G.1., Contratacién 4674, manual fol. 142.

(10) Velocidad media de 6 nudos, teniendo en cuenta la corriente favorable media de 1
nudo. Col6n habia tardado 21 dias en su segundo viaje con una armada de naos y carabelas, y
16 dias en su cuarto viaje.

56



isla unos 5 dias mds tarde, 12 de septiembre, pero no desembarcaron segiin
las ordenes recibidas en la capitulacién aunque enviaron al gobernador
Ovando una carta ddndole cuenta de su paso (11). Hechos de nuevo a la vela,
el 14 de septiembre, la armada debi6 dirigirse a barajar la costa sur de la isla
de Cuba, tenida entonces por Colén y sus seguidores como parte del conti-
nente, mientras que Juan de la Cosa, Vespucio y otros tenian ya por isla aun-
que, en su conocimiento, nunca habia sido bojeada. Si la costa sur cubana era
parte del continente, era un buen punto de partida para encontrar el paso entre
esa zona, paralelo 22°N, y la zona de costa explorada por Colén al sur del
paralelo 16°N, si por el contrario era isla, la expedicion iniciaria la bisqueda
del paso hacia el oeste y norte de la zona explorada por Col6n (12).

Unos 35 dias mds tarde, hacia el 19 de octubre la armada doblaba el cabo
de San Antonio e iniciaba el bojeo de la costa norte de Cuba (13). Haciael 18
de noviembre, 30 dias mds tarde, se encontraba la armada en el paso de Barlo-
vento o de los Vientos, entre Cuba y La Espafiola, después de hacer la agua-
da en la bahia de la Miel y de comprobar la insularidad de Cuba (14). En este
punto, recién aprovisionada, se disponia la armada a arribar a la tierra firme
en su busqueda del paso a los mares de Cathay y al Maluco. Probablemente
el piloto Pedro de Ledesma sugiri6 seguir el rumbo SO 1/4 S con vientos por-
tantes, el mismo que llevé al Almirante desde la isla de San Juan Evangelista,
(isla de Pinos), hasta el cabo de Honduras en la Tierra Firme en su cuarto
viaje, y que permitirfa a la armada de Pinz6n y Solis pasar entre La Espafiola
y la isla de Jamaica. En este caso, al partir del paso de los Vientos, la armada

(I1) MaNzaNo, J. y AM.: Ob. cit., tomo II, pag. 313 que cita la declaracién del piloto
Andrés de Morales en la probanza del fiscal en Santo Domingo del 8 de febrero de 1513.

(12) Véase la exhaustiva argumentacién de Manzano en su obra tantas veces citada, pags.
315 a 348, en apoyo de esta hipdtesis de viaje.

(13) Esta estimacion estd basada en singladuras de 36 millas, andar medio de 3 nudos, por
las dificultades de navegacién en la costa sur de Cuba, durante las horas de luz, fondeada la
armada durante la noche. Aguada de cinco dias en el surgidero de Corrientes.

(14) Al principio de su navegacion por la costa norte de Cuba, estrecho de Florida, encon-
trarian vientos contrarios y corrientes favorables de unos dos nudos. Mds tarde al caer al rumbo
ESE guifado al SE para bojear la costa nororiental de la isla encontrarian vientos por la cua-
dra y a un descuartelar, pero con corrientes contrarias de hasta un nudo.

Dice Pedro Martir de Angleria: «Este Vicente Yafiez recorrié de Oriente a Occidente toda
la costa meridional de Cuba, y dio la vuelta a ésta, que hasta entonces, por su largura muchos
reputaban por continente. Vicente Ydiiez, habiendo conocido ya por prueba manifiesta que
Cuba era isla, siguié adelante y dio con otras tierras al occidente de Cuba, pero en las que ya
habia tocado el Almirante. ...» (ANGLER{A, PM. de: Ob. Cit., pag. 141).
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debio arribar al continente a la altura de punta Cahuita en la actual Costa Rica,
después de divisar la cordillera de Salamanca, al caer el sol del dia 27 de
noviembre (15).

Se celebré consejo en la armada con la decision de barajar la costa, ya
descubierta por Colon, hacia el Poniente y el Norte segtin las instrucciones
recibidas de la Corona (16). Después de recoger agua fresca en uno de los ria-
chuelos que bajan de los cerros de Matama, la armada se dio a la vela con
rumbo NO en la maifiana del dia 29 de noviembre de 1508. Al atardecer del 2
de diciembre fondeaba la armada en la desembocadura del rio San Juan, des-
pués de rodear la isla Uvita y de encontrar vientos por la amura de estribor y
una corriente contraria de hasta 1,25 nudos, que obligé a la armada a navegar
de bolina y con relativo beneficio (17). El dia 9 de diciembre fondeaban al
redoso de la punta de las Perlas, después de navegar con vientos de proa y co-
rrientes contrarias, voltejeando sin descanso salvo cuando fondeaban por la
noche, y de doblar la punta del Mono. Al darse a la vela el dia 10 tuvieron que
dar suficiente cancha para franquear los bajos y cayos de las Perlas, después
continuaron su progreso con rumbo Norte y las mismas dificultades, de forma
que hasta la caida de la tarde del 18 no fondearon al sur del cabo de Gracias
a Dios en el delta del rio Cocos, antiguo rio Segovia (18).

En la manana del 18 de diciembre, doblado el cabo Gracias a Dios y des-
pués de caer siete cuartas a babor, la armada continuaba su progreso por la
costa norte de Honduras, que Col6n habia llamado de las Orejas, con el rumbo

(15) Velocidad media de cuatro nudos, reduciendo vela por la noche, y rumbo verdadero
efectivo del SO 3° S por una corriente de medio nudo al NO. Las fechas son, naturalmente, esti-
madas, asi como los puntos de fondeo.

Recuerda el historiador Manzano la soberbia del almirante Col6n cuando escribia a los
Reyes Catdlicos y decia que «ninguno [de los pilotos] puede dar razén cierta por donde fui yo
ni vine ...» (MANZANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo II, pag. 351.)

(16) Dice aqui Pedro Martir de Angleria que la armada en este punto torci6 a la izquierda,
es decir cay6 a babor, y continué bojeando la costa al Levante y Sur. Error manifiesto, el rumbo
hubiese sido contrario a las 6rdenes recibidas de la Corona y que fue corregido por las decla-
raciones del propio Pinzén y del piloto Ledesma en los pleitos colombinos, a pesar del error
del amanuense en la declaracion de Vicente Ydfez que al poner Oriente por Occidente parecia
dar la razon a Angleria. Muchos historiadores, desorientados por este punto han caido en el
mismo error de Angleria. El resto de la descripcién de Angleria de los sucesos acaecidos en
este viaje son, sin embargo, validos. (MANZANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo II, pags. 351 a 356;
ANGLER{A, PM. de: Ob. cit., pag. 141.)

(17) He supuesto que la armada fondearia en la noche y que en estas condiciones de vien-
to y corriente no harfa mds de tres nudos.

(18) Ganancia en el rumbo Norte de poca mds de una milla por hora de navegacion.
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ONO y NO, con vientos portantes por la aleta de estribor y corrientes variables
de menor importancia. Al caer el dia 18 probablemente fondearon en la boca del
rio Patuca al este de la punta del mismo nombre, donde es ficil se diese un dia
de descanso a las tripulaciones y se completasen las existencias de agua y lefia.
Hechos a la vela al amanecer y después de oir Misa del domingo 20 de diciem-
bre, doblada la punta de Patuca, y avistada la sierra de la Cruz, la armada cafa
dos cuartas a babor hasta doblar el cabo Camar6n a cuyo redoso probablemen-
te dieron ancla al caer el dia 20. A media mafana del dia 21 vieron una isla por
la amura de estribor y cambiaron el rumbo para reconocerla, poco después divi-
saban otra isla al oeste de la primera, ambas debieron ser reconocidas por el
piloto Ledesma como las Guanajas, (Guanaja y Roatén), y volvieron a caer al
rumbo primitivo. La noche del 21 fondeaban al abrigo del cabo que llamaron
de Honduras, (la punta Caxinas de Coldn), en la bahia de Trujillo.

Dados de nuevo a la vela en la madrugada del 22 de diciembre siguieron
costeando por zonas, dominadas por altas sierras al Sur, ahora desconocidas para
el piloto Ledesma y por tanto con mayores precauciones. Poco antes del medio-
dia probablemente descubrieron por proa las islas de los Cochinos y sus bajos que
dejaron por estribor, horas después descubrian por la amura de estribor la isla de
Utila y, al anochecer, daban fondo al este de la punta del Obispo. Al caer el dia 23
anclaban al abrigo de la punta Caballos en la actual bahia de Cortés, después de
reconocer la bahia de Tela y doblar punta Sal. Hechos a la vela en la madrugada
del 24 de diciembre, fueron dejando por popa las sierras de Omoa y del Espiritu
Santo y descubriendo por babor las bocas de los rios Motagua y San Francisco del
Mar, ya en las actuales costas de Guatemala. A media mafiana vieron surgir en el
horizonte por proa la sierra Maya en el actual Belice y cuatro horas mds tarde,
poco antes de doblar el cabo Tres Puntas, se podian distinguir las Siete Colinas en
la costa de Belice. Al caer el sol fondearon al redoso del cabo Tres Puntas en lo
que podria ser por la configuracion, sierras al sur y al noroeste y el sol poniente
hundiéndose bajo las aguas, la boca del paso que iban buscando. El que fuese la
vigilia de la Natividad del Sefior parecia también un buen augurio, de forma que,
oida la misa o rezadas las oraciones si el capelldn faltase (19) y repartido un ran-
cho extraordinario, los hombres libres de servicio se retiraron a descansar en espe-
ra de los acontecimientos del nuevo dia.

(19) Por estos dias falleci6 el capelldn de la armada Juan Martinez de Celaya que, en fun-
cion de la liquidacion que se hizo a sus herederos el 3 de diciembre de 1510, sirvi6 en la arma-
da seis meses y cinco dias. (Véase A.G.I., Indiferente 1961, lib. 11, fols. 22 y 23, y
Contratacion 4674, fol. 35, copiados en el tomo III de la obra citada de Manzano, pégs. 148 y
303 respectivamente).
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Al amanecer del 25 de diciembre, dia de la Natividad del Sefior, levaron
anclas para continuar barajando la costa con rumbo SE siguiendo la lengua
del cabo Tres Puntas. Poco mds tarde de una hora, el cambio de color de las
aguas denunciaba los bajos de la Lengua de Buey que el poco calado de las
carabelas permiti6 pasar con la sonda en la mano, mientras el bergantin explo-
raba la bahia La Graciosa cuya entrada surgia por babor. Una hora mas tarde
la forma de la costa les obligaba a caer a estribor con rumbo Oeste y dejaban
por la amura de babor la bahia de Santo Tomds de Castilla con muy poco
fondo y cuyas orillas se vefan cubiertas de bosque y coronadas por la sierra
del Mico. Antes del mediodia dejaban por babor la punta de la Herreria y la
ancha boca (1,5 millas) del rio Dulce. Al mediodia por el Oeste podian ver la
desembocadura del rio Sarstin y comprobaban que estaban en el centro de
una gran bahia que llamaron de la Navidad, actual bahia de Amatique o de
Honduras.

De las orillas, especialmente de las bocas de los rios fueron saliendo
estrechas canoas tripuladas por nativos, por lo que la armada se puso en facha
para tomar contacto con ellos. Los indios llegaban, sin embargo, con dnimo
hostil que pronto se puso de manifiesto, pues al acercarse a las naves dispa-
raron con valor temerario sus flechas. Los castellanos protegidos por las bor-
das no sufrieron dafio, pero se decidié hacer unos disparos de lombarda y fal-
conete a cuyo estruendo y tremendo estrago cuando alcanzaron alguna canoa
se dispersaron los indios. Salieron en su persecucion los castellanos en los
botes auxiliares y tomaron muchos prisioneros después de matar a algunos
que se resistieron. Fondearon las naves a una distancia prudencial de la costa,
probablemente en 12 metros con fondo de arena apretada y fina, para esperar
con guardia doblada los acontecimientos que traeria el nuevo dia. Los pilotos
aprovecharon las horas de sol y la situacién en el medio de la bahia para tomar
marcaciones y estimar distancias de sus accidentes (20).

Entre tanto los caciques mayas, que se llaman chiacones, estaban teme-
rosos de las armas y fuerza de los espafioles y para evitar que estos desembar-
casen y saqueasen sus pueblos, determinaron pedir la paz. En la mafiana del 26
salieron de las orillas canoas indias que a una distancia prudencial hacian ges-

(20) Los sucesos en la bahia de Amatique estdan tomados de la descripcién de Pedro Martir
de Angleria en su obra citada, paginas 141 a 143. Extendidas a lo largo de un tiempo pruden-
cial segiin mi hipétesis personal.
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La carabela San Benito (a. La Gallega)
Fragmento del 6leo sobre lienzo de Javier Escudero Cuervas-Mons.






tos de paz, aunque los castellanos no entendian su lengua. Llegados finalmen-
te a las carabelas, presentaron sus regalos como signo de amistad y recibieron
asi mismo presentes de los espaiioles.

Las carabelas, que llevaban seis meses de navegacion ininterrumpida,
estaban sin duda necesitadas de reparaciones importantes. Lo mas probable
fue que se aprovechase la calidad de las playas aplaceradas de la parte sur de
la bahia, punta de Santa Maria; la abundancia de maderas, agua y alimentos
frescos; y la actual buena disposicion de los indios para dar a las carabelas el
recorrido que tanto necesitaban. La operaciones de descargar una carabela,
incluso de su lastre; desarmarla de su artilleria y equipo de fondeo; desapare-
jar sus velas y entenas; trasladar todo este equipo a tierra con ayuda de los
bateles y lanchas; varar la nave, doblar sus burdas, y dar a la banda el casco
con ayuda de cabrestantes en tierra; limpiar y calafatear la obra viva, para
repetir después la dos dltimas operaciones en la otra banda; y, finalmente,
sacar a flote la carabela, aparejarla, armarla, lastrarla y cargarla; necesitaban
no menos de 15 dias de intenso trabajo. Naturalmente durante este proceso la
nave estaba inerme, por lo que la otra carabela debi6 quedar util para la defen-
sa; ademds de las obras de fortificacién en tierra para defensa del equipo des-
embarcado, carpinteros y marineria dedicada a la reparacion de toneleria, jar-
cia y velas. Por todo ello probablemente se quedo la armada en la bahia de la
Navidad no menos de cinco semanas para poder atender al recorrido de las
dos carabelas.

Entre tanto el bergantin debié estar dedicado a la exploracion de la
bahia, incluso reconociendo el rio Dulce aguas arriba, pasando por el Golfete
hasta llegar al lago de Izabal, 23 millas aguas arriba. Otra partida de tripulan-
tes con ayuda de los indios mayas, recogia lefia, pescaba y secaba su captura,
y hacia cecina de la carne de los abundantes pavos de la regién. Los indios
vivian en pueblos construidos en las orillas de la gran bahia cerca de las des-
embocaduras de los rios, Se cubrian con sencillas vestiduras de algodén, los
hombres hasta la rodilla recogidas a la turquesca, de forma que nos les estor-
base en el combate, y las mujeres hasta las pantorrillas. Las relaciones de los
castellanos con los indios se fueron estrechando y Vicente Yafez Pinzoén,
como capitdn de la armada en tierra, pact6 alianzas con sus chiacones, caci-
ques elegidos por un afio para la paz y la guerra, cuyos nombres nos han lle-
gado a través de Angleria: Cianacca, Pintifiano, Camailaba, Polomo y Pot.

A mediados de febrero la armada se levo de la bahia de la Navidad con
rumbo NE para continuar barajando la costa que se corria en esa direccion.
Las carabelas, puestas de nuevo a son de mar, llevaban sus bodegas bien re-
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pletas de maiz, salazon de pescado, cecina de pavo, fruta fresca (mameyes,
tunas, aguacates, jocotes, pldtanos y pifias), y pavos machos y hembras, tanto
para el consumo como para su reproduccién en Castilla. También abundancia
de regalos, Angleria especifica: oro por valor de 3.000 castellanos o pesos, un
tonel repleto de incienso macho de gran calidad de 2.600 libras de a 8 onzas,
tapices de algodon de vivos colores de cuyos bordes colgaban cascabeles de
oro y papagayos charlatanes de variados plumajes (21).

A la altura de Punta Gorda tuvieron que navegar a unas cinco millas de
la costa para evitar los numerosos arrecifes y cayos que se extienden a lo largo
de la entrada a la bahia de Puerto Honduras, dejando atrds por babor la coli-
na Gorda y las Siete Colinas con el macizo Maya siempre de telon de fondo;
mds tarde por estribor los cayos de las Serpientes cubiertos de drboles, hasta
doblar Punta Negra. La armada empezaba a dejar a 21 millas por estribor,
fuera de la vista del vigia en la cesta del palo mayor, la gran barrera de arre-
cifes y cayos que forman el borde oriental del canal interior o principal que
se extiende a lo largo de la costa de Belice. El 15 de febrero de 1509, proba-
blemente fondearon al Norte de Punta Negra.

El reconocimiento del canal interior de la costa de Belice les debi6 exi-
gir no menos de una semana, por lo intrincado del laberinto de arrecifes y
bellisimos cayos, cubiertos de drboles, palmeras y mangles, que pueblan el
canal. Hacia el 22 (22) de febrero se debieron encontrar encerrados en la gran
bahia de Chetumal, que quizd creyeron ser el paso que iban buscando; des-
pués de pasar la barra que la cierra con la sonda en la mano, por alguno de los
canales que forman las corrientes de los rios que descargan en la bahia. Desde
la desembocadura del rio Hondo, dentro de la bahia tuvieron que volver atras
y buscar una salida en la barrera de arrecifes que cierra el canal interior de
Belice. En la manana del 23 probablemente se vieron en mar abierto después
de pasar la barrera por el Sur del cayo Cangrejo. Esa noche debieron mante-
nerse en facha a una distancia prudencial de la costa por la dificultad de cru-
zar la barrera de arrecifes que a una distancia de 1 a 1,5 millas corre paralela
a dicha costa al Norte del cabo Gavilan.

(21) ANGLERiA, PM. de: Ob. cit., pags, 142 y 143; MaNzANo, J. y A.M.: Ob. cit., tomo
II, pags. 356 a 362.

(22) Hasta la llegada a Espaiia de Vicente Yéiiez Pinzon, las fechas son de nuevo estima-
das, en funcion de los accidentes geogrificos y andar de las carabelas.
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La armada continu6 el bojeo de la costa dejando por estribor el arrecife
del Chinchorro, flanqueado en direccion Norte Sur por cayo Lobo y cayo
Norte, fonde6 la noche del 24 de febrero en la bahia del Espiritu Santo, y al
atardecer del dia 25 descubrian los expedicionarios por la amura de estribor
la gran isla de Cozumel, baja, plana, y densamente arbolada. Probablemente
dieron fondo en la bahia de Celeta y aprovecharon el dia siguiente para boje-
ar la isla. El 27 por la noche fondearon en la punta Norte de isla Mujeres. El
28 de febrero, a media mafiana doblaban el cabo Catoche y caian cuatro cuar-
tas a babor para seguir el rumbo Oeste, con vientos portantes por la aleta de
estribor, una corriente favorable de un nudo y buenas perspectivas de encon-
trar el ansiado paso con la mar libre a estribor. Esa noche fondearon en la sali-
da de la laguna que llamaron de los Lagartos (23).

Hacia el 5 de marzo doblaban el cabo Boxcohuo y caian siete cuartas a
babor para seguir el perfil de la costa con rumbo Sur (24). El 8 de marzo al atar-
decer probablemente fondeaban en el actual surgidero de Campeche. Al ano-

(23) Como sefiala Ramén Ezquerra en su obra El viaje de Pinzon y Solis, citada por
Manzano, el nombre figura ya en el mapa publicado en la primera edicion de las Décadas de
Angleria en 1511, y atribuido al piloto Andrés de Morales, seis afios antes del viaje de
Herndndez de Cérdoba.

A partir de este punto existen varias teorias sobre la continuacién del viaje de Pinzon y
Solis. Manzano y otros, basados en la declaracién del piloto Pedro de Ledesma en las que se
afirma que la expedicién alcanz6 la latitud 23° 30°N, cree que dejaron de costear y tomaron el
rumbo NE hasta llegar a esa latitud en el golfo de Méjico para después regresar a La Espaiiola.
Ms adelante demuestra Manzano que arribaron a La Espaiiola en junio de 1509. En mi opi-
nion, si salieron de los Lagartos con rumbo NE hasta la altura 23° 30’N y de alli a La Espafiola
por el estrecho de Yucatdn debieron emplear para arribar hasta Santo Domingo unos 40 dias,
teniendo en cuenta los vientos dominantes del ESE y corrientes contrarias de hasta 1,5 nudos,
la capacidad de cefiir de las carabelas de cuatro cuartas y media y la reduccién de velocidad
durante la noche. Quedan pues desde el 1 de marzo hasta principios de junio, descontados 40
dias, no menos de 50 dias sin justificar.

Por todo lo anterior, me inclino a pensar con Melén, Morales y de la Puente que la decla-
racion del piloto Ledesma no se refiere a la altura alcanzada en la navegacion, que obliga a dar
demasiadas bordadas saliendo de Los Lagartos, sino a la altura alcanzada en la exploracién de
la costa. Hipdtesis que, en mi opinién, confirma el plano antes citado atribuido a Andrés de
Morales, en el que se dibuja el contorno de costa del golfo de Méjico incluso por encima de la
mds alta latitud de Cuba y del gran banco de Campeche. Por otra parte, continuar la explora-
cion de la costa significaba el cumplimiento de las 6rdenes recibidas.

(24) Desde el momento en que la armada dobla la punta de Boxcohuo, he tenido en cuen-
ta en el cdlculo del andar medio la probabilidad de los temporales del N y NE que pueden
alcanzar hasta 50 nudos de intensidad y levantan mucha mar en los bajos fondos de las costas
de la bahia de Campeche. En estas circunstancias, la armada tenia que voltejear sin descanso
para ganar barlovento y alejarse de la costa, sin ganar en su proceso de bojear la costa.
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checer del 12 de marzo doblaban la punta del Tigre, dejando la isla del Carmen
a estribor, para dar fondo al resguardo de la punta, ya dentro de la laguna de
Términos. Los dias siguientes se emplearon probablemente en explorar la lagu-
na, en el descanso de las dotaciones, y en reponer existencias de agua, lefia y
alimentos frescos en las orillas de los rios que desembocan en la laguna.

El 17 de marzo, dados de nuevo a la vela, doblaban la punta Xicalango y
continuaban barajando la costa hasta dar fondo al atardecer en la boca del rio
Grijalva. Tres dias mas tarde, el 20 de marzo fondeaban en la desembocadura
del rio Coatzacoalcos y el 26 en el surgidero de Veracruz, después de marcar el
volcan de Orizaba y el caracteristico pico del Cofre de Perote. Hacia el 31 de
marzo arribaron al surgidero de Tuxpan en la desembocadura del rio del mismo
nombre, y tres dias mas tarde a la desembocadura del rio Indios Morales (23°
27°N), punto donde probablemente se decidi6 dar por terminada la expedicion
sin haber encontrado el paso, objetivo principal de su viaje (25).

La armada se detuvo probablemente dos semanas en el surgidero de
Indios Morales para alistar las carabelas para el tornaviaje. Se aprovecho sin
duda el tiempo para desarmar el bergantin, cuyo empleo no tenia ya sentido.
Completados los suministros de agua, lefia y viveres se hicieron a la vela
desde la costa mejicana el 17 de abril de 1509. El 7 de mayo se podian encon-
trar a la entrada del canal de Yucatdn, y hacia el 3 de junio fondeaban en el
surgidero de Santo Domingo en La Espaiola, para reparar las carabelas, fal-
tas ya de repuestos, y completar sus suministros, segin les permitia las ins-
trucciones de la capitulacién de su expedicion.

Después de informar al gobernador Ovando de los resultados de su viaje,
Vicente Ydiiez Pinzén se dispuso a volver a Castilla con la carabela San
Benito de su mando, mientras que Juan Diaz de Solis prolongaba su estancia
en La Espanola (26). Vicente Ydiiez con su carabela debi6 unirse, para nave-

(25) Muchas pueden ser las razones que justifiquen la decision de iniciar el tornaviaje:
Aumento de los temporales del N y NE que hacian lento y peligroso el proceso de explorar una
costa que se extiende precisamente hacia el N y luego al NE; cansancio de las dotaciones pro-
bablemente reducidas por las bajas sufridas en nueve meses de navegacion y trabajo; necesi-
dad de llegar al puerto de Santo Domingo, del que distaban 1.800 millas con vientos y corrien-
tes contrarias, antes del mes de julio con mayor probabilidad de sufrir los terribles huracanes,
cuyos efectos ya conocian los espaioles.

(26) Juan Diaz de Solis vio requisada la carabela Magdalena de su mando por el nuevo
gobernador Diego Col6n, llegado a La Espaiiola el 9 de julio de 1509 y que perdi6 su nave San
Jorge en el huracdn que asol6 la isla el 29 de julio. (MANzANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo II,
péags. 389 a 393).
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gar en su conserva, a las dos naos que mandadas por Cristobal Vizcaino y
Diego Rodriguez respectivamente se dieron a la vela en el puerto de Santo
Domingo el 9 de julio de 1509 con 10.500 pesos de oro para la Corona. Las
naves arribaron a Sevilla a finales de agosto y el 29 de agosto Vicente Yaiiez
Pinz6n rendia viaje en Sanlicar y entregaba el mando de la San Benito, de
modo que la Casa de la Contratacion pudo pagar a Vicente Yéiiez su «sueldo
que hubo de haber hasta los veinte y nueve de agosto de este presente afio [de
1509] que sirvi6 en la mar». Meses después, el 25 de octubre de 1509 y en la
nao Franca, llegaba a Castilla el otro capitdn de la armada de la especieria
Juan Diaz de Solis que trafa 59 marcos de guanines (oro indio de baja ley),
probablemente de los regalos de los indios mayas de la bahia de la Navidad,
y que los oficiales de la Contratacion hicieron fundir (27).

(27) MaNzaNo, J. y A M.: Ob. cit., tomo II, pags. 401 a 412 y 435.
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CAPITULO V

EPILOGO

La Casa de la Contratacion escribié al Rey una carta fechada el 29 de
agosto de 1509 en la que, entre otras cosas, se informa a Su Alteza del regreso
de Vicente Yéafiez Pinz6n y del resultado de la expedicion. El fracaso del viaje
de la especieria, que no habia encontrado el paso para llegar por occidente al
Maluco, lleva al rey don Fernando el Catdlico a pedir a la Casa de la Contrata-
cion, carta fechada en Valladolid el 15 de septiembre, que: se despida a la tri-
pulacion de la San Benito, para que no hagan mds gasto del ya hecho sin pro-
vecho; se requise todo lo que Vicente Ydiiez Pinzon y Juan Diaz de Solis traje-
sen; se les abra juicio para conocer el culpable de que no se cumpliese el asiento
que con ellos se habia tomado, inquiriendo informacién tanto del veedor de la
armada como de otras personas que pudiesen aportarla; y, sabida la verdad, se
le informase [a Su Alteza] para castigar y proveer como a su servicio cumpliese.

El 28 de septiembre la casa de la Contratacién envié a la Corte, en
Valladolid, al piloto Pedro de Ledesma, que habia regresado a Castilla for-
mando parte de la tripulacion de la San Benito, con una carta para el Rey y
para que informase a S.A. del resultado de la expedicion de la especieria. Don
Fernando contestaba el 12 de noviembre pidiendo que: se abra la informacién
pedida sobre la armada de la especieria, para que se pueda saber por entero la
verdad; se pidan fianzas a Pinzén y Solis; y se les envie a la Corte con el
resultado de la investigacion. Por estas fechas Vicente Yafnez Pinzon, que
estaba en Sevilla a la espera de la llegada del otro capitian Juan Diaz de Solis
para prestar su declaracion a la Casa de la Contratacion, se casaba en segun-
das nupcias con Ana Nuiiez de Trujillo.
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Antes, el 27 de octubre, los oficiales de Contratacion habian escrito al
Rey dandole cuenta de la llegada de Juan Diaz de Solis y de su entrada en pri-
sion, la decision de fundir los ganines que Solis habia traido, y la llegada de
las actas del veedor de la armada que habia muerto en La Espaiola.
Contestaba don Fernando con fecha 14 de noviembre aprobando lo realizado
y pidiendo muestras de los guanines y el envio de Solis a la carcel de la Corte,
junto con los procedimientos del proceso. Terminaba su carta el Rey orde-
nando el pago de los sueldos atrasados a las tripulaciones, «que fueron en el
viaje de Vicente Ydfiez y Juan Diaz de Solis, pues la gente no tiene culpa de
lo que ellos habian de hacer».

El 19 de diciembre los oficiales de la Contratacion, Matienzo, Isasaga y
Lopez de Recalde, enviaron una carta a Su Alteza con el alguacil de la Casa
de Contratacion que conducia las muestras de guanines y al preso Juan Diaz
de Solis que, a su llegada a Valladolid, ingreso6 en la cércel de esta ciudad (1).
En la carta se daba cuenta del pago de los atrasos a las tripulaciones de las
carabelas San Benito 'y La Magdalena, incluso a las familias de los tripulan-
tes fallecidos, y a Vicente Yanez Pinzon, probablemente por que se le encon-
tré libre de cargos, también informaban a S.A. de la renovacion de la carabe-
la San Benito que estaba ya fuera de carena. El Rey contestd con real cédula,
fechada en Madrid el 14 de febrero de 1510, aprobando lo realizado y orde-
nando el envio de la carabela San Benito a La Espaiola para que sirviese con
las otras naves alli destacadas (2).

(1) Juan Diaz de Solis fue finalmente declarado libre de cargos en junio de 1511, y cobré
los sueldos que la casa de Contratacion le adeudaba, ademds de 34.000 maravedies de que le
hizo merced el Rey Catdlico por lo gastado y perdido en el tiempo en que estuvo en prision.
Fue nombrado mds tarde piloto mayor de la Casa de Contratacién, para cubrir la vacante que
la muerte de Américo Vespucio habia dejado. Asimismo, capitdn de una nueva expedicion al
Oriente que tomaria posesion del Maluco, que se creia en el lado castellano. La expedicion se
suspendi6 por la oposicion del rey de Portugal. En agosto de 1514 llega a Castilla la noticia del
descubrimiento del mar del Sur por Vasco Nufiez de Balboa, y en octubre de 1514 se daba a la
vela una armada, mandada por Juan Diaz de Solis, para buscar un paso por el Sur. En febrero
de 1516 moria Solis a manos de los indios en el recién descubierto estuario del rio de la Plata.

(2) Manzano, J. y A.M.: Ob. cit., tomo II, pags. 427 a 454; y tomo III donde se copian
diversos documentos del A.G.I., pags. 239 a 251.

La carabela San Benito estuvo en carena desde el 11 de septiembre hasta el 31 de diciem-
bre de 1509. Después estuvo al cuidado del piloto Juan de Camargo, responsable también de
su carena, y tres marineros hasta el 10 de abril de 1510, en que parti6 para las Indias mandada
por el piloto Pedro de Ledesma. (A.G.I., Contratacién 4674, fol. 37v, citado por Manzano en
su obra citada, tomo III, pag. 262. Coleccién Guillén DLXVIIL. M.N. Ms 1764: Documento
3. Relacion de lo que se ha gastado en la carabela en que vino por capitdn Vicente Ydiiez y va
ahora por capitdn Pedro de Ledesma para el servicio de la isla. Fols. 23 27).
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A finales de febrero o primeros de marzo de 1510 Vicente Yéfez Pinzon
viaja a la Corte, a la saz6n en Madrid, y se entrevista con el Rey, el obispo
Fonseca y el secretario Conchillos. En estas conversaciones debié de con-
firmarse su buen hacer y lealtad a la Corona, pues en real cédula del 20 de
marzo se ordenaba a los oficiales de la Contratacién se liquidase a Vicente
Yanez todos los atrasos que tuviese en sus sueldos como piloto real, «porque
en lo del viaje pasado que hicieron Vicente Yafiez Pinzon y Juan Diaz de
Solis, yo he sido servido del dicho Vicente Yiiiez,...»(3). En Hita, camino de
Monzén, donde se celebrarfan las Cortes Generales del reino de Aragon, fir-
maba el Rey Catdlico, el 9 de abril, tres reales cédulas en favor de Vicente
Yafiez Pinzo6n. Por las dos primeras, dirigidas a Juan Ponce de Leon, capitdn
de la isla de San Juan, se conceden a Vicente Yaiiez ocho caballerias de tierra
y una encomienda de 100 indios, todo en dicha isla pero con obligacién de
residir en ella, «en enmienda y satisfaccién de otras ciertas mercedes que yo
y la sefiora reina, mi mujer, que haya santa gloria, le hicimos de oficios y tie-
rras en la dicha isla de San Juan, que no tuvieron efecto, y por lo que nos ha
servido y sirve;...». En la tercera el Rey ordena a los oficiales de la casa de
Contratacion que, pues Vicente Ydiez Pinzon va a residir en Sevilla, apro-
vechen su experiencia en el servicio de la Corona (4).

A mediados de octubre Vicente Yafiez Pinzon es enviado a la Corte, de
nuevo en Madrid, acompafiando una importantisima remesa de oro, llegado
de Indias, por valor de 16.000 ducados (6.000.000 de Maravedies). En esta
comision Pinzén fue acompafiado por Martin Yiiguez de Yrarraga y Lorenzo
de Vitoria. Entregado el oro al camarero de S.A. Juan Cabrero el 28 de octu-
bre, el 3 de noviembre volvieron a Sevilla los acompanantes, mientras Pinzén
quedaba en la Corte, después de recibir cada uno 2.000 Maravedies para
ayuda de su costa. Trafan aquellos una carta del Rey para la Contratacion en
la que acusaba recibo del oro y daba instrucciones para el tratamiento de un
suceso de espionaje del sibdito portugués Juan Lépez, ya en prision en
Sevilla, relacionado con el alcance de los descubrimientos de la expedicién de
Pinzo6n y Solis. Hasta su muerte, Vicente Yaiiez sigue al servicio de la casa de
Contratacion y actda particularmente como armador y abastecedor de navios

(3) Por estar Vicente Ydfiez Pinzén en la Corte, cobr6 su mujer 14.090 maravedies que se
le adeudaban desde la liquidacion hasta el 29 de agosto, fecha en que desembarcé. (A.G.I.
Contratacién 4674, fol. 24, copiado en la obra citada de Manzano, tomo I, pags. 457 y 458, y
tomo III, pags. 269 y 270).

(4) MaNzANo, J. y A.M.: Ob. cit., tomo II, pags. 454 a 502.

71



en el creciente comercio con las Indias. En 1513 es testigo de la probanza del
fiscal en el segundo pleito de Colén. A finales de 1513 y en 1514 interviene
Vicente Yafez Pinzon en el apresto de la armada de Pedrarias Davila que
habia sido nombrado gobernador de Castilla del Oro. Primero como piloto
real al servicio de la Casa de Contratacion, mds tarde como uno de los pilo-
tos y maestres de la expedicion, segiin 6rdenes directas que Pinzon recibi6 de
Su Alteza. Recibié Vicente Yaiez el mando de la carabela Sancti Espiritus,
pero cay6 enfermo y pidio ser relevado de ir en la armada de Pedrarias Dévila
para atender a su curacion. Esta peticion fue atendida por el Rey, en real cédu-
la del 14 de marzo de 1514. Poco después, en la primera quincena de sep-
tiembre de 1514, moria en Sevilla con algo menos de 60 afos, uno de los mas
grandes navegantes y descubridores castellanos (5).

(5) MANZANO, J. y A.M.: Ob. cit., tomo II, pags. 525 a 605.
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CAPITULO 1

LA CARABELA SAN BENITO

La construccion naval andaluza comienza con la instalacion de las gran-
des atarazanas de Sevilla, ordenada por don Alfonso X el Sabio en el afio de
1252. En Sevilla se concentra la construccion castellana de galeras, la nave de
guerra mds caracteristica de la baja Edad Media, mientras que las naves man-
cas seguian construyéndose en Galicia y el Cantdbrico (1). La importancia de
los astilleros de Sevilla se puso de manifiesto con motivo del armamento de
la respetable armada de 28 galeras del Rey, 80 naos, dos galeotas y cuatro
lefios, mds otras 12 galeras y una galeota, con la que don Pedro I el Cruel ata-
¢6 Barcelona en junio de 1359 (2). La conquista y pacificacién de las desem-
bocaduras del Tinto y del Odiel y del Guadiana debié aumentar la capacidad
de construccién naval de la zona. Los primeros carpinteros de ribera fueron
probablemente alarifes moriscos, dirigidos quiza por maestros de Galicia y
del Cantdbrico.

(1) ARTINANO, G. de: La arquitectura naval espaiiola, pags. 27 a 29.

En 1372 don Enrique II orden6 construir unas atarazanas en Santander, cuyo puerto fue ele-
gido base de la escuadra de galeras del Norte. Las atarazanas de Santander habrian de servir
para el armamento e invernada de una armada de ocho galeras. (CASADO, J.L.: Santander una
villa marinera en el siglo XVI, pag. 36.)

(2) CASTINEIRAS, P.: «La época de los descubrimientos geogréficas», en El buque en la
armada espaiiola, pag. 68; LAFUENTE, M.: Historia de Espaiia, tomo V, pags. 119 y 120.
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La carabela es resultado del proceso de evolucion y mejora realizado por
carpinteros de ribera, portugueses y andaluces, del carabo o caraba moruno
del que tomé también el nombre en su forma diminutiva. El cdrabo era una
embarcacion empleada en el Norte de Africa, de cierto porte con cubierta y
aparejo latino, que podia llevar hasta 30 hombres de tripulacion, segun se des-
prende de las crénicas portuguesas de Azurara y Rui de Pina. Garcia de
Palacio define el cdrabo como «género de navio que los turcos usan» y la
cdraba como «navio grande de los que en Levante se usan». También se cita
en las crénicas espaiiolas de don Alfonso XI de Castilla cuando se refiere a la
armadas de los reyes de Granada, Ttinez y Bugfa, reunidas por Abuhasen en
1339 y en las que figuraban «galeras y otros navios, muchos de los cuales
hacen los moros que llaman cdrabos y barcos grandes y numerosa caravana
de navios pequefios». La misma cronica dice que en la armada, que el rey Ali
envio al cerco de Algeciras en 1342, iban muchos cdrabos, trayendo cada uno
de 50 a 60 caballos (3). En la evolucidn de la carabela andaluza pudo también
haber influido de forma notable la galera o mejor atn la galeota, al menos en
el aparejo, en el disefio de la obra viva y en la disminucién de la relacion
manga/eslora, aunque no tanto en las formas de la popa (4).

La primera referencia a la carabela en lengua espaiola es de la cronica de don
Juan IT que, con motivo de una inundacion acaecida en Sevilla en 1434, cuenta que
«...muchos [vecinos] se metian en naos y carabelas...» (5). En Portugal hay una
mencién en la Foral de Vila Nova de Gaia de 1255, pero se trata de embarcacio-
nes de pesca. La primera referencia a una carabela de altura es de 1434, con moti-
vo de una expedicion al estrecho de Gibraltar que recal6 en Silves (6).

Hay muchas definiciones de la carabela, pero quizd la mds antigua en
lengua espafola sea la de Garcia de Palacio en su obra Instruccion ndutica
para navegar, Méjico 1587, y por tanto contemporaneo de las carabelas, que
define como: «un navio largo y angosto que trae velas latinas». Afios antes,

(3) FoNSECA, Q. da: Ob. cit. pdg. 42 a 46; GARCiA DE PALAcIO, D.: Ob. cit.: pdg. 137v;
MARTINEZHIDALGO, J.M.: Ob. cit., pdg. 45.

(4) La tradicional popa de culo de mona de las galeras, pudo tener excepciones y se ven
galeras con popa llana en algunos grabados de Brueghel.

(5) CASTINEIRAS, P.: Ob. cit., pags. 76 y 77. Algunos autores hablan de una mencién en la
Partida II, titulo XXIV, ley VII de las Partidas de don Alfonso X el Sabio, aunque se trata de
una adicién posterior al c6dice original. (Ibidem, pags. 65y 66).

(6) FONSECA, Q. da: A caravela portuguesa ..., pag. 223.
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1555, el portugués Fernando Oliveira escribia que las carabelas eran mds
estrechas que lo requerido por las proporciones que debe tener un navio
redondo, cuya eslora debe ser tres veces su manga, mientras que la carabela
tiene mayor eslora que la que pide su manga. Més completa, aunque también
més moderna, es la definicion del capitin de fragata de la armada espafiola
Timoteo O’Scanlan en su valioso Diccionario maritimo espaiiol:
«Embarcacion larga y angosta, con tres palos sin cofas, una sola cubierta,
espolon a proa, popa llana, y velas latinas» (7).

En la anterior definicion, y en lo que se refiere al casco, destaca en su dise-
fio la menor relacion manga/eslora, en comparacién con las naves de aparejo
redondo; y en su construccién, la popa llana en contraposicion a la popa redonda
propia de naos y carracas. La menor relacién manga/eslora permite que los finos
de proa y popa tengan mds eslora para su total desarrollo. Esta particularidad, en
lo que se refiere a la popa, estd facilitada por la popa llana que permite una exce-
lente salida de aguas en los bajos de la obra viva, necesaria para el mejor rendi-
miento del timén y el gobierno de la nave, sin encarecer su construccion (8).

Estas caracteristicas de disefio del casco daban a las carabelas una indu-
dable ventaja sobre las naos en velocidad y en capacidad de ganar barloven-
to. Circunstancia que se puso claramente de manifiesto en el primer viaje de
descubrimiento del almirante Colén, como ya hemos visto en la primera parte
de esta trabajo (9). Con vientos portantes una carabela, con el mismo plano

(7) Garcia DE PALACIO, D.: Instruccion ndautica para navegar, pag. 137v; FONSECA, Q.
da: Ob. cit., pdg. 23 que cita a Fernando Oliveira: Arte da guerra do mar. Cimbra, 1555;
O’ScaNLAN, T.: Diccionario maritimo espaiiol, pag. 144. En mi opinién la definicién de
O’Scanlan seria perfecta si en vez de fijar el nimero de tres palos, dijese de uno a cuatro palos.
Ver también la obra ya citada de ALAEZ, J.A., pags. 97 a 99.

(8) La popa llana fue heredada de la carabela por los galeones y mantenida hasta princi-
pios del siglo XVIII en que, en la construccién de los navios, se hace el esfuerzo de redonde-
ar la popa, sin detrimento de la salida de aguas para el buen gobierno de la nave. El mismo pro-
ceso se sigue en otros paises, aunque hay un ejemplo de popa redonda en el Reino Unido de
1634. (v. mds informacién en Howard, F.: Sailing ships of war).

(9) Sorprende la eleccién, por un marino tan experimentado como Col6n, de una nao para
la expedici6n de 1492, quizd se dejé influir por el tipo de vientos (portantes) que esperaba en
su navegacion. Por otra parte las provisiones del 30 de abril de 1492 (v. I Parte) establecen cla-
ramente que la armada debia estar formada por tres carabelas, especificacion que indica que
SS.AA. estaban bien aconsejados (MANZANO, J.: Cristébal Colén. Siete afios decisivos de su
vida (14851492), pag. 532. Otra explicacién, no muy plausible, es que no hubiese una tercera
carabela disponible en la zona por esas fechas. El caso se repite en todas sus expediciones y,
una vez mds, Coldn hizo el segundo tornaviaje en la carabela Nifia.
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vélico y velas redondas, consigue un 25 por ciento mds de velocidad que una
nao de su misma eslora. De nuevo con el mismo plano vélico y navegando de
bolina, una carabela gana también un 25 por ciento de velocidad y abate un
25 por ciento menos que una nao de su misma eslora (10).

Si se trata de navegar de bolina, a esta ventaja del disefio del casco se
debe afiadir la ventaja del aparejo latino. En la navegacién de cefida tiene
mayor importancia, por consideraciones aerodindmicas, la diferencia de pre-
siones que se forma entre el lado de barlovento y sotavento de la vela, que la
mera presion por barlovento, que tanta importancia tiene en la navegacion con
vientos portantes. Ademads, en la navegacion de bolina cobra una gran impor-
tancia la mayor rigidez del borde de ataque y el mayor alargamiento (relacion
entre la longitud y la anchura de la vela) de la vela latina, en comparacion con
la vela redonda, a pesar de la pequefia ayuda que esta tltima recibe de sus
puas de bolina en lo que a rigidez del borde de ataque se refiere (11).

Las caracteristicas de velocidad y capacidad de ganar barlovento hicie-
ron de la carabela una de las naves mas adecuadas para el combate y para los
descubrimientos, «...de manera que asi como son ligeras, asi son fuertes para
embestir y pelear demés que navegan contra el viento, lo que otros navios no

(10) El autor ha realizado estudios de comparacion (inéditos) entre la carabela San Benito
y una nao, geosim de la Santa Maria construida para el V Centenario, con la misma eslora entre
perpendiculares, pero con un arqueo de unos 120 toneles. Las caracteristicas de las dos naves
no dimensionales, en funcién de su eslora entre perpendiculares es la siguiente:

San Benito Geosim* de la
Santa Maria

Eslora en flotac. 0,937 0,943
Manga en flotac. 0,256 0,342
Calado medio 0,081 0,089
Coefic. bloque 0,51 0,53
Coef. afin. maestra 0,83 0,71
Coef.afin. flotacion 0,73 0,78
Coef. prismdtico 0,62 0,74

* Modelo a escala.

(v. mds informacion sobre el procedimiento para este tipo de estudios en GARCIA DEL
VALLE, J.: «Curvas polares de velocidad» en El navio de la carrera ManilaAcapulco Ntra. Sra.
del Pilar de Zaragoza, pags. 65 a 95).

(11) Véase mds informacion sobre este punto en el tercer capitulo de esta segunda parte.
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pueden tan bien hacer; ...» (12). Hemos visto en la primera parte que la cara-
bela era empleada en la guarda de las naos que hacian la carrera de Indias, en
incursiones de corso y pirateria, y en expediciones de descubrimiento y de
conquista. Antes de la conquista de Granada, mosén Diego de Valera propu-
so a los reyes Cat6licos mantener una armada para la guarda del estrecho de
Gibraltar. A peticion de SS. AA. Valera presenté un memorial sobre su com-
posicién y armamento en el que proponia que la armada estuviese formada
por dos carracas, dos naos, dos balleners y seis carabelas latinas; descartaba
las galeras por ser muy costosas y de poca utilidad en invierno. Un hijo de
este, el alcaide Charles de Valera, con dos carabelas del Puerto de Santa
Maria, andando de armada sobre las costas de Granada y Africa, tomé sobre
30 naves de moros: galeras, fustas, saetias y carabos (13).

En la primera parte (nota 16 del tercer capitulo) se destacaba la im-
portancia de las carabelas en la composicion de la armada que se hizo a la vela
en 1505 para la conquista de Mazalquivir. En 1509 y para la conquista de
Oran se aprestaron 33 naos, 22 carabelas, 6 galeotas, 3 tafurcas y una fusta
(14). En lo que se refiere a la guarda de la carrera de Indias, ademds de la
armada de Juan de la Cosa en 1507, que se cita en la primera parte, se for-
maron otras armadas con intervencion de carabelas para la defensa de la
carrera contra piratas y corsarios. Asi la organizada en 1521 bajo el mando de
Rodrigo del Castillo y formada por una nao de 200 toneles, una carabela cuyo
patr6n, Rodrigo Bermejo, era piloto de la armada y un bergantin. En agosto
de 1522 se dispuso que dos carabelas diesen guarda a una flota de ocho naos,
por las noticias de acoso de corsarios franceses (15). En 1528 la armada estu-
vo formada por tres naves con un arqueo total de 200 toneles bajo el mando
de Sancho de Herrera (16). En 1543 sali6 con la flota una escolta hasta las
Canarias de dos naos y una carabela, bajo el mando de Juan Lépez de Isasti,
encontraron una nao francesa con tres pataches que habian apresado una
carabela; Lopez de Isasti apreso las naves francesas, salvo los pataches que se

(12) FErRNANDEZ DuURO, C.: Ob. cit., tomo I, pag. 325, que cita La guerra del moro.

(13) Ibidem, tomo I, pags. 11y 12, 325 y 326.

(14) EI arqueo de las carabelas oscilaba entre 115 y 60 toneles, con un arqueo medio de
76 toneles. Ibidem, tomo 1, pdgs. 354 y 355.

(15) Ibidem, tomo I, pags. 421 y 422.

(16) Casapo, J.L.: Los barcos esparioles del siglo XVI y la Gran Armada de 1588, pag.
30, que cita a CHAUNU, H. y P. y FERNANDEZ DURO, C. Casado no especifica el tipo de nave,
pero creo que tres naves de esa época cuyo arqueo sume 200 toneles debieron ser carabelas.
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dieron a la fuga (17). Se formé una armada, capitdn Diego Lopez de las
Roelas, en 1547 con una nao y seis carabelas que habia en Sevilla, salieron
las seis carabelas pero un temporal hizo que se perdiesen dos sobre Tavira,
mientras que dos arribaron a Faro y dos volvieron a Sanlicar. EI mismo
Lopez de las Roelas salié en 1549 con cuatro carabelas y dos naos para defen-
sa de las Antillas, mientras su hermano Pedro con otras dos carabelas y una
nao patrullaba por la costa (18).

En los afios que nos ocupa la carabela andaluza habia alcanzado, proba-
blemente, el cenit de su desarrollo. Poco tiempo después comenzaria su deca-
dencia, de forma que con la aparicién del nuevo galedn, con la tipologia que
se impuso a mediados del siglo XVI y que incorporaba a la nao caracteristi-
cas de la carabela: menor relaciéon manga/eslora, lineas de agua mas afinadas
y popa plana, la carabela dejé de formar parte de las armadas castellanas. La
portuguesa evolucioné con la ampliacién de su arqueo y francobordo, el
empleo de un castillo de proa, la conversién del aparejo del trinquete en
redondo con trinquete y velacho, y el aparejo de un bauprés con cebadera.
Gracias a esta evolucion la carabela portuguesa se emple6 hasta bien entrado
el siglo XVII (19).

La siguiente tabla, tomada de Casado (20), clasifica las los tipos de
naves empleadas en el Atlantico, obtenidas del Registro General del Sello
(A.S.), entre los afios de 1476 a 1496:

(17) FERNANDEZ DuURO, C.: Ob. cit., tomo I, pag. 430.
(18) Ibidem, tomo 1, pdgs.434 a 437.
(19) Fonseca, Q. de: Ob. cit., pag. 24.

En el Mediterraneo y entre los piratas y corsarios berberiscos se desarroll6 el jabeque, des-
cendiente directo de la carabela, que era un excelente velero. La necesidad de terminar con el
corso obligé a la armada espafola a construir jabeques con un programa que desarroll6 don
Antonio Barceld. Se construyeron 47 jabeques entre 1750 y 1786. (MANERA, E.: «La época de
Felipe V y Fernando VI» en El buque en la armada espariola, pag. 196; y apéndice de la misma
obra, pags. 422 y 423). Otras naves mercantes mediterrdneas descendientes de la carabela son
el laud, también empleado como guardacostas, la tartana, el mistico, el velachero, éste con un
palo cruzado como la carabela portuguesa del siglo XVII, la polacra, al principio con aparejo
latino y luego redondo aunque con palos enterizos, y las combinaciones de los diferentes tipos,
como la palacra mistica, muy velera con el mayor cruzado y el trinquete y mesana con apare-
jo latino, el jabeque mistico, etc. (MONLEON, R.: Construcciones navales bajo su aspecto
artistico).

(20) CasaDO, J.L.: Los barcos del Atldntico ibérico ... pag. 128. El navio es en esta época
una nave de arqueo mediano, inferior a 100 toneles, que cuando se agregaban a una armada
recibian el nombre de pataches. (Ibidem, pag. 140).
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La carabela San Benito amurada a estribor y navegando de bolina con viento fresco.
Jesus Garcia del Valle lo dibujé en 2007.
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ZONA CARRACAS NAOS CARABELAS NAVIOS

Norte — 15 4 5
Cantabrico 1 102 26 13
Portugal — 3 24 5
Andalucia — 9 56 —
Mediterraneo 12 23 15 7
TOTAL 13 152 125 30

Sin embargo, cuando zarp6 la Gran Armada del puerto de La Coruiia, el
22 de julio de 1588, de un total de 137 buques solo 10 eran carabelas y todas
portuguesas (21).

De la carabela San Benito solo conocemos su porte de 70 toneles de
arqueo (v. la primera parte). El pardmetro mds importante a decidir es su rela-
cion manga/eslora que la mayoria de los autores fijan entre 0,3 y 0,25 para las
carabelas, aunque luego en la préctica la mayoria de las reproducciones y
modelos han estado mds cerca de la primera cifra que de la segunda (22). Para
la San Benito yo he tomado 0,26 una relacion relativamente baja, aunque den-
tro de la gama que propone Casado. He tenido en cuenta que el 2 de diciem-
bre de 1514 se firmaba en Sevilla un contrato, ante los notarios Gémez de
Prado y Juan Ddvila, para construir una carabela, que se llamaria La
Esterlina, cuyas principales dimensiones habian de ser: «longura de veinte y
ocho goas por quilla y de anchura de veinte y tres palmos al hilo dicho y de
altura de apa(i)la[?] y media», y que tiene una relacién todavia mds pequefia
como luego se vera (23).

(21) CasADO, J.L.: Los barcos espaiioles del siglo XVI ..., pag. 177; FERNANDEZ DuRo, C.:
Ob. cit., tomo III, pags. 21 a 23. Ferndndez Duro habla de 20 carabelas.

(22) ALAEz, J.A.: Ob. cit., pags. 97 a 99; CasADO J.L.: Los barcos del Atldntico ibérico
..., pdgs. 133 a 138; MARTINEZ-HIDALGO, J.M.: Ob. cit., pdgs. 153 a 158. Martinez Hidalgo
considera que la relacién 0,29 es demasiado pequeia.

Estos autores emplean la relacién eslora/manga siguiendo la tradicién de la época, yo he
empleado la reciproca que convierte los pardmetros en no dimensionales, en funcién de la eslo-
ra, de acuerdo con la practica moderna en arquitectura naval.

(23) Coleccién Guillén DLXVIIL. Ms 1764. Documento 1. Contrato para construir una
carabela llamada La Esterlina. Fols. 1 a 9. El documento no especifica el tipo de palmos, he
entendido que se trata de palmos de goa, dada la unidad de medida de la quilla; si fuesen pal-
mos comunes la relacién manga/eslora seria todavia menor, (v. el apéndice de metrologia). No
he comprendido el sentido de la frase: «de altura de apa(i)la y media».
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En la siguiente tabla se muestran las dimensiones de los pardmetros mas
significativos de diferentes modelos y reproducciones, en valor absoluto en
metros y no dimensional (ND), esto es el pardmetro dividido por la eslora,
salvo el calado que se relaciona con el puntal:

PARAMETRO A B & D E F

Eslora 204 21,05 252 2222 31,02 2229
Quilla — 162 179 165 234 167

Quilla ND —— 077 071 074 0,75 0,75
Manga 6,72 675 728 625 641 585
Manga ND 033 032 029 028 021 0,26
Puntal 295 292 336 225 — 223
Puntal ND 011 014 013 010 — 0,10
Calado 157 185 298 157 —— 1,56
Calado ND 070 063 08 070 —— 0,70

A: Carabela Pinta construida para el V Centenario.
B: Carabela Pinta version de Martinez Hidalgo.

C: Carabela Pinta version de D’ Albertis.

D: Carabela portuguesa de 11 rumos.

E: Carabela La Esterlina.

F: Carabela San Benito (24).

La definicion de los parametros de la carabela San Benito comenz6 por
la seleccion de los pardmetros no dimensionales, para después elegir la eslo-
ra por tanteo, de forma que su arqueo resultase de 70 toneles. La seleccion del
método de arqueo no es problema sencillo y estd basado en los trabajos de
Casado y Rubio que tratan a fondo tan arduo problema con aceptable coinci-
dencia. A principios del siglo XVI no se empleaban las férmulas de arqueo

(24) Las medidas de la Pinta del V centenario estan tomadas de ALAEZ; J.A.: Ob. cit., pag.
121, donde no figura la eslora de la quilla. Las medidas de la Pinta de Martinez-Hidalgo estdn
tomadas de su obra ya citada, pig. 164. Las medidas de la Pinta de D’ Albertis estdn tomadas
de la obra de Martinez-Hidalgo, pag. 153, salvo la eslora de la quilla y el calado que estdn
medidas en el plano de la pagina 154. Los datos de la carabela portuguesa de 11 rumos, (v.
metrologia portuguesa en el apéndice), estin tomados de la obra ya citada de Quirino da
Fonseca, pagina 272, que cita la obra de Manuel Fernandes de 1616: Livro de tragas de car-
pintaria. La eslora entre perpendiculares de la carabela La Esterlina estd estimada.
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que luego fueron aplicando los arqueadores para facilitar su trabajo y que mds
tarde, a principios del siglo XVII, se normalizaron por las ordenanzas de la
Corona. Para arquear la San Benito he empleado el método empirico que se
aplico en el arqueo de la carabela Los Tres Reyes Magos en 1555. La eslora
de la San Benito de 40 codos equivale a 16 largos de pipa, mientras que en los
redeles caben en seccién 13,125 pipas; de forma que el nimero total de pipas
seria de 210, a las que hay que descontar una tercera parte por los finos de
proa y popa, quedando 140 pipas que equivalen a 70 toneles (25).

La tripulacién de la carabela San Benito, asi como sus sueldos mensua-
les en maravedis, debi6 ser la siguiente:

Tripulantes Sueldo mensual
1 Capitan y piloto 4.000
1 Maestre 1.500
1 Piloto de respeto 2.000
1 Veedor o su oficial 3.333
1 Lombardero 1.500
1 Carpintero 1.500
1 Calafate 1.500
1 Tonelero 1.500
1 Fisico o cirujano 900
12 Marineros 900
8 Grumetes 600
3 Pajes 400

En total embarcaron 32 personas. Uno de los 24 marineros que embar-
caron en las dos carabelas de la expedicion de Vicente Yéfiez Pinz6n y Juan
Diaz de Solis era clérigo (26).

(25) Casapo, J.L.: Los barcos esparioles del siglo XVI ..., pags. 73 a 94; Rusio, J.L.:
Arquitectura de las naos y galeones de las flotas de indias, pags. 165 a 175.

La carabela Los Tres Reyes Magos por sus dimensiones, arqueo, ser una nave de dos puen-
tes y la fecha ya pasada la mitad del siglo XVI debia ser una carabela de origen portugués.

Sobre el arqueo de la San Benito, véase el plano DETALLES DE CONSTRUCCION, en
el siguiente capitulo de esta segunda parte, donde se muestran las 14 pipas que caben en la sec-
cién maestra, que se convierten en 13,25 en los redeles.

(26) A.G.L, Indiferente 1961, fols. 22 a 23v, 26v y 27.
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CAPITULO 1I

EL CASCO Y SU ARMAMENTO

Antes de comenzar el proceso de idealizacion de los planos de la cara-
bela San Benito es preciso hacer unas reflexiones previas. La carabela se
encontraba, a principios del siglo XVI en el culmen de su desarrollo. Era un
barco muy velero y bolineador y estas caracteristicas tienen que apreciarse en
las formas de su carena. En aquellos tiempos el arte de construir naves se
transferia entre los carpinteros de ribera de maestros a aprendices. Todos, a su
vez, enriquecian su arte con los comentarios y consejos de sus vecinos, pilo-
tos y tripulantes de las naves que construian. Algunas reglas sencillas servian
para definir la nave: eslora, manga y puntal o quiza el arqueo, como hemos
visto en el contrato de la carabela La Esterlina. Otras reglas, tan simples como
aquellas, servian para plantear sus formas principales, reglas basadas en la
recta, el circulo, perpendicularidad.. ., que un sencillo aunque experimentado
artesano pudiese aplicar con una regla y un trozo de cabo. El resultado final
no podia ser, sin embargo, puramente matematico, otras consideraciones tales
como la facilidad de construccién de la carena alisada y que resultase mari-
nera, tenian que primar sobre la frialdad de las sencillas reglas matematicas.

Una vez determinados los pardmetros principales pudo comenzar el pro-
ceso de idealizacion de la carabela San Benito. La primera etapa es el diseio
de las formas del casco que, a su vez, dependen de la definicién de: la cua-
derna principal, basada en la manga y puntal de la carabela, y su posicién en
la eslora; la seccién longitudinal en crujia que depende de la eslora,

87



lanzamientos, forma de la roda e inclinacion del codaste, y forma de la linea
del borde de regala; cubierta principal que depende de su arrufo transversal y
longitudinal, del puntal, y de la manga en popa; formas de los redeles de popa
y proa, en funcién del arqueo y de la fisonomia deseada en el plano de flota-
cién; y, finalmente, plano de flotacion, resultado de las formas de la cuader-
na maestra, redeles, manga del espejo o popa llana y semidngulo de entrada.

La cuaderna maestra se ha trazado inicialmente, teniendo en cuenta que
se trata de una nave de una sola cubierta, con un plan de un medio de la
manga, esto es de 5,25 codos. Tangente al plan se ha trazado un arco de cir-
culo de radio 5,25 codos esto es media manga, que se prolonga por una tan-
gente vertical por la obra muerta. Finalmente se ha trazado una tangente al
arco por su parte inferior para dejar una astilla muerta de nueve pulgadas. En
el plano: CUADERNA MAESTRA puede verse a la derecha el trazado geo-
métrico y a la izquierda el resultado del alisado definitivo con apenas cam-
bios, salvo en los fondos y el ligero recogimiento de la regala. La cuaderna
maestra se ha situado en el centro de la eslora en flotacién. La cubierta se ha
situado de forma que la cara superior de los baos, en los extremos de apoyo
en los durmientes, tenga el puntal de cuatro codos sobre el plan. En la caja de
cuadernas del plano de formas se representa con una linea de puntos y con un
quebranto de un codo en la cuaderna maestra.

TRAZADO DE LA CUADERNA MAESTRA

{1

Escala en codos de ribera
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La seccién longitudinal en crujia se ha trazado con los siguientes para-
metros:

— Quilla horizontal para el trazado, con un asiento previsto de 0,7 gra-
dos a popa; lanzamiento de 10 codos, de los que tres cuartas partes
corresponden a la proa y el resto a la popa. La curva de la roda for-
mada por arcos de circulo tangentes, el puntal de su extremo superior
es de 14,5 pies para que la nave resulte seca con mar de proa. El
codaste tiene una longitud de ocho codos que, con un lanzamiento de
2,5 codos, resulta en un angulo de 108° 12°.

— La linea de crujia de la cubierta es recta, con una caida de 0,7 grados
hacia proa de forma que quede horizontal, cuando se asiente la cara-
bela. El arrufo en los bordes de la cubierta es el resultante de la
interseccion de su superficie cilindrica con el casco. La manga del
yugo con que termina la cubierta es de tres codos.

— El arrufo de las regalas es paralelo al de los bordes de la cubierta,
desde la popa hasta la cuaderna nimero nueve. A partir de este punto
va aumentando progresivamente hacia la proa para morir en el extre-
mo de la roda. La altura de la borda en la cuaderna maestra es de dos
pies. La borda aumenta su altura, a partir de la cuaderna 15 hacia
popa, hasta seis pies para formar una muralla, que sirva de parapeto
a la artilleria del alcdzar, y dejar suficiente puntal entre cubiertas en
la tolda.

Los redeles se plantearon con 8,5 codos de manga méaxima para facilitar
un semidngulo de entrada del plano de flotacién de 30 grados (1).

Con estos parametros y condiciones de partida, se ha disenado la carena
y se ha alisado con el programa de ordenador Fairline. Se han empleado: 25
cuadernas de trazado, que coinciden con las de construccién, separadas 3 1/6
pies; seis lineas de agua, dos por encima de la linea de flotacion, la de flota-
cién y tres por debajo, con una separaciéon de dos pies; cinco secciones
longitudinales por cada banda, mds la seccién en crujia, con una separacion

(1) Los pardmetros auxiliares y condiciones de partida se han determinado teniendo en
cuenta los trabajos de Martinez-Hidalgo, D’ Albertis y Quirino da Fonseca, asi como mi propio
criterio, guiado por la bisqueda de una carena de una nave muy velera.
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de dos pies; y una vagra plana a 45 grados que parte de la linea de corte del
plano en crujia y el de flotacién, y que proporciona abundancia de puntos tri-
ples y atn cuadruples que permiten comprobar la calidad del resultado (2).

Los resultados finales aparecen en el PLANO DE FORMAS que repre-
senta un casco con una carena fina, propia de una nave de buen andar y muy
bolinera a pesar de su poco calado, con una bella linea de borda, y que saca
el maximo partido del espejo plano en la salida de aguas. La mitad de proa
recuerda la Nifia de Martinez-Hidalgo, aunque la menor relacion manga/eslo-
ra permite un desarrollo méas aguzado de las lineas de agua con menores
semidngulos de entrada. La mitad de popa se diferencia claramente de la ver-
sién de la Nifia de Martinez-Hidalgo, cuya salida de aguas es un tanto conve-
Xa y mas propia de una nave de popa redonda, y se acerca mas a la version de
D’ Albertis de la misma carabela, que aprovecha mejor las ventajas a la cons-
truccién que ofrece el espejo plano.

¥ CARABELA DE DESCUBRIMIENTO

B e PLANO DE FORMAS

¥ s o i (92
» RELALIONES CULTURALES ¥ CENTIICAS
MINESTERIO D ASUNTDS EXTERIORES DE FSPWeA

Este plano se ha dibujado sin tener en cuenta el asiento
de popa, para facilitar el trazado de construccion.
mmwpmuunuoummm

ysus
mmmmm

Lc

(2) El plano de flotacion y los cortes paralelos de las lineas de agua se han trazado para-
lelos a la quilla y son, por tanto, ideales, para facilitar el uso del programa Fairline. Las mag-
nitudes hidrostaticas se han calculado con dicho programa, pero con el casco ya asentado con
un dngulo de 0,7 grados a popa.
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Las dimensiones bdsicas y las magnitudes hidrostaticas resultantes, estas
iltimas calculadas con el programa Fairline, en unidades del Sistema
Internacional son las siguientes:

Dimensiones basicas

Eslora 22,29 m
Quilla 16,72 m
Lanzamiento de proa 4,18 m
Caida de popa 1,39 m
Manga 5,85 m
Puntal 2,23 m
Calado a proa 1,69 m
Calado a popa 1,95 m

Magnitudes hidrostaticas

Eslora en flotacion 20,89 m
Manga en flotacion 5,71 m
Calado medio del vaso 1,82 m
Asiento -0,77°
Desplazamiento 10591 m?
Eslora del centro de carena 10,62 m
Puntal del centro de carena -0,70 m
Superficie mojada 124,4 m?
Eslora del centro de la superficie mojada 11,17 m
Puntal del centro de la superficie mojada -0,94 m
Area del plano de flotacion 86,85 m?
Eslora del centro del plano de flotacion 10,95 m
Area de la cuaderna maxima 8,21 m?
Altura metacéntrica transversal 1,09 m
Altura metacéntrica longitudinal 18,89 m
Momento de adrizamiento./grado, transversal 20.493 Nm
Momento de adrizamiento./grado, longitudinal 354.475 Nm
Coeficientes

Afinamiento de la cuaderna maestra 0,828
Afinamiento del plano de flotacién 0,729
Prismatico 0,618
Bloque 0,512
Circular M (desplazamiento no dimensional) 4,415

(Véase también la figura CURVA DE AREAS)
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La construccion del casco estd basada en la sencillez y robustez de los
elementos. La quilla es de una pieza y tiene una anchura de 10” con grosor de
13”. La roda es de dos piezas con el mismo escantillonado de la quilla. La
albitana que se une a la sobrequilla, debe cubrir las uniones de la roda y la
quilla y tiene un escantillonado de 10” en cuadro.

Las cuadernas estdan formadas por dos semicuadernas enterizas que mue-
ren a ambos lados de la quilla, y estdn unidas con varengas endentadas a la
quilla. Las semicuadernas tienen una anchura de 7” y un grosor de 57, las
varengas el mismo escantillonado, salvo en el plan, donde tienen un grosor de
9” (los piques el que pida su situacién). Las varengas estdn sujetas por la
sobrequilla que se endenta sobre ellas y tiene un escantillonado de 10” en cua-
dro. La clara entre cuadernas es de 2 2/3 pies. Las uniones de las cabezas de
las varengas con las semicuadernas van cubiertas por un palmejar en cada
banda de una anchura de 9” y un grosor de 3” (3).

El codaste es de una pieza y tiene una anchura de 10” y un grosor de 137,
se endenta con la quilla. Sobre esta se monta un dormido de 13,5 pies de eslo-
ra con su mismo escantillonado. Sobre el dormido se monta la curva coral que
lo une con el codaste, la coral tiene una anchura de 107, una pernada de 10
pies, un brazo de 7 pies y un grosor de bragada de 3 pies. En la coral se enca-
jan las aletas que tienen el mismo escantillonado que las semicuadernas. Las
aletas estdn unidas por el yugo que tiene 8” en cuadro. Las gambotas o rabos
de gallo tienen 4” en cuadro.

Las semicuadernas estdn también unidas en cada banda por un contradur-
miente de 4 en cuadro, encima, un durmiente de 6” de anchura y 8” de grosor.
En los durmientes van endentados los baos de 8 en cuadro. Uno de cada dos
baos, salvo en las escotillas, llevan puntales hasta la sobrequilla de 6” en cua-
dro, los situados a popa de las escotillas con escalas talladas. Los durmientes de
la tolda y tilla de proa tienen 4” de anchura y un grosor de 67, los baos son de
6” en cuadro y tienen el mismo quebranto que los baos de la cubierta principal.

Las tracas del forro tienen un grosor de 3” y una anchura de 8” y las de
cubierta 2" y 127 respectivamente. Los cintones y posteleros tienen 47 en
cuadro. Los trancaniles tienen 12" de ancho y 4” de grueso. La tapa de rega-

(3) El montaje de semicuadernas, varengas y quilla, estd basado en métodos empleados por
muchos carpinteros de ribera en embarcaciones de poco porte, de una sola cubierta y sin forro
interior. Tiene la ventaja de permitir un escantillonado importante de la quilla, sin aumentar el
calado. No est4 apoyado en ninguna informacion de la época y difiere del empleado, probable-
mente, en la construccion de naos y del empleado, mds tarde, en la construccion de galeones.
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la tiene 27 de grueso y un ancho de 117. El resto de dimensiones y disposi-
cién de: escotillas, sus brazolas y refuerzos; carlingas de los palos; guindaste
y cabrestante; timén, formado de tres piezas de 10” de grosor en el borde de
ataque y 5” en la salida, y con cinco juegos de herrajes; escaleras de la toldi-
lla; caperol; y otros elementos pueden tomarse del plano correspondiente:
DETALLES DE CONSTRUCCION.

La unié6n de los elementos que forman el casco realizada con cabillas de
madera y, principalmente, con clavazén de hierro: cabillas, clavos de costado,
clavos de torno, clavos de medio torno, clavos de tillado, clavos de media
talla, estoperoles, clavos palmares y pernos (4). Las tracas del forro a tope,
con las costuras calafateadas con estopa de jarcia usada de canamo y una mez-
cla de pez, sebo de vaca y aceite de pescado (5). La obra viva del casco des-
nuda, sin emplomar, a pesar del dafo que su-frian los cascos en las aguas tro-
picales por los ataques de la broma o teredo. La primera nave que se emplo-
moé fue la carabela Santa Catalina, capitana de Pedrarias Davila en su
expedicién al Darién. La operacién de emplomar la dicha carabela fue reali-
zada, probablemente, por Antonio Herndndez que, por real cédula del 12 de
julio de 1514, recibi6 el nombramiento de emplomador de naos con un sala-
rio anual de 25.000 maravedies (6). La obra muerta, asi como los mastiles y
entenas, se terminaba con una capa de betin de pez negra y sebo (7).

El armamento principal de la carabela San Benito, conjunto de equipos e
instalaciones necesarios para su defensa, servicio y funcionamiento, se descri-
be parcialmente en el plano adjunto: ARMAMENTO. El batel tiene de eslora
21 pies, la medida de la manga de la carabela, segtin método de definicién que
perdur6 durante muchos siglos, su manga es de 6,25 pies y su calado de 1,25
pies. Montaba ocho remos (8), con los que era posible remolcar la carabela a
dos nudos en aguas tranquilas y desembarcar la mitad de la tripulacién en un
viaje. Su desplazamiento era un 1/80 del desplazamiento de la carabela.

(4) A.G.1, Contratacion 3251, fols. 19 a 25v, incluido en el tomo III de la obra citada de
Manzano, J., pags. 187 a 190.

(5) Coleccién Guillén DLXVIIL. Ms 1764. Doc. 16 (1512-1513) - Relacion del costo de
dos carabelas latinas nombradas Santa Cruz y Santa Maria de la Antigua, fols. 64 a 79

(6) FERNANDEZ DuroO, C.: Ob. cit., tomo I, pag. 121.

(7) A.G.L, Contratacién 3251, fols. 112 a 114v, incluido en el tomo III de la obra citada
de Manzano, J., pags. 225 y 226.

(8) Coleccion Guillén DLXVIIL. Ms 1764. Doc. 16 (1512-1513). Ob. cit. - A.G.L
Contratacién 3251, fol. 113v, citado por Manzano en el volumen III de su obra citada, pag. 226.
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Teniendo en cuenta que en el asiento ordenaba el rey don Fernando que
las carabelas detuviesen y apresasen todo navio, que hallasen en los mares
castellanos sin licencia real, se ha supuesto que las carabelas iban bien arma-
das. De los documentos de la época se deduce que una carabela iba siempre
artillada con lombardas (o bombardas) y falconetes o versos.

Las piezas principales eran las lombardas, formadas por dos partes: la
anterior llamada cafia que hacia las veces de tubo con su dnima, y el servidor
que hacfa las veces de recdmara. La cafia se fabricaba con chapa de hierro ba-
tido y enrollada en forma de tubo que se reforzaba con zunchos, también habia
piezas fundidas en hierro o bronce. La cafia se hacia firme con cabos en una
pieza de madera, toscamente labrada, llamada fusta, encabalgadura o cepo (9),
que tenia un rebaje semicircular en el que se ajustaba la cana y estaba provis-
ta de argollas para su sujecion. El rebaje de la encabalgadura terminaba en su

(9) En el documento 2 de la coleccién Guillén ya citada, se da el nombre de cepo a toda
la encabalgadura. Otros autores llaman cepo a una pieza de madera que se desliza por debajo
de la encabalgadura y permite variar el dngulo de elevacién del tiro.
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parte posterior con un herraje de hierro, dejando entre la cana y dicho herraje
un hueco para montar el servidor que, con una cufia que se deslizaba entre éste
altimo y el herraje, se afirmaba contra la cafia. La encabalgadura quedaba
sobre cubierta sin ningtn dispositivo para afinar la punteria, que se hacia con
el gobierno de la nave, y el cepo para cambiar la elevacion.

Segiin Vigén la lombarda era de avancarga para el proyectil, es decir se
cargaba por la boca, y de retrocarga para la pélvora de proyeccion (10). Otros
autores, Martinez-Hidalgo y Howard, senalan que la lombarda eran de retro-
carga sin distinguir entre proyectil y carga de pélvora. Las lombardas de mon-
taje naval debian ser forzosamente de retrocarga, tanto para el proyectil como
para la pélvora, pues quedaban fijas sobre cubierta sin facilitar la carga del
proyectil por la boca (11).

El proyectil era de piedra, bolanos desde 22 hasta 70 libras de peso, para
las lombardas llamadas gruesas por sus dimensiones y peso, hasta 40 quinta-
les. Habia también la llamadas medianas, moxanas o moyanas, que dispara-
ban bolanos de piedra desde 10 hasta 21 libras, y pequenas que podian dispa-
rar pelotas de piedra menores de 10 libras, las mas pequenas, pelotas de hie-
rro o plomo fundido de dos libras que, con menor calibre, lograban similar
potencia de fuego. Generalmente llevaban hasta tres docenas de cargas, pelo-
tas y la p6lvora correspondiente.

Realizado el disparo, se cargaba la pelota por el final de la cana calzada
con cunas de madera y trapos encerados. A continuacion se encajaba detras el
servidor, que tenia un didmetro rebajado para encajar en el dnima, y que iba
cargado de pdlvora, cuatro quintos del peso del proyectil, taponada por un
taco de madera. Acunado el servidor contra el herraje trasero y hecho firme a
la encabalgadura con los cabos correspondientes, se daba fuego con un hierro
candente a la p6lvora que cebaba el fogén u orificio hecho en la recimara para
este fin. Para aumentar la cadencia de fuego, cada pieza podia tener dos o tres
servidores.

(10) VIGON, I.: Historia de la artilleria espariola, pag. 65.

(11) En el segundo cuarto del siglo XVI se emplean ya cafiones de una pieza que, en esa
época, forzosamente han de ser de avancarga. Esta forma de carga exige montar el cafién en
curefias provistas de ruedas, que permiten retroceder a la pieza al interior de la nave para su
carga y ponerla de nuevo en bateria para el disparo. En la segunda mitad del siglo XIX la inven-
cién del cierre de la recdmara permite de nuevo montar cafiones navales de retrocarga.
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La otra pieza de artilleria empleada en las carabelas era el falconete
pieza también de retrocarga, toda de hierro, cuya cana se prolonga en un
marco, en el que se encaja la recamara llamada alcuza. La alcuza se encaja
contra la cana mediante una cufa también metalica. El marco se prolonga con
una rabera que sirve para apuntar, ya que el cuerpo lleva unos munones que
montan en una horquilla, cuyo eje permite el giro en horizontal, y los muno-
nes en vertical. Tiraban pelotas de hierro de una a tres libras con mayor caden-
cia que las lombardas (12).

En el plano: ARMAMENTO se representa una lombarda de seis pulga-
das de calibre de anima, para bolafios de ocho libras, de tamafo mediano bajo.

CARABELA DE DESCUBRIMIENTO
SAN BENITO

ARMAMENTO

BATEL DE 21 PIES DE ESLORA

@
. [.;5 {2{: LI B s
[ ]
LOMBARDA DE A8 UBRAS FALCONETE DE A 3 LIBRAS

ANCLA DE § QUINTALES

Escala en pies castellanos
)

(12) HowarbD, E.: Sailing ships of war. (1400-1860), pags. 73 a 77. - Olesa, E.F.: Ob. cit.,
pags. 280 a 296.
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De estas lombardas se podian montar cuatro, dos en cada banda (13). Otra
opcién pudiera ser montar dos lombardas de diez pulgadas de calibre, pero se
ha preferido la primera porque la potencia de tiro de la carabela es mayor y
sera mds féacil desembarcar la artilleria en una playa para dar la quilla. Los fal-
conetes representados son de tres pulgadas de dnima para pelotas de tres
libras de hierro. Se ha supuesto una dotacién de seis falconetes, cuatro mon-
tados en las regalas de popa y proa y dos de respeto y para uso en el batel. En
el PLANO DEL CASCO se ha representado inicamente el de la banda de
estribor en la tolda. Como municién se puede estimar que la carabela San
Benito llevaba tres docenas de bolafios o pelotas por cada pieza de artilleria,
asi como 18 quintales de pdlvora para las cargas de proyeccién.

CARABELA DE DESCUBRIMIENTO

. -z R ar: PLANO DEL CASCO

~E om
e— g

(13) En el documento Relacion de las cosas que se han vendido de lo que quedd de esta
armada [de Juan de la Cosa en 1507]., hay un asiento en el que se cargan 2.640 maravedis por
24 pelotas grandes. (A.G.I.. Contrataciéon 3252, fol. 79v., copiado en la obra citada de
MaNzaNO, volumen III, pdg. 173). En otro documento, en el que se relacionan los gastos que
realizé Vicente Yanez Pinzon para la armada de guarda del Estrecho de Juan de la Cosa en
1507, se citan bombardas gruesas. (A.G.1., Contratacién 3252, fols. 41v a 44v., de la misma
obra de Manzano, volumen III, pag. 117) En el Documento 2 de la Coleccién Guillén ya cita-
do se definen como lombardas gruesas piezas que pesaban entre 15 y 18 quintales, que indican
que, en los montajes navales, podian recibir el nombre de gruesas piezas medias y ain meno-
res. (Coleccion Guillén DLXVIIL. M.N., Ms 1764).
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Ademas de las piezas de artilleria citadas, en el equipo ofensivo y defen-
sivo de la carabela probablemente figuraban: una docena de espingardas con
su municién; dos docenas de ballestas de acero, con sus gafas para montarlas
y 80 docenas de saetas; dos docenas de lanzas de armas y otras tantas lanzas
jinetas; dos docenas de medios paveses para la defensa personal y una docena
de tablachinas para la defensa de las bordas del combés, entre la tilla de proa
y el alcdzar; y dos docenas de cuerpos de corazas, capacetes y baberas (14).

Parte muy importante del armamento, para la seguridad de la carabela,
es el equipo de fondeo. Estaba formado por dos anclas de cinco quintales con
sus cables del mismo peso, otras dos de tres quintales para leva y espiar con
guindalezas del mismo peso, una de esperanza de seis quintales y dos rezones
para uso de la carabela y del batel. La representada en el plano es la de cinco
quintales. Sus principales dimensiones son las siguientes: distancia entre pun-
tas 3.5 codos, (un tercio de la manga de la carabela), longitud del cepo y cana
4 codos, grueso y ancho en medio del cepo 8" y 117 respectivamente, grueso
y ancho en los extremos del cepo 4”. El cabrestante estd también representa-
do a escala en el plano de armamento. Con su ayuda, cuatro hombres podian
levantar los 10 quintales que pesan el ancla y su cable (15).

Los instrumentos de navegacién habituales eran la aguja de marear o
compds, ampolletas o relojes de arena, cartas nduticas, compds de puntas,
astrolabio y cuadrante. El resto del armamento estaba formado por: linternas
y sus velas de respeto; cordeles, anzuelos y arpones para pescar; hilo para aca-
rreo, agujas y cera para la reparacion de las velas; azadones y palas de hierro,
martillos de orejas, taladros y barrenas, azuelas de ribera, hachas, sierras
francesas, braceras y de mano, picaderas y picamartillos, y otras herramien-
tas para uso del carpintero y del calafate; y, finalmente, tajadores o tablas para
cortar, calderos y sartenes de hierro, cucharas de hierro, salseras y escudillas
de madera, morteros con sus manos, colodros o medidas de vino y legumbres,
galletas para servir vino y vasos de estafio, y otros accesorios para cocinar,
Servir y comer.

Cuando la armada de Vicente Yéiiez Pinzon y Juan Diaz de Solis se levo
del puerto de Sanldcar de Barrameda el 29 de junio de 1508 la carabela San
Benito llevaba en sus bodegas la siguiente despensa: 250 quintales de bizco-
cho, 4.000 unidades de pescado seco, la carne de ocho vacas en salazon, seis

(14) A.G.I. Contratacién 3252, fols. 10 a 15v. Tomados de la obra citada de Manzano.
(15) A.G.I. Indiferente 1961, fols. 22 a 23v. Tomado de la obra ya citada de Manzano.
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arrobas de aceite de oliva, siete quintales de queso, dos cahizes de habas y
garbanzos, media arroba de miel, una arroba y media de azicar, mil arrobas
de vino, mds una arroba de vinagre y seis ristras de ajos. Como material de
respeto, para reparaciones y calafateado de la carabela, la San Benito llevaba
en sus bodegas: tres quintales de pez, tres quintales de sebo, arcos de hierro
para toneles, pipas y cuartos de tonel, dos quintales de estopa, dos quintales
de alquitran, dos quintales de jarcia menuda nueva, y media docena de lonas.
Finalmente, para las operaciones de rescate la carabela llevaba cuentas de
diversas clases, cascabeles, peines, espejos y otra suerte de buhoneria (16).

CURVA DE AREAS DE LA CARABELA SAN BENITO

Escala en pies cuadrados castellanos

Escala en pies castellanos

(16) A.G.L Indiferente 1981, lib. 11, fols. 16v y 17. - A.G.I. Indiferente 1961, lib. 11, fols.
22 y 23v. - A.G.I. Contratacién 3251, fols. 29 a 49. Tomados de Manzano, obra citada en su
tercer volumen. - Coleccién Guillén: Ob. cit., documento 16, fols. 64 a 79; PHiLLIPS, C.R.: Seis
galeones para el Rey de Espana, pags. 352 a 355: MOREU, J.M.: Ob. cit., pags. 135 a 155.
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CALCULO GRAFICO DEL BRAZO ESCORANTE

Area de Mayor: 1.776 pies cuadrados
Area de Mesana: 886 pies cuadrados

Brazo escorante: 40 pies
Avance: 13,5 pulgadas

[ ] Area de resistencia lateral: 354 pies cuadrados



CAPITULO 111

EL APAREJO

El aparejo de las carabelas y, en particular, de las andaluzas es una
de las dreas mds controvertidas de la tipologia de este tipo de naves. La
definicién del aparejo de una carabela andaluza exige decidir entre
opciones tales como: aparejo latino o redondo, nimero y posicién de los
mdstiles, empleo de obenques o brandales, montaje de las entenas entre
brandales y madstiles o por fuera de los brandales, y finalmente drea del
plano vélico y posicién del centro vélico (centro de gravedad del plano
vélico). En la idealizacion de la carabela San Benito se ha tenido en cuen-
ta la informacion contenida en los documentos de la época, la bibliogra-
fia ya citada, y la creencia de que una nave con siglos de desarrollo debia
tener un aparejo capaz de darle seguridad, velocidad, facilidad de gobier-
no y, en el caso del aparejo latino, capacidad de ceiiir. Desde este punto
de vista, la experiencia actual es trasladable al pasado, en la creencia de
que los hombres de mar de principios del siglo XVI fueron también capa-
ces de observar y aplicar el resultado de sus observaciones al progreso de
su arte.

En la época que nos ocupa las carabelas espafiolas llevaban aparejo lati-
no o redondo, segiin el empleo a que estaban destinadas. La mayoria de las
carabelas empleadas en el trdfico mercante de Indias iban aparejadas con
velas redondas, entre otros motivos, porque este tipo de aparejo permitia
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reducir la tripulacion de la carabela, no era necesario bolinear ya que se nave-
gaba con vientos portantes y para acompasar su andar al de las naos, con las
que, a menudo, navegaban en conserva (1).

Hemos visto en la primera parte que las carabelas empleadas en el corso,
en la defensa de la carrera de Indias, y en la defensa costera solian ir apareja-
das con velas latinas por su capacidad de ganar barlovento (2) y porque con-
taban con numerosa tripulacion, necesaria también para el combate y servir la
artillerfa.

La carabelas empleadas en los descubrimientos llevaban aparejo latino
en atencion al objetivo de la expedicion, ya que para costear es aconsejable el
aparejo latino sobre todo en situaciones de tener la costa a sotavento; final-
mente, de los vientos esperados o de su desconocimiento, en el segundo caso
debfan emplear aparejo latino como medida precautoria (3). También se
empled la carabela latina en la navegacion interior y en la guarda del mar
Caribe (4).

El niimero y posicion de los mastiles depende de la eslora y calado de la
carabela, de forma que el centro de gravedad del plano vélico, centro vélico,
quede ligeramente a proa del centro de gravedad del plano de resistencia al
abatimiento o centro de resistencia lateral. Las condiciones de seguridad,
velocidad y buen gobierno, cuando la nave navega de bolina, exigen que, con
la escora propia del pafio desplegado y de las condiciones del viento, la cara-
bela mantenga su rumbo con el timén a la via, es decir no tenga tendencia a
orzar ni a arribar. La correccién con el timén conlleva pérdida de velocidad.
La seguridad exige que, en caso de recibir una racha, el aumento de escora
resultante haga orzar ligeramente la nave, para que disminuya la escora pero
sin que el aparejo de la carabela tome por avante.

(1) Ademds de los ejemplos de la Pinta y la Nifia, existen otros casos, como el aparejo
que se dio a la carabeleta construida en Sevilla para su envio a La Espafiola (A.G.L
Contratacién, 4674, fols. 120 a 121v), o la entrega de la carabela Santa Maria de la Merced por
Solis a Pinzén en 1513 (A.G.1., Contratacion, 3254, fols. 112v a 113v).

(2) Laimportancia de ganar barlovento y la capacidad de las carabelas latinas de lograrlo
se ha valorado desde muy antiguo en la tictica naval, «... y para tener victoria procurard el pilo-
to de coger, y ganar siempre el barlovento, ...». (GARCiA DE PALACIO, D.: Ob. cit., pdg. 125).

(3) Cuando Juan Diaz de Solis encontr6 la muerte reconociendo las orillas del rio de La
Plata en 1515, navegaba en una carabela latina (HERRERA, A. de: Ob. cit., pag. 557).

(4) Para el servicio y guarda de La Espaiiola se enviaron tres carabelas latinas (A.G.L
Contratacién 3251, fol., 94, tomado de la obra citada de Manzano).
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En funcién de la forma de carena y del plano vélico existe una situacién
del centro vélico en relacién con el de resistencia lateral, en el que se anulan
el par que hace orzar a la nave, resultante de la fuerza propulsora y la resis-
tencia al avance, y el par que la hace arribar, resultante de la fuerza de abati-
miento y de la resistencia lateral. En ese punto se obtiene el equilibrio desea-
do que permite a la nave mantener su rumbo con el timén a la via. Dentro de
unos limites razonables se puede lograr el equilibrio con un adecuado trima-
do de las velas y del asiento de la nave.

La experiencia ha demostrado que el centro vélico debe tener un ade-
lanto de un 5 a 15 por ciento de la eslora entre perpendiculares (5). Esta con-
dicién, aunque quizd no de forma explicita, no debia ignorarse por los mari-
nos del siglo XVI con experiencia en el empleo de aparejos latinos. En la
figura del cdlculo grifico del brazo escorante puede verse el plano vélico, con
las posiciones del centro vélico y del centro de resistencia lateral. Con dos
velas situadas lo mds cerca posible de la proa, sin que se estorben en la manio-
bra, se obtiene un avance del centro vélico de 1°1,5” (0,31 m), equivalente a
un 1,5 por ciento de la eslora en flotacion, cifra mds bien baja. Si se afiade una
tercera vela a popa el incremento del plano vélico es de solo 436 pies cua-
drados, equivalentes a un aumento de un 16 por ciento, pero que ocasiona un
retraso del centro vélico de 4,25 pies, con el resultado de que la carabela sea
demasiado ardiente (6). Por este motivo el plano vélico se ha configurado con
dos mdstiles, mayor y mesana, al estilo de los modernos queches (7).

Con el plano vélico disefiado en la figura ya citada, resultan los siguien-
tes coeficientes, en unidades del Sistema Internacional:

(5) Hay numerosas referencias, entre otras: GAMBOA, M.: Nociones de arquitectura naval,
pags. 296 y 297; GREENE, D.: Cruising sail boats kinetics, pag. 60; BAADER, J.: The sailing
yacht, pags. 54 a 56.

(6) Las carabelas portuguesas de armada con el trinquete redondo, aumentan la superficie
vélica a proa, con la ayuda adicional de un bauprés con cebadera. Los jabeques y otras embar-
caciones descendientes de la carabela, que llevan tres mdstiles, compensan el tercer palo mon-
tando un botalon que permite llevar mds a proa el plano vélico o montar un foque. Las goletas
americanas con trinquete y mayor, cuyo centro vélico estd claramente retrasado hacia popa,
compensan esta posicion con el retraso del centro de resistencia lateral logrado por un pronun-
ciado calado a popa.

(7) Puede no bastar el montar solo dos palos, también se ha de tener en cuenta la posicién
y drea de las velas. El modelo de la Nifia de Martinez-Hidalgo con aparejo latino tiene, en mi
opinion, un centro vélico demasiado atrasado, le falta eslora a popa al plano antideriva.
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Parametro o coeficiente Valor

Superficie vélica 206,78 m2
Brazo escorante 11,15 m
Avance del centro vélico sobre el centro de

resistencia lateral 1,5 %
Coeficiente de forma (8) 0,52

Superficie vélica no dimensional, (relacion entre
superficie vélica y el desplazamiento elevado a 2/3) (9) 10,7

Relacion entre la superficie vélica y el drea del plano

de flotacién (10) 2,44
Relacion entre la superficie vélica/ y la superficie

mojada (11) 1,66
Coeficiente de estabilidad a vela (12) 0,054
Angulo de Dellenbaugh (13) 4,83°

(8) Es la relacién entre el cuadrado de la altura del centro vélico y la superficie vélica. En
navios del siglo XVIII era normal de 0,265 a 0,3, en veleros modernos comerciales 0,35
(GARCIA DEL VALLE, J.: Ob. cit., pags. 50 y 53). En veleros modernos son corrientes cifras de
0,45 a 0,65. (Datos elaborados por el autor).

(9) Representa la capacidad de andar con vientos fuertes. Los navios del siglo XVIII sue-
len tener entre 3,5 y 3,75 (GARCIA DEL VALLE, J.: «Plano vélico» en El navio de la carrera
Manila-Acapulco Ntra. Sra. del Pilar de Zaragoza, pag. 50). Una goleta de dos palos de 23, 1
m de eslora tiene una relaci\n de 10,1. (Hiitte, Academia: Manual del ingeniero, tomo II, pag.
788). Los yates suele tener una relacién de 12 a 19. (BEISER, A.: The proper yacht, pg. 44).

(10) Este es un criterio de estabilidad. Los navios del siglo XVIII tenian una relacién de
3,5 a 4. (GARCIA DEL VALLE, J.: Ob. cit., pigs. 50 y 52). Para veleros comerciales debe ser infe-
rior a 3. (GAMBOA, M.: Ob. cit., pag. 293). En yates es normal una cifra de 1,9 a 4,5. (BAADER,
J.: Ob. cit.: pags. 94 a 96).

(11) Representa la capacidad de andar con vientos débiles. Los yates suelen tener de 2,2 a
2,5. (BEISER, A.: Ob. cit., pag. 43).

(12) Coeficiente que relaciona la estabilidad transversal con el plano vélico, superficie y
altura del centro vélico. Son normales cifras entre 0,05 y 0,07 (GAMBOA, M.: Ob. cit., pags. 295
y 296).

(13) Otra forma de medir la estabilidad a vela, es el dngulo de escora de la nave con una
presién de viento de 47,8 N/m2. En navios del siglo XVIII eran normales dngulos de 2,5° a
3,5° en veleros comerciales modernos 4°. (GARCIA DEL VALLE, J.: Ob. cit., pdgs. 50 y 52). En
yates de vela con orza mévil son normales dngulos de 19° E para una eslora en flotacién de 7
m, 11° para 17 m de eslora y 9,5° para 21 m de eslora. (KEmmisH, R.E.-W.: Yacht and boat
design, pags. 28 y 29).
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En resumen el plano vélico es mds bien conservador, aunque dentro de
normas para veleros comerciales, como corresponde a un aparejo latino de
manejo no facil si bien la configuracién buscada es la que menos complica la
maniobra. La San Benito con este plano vélico y un viento bonancible de fuer-
za cuatro por la aleta, podria andar seis nudos con 1,2° de abatimiento (14).

Las principales dimensiones en pies (‘) y pulgadas (**) de la arboladura figu-
ran en la siguiente tabla (resto de dimensiones segtin el plano: Aparejo) (15):

Parametro Mayor Mesana
Longitud del mastil 80’ 56’
Eslora de la fogonadura desde

perpendicular de proa 24°10” 45°4”
Didmetro en base del mastil 207 14
Didmetro debajo de la caja de roldana

o reclamo 167 11”7
Lado caja de roldana o reclamo 23» 16”
Didmetro de roldana 307 217
Altura de la cesta 4

Didmetro de la cesta 5

Longitud de las perchas

(iguales car y pena) 55° 38°6”
Didametro mayor de las perchas 1 8”
Didmetro menor de las perchas 8” 5.5”
Longitud de la entena montada 92’ 64°6”

El corte de las velas es el llamado a la catalana que deja un saco en la
vela cerca de su gratil. Para conseguirlo el gratil se corta con un alunamiento
convexo de un cuatro por ciento de su longitud. La relinga del gratil lleva
matafiones para envergar la vela y suficientemente largos para aferrarla. La

(14) Elaboracion del autor.

(15) Calculadas por el autor, teniendo en cuenta los datos de las obras citadas de Fonseca,
Olesa y la obra de VENCE, J.: Bateaux el embarcations a voilure latine.
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relinga del gratil termina en una gaza en el pufio de car y en una rabiza de lon-
gitud igual a media percha en el pufio de pena. El pujamen tiene un aluna-
miento céncavo de un cuatro por ciento de su longitud, su cuerda forma un
dngulo de 60 grados con la cuerda del gratil. La baluma es recta, y forma un
dngulo de 30 grados con la cuerda del gratil. Las velas llevan sendas fajas de
rizos con la disposicion que se ve en el plano: APAREJO, en el que no se han
representado los alunamientos de las velas. Los pafios son de lona de 31 pul-
gadas de ancho, de las que se pierden dos pulgadas en las costuras. Las lonas
«han de ser buenas, de buen grueso, e hilo igual, porque como tendida coge
mucho viento, ha de sufrir mucha fuerza, y trabajo, advirtiendo que suelen
tener ordinariamente las lonas una orilla fuerte, y otra floja, y para remediar
esto se han de hacer las costuras volviendo la orilla buena sobre la que no lo
es, cosiéndola con punto menudo y con buen hilo encerado» (16). Las dimen-
siones principales de las velas en pies (*) figuran en la siguiente tabla:

Parametro Mayor Mesana
Cuerda del gratil 89’ 62’
Cuerda del pujamen 45’ 31’67
Baluma m 53’5”

Las carabelas latinas llevaban brandales en lugar de obenques como las
carabelas redondas. Esta disposicion permite amollar con mayor facilidad la
tabla de jarcia de sotavento, operacion necesaria como luego se verd, que si
se empleasen obenques. La jarcia se fabricaba de cafiamo andaluz probable-
mente, aunque se preferia el de Calatayud, tratado con alquitrdn, ya que el
cafiamo se pudre en contacto con el agua. Las menas en pulgadas () de las
betas empleadas en el aparejo son las siguientes (17):

(16) GARCiA DE PaLAcIO, D.: Ob. cit., fol., 102v.

(17) Estimaci6n del autor, teniendo en cuenta los datos de las obras citadas de Fonseca,
Olesa y Vence.
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Parametro Mayor Mesana

Brandales 3,50” 2.50”
su gaza 3,00” 2,25”
su amante 2,25” 1,757

Reatas 2,507 2,00”

Ostaga 4,00~ 2,757
gazas de sus motones 3,50” 2.50”

Driza 2,507 1,757
gazas de sus motones 3,007 2,257
su amante 2,007 1,507

Troza y cargadera 2,007 1,50
gaza de su moton 3,00” 2,257

Orza popa y gazas de sus motones 3,007 25257

Orzas davante y gazas de sus motones 3,00” 2,257

Ostas, su amante y gaza de su motén 3,007 2,257

Candalizas y gazas de sus motones 2,007 1,50

Escota y gaza de su motén 3,007 2,257

Rabiza, relingas, empuniduras y

tomadores de rizos 2,00 1,507

Matafiones 1,507 1,507

El proceso de aparejado de la carabela San Benito es el siguiente (18):

— Mastiles y brandales. Se arbolan los madstiles, mayor y mesana,
pasandolos por sus fogonaduras en cubierta. Sus coces se fijan en sus carlin-
gas correspondientes, de forma que tengan una caida a proa de 7 grados. Se
encapillan los brandales por parejas entre el reclame o caja de la roldana y
tojinos en forma de cufa para evitar que se deslicen. Los brandales llevan una
gaza para sujetar un cuadernal de dos ojos, de su aparejo de tesar, con un

(18) Estudio del autor en funcién de las obras de Olesa y Vence y su propia experiencia.
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cazonete. En el codillo de este cuadernal tiene su arraigado el amante del apa-
rejo cuyo cuadernal inferior de dos ojos estd cosido a un cancamo en el
trancanil. Los chicotes de los amantes, después de tesar los brandales, se
hacen firmes, con vueltas de braza, a una cornamusa de 15 pies de eslora cla-
vada a las cuadernas. Su posicién puede deducirse del plano: CARABELA
APAREJADA.

— Entenas. Se unen las dos perchas de cada entena sobre cubierta y se
hacen firmes con cinco reatas. La reata central termina en un cazonete en el
extremo superior y por una gaza con un moton en el extremo inferior. En el
penol (19) de pena se hacen firmes las ostas, una en cada banda. En el penol
de car se cosen tres motones para las orzas. En la percha de pena, a la altura
del extremo superior de la percha del car, se cosen sendos motones, una por
cada banda para el laboreo de las candalizas.
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(19) Aunque el término penol se emplea para designar los extremos de las vergas de cruz,
segiin O’Scanlan en su obra citada. se ha seguido el criterio de Garcia de Palacios, obra cita-
da, que lo aplica también a las entenas.
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— Entenas, ostagas. La ostaga se pasa por la roldana del extremo del
palo, de proa a popa, su firme termina en una gaza que se pasa por seno de la
gaza de la troza y luego por el cazonete de la reata central de la entena. El chi-
cote de tira de la ostaga termina en una gaza para pasar un cazonete que suje-
ta la gaza del mot6n de la driza. El arraigado de la driza que laborea por este
motoén se hace firme en un cdncamo al pie proel del palo, el chicote de la driza
se cose a un cuadernal de dos ojos por el que laborea un amante, cuyo arrai-
gado es el codillo del cuadernal superior, y que luego se guarne por otro cua-
dernal de dos ojos cosido al cdncamo citado. El chicote de tira del amante se
afirma en una cornamusa al pie del palo.

o
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— Entenas, trozas y cargaderas. La troza es el mismo cabo que la car-
gadera. Su firme es una gaza que rodea la gaza de la ostaga, después la troza
rodea el palo cargada de bertellos y se guarne por el mot6n cosido a la reata
central de la entena, hasta aqui la troza. Su chicote es la cargadera que des-
pués de guarnirse por un moton cosido a un cdncamo en cubierta a pie y popa
del palo, se hace firme a una cornamusa a pie del palo.

— Entenas, maniobra del car y de la pena. El arraigado de la orza popa
se hace firme en el codillo del mot6n central de los cosidos en el penol del car,
después se guarne por un mot6n cosido a un cancamo situado en crujia y a dos
pies de la popa del mastil, vuelve a guarnirse por el primer mot6n y su chico-
te de tira se hace firme en el cdncamo citado anteriormente. Las orzas davan-
te son dos, una por cada banda. Su arraigado se afirma al codillo del motén de
su banda cosido en el penol del car, se guarne por un mot6n unido por un cazo-
nete a un cdncamo en el trancanil de su banda, a la altura del borde popel de la
tilla de proa, se termina de guarnir por el primer motén y su chicote de tira se
hace firme con vuelta de braza a una cornamusa de siete pies, situada encima
del cancamo. Las ostas son dos, una por cada banda y llevan cosidos en sus
extremos sendos motones. Su amante se hace firme en las cornamusas de los
brandales donde también se afirma el tira con vuelta de braza.

— Velas. Las velas se envergan pasando la gaza del pufio de car por el
penol del car, después se pasa la rabiza del pufio de pena por un agujero reali-
zado al efecto en el penol de pena y se hace firme a lo largo de la pena con
cotes y una ligadura en la reata mas cercana. A continuacién se afirman los
matafiones con nudos llanos. Las candalizas, una por cada banda, tienen su
firme en el pufio de escota, se laborean por los motones cosidos en la percha
de pena y su chicote de tira se lleva a la cornamusa de los brandales. La esco-
ta es doble con motdn, cuya gaza termina en una pina que se pasa por la gaza
del pufio de escota. Los dos chicotes de firme y tira, indistintamente, se llevan
a cornamusas situadas adecuadamente en funcién del trimado de las velas (20).

(20) La falta de carros para cambiar el dngulo de la escota, exige retrasar o adelantar los
puntos donde se afirma la escota en funci6n del grado de tensién que se desea en la baluma, a
su vez determinado por la intensidad y direccién del viento y el rumbo del navio. Con los fir-
mes de la escota adelantados se obtiene més bolsa en la baluma, recomendable con vientos flo-
jos 0 navegacion con vientos portantes. Con los firmes atrasados se tensa la baluma, aconseja-
ble con vientos duros y cuando se navega de bolina.
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Con este aparejo y las vergas y velas largadas entre el lado de sotavento
del palo y los brandales, la carabela latina era muy bolinera. La maniobra de
cambiar de bordo se hacia siempre por proa con una maniobra similar a la
siguiente:

— En su antiguo rumbo la entena esta trimada por sus dos orzas davan-
te y su osta de barlovento. La osta de sotavento estd a la banda.

— Antes de dar la bordada, se suelta el motén de la orza avante de sota-
vento y se pasa por detrés del palo. Se mete el timén ligeramente de
arribada para ganar velocidad.

— Se mete la cafia a sotavento para dar la orzada, cuando disminuye la
presion del viento sobre la vela, se empieza a cobrar de la orza popa
mientras se amollan la orza davante de barlovento y osta de barlo-
vento, cuando el viento estd a fil de roda se hala con rapidez de la
orza popa y se cambia de banda la entena por detras del palo, los tiras
de la orza davante de barlovento y osta de barlovento se han dejado
a la banda.

— Cuando el barco ha caido a su nuevo rumbo se mete el timén a la via
y se cazan la orza davante y osta que ahora quedan a barlovento. Una
vez trimada la vela, se suelta la orza davante de sotavento que ha que-
dado por detrds del palo y una vez situada correctamente se caza
como contra para descargar a la osta de barlovento. La osta de sota-
vento queda a la banda.

Esta maniobra necesitaba los diez hombres de mar de una guardia, en
situaciones de mar y viento razonables, con la siguiente distribucién: un hom-
bre en la cafa del timén, cinco en el palo mayor y cuatro en el mesana. La
carabela era capaz de ceiiir razonablemente con la vela orientada a la mala,
es decir con la verga a barlovento del palo. En esta posicion la vela se apoya
en el palo distorsionando su forma y perdiendo parte de su rendimiento. En
situaciones de navegar de bolina dando bordadas cortas, para no separarse en
exceso de la costa por ejemplo, lo normal era situar el car en crujia y dar bor-
dadas sin cambiar la posicién de la entena, con solo el golpe de timén. En este
caso hay que tener la precaucion de navegar a la mala cuando se acerca la
carabela a la costa y con la entena a sotavento del palo al separarse de la costa,
también era, y es normal en la actualidad, llevar la verga de mesana en la
banda contraria que la mayor.

Con la entena situada entre el palo y los brandales pueden orientarse
razonablemente las velas para navegar con cualquier viento excepto en popa
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cerrada. Con viento por la aleta es necesario acercar el car al palo y amollar
los brandales de sotavento, en los que se apoyard de cualquier forma la vela,
para permitir que forme mds balén (21).

En empopadas largas era posible sacar la entena por fuera de los bran-
dales, soltando estos y volviéndolos a tesar por dentro de la entena. La ente-
na ha de llevarse casi horizontal y un tanto arriada para no distorsionar la osta-
ga. Por el mismo motivo la troza-cargadera debe llevarse algo amollada.
Probablemente las carabelas San Benito y Magdalena cruzaron el Atléntico
con una vela redonda, como los treos de las galeras, envergada en el palo
mayor con una percha de respeto, manteniendo la entena de la vela latina
arriada en el sentido de la linea de crujia. La vela redonda de la San Benito
podia tener un gratil de 53 pies y un caida de 55 pies, incluyendo las dos bone-
tas, con una superficie de 2.915 pies cuadrados. Con esta vela la San Benito
podia hacer con un viento bonancible de fuerza 4 algo mas de 5 nudos, a pesar
de la disminucién de intensidad del viento relativo.

(21) Con la entena vertical situada detrds del palo, la troza-cargadera amollada, y el car
sujeto al pie del palo se puede navegar en popa cerrada (mejor con una percha a modo de tan-
g6n). Ejemplo de esta disposicion el yate de 87 pies Aria, con aparejo de ciiter cuya vela mayor
se enverga verticalmente en el palo, aunque tiene corte de foque y no lleva botavara, similar a
una vela latina con su gratil vertical.
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APENDICE 111

y CAPITULACI()N OTORGAQA POR DON FERNANDO EL
CATOLICO A JUAN DIAZ DE SOLIS Y VICENTE YANEZ PINZON
EN BURGOS EL 23 DE MARZO DE 1508

«EL REY. - Las cosas que yo mandé asentar con vos Vicente Yaiiez
Pinzon, vecino de Moguer, y Juan Diaz de Solis, vecino de Lepe, mis pilotos,
y lo que habéis de hacer en el viaje que con ayuda de Nuestro Sefior [iré]is a
la parte del Norte hacia el Occidente, por mi mandado, es lo siguiente:

»Primeramente, cuando en buena hora partiereis de Cadiz, habéis de
seguir la derrota y via y mareaje que vos el dicho Juan Diaz de Solis dijeseis,
lo cual os mando que comuniquéis con vos el dicho Vicente Yéfiez y con los
otros nuestros pilotos y maestres y hombres de consejo porque se haga con
mads acuerdo y mejor sepdis lo que habéis de seguir.

»Todos los dias, una vez a la mafiana y otra a la tarde, hable un navio
con el otro, y en esto no haya pundonor ni diferencia sino que el que se haya-
re barlovento vaya en demanda del que estuviere sotavento y lo salude, como
es uso y costumbre, a lo menos una vez en cada tarde y toméis el acuerdo de
lo que se ha de hacer en la noche; y por ésta mando a mi veedor y escribano
que va en las dichas carabelas que tenga cuidado de ver como se hace, y trai-
ga por testimonio la vez que no se hiciere por que cdusa se dejo, para que yo
lo mande proveer como a nuestro servicio cumpla.

»Después de concertada entre los navios la dicha orden que han de tener,
llevad vos el dicho Juan Diaz de Solis el farol para que el otro navio os pueda
seguir.
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»Item, concertaréis entre vosotros, por ante el dicho veedor y escribano,
las sefiales con que se han de entender en un navio con el otro, asi para el
mareaje como para las necesidades de aparejos que os podrian ocurrir, lo cual
han de llevar cada navio por capitulos firmados del dicho veedor, porque el
sepa cuya es la culpa por quien quedare de hacerse.

»No habéis de tocar en ninguna tierra firme ni islas de las que pertenecen
al rey de Portugal por la linea del repartimiento que estd sefialada entre nos y
el dicho rey, que es una linea que dice que se parte en esta manera: que par-
tiendo de la postrera isla de Cabo Verde hacia el Occidente, y andando por la
dicha linea del Occidente 370 leguas, las cuales andadas se ha de entender otra
linea que atraviesa la dicha linea corriendo Norte y Sur, asi que toda mar, tie-
rra firme e islas que serdn a la parte del Occidente de dicha linea de Norte Sur
adelante, corriendo hacia el Poniente, son pertenecientes a Nos, € la otra mar
y tierra firme e islas que serdn hacia acd a la parte del Oriente de la dicha linea
de Norte y Sur, se entiende ser del dicho serenisimo rey de Portugal y esta linea
se entiende en cuerpo esférico, en lo cual, como dicho es, no tocaréis, bajo
aquellas penas y casos en que caen e incurren los que pasan y quebrantan man-
damiento semejante, que es pérdida de bienes y persona a nuestra merced; pero
si por ventura, a ida o venida, os hallaseis en tan extrema necesidad de tor-
menta o de mantenimientos o a falta de aparejos u otro caso fortuito que no lo
pudieseis excusar, que por evitar la necesidad lo poddis hacer, tomando o para
tomar las cosa necesarias por vuestro dinero, y tomdndolas por su justo valor
y no alterando la tierra ni haciendo fuerza ni escdndalo ni alboroto en ella, sien-
do con acuerdo del capitdn, maestres, pilotos y marineros y estando presente
el dicho mi veedor y escribano y tomandolo delante de €l por testimonio.

»Item, si después de pasada la dicha linea en nuestros términos hallareis
cualquier navio o navios que vayan alld sin mi licencia, halldndolos alta la
mar les demandéis cuenta y razén de donde van y vienen y que via llevan ,
para saber si van a lo nuestro, y les requirdis que no vayan a a ninguna parte
de los limites que nos pertenecieren, y si no quisieran hacerlo y no os quisie-
ren dar cuenta donde van , los poddis tomar y traer presos a estos reinos de
Castilla, y si los hallareis en tierra en cualquier parte de las que a Nos perte-
necen, los poddis tomar a ellos y todo lo que llevaren, y de lo que asi toma-
reis a las tales personas, perteneciendo a Nos, trayendo las dos partes de ello
para mi, por la presente os hago merced de la tercia parte de ello, para que se
reparte entre navios y compailia, segin se suelen repartir las presas de la mar.

»Item, cuando placiendo a Nuestro Sefior y con su bendicion sedis arri-
bados en tierra, después de haber echado el ancla, habéis de obedecer al dicho
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Vicente Yéiiez Pinz6n, como a mi capitdn nombrado por mi, que para ello le
doy poder cumplido, el cual, con acuerdo de los hombres de consejo, ha de
hacer en la tierra todo lo que viere que a nuestro servicio cumple.

»No os habéis de detener en los puertos de la tierra que asi hallaseis mds
tiempo que los dias que os bastaren pata tomar lo que hubieseis menester, sino
que brevemente os despachéis y sigdis la navegacion para descubrir aquel
canal o mar abierto que principalmente [valis a buscar y que yo quiero que se
busque, y haciendo lo contrario daré de ello muy deservido y lo mandaré cas-
tigar y proveer como a nuestro servicio cumpla.

»Hab€is de procurar por todas las vias y maneras que pudiereis de no
alborotar la gente de tierra que hayareis, y asi lo habéis de mandar de mi parte
a todos los que fueren con vosotros, que los traten bien y no les hagan mal ni
dafio, y si lo contrario hiciesen, habéislos de castigar por ello, sino que vos-
otros y todos los habéis de tratar con mucha dulzura y templanza y que en
cosa no reciban descontento, porque la contratacion se haga con toda paz y
sosiego y como se debe hacer para el bien del negocio y segin que a nuestro
servicio cumpla.

»Item, mando que vos, los dichos Vicente Yafiez y Juan Diaz, ni de cual-
quiera de vos ni otra persona alguna, no poddis ir ni vais en tierra ni rescatar
cosa alguna, sino llevando con vosotros al dicho mi veedor y escribano y
haciéndolo en su presencia, para que de todo lo que hiciereis tome y tenga
cuenta y razon; y asi mismo mando que el dicho veedor no pueda rescatar ni
rescate cosa alguna sin que vosotros sedis presentes a ello, sino en vuestra
presencia y de dos marineros, y ante vosotros y ellos asienten en el libro lo
que asi rescataren, declarando cada cosa por la forma que se rescatare, y vos-
otros y ellos firméis en el dicho libro , por que acé se sepa lo que se hiciese.

»Item, mando que después de rescatada la mercaderia nuestra, que en los
dichos navios fuere, poddis rescatar la mercancia de toda la compaiiia, con
tanto que la mitad de todo lo que asi rescataseis sea para Nos y la otra mitad
para la compaiiia, y en tanto que el dicho rescate se haga en presencia del
dicho mi veedor, como dicho es, so pena que si asi no lo hicieseis que hay4is
perdido lo que asf rescatdseis y lo que por ello hubieseis, y sea confiscado y
por la presente lo confisco para nuestra Camara y Fisco.

»Asi mismo, por la presente hago merced a vos, los dichos Vicente
Yanez y Juan de Solis, que a la vuelta poddis traer, en lugar de las quintala-
das, vuestras camaras francas, y los pilotos y maestres sus arcas, las cuales no
han de ser de més de cinco palmos en largo, y tres en alto; y a los marineros
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un arca entre dos; y a los grumetes, entre tres un arca; y a los pajes entre cua-
tro un arca por la dicha orden, en tanto que la mercancia que asi trajieseis en
las dichas camaras y arcas sea de volumen, como es canela, clavos y pimien-
ta y otras cosas de esta calidad, y no de cosas de oro, y plata y piedras pre-
ciosas o cualquier otra cosa que sea de poco volumen y mucho valor, ni otro
metal como guanin y otras cosas semejantes, porque todas las cosas de esta
calidad han de ser para Nos, ddndoos la recompensa de los otros géneros de
mercancias que asi podréis traer.

»Item, que si determinados a volver os hallaseis en paraje que os con-
venga, asi por falta de mantenimientos, como de otra necesidad, y os sea mas
iitil y provechoso tocar en La Espanola que no venir derechos acd, que podais
tocar en ella; y en tal caso os mando que deis cuenta a nuestro gobernador de
la dicha isla del viaje que habéis hecho y de lo que habéis descubierto, y que
si os demandare cuenta de lo que traéis, que asi mismo se la deis; y faltindo-
os algtin aparejo u otra cosa necesaria para volver a Castilla, que se la deman-
déis de mi parte, que por esta mando al dicho gobernador que de todas las
cosas que asi hubieseis menester os provea sin falta alguna.

»Y asi mismo os mando que trayéndoos Dios en salvamento de este
viaje a estos reinos de Castilla, no entréis ni poddis entrar ni tocar en puerto
ninguno que sea puerto extranjero, sino en los puertos de estos reinos, y si
por si acaso , forzados por la tormenta, hubieseis de entrar en puerto extran-
jero, os mando que no hagdis en €l ninguna demora ni deis cuenta de lo que
trajereis ni del viaje que hicisteis, ni por donde fuisteis ni vinisteis, ni otra
cosa alguna.

»Item, que venidos a estos reinos, entréis dentro del puerto de Cadiz y
que ninguno de la compaiifa sea osado de saltar a tierra ni consintdis hombre
ninguno de tierra entrar en vuestros navios hasta que nuestro visitador los
haya visto y visitado y tomado por memoria todo lo que en ellos tra€is, segin
cumple a nuestro servicio, y que cuando haydis de saltar a tierra sea después
de hecho lo susodicho y de haberos dado licencia el dicho visitador.

»Lo cual todo que dicho es quiero y mando que se guarde y cumpla
en todo y por todo, segin es por la forma y manera que en esta capitula-
cién se contiene, y contra el tenor y forma de ella no vaydis ni paséis ni
consintdis ir ni pasar por alguna manera, so pena de pérdida de bienes y de
otras penas en que caen e incurren los que pasan y quebrantan manda-
mientos y capitulos de sus reyes y sefiores; y mando a los maestres y mari-
neros, grumetes, pajes e otras personas que en los dichos navios fueren,
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que os obedezcan como a mis capitanes de ellos y hagan lo que vosotros
de mi parte les mandareis cumplidero a mi servicio, haciendo en lo del
navegar lo que a vos el dicho Juan Diaz de Solis pareciere, y en lo de la tie-
rra lo que vos el dicho Vicente Yafiez dijerais, segtin dicho es, que para el
cumplimiento de todo lo que aqui se contiene os doy poder cumplido con
todas sus incidencias y dependencias. Hecha en Burgos a 23 de marzo de
508 afios. Yo el Rey. Por mandado de Su Alteza, Lope Conchillos. El obis-
po de Palencia, conde.»

RECEPCION DEL ANTERIOR DESPACHO POR LOS CAPITANES

«Recibimos, yo Juan Diaz de Solis y Vicente Yaiiez Pinzon, todo el des-
pacho que aqui se contiene, y partimos con ello para ponerlo en obra, sdbado
25 de marzo de 1508 afios.»

(Tomado, previa modernizacion de su texto aunque tratando de mante-
ner el sabor de la época, de Manzano, J. y A.M.: Ob. cit., tomo III, pags. 157
a 163, que lo toma de AGI, Indiferente 1961, fols. 23v a 26. También ha sido
publicado por otros autores.)
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