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1. Antecedentes

Las necesidades de mantener y mejorar el
Comercio Internacional han hecho posible
que se desarrolle en el tiempo nuevas formas
ytécnicas paraeltransporte de carga.

Siponemos el retrovisor, observaremos que la
innovacion en meétodos de unitarizacion va

ocupando una posicion que lleva a

las

Empresas de Transporte a mejorar sus
potencialidades, porejemplo:

0 Enlos afios Sesentaun buque de carga

general
toneladas

tipico cargaba 12.000
con una tripulacion no

inferior a 40 personas y su limitante

principal paraelcomercio mundial era
elcrucedelcanalde Panama. Hoy se
piensaenbuques POST PANAMA vy

operaciones de trasbordo.
Desde finales de esa década del

sesenta, el comercio internacional y la
carga Contenedorizada, han crecido
ostensiblemente y de manera
sincronizada. A continuacion vera el
ranking de los 10 puertos del mundo
con mayor capacidad para mover
carga Yy contenedores.

Fila

10.

Volumen total de Carga, en Millones de

toneladas métricas

Puerto Pais Toneladas

Singapur alngapur J47 k94
Paises

Retterdam | oo 326,958

shangal China 1B 210

Hong Kong | China 207 k12

Luiziana Estados 180 493

Cel sur nidos '

Houston | CStados 173,320
LInidos

Chiba Japdn 165,000

Magoya Jdapdn 1b3,378

Guanozhoy | China 167,720
Corea

Kwangyand | oo oy 165,083

Trafico de Millones de
Contenedores (TEls)
Fila Puerto Pais TEUs
 Hong China 20,499
1. [Kang
| Singapur ingapur | 18,411
| Shangai | China 11,280
' ahenzhen | China 10615
Corea
5 Buzan Ciel sur 1A
g | Kaohsiung | Taiwan 8,843
Los Estados
7. |Angeles | Unidos e
Faizes
Rotterdarn Bioe 707
' Hamburgo | Alemania k138
10 Amberes Beélgica 5 445
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0 Estos métodos de transporte han
venido creando mayores volumenes
de comercio y viceversa, reduciendo
en forma considerable los tiempos y
costos del transporte maritimo de
carga.

0 Uno de los principales beneficios de
la contenedorizacion ha sido la
habilidad de la industria naviera para
reducir efectivamente las tarifas en
losfletes.

0 Las acciones relacionadas con el
manejo del Contenedor tienen
diferente grado de especializacion
hasta alcanzar un tipo de contenedor
adecuado paracadanecesidad.

No solo el comercio licito se vio beneficiado
con la aparicion y crecimiento en el uso de
estos recipientes utilizados como nuevas
técnicas de transporte; También se generd
una oportunidad para las cadenas delictivas
que operan en el mundo, puesto que los
meétodos usuales para el trafico de sustancias
0 mercancias ilicitas comprenden la
utilizacion de los embalajes, envases o
empaques de los productos que se
intercambian en el comercio exterior; Otro
método es el de efectuar cambios a la
mercanciatransportada. Enambos casos,
Los delincuentes requieren efectuar
modificaciones a la estructura de los
contenedores, a sus maquinarias o a sus
dispositivos de cierrey seguridad.

1. Objetivo

La presente cartilla guia tiene como objetivo,
dar a conocer los procedimientos estandar
que debe utilizar la Empresa durante la
inspeccién de sus contenedores,
garantizando que se encuentren APTOS
desde el punto de vista de la seguridad para el
transporte de sus Mercancias.

3. Alcance

La presente guia llega Directivos,
Responsables de la Seguridad, Logistica y
comercio Exterior.

4. El Contenedor

4.1. Definicion

Es una gran caja de metal en la que pueden
estibarse todo tipo de mercancias para ser
manejadas como una sola unidad. El
recipiente es consistente, con puertas o
paneles laterales desmontables,
normalmente provistos de dispositivos
(ganchos, anillos, soportes, ruedas) para
facilitar la manipulacion y estiba a bordo de un
medio de transporte aéreo, maritimo o
terrestre sin cambio de embalaje desde el
punto de partida hasta el punto de llegada. Su
capacidad no debe ser inferior a un metro
cubico y es destinado a facilitar el acarreo de
mercancias embaladas o no, por una o mas
modalidades de transporte, sin necesidad de
proceder a operaciones intermedias de
recarga. Debe poseer una estructura
permanentemente cerrada, rigida vy
suficientemente resistente para ser usada
repetidamente, y estar provisto de
dispositivos que faciliten su manejo, ya sea al
ser manipulado de un medio de transporte a
otro o al pasar de una a otra modalidad de
transporte. Las dimensiones y tipos se
encuentran normalizadas para facilitar su
manipulacion. Enresumen es un elemento del
equipodetransporte asi:

0 De caracter Permanente, y por
consiguiente lo Suficientemente fuerte
como para serusadorepetidamente.

>5



0 Disefiado especialmente para facilitar
el transporte de mercancia por uno o
mas modos de transporte sin
necesidad de volver a cargar las
mercancias.

0 Provisto de dispositivos que permiten
su facil manejo, particularmente su
transferenciade un medio al otro.

0 Que tiene un Volumen de un Metro
CubicooMas.

4.2. Laindustriadelcontenedor:

4.2.1. La Empresa arrendataria (leasing) y
lalineanaviera

La empresa arrendadora suministra los
contenedores a las compafiias navieras que
asi lo requieran, bajo contratos de
arrendamiento de corto y largo plazo o a
través de lo que se llama un Acuerdo Maestro
deArrendamiento.

4.2.2. La Linea naviera, el usuario,
controladorydepodsitode contenedores.

Lalinea naviera realizalabores de mercadeo
tanto en los paises de origen como de destino
para sus usuarios, normalmente delega la
responsabilidad del control de sus unidades a
unaempresaespecializada.

El depdsito posee la infraestructura necesaria
para manipular, clasificar reparar, almacenar
y generar informacién oportuna, sobre
contenedores vacios disponibles de una o
variaslineas navieras.

4.2.3. Obligacion de Restituir

El comodante, esta obligado a restituir el
contenedoreneltiempoylugarconvenido.

Cesa la obligacién de restituir desde que el
comodatario verifica que él es el verdadero
duenodel contenedor.

4.2.4. Indemnizacion pordanos

El comodante esta obligado a indemnizar al
comodatario por los perjuicios que haya
ocasionado la mala calidad o condicion de
entrega del contenedor. Se indemnizara en la
medida que la mala calidad reuna estas tres
condiciones:

0 Que el daho sea de tal magnitud que
ocasione perjuicios.

0 Que el dafo haya sido conocido y no
declarado porelcomodante.

0 Que el comodatario no haya podido con
mediano cuidado conocer y prever los
perjuicios.

El comodatario podraretenerla cosa mientras
no se efectualaindemnizacion poreldano.

4.2.5. Consideraciones

0 Se cifie a la ley en lo referente a su
esencia, en el sentido que retoma
dentro de sus partes los conceptos de
préstamo de uso, gratuidad, usufructo,
sin enajenacioén, y restitucion en las
mismas condiciones y dentro de los
plazostérminos preestablecidos.

0 Los inconvenientes para el
usuario estan en otras clausulas
complementarias, que van en contrade
los intereses de este y que
son aceptadas sin discusion.
Convirtiéndolo en lo que se denomina
un Contratode Adhesién.
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0 Retencion versus no retencion,
responsabilidades de la naviera si el
equipo entregado no esta en buenas
condiciones,
responsabilidad aunque exista fuerza

perito unico,

mayor, manejo financiero y de los
plazos de entrega tanto del contenedor
como de los recursos financieros
involucrados.

0 Restringe el derecho de reserva en el
usuario quien no puede hacer ningun
tipode salvedad al contrato.

4.2.6. Caracteristicasy aspectoslegales

O Se perfecciona con la entrega de la
cosaeneste casoel contenedor.

O Es un préstamo, donde una parte le
entrega a otra un contenedor
confiriéndole el derecho de servirse de
él, con el compromiso de restituirlo tal
cual,comoseleentrego.

0 El prestamista o comodante, o el
representante del mismo, conserva el
dominio sobre el contenedor y el
comodatario se convierte en el deudor
de un cuerpo cierto con unas
caracteristicas especificas.

0 La gratuidad es la esencia de este
contrato. Si se pide una
contraprestacion por el servicio se
convierte en un tipo de contrato
diferente (Contrato Diverso)

4.2.7. Limitaciones del comodatario (Caso
Fortuito)

0 Tiene que tener el mayor cuidado en la
conservacion del contenedor, pues
responde hasta porculpaleve.

0 Responde por todo el deterioro que no
provenga de la naturaleza, o del uso
legitimo del contenedor.

0 Si el deterioro es tal que el contenedor
quedo inservible para su uso ordinario,
el comodante, podra exigir el precio de
restitucion de este.

5. Inspeccionde contenedores

Los usuarios, por ser comodantes de estos
elementos del equipo de transporte y por
permanecer éstos, bajo su custodia durante
un periodo de tiempo,
responsabilidades, que les exige administrar
riesgos para evitar que estos sean utilizados
por organizaciones delincuenciales para el
transporte y traficoilegal.

De igual forma, el comodante recibe el
contenedor en condiciones APTAS para el
transporte, motivo por el cual debe determinar
las condiciones o dafios que presentan y que
puedan ser un riesgo o reduzcan la eficiencia
delcontenedor.

El interés de todas las partes involucradas es
asegurarse que se estan realizando
inspecciones apropiadas que certifican que
las reparaciones también tienen una calidad
aceptable.

asumen

5.1. Procedimientodeinspeccion

O El primer paso, es determinarla clasey
tipode contenedor que va a utilizar.

O El segundo paso, es determinar las
medidas estandar del contenedor.

O El tercer paso, es conocer las partes y
componentes del contenedor.

O El cuarto paso es hacer la inspeccion

fisicadelos puntos vulnerables
o susceptibles de haber sido
reestructurados.
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5.1.1. Clases de contenedores 5.1.2.2. Opentop

5.1.1.1. Secos
5.1.1.2. Tanqueocisterna
5.1.1.3. Refrigerados

Destapado en su parte superior, carpa,
corddn, viga trasera superior y arco de techo
removible.

5.1.2. Tipos de contenedores Se utiliza generalmente para trasportar carga
sobredimensionada, maquinaria mediana,

5.1.2.1. Estandar guacales de vidrio entre otros.

Contenedor enformade caja metélica. 20040
pies.

Se utiliza para transportar carga '
convencional, paletizada, bultos, cajas, _
general. Sin ventilacion, ventilados o
hiperventilados.

Estandar 20

Estandar 40
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5.1.2.3. Refrigerado

Unidad de refrigeracion o Gen-set, generador.
Utilizado especialmente para carga
perecedera.

5.1.2.4. FlatRack

No tienen techo y no tienen lados el frente y la
parte de atras abatibles. Utilizado para
Cargamentos especiales no uniformes, CKD,
maquinaria pesada. Se manipula con equipos
frontales ayudados porcadenas

5.1.2.5. Tanque

Contenedor en forma cilindrica para cargar
fluidos. Capacidad entre 19.000 y 23.000
litros, tienenun manejoy untipode reparacion
especializado.
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5.2. Dimensionesdeloscontenedores

La OMI (Organizacion Maritima
Internacional), con el propdsito de facilitar la
manipulacion de estos elementos del equipo
de transporte, también llamados envases o
recipientes, ha establecido unas medidas
estandares que garantizan el uso apropiado

5.2.1. Medidas basicas estandar
d
R Diroensiones | Ditnensiones
Interiores De la Puerta
L: 5,919Mrs ;
20" Dy - Seco | Wl 2,340Mes ,'f %’gggﬁ
H: 2,380Mts firies
L: 5,919Mts :
20" CpenTop | W 2,240Mrs :" %%g?ﬁ
Hi 2.286Mrs s
L: S,662Mts
20' Estandar | W 2,4328Mes
Hi 2,327Mts
L: 5,428Mts
: W 2,286Mrs
20 Reefer | W 2,266Mrs i
i ooqopie. | 1 =B8N
L: 5,946Mrs
20" Elat Rack | W 2,126Mes
Hi 2,233Mes
Li 12,045 |
40' Dy~ Seco | Wi 2,336Mes | )¢ 22500
Hi 2,379Mrs e
L: 12,056Mts
. : W 2,340Mts
40 HiCube | Wi 2,347Mes LR
Hi 2.6g4Mes | 2a8ans
L: 13,582Mts
s W 2, 340Mrs
45 Hicube | Wi 2,347 L
Hi 2,690Ms | Hi 2.983Mts
L: 12,043Mes
. : W 2,279Mrs
40" CpenTop | W 2,340Mes
H: 2o272mes | 0 SETE
L: 12,080Mts
40' Estandar | W 2,4328Mes
H: 2102Mes
L: 12,080Mts
40' Flat Rack | W 2,126Mts
Hi 2,043Mes
L 11,207Mes |
40' 15O Tank | Wi 2,246Mes ,'f %ﬂgﬁ
Hi 2,1E3Mes ’
L: 11,6250t
; W 2,290Mts
40' Reefer HC | Wi 2,294NMs o
H: 2,500Mps | Hi 29390
L 13,102Mes :
45' Reefer HC | Wi 2,294 :" %gggﬁ
Hi 2.509Mes s

del equipo y adecuado en cualquier parte del
mundo, dependiendo de la clase y tipo de
contendor.
Los usuarios podran hacer sus planes de

despacho, al
caracteristicas de
capacidad de carguey cubicaje.

Dimensinnes
del techo

L: 54240t
Wy 2,22 30N

L: 5,600t

L: 5,600t

1 et

182k

El_
| R,

L: 11,6320k

Li 11,662NMts

Capacidad
Cubicaje
33,0 M=
1.165Pie=

21,6 Mtz
1.116 Pies

273 M=
971 Pies

7,3 Mtz
2,377 Pies

TE M=
2,684 Pies

20, 7=
2026 Pies

£ Mits
2,260 Pies

24, 9hs
1,929 Pies

B5,2 M=
2,263 Pies

T34 Mes
2,863 Pies

tener

largo,

Peso Vacio

2,000
kilogramos

2,200
kilogramos

2600
kilograros

2900
kilogramos

2000
kilogramos

2100
kilagramas

2200
kilograrmos

2900
kilogramos

4000
kilogramos

2500
kilogramas

S200
kilograros

4200
kilogramos

4400
kilogramuos

=200
kilogramas

disponibles
ancho,

(apac. de
Carga

22,100
kilogramos

21226
kilogramos

21470
kilagramos

24.0&0
kilogramos

27.100
kilogramos

27,396
kilagramos

29,600
kilogramos

28,600
kilogramos

26,181
kilogramos

25,000
kilagramos

29,200
kilogramos

25,640
kilogramos

28,070
kilograros

27,200
kilograras

las
alto y
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5.3. Partescomponentesdelcontenedor

De acuerdo con lalICL (Internacional Institute
Container Leasor = entidad que avala a nivel
internacional la formacién y capacitacion de
Inspectores de contenedores certificados
para determinar la aptitud de los
contenedores) el nombre estandarizado de
las partes que conforman el contenedor son:

CONTENEDOR DRY CARGA SECA

| et sl t ]

Al quitar las clavijas, se
pueden abrir las puertas
dejando los sellos intactos
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Chapas
esquineras
del fondo
Batiporte
delantera
Barandillas
del tdnel

del tdnel

:
:

Arbotantes

del tunel

Cajinete

Placa del tan#'

Barandilias laterales

del fondo

Ch 5 gsquineras
Gt

del
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5.4. Inspeccidnfisica

Estadebe hacerse parte por parte en los sitios
vulnerables o susceptibles de haber sufrido
una reestructuraciéon. Para esta actividad
debe recurrir al empleo de elementos como la
vision, el metro manual o digital, el martillo de
gomay larespectivalistade chequeo asi:

5.5. Verificacion general estado externo
einternodel contenedor

Verifique el estado exterior e interior de
envejecimiento del mismo, éste le dara una
prospectiva del estado general. De esta forma
se detecta si se han efectuado reparaciones
impropias recientes o no ajustadas a normas
internacionales estandar.
Larevisiondebeincluir:

5.5.1. Reparaciones con adhesivo o
peganteenuniéndelaminas

Ver adhesivo o pegante nuevo, es una
demostracion que la lamina ha sido
desmontada.

5.5.2. Marcas o quemaduras recientes de
soldadura

La soldadura generalmente es signo de que
ha sido desmontada o cambiada alguna pieza
del contenedor. Preste singular atencion
cuando encuentre muestras de esta.

5.5.3. Pinturanuevaen partes

La pintura nueva es otro signo de modificacion
a las partes o estructura del contenedor, se
debe verificar el por qué o hacer la prueba de
sonido usando el martillode gomaogolpe.

5.5.4 Ondulaciones internas y externas
desiguales

Las ondulaciones algunas veces distorsionan
lavisién. Revise la simetria de estas en todo el
contenedor y utilice el martillo de goma para
hacer pruebade sonido.

5.5.5. Vigas y travesanos sonido metalico
no uniforme

Las vigas y travesanos son huecos, utilice
martillo y haga prueba de sonido. Cuando una
viga o un travesafno ha sido modificada y se
encuentra maciza, su sonido se hace grave y
sinecoderetorno.

5.5.6 Lamina inferior de proteccion de
entradade 50 Cm. delargo

La lamina de proteccion inferior es de 50 Cm.
de largo, algunas veces es modificada su
longitud para esconder materiales o
mercancias ilicitas. En caso de encontrar
diferencia utilice la prueba de sonido, una
inspeccion inferior o la confirmacién con su
agente maritimo.

5.5.7 Olores de pintura, soldadura,
madera quemada, pegante, materiales de
relleno, grasa, etc.

Para prevenir la accion de los delincuentes
resulta importante utilizar todos los sentidos,
por esto los olores son un complemento para
la inspeccion visual, y pueden llegar a ser
determinantes ala hora de encontrar cambios
enlaestructuradel contenedor.
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5.6 Verificacion y comprobacién
numero de contenedor

Dependiendo del tipo y clase de contenedor,
estos tienen impresos los numeros que lo
identifican en diferentes partes, Para el caso
del contenedorDry o Seco, estetiene 6 veces
su numero, 2 ubicados en el techo a cada
extremo en la parte media del frente y de la
puerta respectivamente, 4 impresiones del
mismo numero en cada uno de sus paneles
laterales, frontal y en la puerta y el numero
original del contenedor se podra encontrar en
el dado o union inferior izquierda del poste
esquinero con la barandilla o viga lateral del
fondo. Posteriormente aplique la formula de
verificacion del ultimo digito y evite
confusiones a la hora de encontrar
diferencias.

5.7. Inspeccion de puertas de los
contenedores

Esta es la primera parte que debe
inspeccionarse en forma detallada por seruno
de los sitios mas vulnerables del contenedor
donde se pueden introducir mercancias
ilicitas, o pueden ser violentadas para abrir de
formano autorizada un contenedor.

5.7.1. Remaches y tuercas de los
dispositivos de seguridad de las puertas

No existe en el momento mejor tecnologia que
pueda detectar si estos adminiculos fueron
alterados que una buena inspeccién visual.
Los remaches o tornillos que se usen deberan
ser de cabeza redonda, y en el extremo la
tuerca o hembra debe ir soldada. El buen
sentido comun y el sano criterio le permitira
determinarsilas puertas fueron manipuladas.

5.7.2. Canal superior e inferior interno sin
tapas

En algunas oportunidades los canales
internos de la puerta pueden ser utilizados
para esconder mercancias ilicitas. La prueba
de sonido mediante golpe es una buena
medida.

5.7.3. Areas aledanas a remaches o
bisagras con muestra de golpes, pintura
nuevao forcejeo

Antes del embalaje del contenedor, verifique
que éste no haya sido preparado para ser
abierto con facilidad después de haber sido
llenado. Un contenedor estandar obligara a la
delincuencia al uso de soldadura, taladro,
prensas hidraulicas o mecanismos de golpe
para desmontar los dispositivos de seguridad
del contenedor. Estos medios siempre
dejaran rastros posibles de detectar
mediante lainspeccionvisual.

Remaches, tuercas y tornillos sin
soldadura: Verifique que estén soldados,

asegurados yque cumplasufuncion

>15



Remaches, tuercas y tornillos
sin soldadura:

Verifique que estén soldados, asegurados
y que cumpla su funcién
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CANALES HORIZONTAL SUPERIOR E
INFERIOR DEBEN SER VISIBLES, SIN TAPAS.

Las puertas del
contenedor deben tener
igual cantidad de
ondulaciones, simetria

y a la misma altura
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5.8. Inspeccion a los pisos de los
contenedores

Esta es la segunda area que requiere un nivel
de detalle superior. La revision de los pisos
debe hacerse desde la parte interior, hasta la
parte exterior; los riesgos generalmente se
incrementan en esta area, porque los
mecanismos para izar los contenedores y
revisarlos en la parte inferior son costosos y
muy especializados. Este procedimiento de
revision inferior externa se hace mas practico
hacerlo en el momento en que el contenedor
es manipulado (Patio de contenedores) o
cuando va a ser puesto en zonas de
almacenaje temporal. (Puerto). A nuestro
alcance estainspeccionar:

5.8.1. Esta desnivelado (interna o
externamente el piso)

Los delincuentes valiéndose de los defectos
en la vision humana debido a las
caracteristicas fisicas y a la longitud del
contenedor, modifican levemente la altura del
piso para introducir mercancias ilegales. La
revision de este item puede hacerse mediante
la medida con metro, o simplemente
caminando a lo largo y por el interior del
contenedor.

5.8.2. Por encima del nivel de las vigas
inferiores (pisointerior)

El piso estandarinterno debe estar por debajo
de las vigas inferiores, ver a continuacion las
graficas donde se muestran los imperfectos
que posibilitanlaacciondelincuencial.

El piso debe estar por debajo de las vigas
estructurales del contenedor. Las reparaciones
deben ser verificadas con la agencia maritima,
dejando las respectivas evidencias de su
revision y aceptacion. El piso debe estar
ligeramente por debajo del nivel de la viga
frontal inferior. Observe esto al ingreso y a lo
largo de los paneles laterales del contenedor. El
contenedor refrigerado permite la circulacion

del aire frio. Las vigas son macizas.
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5.8.3.Reparaciones Nuevas

Todo nuevo cambio es una posibilidad de
alteracion con fines licitos, usted tiene
herramientas, como el formato de comodato o
interchange que le entrega el patio
almacenador autorizado por la agencia
maritima para verificar si la reparacién fue
ordenada o no; de todas maneras haga
inspeccién visual, pruebas de sonido y tome
medidas.

5.8.4. Reparaciones nuevas acuerdo
estandares

Una buena manera de sospechar que una
reparacion no fue ordenada, es aplicar las
normas o estandares para reparaciones de
contenedores, de esta manera podra tener
algunos indicios sobre la vulnerabilidad del
contenedor.

5.8.5. Pisoexteriorvigasenl,LoT

Las vigas de los contenedores son siempre de
estaformay macizas, los delincuentes aplican
o sueldan laminas, cambian vigas o
modifican, con el propdsito de traficar
mercancias ilicitas, la prueba de sonido, la
medicion, el observar cambios inexplicables
en el grosor o ancho de las vigas podra ser
sigho de que su contenedor ha sido
modificado. Observe las fotografias para
identificar estos conceptos. Deje evidencias
fotograficas y/o filmicas, cuando observe
reparaciones y/o estas le generendudas.

5.8.6. Piso exterior: chapas esquineras,
barandillas laterales, vigascruzadas, tunel

Ladelincuenciatiene unagranoportunidad de
usar su unidad de embalaje con fines ilicitos,
unicamente con la practica y observancia de
estos consejos puede disminuir el riesgo; los
detalles aqui descritos requieren de especial
atencion y cuidado; las pruebas de sonido,
medicion e inspeccion visual posibilitan la

deteccionde problemas atiempo.
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Estructura externainferior del contenedor.
Esta inspecciéon debe ser realizada en la
recepcion del contenedor y/o en la entrega
lleno al naviero en el sitio indicado para su
transporte maritimo.

5.9. Inspecciéon a los techos de

contenedores

La modificacion a los techos se hace mas
evidente en los contenedores refrigerados o
los que tienen dispositivos de aislamiento
térmico; la dificultad para revisar éste, hace
que se convierta en sitios privilegiados por los
delincuentes.

5.9.1. Visibilidad de soportes (vigas
superiores)delcontenedor

A través del tiempo se ha detectado que el
doble fondo formado entre el techo real y un
techo falso ha sido una de las formas del
transporte y trafico de gran cantidad de
mercancia ilicita. Se debe hacer verificacion
minuciosa de las vigas superiores, las cuales
deben ser visibles. Para el caso de los
contenedores refrigerados es muy importante
observar las soldaduras, el pegante y los
remaches paradetectaralteraciones.

5.9.2. Orificios de ventilacion a50 060 cm.

delavigaesquinera y5cm.del
travesano lateral superior

Las alteraciones de las vigas, paredes
posteriores o techo se hacen evidentes
cuando las distancias de estos mecanismos
estan a distancias diferentes a las
mencionadas.

Se observa :
dbnterg_e_dor con las
las paredes y
ventilacion.

. & .
Remaches, soldadura, pegante y/o

aislantes
L
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Mientras se camina interiormente a lo largo del contenedor, se podran observar desniveles tanto

en eltecho como en el piso. Recuerde que siempre deben estar visibles las vigas de la estructura

del contenedor. Otra buena accion es medir con metro o con un patrén a lo largo de todo el

contenedor. La observacion de las vigas podra determinar igualmente desniveles. Recuerde que
las medidas son estandarizadas.

i i

- 'Wﬂ@&ﬂaﬂﬂzm per:’ﬁl"gtamente

S supeiores Se

5.10. Inspeccioénparedesdelcontenedor

Los paneles laterales y el panel frontal del
contenedor son relativamente faciles de
inspeccionar, Tenga en cuenta las referencias
del piso y el techo informadas anteriormente.
Setienen antecedentes de doble fondo para el
trafico de sustancias prohibidas utilizando el
largo del contenedor. Verifique siempre:

0 Adhesivo o pegante nuevo en uniones o
laminas

0 Marcas o quemaduras recientes de
soldadura

0 Pinturanuevaen partes o parches

0 Sonido metalico en ondulaciones y
laminas

0 Medir la longitud y comparar con el
estandar

@ paga id
Hﬁgmm ciones.

6. Contenedoresrefrigerados

Los contenedores refrigerados son
estructuras complejas que cuentan con
paredes adicionales debido a la necesidad del
aislamiento térmico y dispositivos especiales
como compartimentos o areas para equipos
eléctricos y de refrigeracion.
conformacién, representan tal vez el mayor
peligro para ser utilizados con fines ilicitos,
sobre todo cuando el contenedor no esta en
funcionamientoy setransportavacio.

El tipo de carga, que requiere conservar una
temperatura constante y su delicada
manipulacién, no permite en algunas
ocasiones la inspeccion una vez cargado;

Por su

debido a la necesidad de mantener estable la
cadena de fri6. Es importante hacer la
inspeccion antes del llenado dejando los
registros filmicos, fotograficos vy
documentalesrespectivos.
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6.1.. Areadelevaporadoroconexionparaequipos especiales que suministran
Frio

Estas areas tienen espacios libres o intervalos calibrados que quedan entre las superficies de
ajuste de dos piezas acopladas (huelgos) y mecanismos que internamente estan en movimiento,
pueden ser modificados y permitir una mediana capacidad de transporte de mercancia ilicita.
Generalmente, cuando estos compartimentos son abiertos, la linea maritima pone sellos para
avalar la reparacion autorizada. Con la ayuda de las autoridades se puede inspeccionar,
utilizando detectores electrénicos o equipos caninos. El area interna del evaporador es de gran

riesgo por su gran volumen de espacio y lo dificil que resulta suinspeccioén una vez el contenedor

queda cargado.

6.2. Areadelcondensador

Posee algunos mecanismos de aperturarapida que permiten serinspeccionados en forma visual.

A del Controles
rea de ..
= eléctricos
condensador y automaticos
] 'I
- [ =]
¥ ' “
Cable d ' k g = - : . Motor eléctrico
cgne?(iéen 3 | y compresor
S - omadE RN
eléctrica 5 44 ) I
— e e ¥
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6.3. Cajas de control eléctrico y
automatico

Ofrecen espacio suficiente para servir como
escondites de cantidades medianas de
productos que manejan las conspiraciones
internas; su inspeccion se puede hacer
rapida, acompafada de la verificacion
eléctrica normal que se hace cada
determinado tiempo, para constatar el
funcionamientodel equipo.

6.4. Areadelcompresor

Es esta area se encuentra alojado el cable
eléctrico con el conector, el motor eléctricoy el

compresor del equipo, las conspiraciones
internas podrian utilizarlo con finesiilicitos, por
la facilidad para esconder mercancias. La
inspeccion visual rapida es suficiente para
prevenirlosriesgos.

6.5. Areadelabateria

Algunos contenedores especiales cuentan
con un area para almacenamiento de
baterias, por tanto es un area adicional de
riesgo. Inspeccione visualmente este espacio
mediante la apertura; compruebe si la bateria
es real, mediante la revision de las celdas a
travésdelastapas.

6.6. Dispositivos generales

-

—
Area del evaporador
0 conexioén

para equipos e
speciales que

Area de la bateria
(contenedores
especiales) o caja
de control
eléctrico

o al

- gy A R IR

Area del
condensador

Caja de
control

Area del
compresor
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6.7.Area del evaporador (interna y externa)

.- Vista externa del evaporador, , )2

. |

Vista externa del evaporador
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